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Plats, för vilken lystringssignal skall givas

Ban-

sträcka
Platsens art och benämning

Kilometer

från

tåg med
udda nr.

tåg med
jämna nr.

Än—Fs

Fs—V
V-Fgl

Fgl—Ak
Ak—Va

Va—Nf
Ag—Hr
Ra—Bh

Vsa—Ob
Hn—Hn
hamn
Hn—öh

Be—Lk
Lk—Bg
Vä—Sär

Lnd-Skn

Fs—öd

Vö-^Hb
Hb—Mot

Älvan
Kommorpsvägen
Skrikstad
Styra gård
Styra västergård
Rävsjö
Kvistberg
Brustorp
Idrottsplatsen ...
Ullevidvägen ...,
Ameberga
Bårstad
Borghamn
Omberg

Två vägar
Sjöstorp
Öningevägen
Lindhemsvägen
Sibborp
Västerlösa
Stagelstorp
Vistena .
Munkgärdet
Esplundavägen
Hyttringe
Äsmestad
Väg nedom Vedemö skärning
Johannesbergsgatan
Långspångsgatan
Motala C c)

24.3
25.5
28.6
36,1
36.6
40.7
43.4
43.7
47,6
50.8
53,3

61.1
62,6
70.2

78,1
80.6
42,3
36.3
31,0
23,0
19.0
16.4
28.1
30.1
31.7
36.5
40.2
40,4

Lp

Vd

Lp

V

V
□

□
v
□
v
v

v

□

v

v
v
v
□
v

v
v

v

v
□
□
v
v
□
v
□

□
v
v

v
v
□
v
v

v
v

v
□

v
v
v

Från tåg skall signalen "tåg kommer" givas med sirén (vissla)
omedelbart framför V : alltid
omedelbart framför □ : då sikten är otillfredsställande, såsom vid

dimma eller snöyra, varvid signalen gives upprepade gånger (säo § 18:6 b).
c För att brovakten vid Motala C icke skall behöva ha bommarna fällda

onödigt länge för avgående tåg skall alla tåg ge signalen "giv akf
vid igångsättning vid Motala C.

Automatiska ljussignaler och ringklockor vid
vägkorsningar.

A. Anläggningar med spårledningar.
Finnas å följande platser:
ö. J. Söderköpingsvägen

Bodavägen Dagsbergsvägen
Lillsjön
Dalvik
Haget
Kimstad k\'arn
Mohagsvägen
Folkets Park
Ektorpsvägen
Fredriksbergsvägen
Gamla övägen

M. ö. J.
Linghemsvägen
Ullevid
Tift
Äsmestad
Holmsbruk

V. B.
Dagsbergsvägen
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B. Anläggningar med rälskontakter (kvicksilverkontakt el
ler en isolerad kort spårbit).

Finnas å följande platser:

N. ö. J. johannesbergsgatan
Sonstorps grusgrop Längspångsgatan
Olstorp

V. B.

IW* Ö. J. Ringarum'^)
Gumpekiillagtan Bråtai)
Älvan^) Birkekärri)
Kommorpi) Furingstadi)
Ölstorpi) Äsvittingei)
Aska^) Qnedbyi)
Arnebergai) Gröngatai)
KällstadO östra Stenbyi)
Löparehemi) Sörbyholm
Brunnkärri) Kättingei)
Smedbergai) lonsbergi)
Vedemöi) Isnäst)
Krångel)

För alla anläggningar gälla följande bestämmelser:

Stoppar tåg efter att ha passerat vägkorsningen utan att
ha med hela sin längd passerat hela den isolerade spårsträc
kan eller den sista rälskontakten och därefter backar tillbaka

■ mot vägkorsningen, fungerar ej signalanläggningen därstä
des.

Detta kan särskilt förekomma vid växling, då pålok skall
återgå^ eller då godståg ej orkar uppför stigning. 1 sådant
fall måste hela den isolerade spårsträckan eller sista rälskon
takten passeras innan återgång sker.

Tåg eller fordon bör ej stoppas å isolerad spårsträcka
innan vägen uppnås eller sedan den första rälskontakten
passerats innan vägen uppnås, enär vägsignalen då visar
stopp för vägtrafiken. Om så likväl skett kan beträffan
de signaler av typ A tåget undanföras åt endera hållet, men
beträffande typ B måste det föras framåt förbi vägen och den
sista rälskontakten.

Vid anläggningar med rälskontakt utförda som kvicksil
verkontakter (Sonstorps grusgrop och Olstorp å N. ö. J.,
Sörbyholmsvägen å V. B. och Gumpekullagatan å M. ö. J.)
skall iakttagas att rälskontakt skall passeras med en hastig
het av minst 15 km/tim.

Dessa tre anläggningar sakna stopplyktor (se ovan)
varför föraren å följbuss skall tillse att denna vid ankomst till
sådan signalanläggning befinner sig på ett avstånd åv minst
1500 m. från det framförgående tåget. Kommer följebussen
närmare kan signalanläggningen komma i olag. Med anled
ning härav skall i Finspång alla följtåg med jämna nummer

1) Automatiska stopplyktor på ömse sidor om vägen, 650 m. från
korsningen. Tändes då tåg passerar första räiskontakten och släc-
kes när den sista passeras.
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Uppehållas i 3 minuter efter det framförgående tågets avgång
och sammaledes alla följtåg med udda nummer i Sonstorp.
Avgångssignal får ej givas till följtåg förrän efter dessa up
pehållstider.

Automatiska vägsignaler och kontrollsignallyktor.

Vid vissa vägkorsningar med ljus- och ljudsignaler äro
automatiskt fungerande kontrollsignallyktor uppsatta (se
"Uppgift å viktigare vägkorsningar").

Vid vissa vägkorsningar med bevakade grindar eller
bommar finnas automatiska kontrollsignallyktor som visa
ofärgat sken (både vid dagsljus och mörker) då vägen är av
stängd (se "Uppgift å viktigare vägkorsningar").

Om signallykta ej visar vederbörlig signal skall tåget om
möjligt bnngas till stopp vid vägkorsningen och får passera
densamma först sedan föraren förvissat sig om att ingen fara
förefinnes. Skulle tåget ej hinna stoppas före vägkorsningen
skall upprepade signaler med visslan givas till dess vägen
passerats.

Bomfällningen för följtåg i Örebro, Söderköping
och Vadstena.

Bommarna vid Drottninggatan i Örebro, Epidemisjukhu
set och Brobyvägen i Söderköping, Slakthusvägen i Linkö
ping samt Skänningevägem i Vadstena höjas automatiskt när
sista vagnen i tåg passerat vägövergången.

Följtåg skall därför å bstr Mark—Örebro, Korsbrinken—
Söderköping, Linköping—Bränninge och Aska—Vadstena
hållas på cirka 2,000 meters avstånd från framförgående tåg
för att bommarna skola kunna höjas och åter fällas efter
framförgående tåget. Höjning och fällning av bommarna ta
ger cirka 1 '/2 min.

Följtåg från Öb och Va kvarhållas där tills bommarna
fällts.

För att följtåg med jämna nummer ej skola försenas vid
Söderköping,! väntan på höjning och sänkning av de automa
tiska vägbommarna vid Epidemisjukhuset och Brobyvägen
får sådant tåg avsändas från Söderköping innan bommarna
höjts och åter sänkts efter det framförgående tåget.

Följtåget skall då framföras med nedsatt hastighet, så att
det med säkerhet kan stanna framför kontrollyktan, om den
na icke är tänd, 150 m öster om Brobyvägen.

Vid vägkorsningen Drottninggatan, Örebro, finnes lokal
telefonapparat uppsatt.
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Tillsyn av sigoalinrättningar och vägsignaler
och anmälan om felaktighet på dessa.

All personal erinras om skyldigheten enligt personalin
struktionerna att ägna tillsyn åt att signalinrättningarna så
väl för tågen som för landsvägarna fungera ordentligt.

lakttages fel skall detta rapporteras till närmaste ban-
befäl eller beträffande tågpersonal till närmaste station om
ej order i förväg erhållits härom. Station som mottagit så
dan underrättelse skall genast vidarebefordra densamma till
banbefälet och göra anteckning i tågtidjournalen när detta
skett. Skulle av stf till banavdelningens befäl anmäld brist
fällighet icke bliva avhjälpt anmäles förhållandet till trafik
inspektören.
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Finspång
Doverstorp
Ljusfors
Hag€t
Skärblacka
Dalvik
Nygårdsvägen
Kimstad kvarn
Väg till Norsholms gårr
Kimstad
Aspavägen
Mohagsvägen
Folkets park
Norrköpings västra
Ektorpsvägen
Fredriksbergsvägen
Gamla Övägen
S:t Johannes kyrka ...
Dagsbergsvägen

V. B.
Dagsbergsvägen
Hållstadvägen
Tingstadsby
Lilla Mariehov
Korsbrinken
Dockan
Dockgärdet
Epidemisjukhuset
Kyrkogårdsvägen
Brobyvägen
Lasarettet
Mäster Olovsgatan
Söderköpings bangård . .
Skönberga
Skåresta

(FortsJ

57,4 Fg Fg
7,0 Dt

14,8 Ls
16,9 ,, Ls—Skb
17,G

tt Skb
18,1 tt Skb-Kms
21,2

tt

22,0
tt „

25,9
tt

Knis
Kms—Nh

0,2 K ms—Le
1,0 tt tt

12,6 ff Kn—Nv
12,9 jj Kn—Nv
13,7

tt
Nv

14,2
tt tt

14,6 Nv—Nk
15,2

tt ,,

16,3
tt ,,

17,1 tt tt

1,1 Nk Nk—Km
7,2 Km—Tn
8,8 Tn ^

10,7 Tn—Kr
11,5 ,, •Kr
13,8 I, Kr—Sk
14,3

,, ff

14,9
it Sk

15,0
tt tt

15,1 tt\ tt

15,4 tt tt

15,5
tt tt

15,7 tt
„

19,7
tt

Sn
26,1 tt Så

Bev. grindar
Mek. fällbommar

Udda tåg 2)
Ringklockor (autom.) i)
Mek. fällbommar
Ringklockor (autom.) i)
Fri sikt
Autom. ljussignaler m. ringklockor i)
Ringklockor
Autom. ljussignaler m. ringklockor i)
Fri sikt
Ringklockor (autom.) i)
Ringklockor (autom.) i)
Mek. fällbommar
Ringklockor (autom.) ^)
Ringklockor (autom.) i)
Autom. ljussignaler m. ringklockor i)

}t »> n >>

Autom. ljussignaler m. ringklockor i)
Fri sikt
Mek. fällbommar
Mek. fällbommar
Mek. fällbommar
Mek. fällbommar . . . . . . Udda tåg 2)

Eleictr. fällbommar
Ringklockor 2)
Elektr. fällbommar
Mek. „

Fg station
Dt
Ls ,,

Skb station

Nh station

Nv station

Platsvakten vid Tn
ty t)

It tf tt

Vägvakten vid kanalen
tt tt tt

Sk station

Platsvakten vid Sn
tt tt Så
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Plats

Belägen å

kilometer
n:r

från
station
sträcka

28,7 Nk SI
29,1 SI
35,0

>1 Rm
37,5 Sg-Y
48,4

91 Bk
54,7

II Vs

7,2 II Km—Fu

8,9 II »,

11,8 II Fu
15,5

II As
19,2

II As—Kd
21,1 II Kd—ösb
23,1 II ösb
26,2 ösb—Hu
30,6 Hä
32,5

II
Hyl—Sy

39,5 Kä
44,2

II Jo
44,3

II Is
50,4

II Gr
52,5

>1
Ad

15,0 Lp Gy
13,4

>» Ay
8,3

„ Vä—Hsb
0,7 ti

Lp^Rb
0,3

ii
Lpn

0,7
ii ii

1,1 ii
Lpn—Be

2,8
ii ii

5,8
it ii

Skyddsanordning

bestående av ej autom., manövreras av
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(Forts.)
Skälboö
Fyllingarumsvägen ...
Ringarum
Bråta
Birkekärr
Valdemarsvik
Hållstadvägen
Styrestadvägen
Furingstad
Äsvittinge
Gnedby
Grön gata
Östra Stenby
Vippatorp
Häradshammar
Sörbyholm
Kättinge
Jonsberg
Isnäs
Gåsåker
Arkösiind

M. ö. J.
Greby
Askeby
Linghemsvägen
Giimpekullagatan
Fabriksgatan
Slakthuset
Lagerhuset
Ullevid
Tift

Mek. fällbommar
Ringklockor i) 3)

„  (autom.)
„  (autom.) ^)
„  (autom.)-

Mek. fällbommar
Fri sikt

Ringklockor (autom.) i)
„  (autom.) 1)
„  (autom.) 1)
„  (autöm.) 1)
„  (autom.) 1)

Mek. fällbommar
Mek. fällbommar
Ringklockor (autom.) i)

„  (autom.) 1)
„  (autom.) 1)
„  (autom.) 1)

Mek. fällbommar
Mek. fällbommar

Bev. grindar
Mek. fällbommar Udda tåg
Autom. ljussignaler med ringklockor^)
Ringklockor (autom.) i)
Mek. fällbommar
Elektr. „
Fri sikt
Autom. ljussignaler med ringklockor^)

M  >» » >1 ^)

Platsvakten vid SI

W  » ^1

Vs station

Vägvakten vid Vippatorp
Platsvakten vid Hä

Platsvakten vid Gr
Ad station

Platsvakten vid Gy
Ay station

Lpn station
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Bränninge
Vretakloster
Hornstäve

Maspelösa
Klockrike
Älvan
Kommorp
Fornåsa
Varv
Sörby
Styra gård
Styra Västergård
Fågelsta
Fågelsta
Rävsjö
Ölstorp
Aska

Brustorp
Skänningevägen
Hovsvägen
Tuledevägen
Järnvägsgatan
Ullevid
Norehoff
Arneberga
Asberga
Herrestad
Källstad

Rogslösa
Rogslösa
Bårstad
Borghamn
Väversunda
Alvastra

Albäcken
Hästholmen

(Forts,)

7,2 Lp Be
9.8 »t Vk
13,8 it Gl—Ms
15,7 it Ms

20,4 it
Ke

24,3 it
Än

25,5
ti .

Än—Fs
27,0

ii
Fs

33,4
ii

V
34,7

ti
V-Fgl

36,2
ii tt

36,6 ii ti

38,6
ii

Fgl
38,8

ii tt

40,7
ii

Fgl—Ak
41,4

ii ti

42,7 ti Ak

43,5 it
Ak—Va

47,4
ti ii

48,0 ii Ak—Va

48,3 ti
Va

48,8
ii ii

•50,6 ti
Va—Nf

51,0 ti
Nf

53,3 ti Ag
55,3 it

Ag—Hr
55,8 ti

Hr
57,8 ti

Kld

59,1 )) Kld—Ra
59,5 ti

Ra

61,1 ti
Ra—Bh

62,9 ti
Bh

66,8 tt
Vsa»

72,8
tt

Av

74,6 tt Av—Hn
75,8 tt

Hn

Mek. fällbommar

„  „ .... jämna tåg
Jämna tåg

it ii

ii ii

Ringklockor (autom.)
„  (autom.)

Mek. fällbommar

ii ii .....

Bev. grindar
Fri sikt

ii ii ..........

Elektr. fällbommar

ii it

Fri sikt
Ringklockor (autom.) ^)

„  (autom.) ^)
Fri sikt

Elektr. fällbommar
Mek. fällbommar

ti ti

ti it

Fri sikt

Bev. grindar
Ringklockor (autom.)
.Mek. fällbommar

Jämna tåg
Ringklockor (autom.) i)
Mek. fällbommar

„  jämna tåg ")
Fri sikt
Mek. fällbommar

Be station (se även Skn-lin.)
Platsvakten vid Vk
G1 station
Ms „
Ke

Fs station
Platsvakten vid V.
Vägvakten vid Sörby

Fgl station

Va station

Vägvakten vid Norehoff

Platsvakten vid Hr

ii ti ii

Platsvakten vid Ra

Bh station
Platsvakten vid Vsa

» Av
Hn station





Söderköpingsvägen
Skärkind
Särstavägen
Nisbethvägen
Stenkullen
Ekenberg
Halleby

3,1 Nh Nh—Srk

4,6 »t 99

5,4 99 Srk—Hay
5,9 99 99

7,0 99 99

7,3 99 99

9,5
99 Hay—Rip

Fri sikt
Mek. fällbommar

tf fi

I» >1

99 9»

■99 9t

Ringklockor . . .

Srk station
99 9»

Vägvakten vid Stenkullen
99 99 9%

„ Halleby

Bestämmelser för vissa vägkorsningar.
Skebäcksbanan.

Under växling på Skebäcksbanan skall vid passerandet av
vägkorsningen vid Avos Särskild försiktighet iakttagas. I övrigt
skola de bestämmelser, som härutinnan meddelas av Trafikche
fen vid järnvägen, följas.

Pålsboda.

När rälsbuss växlar över bangården, skall föraren iakttaga
särskild försiktighet vid passerandet av vägövergången mellan
plattformarna och bomvaktskuren.

Skötseln av bommarna i Pålsboda handhaves på följ. sätt:
1). För alla ankommande tåg fällas bommarna genom statio-

^nens försorg av den stationskarl som där insläpper tåget.
2). För avgående tåg fällas bommarna av vägvakt med undan

tag för tåg 5, för vilket tåg bommarna fällas genom sta
tionens försorg. '
Tåg får icke avgå från Pålsboda station utan att föraren

observerat att bommarna äro fällda.

Linköping.
Följ. av Kungl. Maj:t meddelade föreskrifter skola iakttagas.

Avskrift.
Kungl. Maj:ts resolution, given

Stockholms slott den 7 juni 1934, å
nedan omförmälda ansökning .

1 skrivelse den 31 mars 1933 har väg- och vattenbyggnads
styrelsen underställt Kungl. Maj-.ts prövning en av trafikförvalt
ningen Östergötlands smalspåriga järnvägar hos styrelsen gjord
ansökning i fråga om bevakning av korsning mellan Fabriksga
tan i Linköping och Mellersta Östergötlands järnvägs spår vid
växlingsrörelse över nämnda gata.

Länsstyrelsen i Östergötlands län har, efter hörande av
magistraten i Linköping avgivit utlåtande i ärendet den 28 maj
1934.

KUNGL. MAJ:T medgiver, att sökanden må vid växhngs-
rörelser på nämnda järnvägsspår över Fabriksgatan i Linköping
— i stället för i kungörelsen den 26 juni 1933 angående var
ningsmärken och säkerhetsanordningar m. m. vid korsningar i
samma plan mellan järnväg och väg föreskrivna säkerhetsan
ordningar — använda sådant förfaringssätt, att en man går
före lokomotivet eller första vagnen, signalerande åt gatan, vid
dagsljus med utvecklad röd flagga och under mörker medelst
signallykta med rött sken.

Detta länder vederbörande till efterrättelse.
GUSTAF.

Sigill. /Henning Leo. u>






