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Sdsom tidigare meddelats har styrelsen den prlncipiella inst&dll-
ningen, att de bom- och grindanléggningar, son mandvreras av
sdrskild vagiakt, successivt bor utbytas mot automatiska sidker-
) . . hetsanlabgnlnﬂar. D4 det emellertid kommer att ta avsevdrd tid,
innan alla anldggningar bytts ut, bor under mellantidensvissa
forbattrin~ar vidtas vid korsningarna i frédga, Dessn bér dock
. ej g4 s& langt, att korsningarna forses med huvud- och fdrsig-
: nhler for att man ddrigenon “skall kunna foreskriva absolut tag-
: stopp framfor varje bom~ eller grlndskyddad korsning i de yt-
terst fa fall, di bommarna (grindarna) ej avstdnger va~trafiken.
En s@dan ordning skulle i hog grad ta kapital- och arbetskrafts-
resurserna i ansprak till forfang f£or bl a den ur sikerhetssyn-
punkt betydligt angelidgnare utbyggnnden av sdkerhetsanldggningar
vid oskyddade korsninwar. I stdllet skall den forbattring av
signaleringen not bannn, som payatt sedan lanfe, fortsdttas,

Inom styrelsen har utarbetats nedanstéende fbrslnv till detal-~
Jerude normer for signalering mot banan vid vagkorsningar, som
dr skyddade av bommar, grindar, ljus- eller lgudsignaler. Innan
normerna faststidlls, dnskar styrclsen Edert yttrande Sver for-
T slaget, For att kunna bedoma storleksordningen av den insats av
kapital och arbetskraft, son krévs om forslaget genomfors, er-
. fordras dessuton inventering av. kersningarna, En forgta inven-
teridg skall utfSras pa sa sdtt, att msf hos lokpersonalen sno-
rast inhdntar upplysning om delg de vabkorsningar med sdkerhets
anldgzning, dér signal mot banan saknas eller dr sa placernd,
att sken fran denna uppenbarligen ej &r synligb pd deét avstadnd,
som ndmnts i punkt 2 nedan, dels vilka av dessa korsningar son
anses vara siarskilt ogynnsarma re i berdrda avscende och orsaken
hartill, Resultatet av inventeringen meddelas. av msf till sisf,
vilken gOr en sammanstdlining for distriktet pa bifogade blan-
Lo kett (ovriga data 1 blanketten torde kunna fyllqs i med ledning
av pd siiox tillgingliga uppgifter).
\
Styrclsan onskar Edert yttrande och den ifyllda inventerings-

blanketten sgnast don 1 februari 1956, .
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Invid korsningar, som skyddas av sikerhetsanldggning (bommar, grindar, ljus- el-
der ljudsignalcrs -*utom ndr denna #r forbunden med huvud- eller forsignal

pd sd sdtt, att signalen visar "stopp" intill dess att vdgtrafiken &r av-
stdngd - skall signal mot banan visas med vdgkorsningssignal av den nya ty-

pen (forrddsnummer 05 52 25); p& dubbelspdr skall cn sddan signal finnas

for varje huvudspar, placerad till vénster om vinsterspir och till héger om
hogerspar, dock att placeringen mellan yttersta vixlarna pd station far bli
beroende av de lokala forhallandena,

Enligt nu gdllande bestdmmelser i sdo (sér) § 68:3 skall tig om mojligt stan-
na framfor vdgkorsning och signalen "tdg kommer" ges upprepade ginger, nir
stoppsignal visas mot taget frén bl a vdgkorsningssignal, For att underlatte
for lokpersonalen att iaktta denna foreskrift skall foljande prineip for
signaleringen not banan tillimpas, Skenet fran védgkorsningssignalen skall

i klar sikt kunna iakttes frén fSrarens plats frén och med en punkt minst
600 m framfdr korsningen, dé& den storsta hastigheten pd bandelen &r hogst

90 n/tin, och minst 800 m i ovriga fall; om detta ej dr mdjligt, skall en
repetersignal placeras pa sadant avstdnd framfSr korsningen, att sken fran
repetersignalen kan iakttas pa nyssndmnt sétt, Repetersignalen skall visa

-.gult blinkande cller ofirgat fast sken mot tdy; det gula blinkande skenet

skall korrespondera ned vigkorsningssignalens roda .sken och det ofdrgade

- skenet ned sistndmnde signals ofdrgade sken, Styrelsen (Ebr) kommer att ute

3,

fardn ndrmare direktiv om repctersignalen.

Med hinsyn 111 siktforhillandena frén &nglok skall dessutom féljande yHl-
la, Om vigkorsningssignalcn eller repctersignalen ej kan placeras sa, att
sken fran denna kan ses fran fOrarcrs plats under hela den i punkt 2
ndmnda strdckan,skall detta-av sisf anmilas till tsf, som skall ombesdrja,
att detta anges i linjebeskrivningen i tidtabellsboken del A,

Vid de korsningar, son ndmnts i punkt 1 - uton vid manucllt mandvrerade an-
léggningar pa station, som ej fAr ldmnas obcvakad - skall dessutom sattas

-upp ett signalnirke vid den purkt, fran och med vilken sken fran vigkors-

ninge- cller repetersignalen kan ses frén tdg i klar sikt, alltsd minst
600 resp 800 m framfér korsningen. Dette signalm¥rke skall ha till uppgift
dels att oricntera lokpersonalen om att cn vigkorsning med sékerhetsanlsagyg-
ning dr att vdnta, dcls att tillkidnnage fr lokpersonalen att, om nan vid
ciirket ¢j ser sken fran vigkorsnings- eller repetersignalen - t ex pé
grund av dirma cllcr sndyro - skall "tig karmer" ges upprepade ginger
tills skenet fran n@inda signal iakttas, Lokpcrsonalens.atgirder ddref-
ter blir berocnde av det sken som vises: on signalen anger, att sdkerhets~
anldgeningen avsténger vigtrafiken, skall signaleringen fran tdget upphdra,
och i annat fall skall sdo, (sdr) § 68:3 tillinpas (fortsatt siznalering
fran taget och om ndjligt stopp fore korsninzen), Fér dndardlet erfordras
ctt signelndrkc av ny typ, t ex orienteringsriirke och ddrunder rektangu-
ldrt lystringspérke, Styrelscn atcrkormcr till frdgan on signalrirkets ut-
seende, .

Det nya signalrirket skall vid ranuellt nandvrerade anléggningar ¢j place~
ras lingre ut frén korsningen dn 800 m. Vid automatiska anldggningar skall
det ej sdttas upp lén;re ut fran korsningen dn vid den punkt, ddr det snabe
beste thget pd strickan befinner sig, nir vigkorsningssignalen {repctersig-
nalen) skall sli on frén rétt (resp gult) till oftirgat skcn. Genom siste
ninnda placering uppnas den tordelen, att lokpersonalen vet vid vilken
punkt man miste vidta atgdrder enlipgt sdo (sér) § 68:3, om det rdda skenet
i vdgkorsningssiygneltn reep det guls -skenct 4 repotersignalen di stir

kvar,
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For att undvika forvéxling mellan gult sken frén repctersig-
nal och fran automatiskt fungerande kontrollsignallykta,
skall de sistndnnda snarast ndjligt utbytas mot vdgkorsnings-
signal,

6. Det skall tillses, att signalerna mot vdgen dr tillrdckligt

avskdarmade mot banan och att i dvrigt risk for forvixling
ej foreligger,

Onedelbara at arder

7.

9.

Vid de korsningar, ddir bormar (grindar) manSvreras av sdr-
skild vdgvakt och dir ovanndrnda inventering visat att for-
hillendena dr sirskilt ogynnsarma, skall forbéttringsatgir-
der snarast vidtas. On ej utbyte av dldre signal mot vig-
korsningssignal blir tillfyllest, kan det vara lampligt att
- i avvaktan pad att ovanstaende normer faststdlls - sdtta
upp triangelformigt lystringsnarke pd det avstand framfor
korsningen, son frangar av str 239, avd G 10,

Bsf och tsf erinras om bestdrmelscn i styrclsens skrivelse
den 25.4.1955, dnr Dbr 41519 (intagen #ven i "Meddelande

nr 10 fran 0is") att tagnnkonstsignalcring skall vara anord-
nad vid bomskyddad korsning, ndr omstandlgheterna sd krdver
- t ex vid otillfredsstdllende sikt eller déliga akustiska
forhdllanden,

Styrelsen aterkormer snarast ned ndrmare direktlv om vigvak-
ternas tjdnstgdring sant kontakten mellan tagklarerare ech
vagvekt n n,

KUNGL JARNVAGSSTYRELSEN

febolitsers,



