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Spåi ledliiirig

8 ä 12 m.frårTl
närmaste räl /z
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Kryssmärke med IJud-
och ljussignaler.

Pör två eller flera spår

Spårledning

c•a 50 m

Förvarningsmärke uppsattes när
signalen ej är synlig på 50 m

friangelmärke méd lok uppsättes
c:a 150 å 250 m från järnväg.

Spårledningen skall vaic-
så lång att vamingssig.-
nalering pågår i 30 se
kunder för snabfcaste tåg
Vid mer än ett spår för
längs s spårledningen så
att tiden ökar med en
sekund för varje meters
avstånd mellan spåren.

AUTOMAIISK VÄGSlGNAi
ANLÄGGNING.

NUVARANISE SYSTEM.



Spårledning

Min.5 m till
närmast e spårs
mitt

11-4

Triangelmärke med av-
st åndsmärke 3*

Avståndsmärke 2.

Av s t ånd smä rke 1.

Kryssmärke med Ijud-
och ljussignaler.

För två eller flera spår.

Spårledning

A = 150 k 250 m

Spårledningen skall vara
så lång att vamingssignale-
ring pågår i 30 sekunder för
snabtaste tåg. Vid mer än ett
spår förlänges spårledningen
så att tiden ökar med en sekund
för varje meters avstånd mellan
spåren.

AUTOMATISK VÄGSIGNAL
ANLÄGGNING.

FÖRESLAGET SYSTEM.



Signalering.

Vamingssignalering med ljus
signaler pågår så länge spår
ledningen är besatt av tåg.
Klockorna börja ljuda samtidigt
men de sluta ringa, när bom
marna fällts.

Bomfällning.

Fällningen påbörjas 5 sekun
der efter vamingssignale-
ringens igångsättning.

Pällningstiden är 20 sekunder.

Fällningen skall vara verk
ställd min.5 sekunder före
tågs frankorast till korsningen.

Spårlednin^?-

Min.4 m mellan

mittlinjerna
för bom och när

maste spår.

— JL

i

A = 150 å 250 m

Triangelmäi^ke med
avståndsmärke 3•

Avståndsmärke 2.

Avståndsmärke 1.

Kryssmärke med Ijud-
och ljussignaler.

För två eller flera spår

Spåir ledning.

Spårledningen skall vai^a
så lång att varningssig
nalering pågår i 30 se
kunder för snabbaste tåg
Vid mer än ett spår för
längas spårledningen så
att tiden ökar med en
sekund för varje meters
avstånd mellan spåren.

AUTOMATISK FÄLLBOMS-
AlJLÄGGNING.

FÖRESLAGET SYSTEM.
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Förefintligäk sk ydd sa no r dit ing a r vid Uorsniiigai med motor trafik.

Inventering företagen sommaren 1948.

Plankor sniuga r
c:a 8400 st

Planskilda kors

ningar 926 st

j

Utan skydds- . yLm.
,  / c:a 2600

anordningar

Kryssm&rken 1852
22

242

5793

Ljud - )
Ljus-
Ljud- ) signaler
och 1 63<:
ljus-

Skyddsgrap^ i
2094 st

Skyd(^i^ru|»|i r

Bommar

och

grindar

2895 31
Skyddsgrupp >

2895 st

V&gbroar

Vctg portar

Summa c:a 9300

10

Utöver detta antal finnas c:a 32.000 plankorsningar, som sakna skydds
anordningar. Vid dessa korsningar förekommer dock normalt ej motor
trafik.
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Antal skyddsanordningar per 1.000 km

järnväg i Sverige jämfört med USA.

Sverige USA

Skydds-
grupp 1

Kryssmärken

Ljudsignaler

Skydds-
grupp 2

ljussignaler

Ljud- .
signaler

o lius- °

Skydds-
grupp 3

Bommar och

grindar

Summa c:a 350 st c :a 600 b t
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iCnLeibkostnad pei* skyddsgrupp för anlitggning, drilt ocli Uiiderhdll.

Skyddsgrupp 1
Skyddsgrupp Z

Elljus Gasljus

Skyddsgrupp 3

Elmanuell He lautomati sk
bom bom

Anl&ggningskos

450
1050

tnad i kr

14000

II

i

1 4000

i

1 6000

i|
i

i i^ooö

I

■

i loOO

9/

30000

i

20000

i
i

Drift- och undc rhålls-

kostnad i kr per

60

20

år

1100

1000

i

1100

1200

I 400
450

Ii

1800

p

1500

ii

I

I
I

I

Nuvarande system - vänstra stapeln

Föreslaget - högra




