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Omläggningsanordningar för väx l a r 

V ä x e l s t ä l l 

Växel, som är endast l o k a l t omläggbar, manövreras med v ä x e l s t ä l l , f i g 24, 29. Mot­

v i k t e n ( " k l o t e t " ) ä r t i l l h ä l f t e n gul och t i l l h ä l f t e n röd . I växelns normalläge 

s k a l l den gula delen av motvikten v a r a vänd uppå t . 

Vid v ä x l a r , som ej ingå r i tågväg, är dragstången f rån v ä x e l s t ä l l e t o f ta ans lu t en 

d i r e k t t i l l s t age t mellan växe l tungorna . Anliggande tunga h å l l s då t r y c k t mot s töd -

r ä l e n av v ä x e l s t ä l l e t s motvikt , f i g 29» 

En säkra re an l iggning av tungorna mot s t ö d r ä l e r n a e r h å l l e s om växeln f ö r s e s med 

v ä x e l s p e t s l å s . Genom d e t t a b l i r anl iggande tunga f a s t l å s t vid s t ö d r ä l e n . När växeln 

läggs om, r ö r s ig den f rånl iggande tungan f ö r s t , och samt id ig t b l i r den anliggande 

tungan f r i . Därpå r ö r s ig båda tungorna t i l l dess den fö ru t f rånl iggande tungan b l i r 

an l iggande . S l u t l i g e n r ö r s ig den nu f rån l iggande tungan y t t e r l i g a r e e t t s tycke , v a r ­

vid den anliggande tungan l å s e s f a s t vid s t öd rä l en . 

Konstrukt ionen är sådan a t t r ö r e l s e n icke kan f u l l b o r d a s , om något föremål av 5 mm 

t jock lek e l l e r mer f i nns mellan tunga och s t ö d r ä l . 

Av v ä x e l s p e t s l å s f i nns vid SJ t r e t ype r : k l y k v ä x e l l å s , f i g 30, 33? som är s tandard , 

samt de ä l d r e typerna hakväxe l l å s , f i g 31, 34, och l ä n k v ä x e l l å s , f i g 32, 35 . 

Fig 29 

Lokalt omläggbar växe l u tan t u n g s p e t s l å s 
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Växeln i ändläge 
vänstra tungan låst 

Dragstången förskjut 
80 mm åt höger 
Vänstra tungan fri 

F ig 30 • 
K l y k v ä x e l l å s 

F ig 3 1 . 
H a k v ä x e l l å s 

F ig 32 . 
L ä n k v ä x e l l å s 
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Fig 33 
Klykväxel lås 

Fig 34 
Hakväxellås 

Ändringstryck 1 (24 blad) 
Gäller fr om 15.9.1968 
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Växlar , som s k a l l kunna manövreras c e n t r a l t från s t ä l l v e r k fö r ses med mekaniska e l l e r 

e l e k t r i s k a växe ldr ivanordn ingar . För s p e c i e l l a ändamål förekommer också dr ivanordning-

a r för t r y c k l u f t . 

Mekaniska växe ldr ivanordningar 

Fig 36 v i s a r en mekanisk växeldr ivanordning av SJ model l . Ledningen f rån s t ä l l v e r k e t 

a n s l u t s t i l l ett l i n h j u l 1 , som vid omläggning av t i l l h ö r a n d e växelvev (hävstång) 

v r i d e r s i g c : a 1 /2 v a r v . Röre lsen över förs t i l l växelns dragstång v i a en kuggväxel 2 , 

en hävarm 3 och en fö rb inde l se s tång 4. För a t t växeln icke s k a l l s l å om v id t r å d ­

b r o t t i manöverledning f i n n s två i l i n h j u l e t inbyggda s p ä r r a r , en fö r va rde ra v ä x e l ­

l ä g e t . Vid t r å d b r o t t i n t a r endera av dessa s p ä r r a r sådant l ä g e , a t t den vid h j u l e t s 

v r idn ing (genom spännverkets dragning i den h e l a t r åden) s l å r emot e t t f a s t ans l ag , 

som s toppar r ö r e l s e n , innan anliggande tunga b l i v i t f r i g j o r d f rån s i n s t ö d r ä l . (Se 

även f i g 119) . 

När växeln s k a l l manövreras l o k a l t , kopplas en spak 5 t i l l d r ivanordningen. Vid om­

läggningen dragés även ledningen t i l l s t ä l l v e r k e t , där växelvevens lintrumma f ö r ­

s t ä l l e r s ig ( s id l14-). E f t e r användningen s k a l l lokalspaken kopplas i f r å n och läggas 

ned i h ä r f ö r avsedd skyddslåda. 

Vid b r o t t i manöverledningen e l l e r i f ö rb inde l sen mellan dr ivanordningen och växeln , 

s k u l l e växeln kunna i n t a e t t läge som ej överensstämde med växelvevens . Man komp­

l e t t e r a r där för dr ivanordningen med e t t l å s h j u l ( s i d 49) som an t ingen manövreras 

med en s ä r s k i l d vev e l l e r kopplas in i ledningen t i l l en semafor, f i g 112, 113- Lås­

h j u l e t k o n t r o l l e r a r växel tungornas lägen och fo rdras omvridet för a t t kö r s igna l 

s k a l l kunna v i s a s t i l l tågväg genom växe ln . 

Fig 37 v i s a r foton av hä r beskr iven dr ivanordning med l å s h j u l . 

Av mekaniska växe ldr ivanordningar förekommer f l e r a o l i k a f a b r i k a t . De fungerar 

e m e l l e r t i d a l l a på i p r i n c i p samma s ä t t som den ovan besk r ivna . 

E l e k t r i s k a växe ldr ivanordningar 

E l e k t r i s k växeldr ivanordning i n n e h å l l e r en motor, som vid omläggning e r h å l l e r ström 

f rån s t ä l l v e r k e t . Motorns r o t a t i o n över förs v ia kuggväxlar och f r i k t i o n s k o p p l i n g 

an t ingen t i l l en enda kuggstång, som medelst f ö rb inde l se t ång a n s l u t s t i l l växelns 

d rags tång , f i g 38, e l l e r t i l l t v å kuggstänger , a n s l u t n a t i l l va r s i n växel tunga , 

f i g 39. I det f ö r r a f a l l e t är växeln van l igen försedd med v ä x e l s p e t s l å s . I det s e ­

nare f a l l e t f i nns en motsvarande låsanordning inbyggd i dr ivanordningen. 
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Fig 36 

Mekanisk dr ivanordning och l å s h j u l 

kopplade t i l l växel med k l y k l å s 
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Drivanordningen i n n e h å l l e r även en k o n t a k t s a t s , som vid omkoppling de l s b r y t e r motor­

strömmen, d e l s s l u t e r en ström genom v i l k e n v ä x e l l ä g e t i n d i k e r a s i s t ä l l v e r k e t . Kon­

t a k t e r n a påverkas av drags tängerna , och omkoppling sker när växeln vid omläggning i n ­

t a g i t det nya v ä x e l l ä g e t . 

I ana log i med vad som ovan sag t s om mekanisk dr ivanordning s k u l l e e m e l l e r t i d e t t 

b r o t t i f ö rb inde l sen mellan växeln och dr ivanordningen kunna ge en f a l s k v ä x e l i n d i k e ­

r i n g . Växel läget k o n t r o l l e r a s dä r fö r med tvenne k o n t r o l l i n j a l e r ans lu tna t i l l va r 

s i n tunga . Även dessa l i n j a l e r påverkar kon tak te rna i dr ivanordningen, så a t t omkopp­

l i n g och i nd ike r i ng ej kan ske fö r r än växeln är h e l t omlagd. 

Fr ik t ionskoppl ingen i dr ivanordningen j u s t e r a s så , a t t den förmår överföra den k r a f t 

som e r fo rd ra s fö r normal omläggning av växe ln . Om denna går t u n g t , e l l e r om något 

föremål h ind ra r tungornas r ö r e l s e r , s l i r a r kopplingen, och motorn r o t e r a r med f ö r ­

höjd s t römstyrka . 

För a t t växel tungorna icke genom skakningar o dyl s k a l l rubbas ur s ina ändlägen är 

en broms inbyggd i dr ivanordningen. Vid s t i l l a s t å e n d e motor h å l l e r denna motoraxeln 

fastbromsad, men när motorn r o t e r a r upphävs bromsningen genom c e n t r i f u g a l k r a f t e n . 

I v i s s a typer av växe ld r iv h å l l s i s t ä l l e t tungorna f a s t genom en självhämmande 

snäckväxel, som är inbyggd mellan motorn och d rags tängerna . 

I väx l a r , som t r a f i k e r a s av t åg med hög h a s t i g h e t (över 100 km/tim) och som har 

växe ld r iv med bromsanordning e n l i g t ovan, s ä k e r s t ä l l s tung läge t dessutom genom l å s ­

ning med e l e k t r i s k t t ung lå s ( s i d 5 2 ) , f i g 100. 

Fig 40 - 41 v i s a r e t t par t ype r av växe ld r iv som förekommer v id SJ . Se även f i g 208. 

Om e l e k t r i s k t omläggbar växe l s k a l l kunna manövreras även l o k a l t , u p p s a t t s en 

l o k a l s t ä l l a r e vid densamma. I ä l d r e anläggningar är l o k a l s t ä l l a r e n försedd med hand­

t a g , som s k a l l h å l l a s oms t ä l l t an t ingen t i l l dess växeln g å t t om h e l t , f i g 42, 

e l l e r endast t i l l dess motorn s t a r t a t , f i g 40 . Drivanordningens kon tak te r ombesörjer 

bry tn ingen av motorströmmen vid fu l lbordad omläggning. 

L o k a l s t ä l l a r e i nyare anläggningar ha r t v å t ryckknappar , en fö r v a r t d e r a v ä x e l l ä g e t , 

med v i l k a impuls ges t i l l omläggning, f i g 4 1 , 43• 

L o k a l s t ä l l a r e är försedd med lampa, som l y s e r när l o k a l omläggning är medgiven. Ofta 

f inns även en lampa, som s l äcks v id omläggningens bör jan och å t e r t änds , nä r denna 

är f u l l bo rdad . I v i s s a f a l l f y l l e r en och samma lampa båda dessa funk t ione r . 

Ändringstryck 1 (24 blad) 
Gäller from 15.9.1968 
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Fig 39 

E l e k t r i s k dr ivanordning med inbyggt t ung l å s 

monterad t i l l växe l 
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F ig 41 

V ä x e l d r i v av SIEMENS typ 9A med l o k a l s t ä l l a r e 
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Fig 42 

L o k a l s t ä l l a r e med handtag och indiker ings lampor 

Fig 43 

L o k a l s t ä l l a r e med tryckknappar 
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Vid provningar och r e p a r a t i o n e r e l l e r när ström saknas, kan växel läggas om för 

hand med en vev, som p å s t i c k s motoraxeln genom e t t h å l i dr ivanordningens ena gave l . 

I anläggningar med d r i v av ä l d r e typ måste s ä r s k i l d a å t g ä r d e r v id tagas fö r a t t h indra 

samtidig omläggning från s t ä l l v e r k e t ( s i d 137)-I nyare typer av dr ivanordningar f rån­

kopplas motorn au tomat i sk t , när veven i n fö re s i dr ivanordningen. 

Pneumatiska växe ldr ivanordningar 

Pneumatiska växe ldr ivanordningar , f i g 44, används vid SJ bl a i anläggningar för 

ranger ing av godsvagnar (kap V i l l ) . Dessa dr ivanordningar manövreras med t r y c k l u f t 

av c : a 8 atmö, som genom e lek t romagne tven t i l e r s läpps in på ena e l l e r andra s idan 

om kolven i en c y l i n d e r . Kolvstången påverkar därvid en vihkelhävarm, som är kopplad 

t i l l tungorna . Hävarmen (och tungorna) h å l l s kvar i ändläge av en s p i r a l f j ä d e r . 

Växeln är uppkörbar, d v s den kan pa s se r a s i medväxelr iktningen med tungorna i f e l 

l ä g e . E f t e r uppkörning k v a r l i g g e r växeln i det uppkörda l ä g e t . 

Fig 44 

Pneumatisk växeldr ivanordning 

Fjädrande drags tänger 

Växel, som s k a l l kunna köras upp, kan även f ö r s e s med s k f jädrande d rags t ång . 

Fig 45 v i s a r en sådan av typ "mechanical switchman". 

Ändringstryck 1 (24 blad) 
Gäller f r o m 15.9.1968 
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2 1 

F ig 4 5 . 
F j ä d r a n d e d r a g s t å n g typ " M e c h a n i c a l S w i t c h m a n " 

Den b e s t å r av en o l j e f y l l d c y l i n d e r 1, som i s i n ena ände a n s l u t s t i l l växeln , 

medan dragstången 2 a n s l u t s t i l l v ä x e l s t ä l l e t . De t ä t t s l u t a n d e kolvarna 3 h å l l s av 

s p i r a l f j ä d e r n 4 t r y c k t a mot f l ä n s a r n a 5 på drags tången med en k r a f t av c : a 250 kg . 

Vid växelns uppkörning, vare s i g d e t t a sker f r ån det ena e l l e r andra l ä g e t , t r y c k s 

f jädern samman, och t r ycke t s t i g e r t i l l c : a 500 kg . Oljan i cy l inde rn kan v id hop­

t ryckningen (uppkörningen) l ä t t r i n n a genom en v e n t i l , men måste v id f j äderns u t -

r ä t n i n g passe ra e t t f i n t h å l . Härigenom bromsas den återgående r ö r e l s e n , så a t t 

tungorna icke s l å r t i l l b a k a e f t e r va r j e h j u l p a r som p a s s e r a r . S i s t a delen av r ö r e l s e n 

sker dock i e t t snabbare tempo. 

Växeln manövreras med e t t v ä x e l s t ä l l av s p e c i e l l kons t ruk t ion , som förmår ta upp det 

t r y c k , som utövas av f jädern , f i g 46 . 

T i l l skydd mot u r s p å r i n g vid r ö r e l s e r i motväxe l r ik tn ingen k o n t r o l l e r a s växe l l äge t 

av en växelkontakt ( s i d 5 2 ) . Denna påverkar en s topp lyk ta e l l e r annan s i g n a l , som 

v i s a r s topps igna l s å länge växeln icke i n t a r f ä r b a r t l äge , f i g 47 . 
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Fig 46 

Växel med f f mechanical switchmanM och s p e c i e l l t v ä x e l s t ä l l 
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LÅSANORDNINGAR FÖR VÄXLAR 

C e n t r a l t manöverbara väx l a r l å s e s genom a t t deras manöverorgan i s t ä l l v e r k e t s p ä r r a s . 

Lokal t manöverbara väx l a r l å s e s med k o n t r o l l å s , l å s h j u l e l l e r e l e k t r i s k a l å s a p p a r a t e r . 

Kont ro l l å s 

Kont ro l l å s för l å s n i n g av växel p l ace ra s van l igen på v ä x e l s t ä l l e t s hävarm, f i g 24. 

I låssegmentet görs u t t a g för låskolven för det l ä g e , i v i l k e t växeln s k a l l l å s a s . 

På l a s t p l a t s e r och andra s t ä l l e n , där väx la rna icke kan få samma t i l l s y n som på s t a ­

t i o n e r , l å s e s väx la rna o f t a med mekaniskt t u n g l å s , f i g 4 8 , 49• De t t a är be l äge t h e l t 

under r ä l s överkant och där för mindre u t s a t t fö r skadegörelse t ex genom snöplogning. 

Tunglåset i n n e h å l l e r två l i n j a l e r , ans lu tna t i l l va r s in växe l tunga , samt e t t l å s ­

segment, som manövreras med en hävarm. När växeln l i g g e r i l å s b a r t l ä g e , kan hävarmen 

läggas om e t t h a l v t va rv , varigenom tungorna b l i r spä r r ade . Hävarmen l å s e s i d e t t a 

läge med k o n t r o l l å s e t . Hela anordningen skyddas av en p l å tkåpa . 

F ig 48 . 
M e k a n i s k t t u n g l å s i v ä x e l m e d k l y k l å s 
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F i g 49 
Mekaniskt tung lås (skyddskåpan uppfä l ld ) 

Låshjul 

I mekaniska säkerhe tsan läggningar l å s e s v ä x l a r från s t ä l l v e r k e t medelst l å s h j u l , 

f i g 50. Ledningen från s t ä l l v e r k e t a n s l u t s t i l l l i n h j u l e t 1 , som på ungefär ha lva 

omkretsen ha r en låskam 2. Ovanför l i g g e r en l i n j a l 3 f ö r s k j u t b a r t l ag rad och an­

s l u t e n t i l l växelns drags tång genom stången 4? e l l e r också f inns två l i n j a l e r 5 och 

6 ans lu tna t i l l va r s i n växel tunga. I l i n j a l e n ( l i n j a l e r n a ) f inns u r t a g n i n g a r , som 

när växeln l i g g e r i l å s b a r t l äge bef inner s i g m i t t för låskammen. Vid omläggning 

av t i l l h ö r a n d e låsvev i s t ä l l v e r k e t v r i d s låskammen in i u r t agn inga rna , varigenom 

växeln l å s e s . Ur t agn inga rna göres så snäva a t t växeln måste va ra f u l l t omlagd för 

a t t kunna l å s a s . 

F l e r a v ä x l a r , dock van l igen högst fy ra , kan l å s a s med en och samma låsvev därigenom 

a t t l å s h j u l kopplas in e f t e r varandra i samma l edn ing . Ovan beskr ivna " l å s h j u l för 

ändledning" f i g 50 och 51, används om de t är ensamt i ledningen samt v id den s i s t a 

växeln , om f l e r a l å s h j u l f i n n s . Vid de övr iga växla rna används då " l å s h j u l för ge­

nomgående ledning" f i g 52. De t t a ha r två l i n h j u l över va randra , f rån v i l k a r ö r e l s e n 

genom invändiga kuggkransar överförs t i l l en sk iva , som uppbär låskammen. Lednings­

t r åda rna läggs omkring va r s i t t l i n h j u l s å , a t t båda v id normal omläggning v r i d s å t 

samma h å l l , varigenom låskammen f ö l j e r med. Vid tempera turväxl ingar och v i d spänn-

v e r k e t s dragning i t r å d a r n a r ö r s i g däremot l i n h j u l e n å t va r s i t t h å l l , medan l å s ­

kammen s t å r s t i l l a . Utan a t t l åsn ingen av väx la rna påverkas , kan spännverket h ä r i ­

genom h å l l a ledningen spänd ända bo r t t i l l de t s i s t a l å s h j u l e t . 

Låshjul används i mekaniska säkerhe t sanläggningar även för k o n t r o l l av c e n t r a l t om-

läggbara väx l a r s l ägen . Sådant l å s h j u l fö r se s med två l i n j a l e r , ans lu tna t i l l va r s i n 

växel tunga ( s i d 38) 

Ändringstryck 1 (24 blad) 
Gäller fr om 15.9.1968 
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Låshjul med enkel linjal, ansluten till växels dragstång 

Låshjul med dubbla linjaler anslutna till var sin växeltunga 
F i g 50 . 

Växe l m e d l å sh ju l 

U r t a g n i n g a r n a i l i n j a l e r n a kan a n o r d n a s på o l ika sä t t så at t växe ln 

a) l å s e s i + e l l e r - l äge vid h ju l e t s v r i d n i n g m o t u r s r e s p m e d u r s , 

b) l å s e s i s a m m a läge ( + e l l e r - ) o a v s e t t å t v i lke t hå l l h jule t v r i d s , 

c) l å s e s i e t t l äge ( + e l l e r - ) n ä r hjulet v r i d s åt et t hå l l m e n är 
f r i , n ä r hjule t v r i d s å t det a n d r a hå l l e t 

d) l å s e s i e t t l äge ( + e l l e r -) n ä r h jule t v r i d s åt e t t hå l l m e d a n 
v r i d n i n g å t a n d r a h å l l e t ä r f ö r h i n d r a d . 

F ig 51 

Låshjul med dubbla l i n j a l e r . För andledning 
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F i g 52 
Låshjul med dubbla l i n j a l e r . För genomgående ledning 

E l e k t r i s k a l å s a p p a r a t e r 

Av e l e k t r i s k a l å s a p p a r a t e r förekommer f l e r a t y p e r . Gemensamt för a l l a är a t t de i nne ­

h å l l e r e n e l l e r två s p ä r r s t ä n g e r ( l i n j a l e r ) ans lu tna t i l l växelns drags tång r e s p 

t i l l tungorna. I s p ä r r s tängerna f inns u r t agn inga r svarande mot de l ägen , i v i l k a 

växel s k a l l kunna l å s a s . En v e r t i k a l t r ö r l i g l å s k o l v kan, när växeln l i g g e r i l å s ­

b a r t l ä g e , f a l l a ned i en sådan u r t a g n i n g och därmed l å s a växe ln . Kon t ro l l av l å s ­

ningen e r h å l l e s av en kon tak t , som är s l u t e n , när kolven i n t a r l å s l ä g e . Genom and­

ra kon tak te r kan k o n t r o l l e r a s om växeln i n t a r normalt e l l e r omlagt l ä g e . 

Växel f r i g ö r s genom a t t l åskolven l y f t e s upp ur l å s l ä g e t . De t t a sker på o l i k a s ä t t i 

o l i k a a p p a r a t e r . 

Låsapparat e n l i g t f i g 53 är en ä l d r e t y p . Den har två e lek t romagneter , av v i l k a den 

ena d r a r l åsko lven i l å s l ä g e och den andra d r a r den i f r i l ä g e . F l e r a v ä x l a r e l l e r 

s p å r s p ä r r a r kan va ra inkopplade i samma ledn ing f rån s t ä l l v e r k e t . Låsning och upp l ä s ­

n ing sker då succes s iv t i de t a t t manöverströmmen e f t e r skedd l å s n i n g (uppläsning) 

i en l å s a p p a r a t kopplas över t i l l n ä s t a . En k o n t r o l l s t r ö m k r e t s p a s s e r a r l å s a p p a r a t e r n a , 

v i l k a a l l a måste i n t a r ä t t a lägen för a t t k o n t r o l l s k a l l e r h å l l a s i s t ä l l v e r k e t . 

I l å s a p p a r a t e n l i g t f i g 54• 55 är spä r r s t ången försedd med sneda l y f t k l a c k a r , som 

vid omläggning av växeln t r y c k e r l åsko lven uppå t . Om växeln är f r i , h å l l s l åskolven 

kvar i de t upp ly f t a l ä g e t av ankare t t i l l en e lekt romagnet , som då är s t römförande, 

och omläggningen kan f u l l f ö l j a s . Om växeln däremot är l å s t (magneten s t r ö m l ö s ) , f a l l e r 

låskolven v id den f o r t s a t t a r ö r e l s e n ned i l å s l ä g e . Omläggningen av växeln s toppas 
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då genom a t t l åskolven s l å r emot en spär rk lack på spär r s tången , f i g 55 . Spärrningen 

i n t r ä d e r innan anl iggande tunga i växeln b l i v i t f r i g j o r d f rån s i n s t ö d r ä l . 

Att l åskolven i n t a r spärrande läge k o n t r o l l e r a s av en kon tak t , som s l u t e r en s t röm­

k r e t s t i l l s t ä l l v e r k e t . 

Låsapparaten i n n e h å l l e r även en lampa, syn l ig u t i f r å n genom en g lashuv . Lampan l y s e r , 

när växeln ä r f r i a t t läggas om. När den ä r s l ä c k t , bör försök t i l l omläggning e j 

gö ras , emedan, om k ö r s i g n a l v i s a s t i l l tågväg, i v i l k e n växeln ingå r , denna k ö r s i g n a l 

därigenom å t e r g å r t i l l s t opp . 

Låsapparat e n l i g t f i g 56, 57 k a l l a s e l e k t r i s k t v ä x e l t u n g l å s . Den s k i l j e r s ig f rån 

föregående typ därigenom a t t l å sko lven icke l y f t e s mekaniskt u t an dras upp av en 

e lektromagnet , när växeln är f r i a t t läggas om. Apparaten i n n e h å l l e r två s t änger av 

v i l k a den ena, l å s s t ången , a n s l u t s t i l l den f rån l iggande tungan och den andra, kon­

t r o l l s t å n g e n , t i l l den an l iggande . Med e l e k t r i s k t tung lås kan växel l å s a s endast i 

e t t l ä g e . 

VÄXELSPÄRRAR 

Växelspärr ha r t i l l ändamål a t t i mekaniska säkerhe tsan läggningar fö rh indra a t t cen­

t r a l t manövrerbar växel läggs om, när fordon bef inner s i g i e l l e r i nä rhe ten av den­

samma. 

Växelspärren, f i g 58, är u t fö rd och fungerar på samma s ä t t som e l e k t r i s k l å sappa ra t 

e n l i g t f i g 54, 55 men saknar lampa och k o n t r o l l k o n t a k t . Len monteras invid växeln 

och a n s l u t s t i l l dess drags tång medelst en vinkelhävarm och f ö r b i n d e l s e s t å n g , f i g 59. 

Spärrmagneten f å r ström f rån e t t l o k a l t vplacerat b a t t e r i v i a en spå r l edn ing , som 

s t r ä c k e r s i g genom växeln e l l e r l i g g e r framför denna ( s i d 97)» Strömmen t i l l s p ä r r ­

magneten är normalt b r u t e n . Len s l u t s av en kontakt i växe l spä r ren v id omläggningens^ 

bör jan och b r y t s igen vid dess s l u t . Är växe l spår ledn ingen f r i , kan omläggningen f u l l ­

f ö l j a s , men om fordon f i n n s på spår ledningen f ö r b l i r magneten s t römlös och växeln d ä r ­

med s p ä r r a d . 

Denna v ä x e l s p ä r r fungerar såvä l v id c e n t r a l som l o k a l omläggning av växe ln . 

Beträffande spär rn ing av e l e k t r i s k t manövrerade v ä x l a r se s i d 135, 143, 151 . 

VÄXELKONTAKTER 

I v i s s a f a l l k o n t r o l l e r a s växe l tungors lägen av en växelkontakt ( s i d 46 , 96) .Av s å ­

dana kon tak te r förekommer f l e r a t y p e r . Fig 60 och 61 v i s a r en kontakt av S igna lbo­

l a g e t s u t f ö r a n d e . Den ha r t v å hävarmar, som medelst f ö r b i n d e l s e s t ä n g e r a n s l u t s t i l l 

va r s i n växe l tunga . Hävarmarna påverkar k o n t a k t e r , som kan j u s t e r a s så a t t s l u t n i n g 

och b ry tn ing e r h å l l e s i önskade tung lägen . Kontakterna kopplas in i s t römkre t sa r 

som fo rd ra s s l u t n a , fö r a t t k ö r s i g n a l s k a l l kunna v i s a s t i l l t ågvägar , i v i l k a 

växeln i n g å r . 
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Fig 53 

E l e k t r i s k l å s a p p a r a t . Äldre typ med t v å magneter 

Fig 54 

E l e k t r i s k l å s a p p a r a t . Nyare t y p . Ansluten t i l l växelns drags tång 

Fig 55 

E l e k t r i s k l å sappa ra t e n l i g t f i g 54 
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E ig 56 

E l e k t r i s k t växel tung lås 

F ig 57 

E l e k t r i s k t växe l tung lås a n s l u t e t t i l l växel tungorna 
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Fig 59 

E l e k t r i s k växe l spä r r a n s l u t e n t i l l växel med mekanisk dr ivanordning 
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Fig 60 

Växelkontakt 

Fig 61 

Växelkontakt monterad för k o n t r o l l av tungornas m i t t l ä g e n 
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SPÅRSPÄRRAR 

Spårspär ra r används fö r avstängning av spår , så a t t fordon icke d ä r i f r å n s k a l l kunna 

r u l l a ut t ex i en t ågväg . 

Spårspärr för avstängning av e t t spår benämns "enkel s p å r s p ä r r " . Den b e s t å r av en 

spärranordning på vardera r ä l e n . Varje sådan spärranordning u tgöres av e t t vid r ä l e n 

f a s t s k r u v a t l a g e r , vid v i l k e t en spärrsko är r ö r l i g t f ä s t ad med en a x e l , så a t t den 

kan läggas upp på r ä l e n e l l e r f ä l l a s ned vid s idan om denna. Spärrskon är så utformad 

a t t den s k a l l kunna hejda e t t fordon, som med m å t t l i g f a r t r u l l a r mot densamma, medan 

vid högre f a r t fordonet s k a l l b r ingas a t t spåra u r . Spärrskon u t f ö r e s dä r fö r sned­

s t ä l l d åt höger e l l e r v ä n s t e r . De båda i en enkel s p å r s p ä r r ingående spär rskorna 

kopplas ihop med en drags tång , så a t t de f ö l j s åt vid manövreringen, f i g 62, 63 . 

F ig 62. 

Lokal t m a n ö v r e r b a r enkel s p å r s p ä r r m e d l å sh ju l för ändledning 


