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Kap VI Skyddsanordningar vid plankorsningar

BESTANDSDELAR

Skyddsanordningar vid plankorsningsr utgbres av kryssmirken antingen enbart eller
tillsammans med ndgon av f0ljande sdkerhetsanordningar:
helbommar eller halvbommar med 1jus- och ljudsignaler, eller enbart ljus- och 1ljud-

signaler i forening eller var for sig.

Helbomsanl&ggningar, d&r bommarna skall técka hela vigbanan, kan vara utfdrda for

manuell mandvrering eller for automatisk funktion.

Halvbomsanldggningar, ddr bommarna skall técka endast den halft av vigbanan, som
gdller fOr resp kOrriktning, samt 1ljus- och 1ljudsignalanliggningar anordnas i regel

for automatisk funktion.

Anm. Annu forekommande personligt bevakade grindar jimstdlls med manuellt mandv-

rerade helbommar.
BESTAMMELSER

For dessa skyddsanordningar giller Kungl Maj:ts Kungorelse den 20.2.1959 (SFS nr

50/59) "angdende kryssmirken och sdkerhetsanordningar vid plankorsningar mellan jirn-
vig och vig'. Anliggningar byggda enligt de tidigare gillande bestdmmelserna (SFS
469/33) far emellertid bibehdllas under en overgingstid, dock lédngst till den 1.7.
1969.

Vissa skyddsanordningar skall enligt dessa best@mmelser vara placerade vid viagens
vanstra sida. P& grund av numera skedd Gvergéng till higertrafik &r de emellertid
overflyttade till den hogra sidan eller kompletterade med motsvarande anordningar

péd den hogra sidan.
Innehdllit i kungbrelsen SFS nr 50/59 ar i1 huvudsak fo6ljande.

1) Jarnvidgs innehavare dr skyldig att anbringa och underh8lla kryssmirken och siker-

hetsanordningar pd Cmse sidor om jarnvigen.

Vissa undantag fran denna skyldighet finns dock i fréga om hamnspir, industrispir
och ddrmed jamforliga spdr och ifrdga om enskilda allmidnneligen befarna vigar med

ringa trafik och s k fri sikt.

2) For skyddsanordningarnas utseende, funktion och placering stadgas foljande. (Be—

traffande placering anges hir vad som gdller vid hbgertrafik).

KRYSSMARKE skall vara av utseende enligt fig 165 vid korsning med ett spdr och en-
ligt fig 166 vid korsning med flers spdr. Det skall normalt placeras 5 meter fran

nirmaste rdl. Erfordras endast ett mirke (sdsom vid smal vig), skall det vara pla-
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cerat till hoger om vigen. Om vigen &r mer dn 5 meter bred samt om mirke icke &r

synlig tillrédckligt langt skall mérken finnas pi vigens b&da sidor.

LJUSSIGNAL, utom si&dan som anvinds vid helbommar, skall vara av utseende enligt fig
167 och 168. De bdda Gvre lyktorna skall kunna vixelvis visa rott blinkljus med c:a
80 blinkar per minut och den undre lyktan manvitt blinkljus med c:a 40 blinkar per
minut. ROtt sken skall visas minst 20 sekunder innan tdg uppnir vigkorsningen och

ti11l dess téget ldmnat denna; i Svrigt visas mé&nvitt blinkljus.

Ljussignal monteras pd kryssmirkesstolpe. Finns flera kryssmirken skall 1jussignal
finnas pd varje kryssmirkesstolpe. Vitt sken behdver dock visas endast pd hogra si-
dan om vigen, sivida ej forh8llandena pd platsen kriver sidant sken dven pd den vin-

stra sidan.

LJUDSICGNAL skall bestéd av ringklocks (elektrisk) som skall kunna avge kraftiga sig-
naler med c:a 100 slag i minuten. Klockan monteras pd kryssmirkesstolpe, fig 167,
168, pd vigens higra sida, och skall 1ljuda under samma tid som 1jussignaler enligt

ovan visar rott sken.
Betrédffande ringklockor vid helbommar se sid 217.

HELBOMMAR fig 169, skall i fil11t ldge avstinga hela vigbanan. Helbom skall vara gul
och forsedd med minst tre rdoda 1ljusreflekterande f4lt pd den sida, som vetter frén
banan. Bomstativet placeras mellan kryssmirket och spdret och monteras s& att bom-
men i f&8llt l&dge befinner sig c:a 1 meter Over vigbanan. P4 tillhdrande kryssmirken
skall finnas lyktor, fig 169, 177, som kan visa fast eller blinkande rott sken.
(Efterhand Svergir man numera till blinkande sken). Lyktorna skall téndas minst 10
sekunder innan bommarna bdrjar fdllas och skall vara tidnda till dess de ater lyfts.
Lyktor med sken enligt ovan skall &dven finnas pd en bom pi vardera sidan om banan.

Dessa lyktor skall tédndas senast nidr bommarna borjar fidllas.

Om bommarna mandvreras pd stdrre avstind (i praktiken c:a 30 meter eller mer), skall
gven finnas signalklocka, som skall borja ljuda minst 10 sekunder innan bommarna
borjar fallas (fbrringning). Ringningen skall fortfara till dess bommarna blivit

helt f&dllda.

Ringklockor vid helbomsanliggningar kan vara elektriska av ovan beskriven typ eller

mekaniska, monterade pé bomstativet, sid 217.

HALVBOMMAR fig 170, skall i f&dllt ldge avstinga den hogra hilften av vigbanan riknat
i kérriktningen. Till halvbommar skall hora 1ljussignaler och i regel &ven klockor
(elektriska), monterade pd tillhdrande kryssmirken. Dessutom skall i spetsen pd varje

bom finnas en lykta, som kan visa blinkande rott sken.
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5) Nar sdkerhetsanordning &r i olag foreskrivs att vakt skall utsititas snarast moj~

ligt for att med rdd flagga eller rod lykta varna vagtrafikanter, sid 227.

4) Vid korsningar med allménneligen befarna enskilda vigar, dir enligt undantagsbe-
stdmmelserna (mom 1) ovan) skyddsanordningarns bestir enbart av kryssmiarken, skall
ndr sikten &r nedsatt pd grund av dimma, nederbdrd, rdk el dyl ges upprepade sig-
naler frén annalkande tdg. Signaleringen skall borja nir tdget befinner sig pd ett
avstédnd frén korsningen som mitt i meter &r minst lika med sex génger den pd platsen

tilldtna storsta tdghastigheten uttryckt i km/tim.

5) Vilka skyddsanordningar som i sirskilda fall skall kommsa ti1l anvindning bestéms
for SJ vidkommande i samrdd med Statens Trafiksikerhetsverk och Statens Vagverk.,
Arendena handléiggs av en delegation med medlemmar frin de tre verken. Foljande grund-

satser skall till&mpas.

Helbommar anvinds vid korsningar med stark ging- eller cykeltrafik samt vid s8dana
plankorsningar dér andra sidkerhetsanordningar eljest med hinsyn till vagtrafikens
art och omfattning eller forhdllandena i Svrigt icke lémpligen bor ifrdgakomma.
(Exempelvis korsningar, som ofta passeras av barn, dldringar eller handikappade per-

soner).

Halvbommar anvénds vid korsningar med stark motorfordonstrafik, vid korsningar mellan
dubbelspiriga jdrnvigar och allminna vigar samt pd bangdrdar, dir vixlingsrirelser

ofta férekommer, allt sdvida icke helbommar anses pdkallade.

Ljus- och ljudsignaler anvédnds i Ovriga fall, tillsammans eller var for sig, bero-

ende pd trafikens art och omfattning.

S840 bestimmelser

Bestidmmelser rorande signalering frin tig enligt mom 4) ovan finns intagna Hven i
S80. Den punkt dir signaleringen skall bdrja utmirkes med ett rektangulirt lystrings-
mérke enligt Sdo fig 49d.

Anm, Signalering fran tig ges enligt Sdo dven framfdr vissa andra vigkorsningar med
enbart kryssmirken, om sikten frédn vidgen ej fyller vissa fordringar och vigtrafiken
ej dr obetydlig. Den punkt dir signaleringen skall bdrjs markeras med triangulart
lystringsmirke (Séo fig 49a, b). Dess avsténd fran vigkorsningen berdknas enligt
samma, regel som anférts i mom 4) ovan.

Sdo innehdller &ven bestdmmelser om signalering mot banan vid plankorsningar. Denna
signalering sker med vidgkorsningssignaler (V—signaler) enligt S4o fig 8a, b (fig 171)
samt vigkorsningsforsignaler (V-forsignaler) enligt Sdo fig 9a, 9b (fig 172) &vensom
med V-orienteringsmirken enligt Sio fig 474, (fig 173). Fér anvindning och placering

av dessa signaler och mirken giller i huvudsak foljande.
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V-signal skall finnas vid varje plankorsning med ndgon av ovannimnda sikerhetsanord-
ningar. Signalen visar normalt sken &t tvd motsatta h&ll, men kan om s8 erfordras
med hinsyn till sikten delas upp pd tvd signaler vilka kan vars avskidrmade sd att
de visar sken endast &t ett hdll. P& dubbelspdrig bana anordnas i regel en V-signal

for vartdera sparet.

V-forsignal. Om skenet frén V-signal vid klar sikt icke ar synligt frédn foérsignalav-
st&nd och fram till korsningen, skall signalen kompletteras med V-forsignal

a) framfor korsningar manuellt mandvrerade sgdkerhetsanordningar,

b) framfor korsningar med automatiska helbomsanliggningar.

Anm. Till grupp a) riéknas dven sddana automatiska ljus- och ljudsignalanléaggningar

eller halvbomsanléiggningar, som kan kopplas ifrdn (t ex for att icke spirra vig-
trafiken, nir tdg gdr uppehdll pa station).

V-forsignal kan vara gemensam for flera ndrbeldgna korsningar. Den far i s& fall
icke visa fast sken (S#o fig 9b) forrén samtliga tillhdrande V-signaler visar vitt

sken (330 fig 8b).

V-forsignal placeras i regel minst 300 m frén korsningen och pd sédan plats, att
den kan av fdraren iakttagas pd forsignalavsténd framfor korsningen. Den uppsétts

i regel till vinster om spdret, men till hdger om hogerspir.

V-orienteringsmirke skall uppsdttas pd forsignalavstind framfor korsning, som skyd-
das av manuellt mandvrerade helbommar eller av dirmed enligt ovan jamstdllda an-

ordningar eller av automatiskt fungerande helbommar.

Vid detta orinteringsmirke skall foraren, sdsom framgir av vad tidigare sagts, kunna
vid klar sikt se V-signalen eller V-forsignalen och dédrigenom ha mdjlighet att bringa
téget till stopp framfor korsningen. Hur foraren skall forfara vid nedsatt sikt an-

ges 1 S&o.

V-orienteringsmirke sitts ocksd upp framfir automatiska sikerhetsanordningar be-
stlende av ej frénkopplingsbara ljus- och 1judsignaler eller halvbommar, om skenet
fran V-signalen kan ses av firaren, innan tdget hunnit fram till den punkt péd banan,

dir V-signalen skall vdxla fran rott till vitt sken. Mirket placeras vid denna punkt.

V-orienteringsmirke kan liksom V-férsignal vara gemensamt fOr flera narbeldgna kors-

ningar.
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Fig 171
V-signal
Séo fig 8a, 8b

Fig 172 Fig 173
V-forsignal V-orienteringsmirke

Séo fig 9a, 9b Sdo fig 474
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HELBOMMAR

Konstruktion och funktion

Tidigare var fdllbomsanliggningar alltid utrustade med helbommar och oftast hand-

manovrerade. Flera olika bomkonstruktioner har funnits. Fig 174 visar en vanlig typ
for mantvrering med en mekanisk ledning. Denna drages sd att bommarns pd Cmse sidor
om spdret blir seriekopplade. Linhjulet 1 &r med lénken 2 forenad med bommen 3, si
att denna sidnks eller lyfts vid ljulets vridning. Fran fullt uppdraget lidge vrider
sig dock hjulet ett stycke utan att bommen ror sig, medan ddremot den av hjulet pa-

verkade klockan 5 1juder (férringning). Ringningen fortsidtter under bommens fdllning.

Linhjulet pdverkar ockséd en kontakt 6, vilken tédnder de rdda lyktorna mot vigen vid
forringningens bdrjan och slidcker dem ndr bommen vid lyftning ndtt c:a 700 fran det
fdllda ladget. Bommarnas nedfédllda lige indikeras av en kontakt (ej synlig pa bilden),
som &r kopplad till bomaxeln. Kontakten paverkar ocksd V-signalen sd att denna vix-

lar till vitt sken.

I ett bompar placeras belysningskontakten 6 pd det bomstativ, som dr anslutet till
ledningens fdllande tréd, medan kontrollkontakten kopplas till den andra bommen.
Hérigenom sékerstdlls tédndningen av de rdda lyktorna, och undvikes falsk kontroll

av bommarnas fdllda ldge, om ledningen mellan bommarna skulle brista.

Sjélva bommarna utgjordes tidigare av svagt koniska pldtrdér eller trispiror. Numera
anvénds bommar av brider, fig 177, &ven vid denna bomtyp. Bommarna utbalanseras med

motvikter 4, fig 174.

Bomspel for handmandvrering

Bomspel for handmandvrering, fig 175, &r fOrsett med en vev, som automatiskt kopplas
ifrén spelet, ndr man slédpper handtaget. Hirmed avser man att eliminers risken for

slag fran veven, om ndgon f&ér hand lyfter en filld bom.

Spelet dr i regel forsett med en visare, liknande en semaforvinge i miniatyr. Denna
stadr lodrédtt, nir spelet #r fullt uppdraget och i 450 lutning under fdllning och

lyftning. Nér bommarna &r fullt fdllda stdr visaren vigritt.

For att fdreskriven forringning skall erhdllas, miste vid fidllningens borjan spelet
vara fullt uppdraget (visaren lodritt). Av samma skdl f8r spelet vid fillning ej
dragas for fort. Tilldten vevhastighet, uttryckt i antal varv per sekund, anges pa
en skylt.

BElektrisk drift

Pallbommar av nu beskriven typ kan &dven drivas elektriskt med ett fristiende bom-

spel enligt fig 176. Detta inkopplas i linledningen mellan bommarnz. En kontaktsats



- 218 - SJH 325.1

Fig 174

Fdllbom mendvrerad med mekanisk ledning

Fig 175

Fdllbomsspel med visare
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Fig 176

Fig 177
Fidllbom med enhetsdriv av ASSA tillverkning








