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Kap Il Linjeblockering
ALLMANT

Med |injebl ockering avses tekniska anordningar for reglering av tagfoéljden pd en

linjestracka. Dessa anordningar ger storre sakerhet &an taganmil an med tel ef on.

Vid linjeblockering indelas banan i bl ockstrackor. |nkorningen pa en bl ockstréacka
regleras i bada korriktningarna av huvudsignaler (i vissa fall dvargsignaler) upp-
satta vid bl ockstrackans &andpunkter. Dessa signal er kallas bl ocksignal er. Korsig-
nal fran en blocksignal fordrar att blockstrackan ar fri fran fordon och att sig-
nal erna for den notsatta korriktningen visar stoppsignal. Darjante skall, omlast-
platser eller rorliga broar finns pad bl ockstrackan, dessa var |asta i |age for
tag (kaplV, V).

Ant al et bl ockstrackor pa varje stationsstracka avvags ned hansyn till linjens tag-
tathet och till taghastigheten. Flera blockstrackor ger storre trafikkapacitet,

enar flera tag, ett pa varje blockstracka, kan tillatas franga santidigt.

Bl ockstrackornas |angd och antal varierar avsevart pa olika linjer. Undantagsvis

f 6r ekommer bl ockstrackor av 500 meters langd eller mndre, eljest & den nornala
m ni mi | &ngden onkring 1000 meter. Den maxi mal a | angden ar pa dubbel sparslinjerna

St ockhol m Mal mb och St ockhol m Got eborg c:a 2.500 ne ber. Ett mindre antal |angre

bl ockstrackor finns dock pa dessa linjer. Pa enkelspariga linjer forekommer véasent-

ligt langre bl ockstrackor, ofta onfattande hel a stationsstrackor.

Station pa |injeblockstracka i ngar, nar den &ar obevakad, som en bl ockstracka i

i nj ebl ockeri ngen.
Li nj ebl ockering kan vara nmanuell eller automatisk.

MANUELL LI NJEBLOCKERI NG

Manuel | 1injeblockering ar av aldre konstruktion och fordrar, somnammet antyder,
manuel | betjaning saval av signalerna vid stationerna somav nellanliggande bl ock-
signaler. Le erforderliga beroendena nellan signalerna erhalles nmed hjal p av bl ock-

appar at er .

Genomr &l skontakter i forbindelse ned isolerad ral, anordnade i bl ockstréackans
b&da andpunkter, kontrolleras att ta&g | ammat denna, innan signal anyo kan stallas
till kor. Signalerna (semaforer) forses med vingkoppling, varigenom de automati skt

dtergar till stopp nar de passeras av tag.

De manuel | a |injebl ockeringar, somtidigare funnits vid SJ, &r numera ersatta ned

aut omat i ska.
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AUTOVATI SK LI NJEBLOCKERI NG

Al | mant

I automati sk |injeblockering fungerar signal erna automati skt (undantag, se nedan),
och sparets hinderfrihet kontrolleras av sparledningar. Varje blockstracka inne-
haller en eller flera sparledningar. Beroendet nellan sparledningar och bl ocksignal er
samt mel |l an bl ocksignal er inbérdes erhdlles genomi kabel (vanligen telefonkabel)

forlagda s k |injekretsar.

For varje blockstréacka finns en linjekrets, sommatas ned |likstrémi notsatt rikt-
ning not den installda trafikriktningen. Denna krets innehdller bl a kontakter pa
bl ockstréackans sparrel der, somalla miste vara attraherade for att kretsen skall
sl utas och korsignal visas. En annan |linjekrets matas med vaxel stromi sanma ri kt -
ning som trafikriktningen och onfattar en hel stationsstrécka. Genom denna krets
kontroll eras att stationsstréackan ar fri, néar signaleringen skall vandas for den
notsatta trafikriktningen. Bada dessa linjekretsar kan franféras pad ett och sanmm

tradpar i kabeln.

Bl ocksi gnal er och sparledningar matas med likriktad strémi regel fran hjal pkraft-

| edni ngen. Sdsomreserv vid bortfall av natspanningen finns buffertkoppl ade ackunu-
latorbatterier, eller, dar sd |ater sig gora, stromfran annat kraftnat. Fristaende
forsignal er matas dock med nedtransformerad strom fran hjal pkraftl edni ngen eller

fran annat nat nen utan reserv.
Av autonmati sk linjeblockering finns vid SJ ett aldre och ett nyare utforande.

Aldre utfoérande. Detta forekommer &nnu pa vi ssa dubbel sparsstrackor. Signal erna ut -

gores pa vansterspar av fargvaxlarsignaler, fig 4« Dessa visar fast, rott sken nar
t&g befinner sig pad bl ockstrackan, ett gront blinkande sken nar taget kommit in pa
nasta bl ockstracka sant ett gront fast sken nar minst tva bl ockstrackor efter varand-

ra ar fria.

For trafik pad hogerspar signaleras med dvargsignaler, fig 17. Dessa kontrollerar
var och en sparets hinderfrihet framtill nasta dvargsignal nen ger icke upplysning
om dennas stallning. Vid gdng pd hogerspar far darfor endast ett tag i sander be-
finna sig pa en stationsstracka, vilket givetvis forsvarar tagforingen vid enkel -

sparsdrift.

For att flera tag skall kunna franfoéras pad en stationsstracka har man enellertid
i nagra fall konpletterat blocksignalerna med dvéargsignal er uppsatta pa bromsav-
stand, fig 148. Bl ocksignalen A och dvargsignal en B visar bada "kér", nar bl ock-
strackan bortomA ar fri. Signalen B stalls till stopp genomtagets inverkan pa
en ral skontakt och hélls kvar i stoppstallning under téagets gang fran B till A

sant darefter till blockstrackan bortomA blir fri.
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Fig 148.
Linjeblockering av dldre typ. Signalering pd hogerspdr

Bl ocksignal erna ar normalt installda for dubbel sparsdrift, dvs for trafik pa
vansterspar. Varje station kan vanda trafikriktningen p&d de vansterspar, somut-
gar fran stationen. Detta sker nedelst tva riktningsstallare av samma utforande
som tidstronstéallare, fig 72. Den ena riktningsstéllaren ar alltid uppdragen och
den andra utl 6st. Vid vandni ng uppdrages den senare och igangsatts utl ésningen av

den férra. Nar denna efter c:a en minut |6pt ut, &r vandni ngen utford.

vandni ng av trafikriktningen bor vid trafik pad vansterspar utfoéras endast nar lin-
jen ar fri. Utfores vandni ngsmanéver nedan tag befinner sig pa linjen, paverkas
endast de signaler, somligger bakomtéaget. Vandningen blir sé&l edes helt genonford

forst nar taget kommit in pd nasta station.

Vi d gang pa hogerspar far vandning icke utforas forran taget passerat den sista
bl ocksi gnal en p& stationsstrackan. | annat fall konmer taget att hejdas av stopp-

signal er fran dvéargsi gnal erna

Nyare utfdrande

| det utforande somnumera tillanpas &ar signaleringen likvardig for bada trafik- |,

ri kt ni ngarna saval pa enkel spariga som pd dubbel spariga linjer, och i det senare

fallet pad bada sparen. Hirigenomunderl attas tagforingen vid enkel sparsdrift.

Fig 149 visar hur signaleringen anordnas for den ena korriktningen pd ett |injeav-
snitt.
Bl ocksi gnal erna visar i regel korsignal ned ett gront sken. Om bl ocksignal é&ar upp-

stalld t ex franfor en tagvagsskiljande vaxel, kan den enellertid aven visa kor-

signal ned tva groéna sken.

En bl ocksignal kan forsignal era nasta bl ocksignal, och ar da konpletterad nmed

I yktor for gront och vitt blinksken, ev ocksd med lykta for gult, fast sken. Sadan
forsignal eri ng anordnas om bl ockstrackan &ar hogst 2.500 neter |ang (strackorna A-B
och B-C i fig 149). Forsignal sken visas dock endast nar bl ocksignal en visar Kkor-
signal. Omenellertid forsignal skenet av ndgon anl edning skalle utebli, skulle
foraren icke erhalla nagon uppl ysning omhuruvi da den narnmaste bl ockstrackan ar fri
Uteblir forsignal skenet visar bl ocksignalen darfoér stoppsignal, &aven om den néarnaste

bl ockstrackan ar fri.
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Om bl ockstréackans | angd 6verstiger 1000 meter (stréackan B-C) anordnas foérutom for-
signalering enligt ovan &ven ett orienteringsniarke enligt Sdo fig 47b sdsom en pa-

m nnel se for foraren. Market placeras pa bronsavstand franfor nasta bl ocksignal

Lar bl ockstrackorna ar mer an 2.500 neter |anga forsignaleras icke i den foregdende
bl ocksignalen. | stallet uppsatts en fristdende forsignal pa foreskrivet avstand
franfor bl ocksignalen (stracka C-D). Vid alltfor langt i forvag given forsignalering
kan namigen riskeras att foraren gl dnmer signal bilden innan han hinner framtill

bl ocksi gnal en. Lessutom kan den sistnamda ha hunnit véaxla signal bild under tagets

gang fran den foregaende signal en.

Huvudsi gnal for tags infart pd station pa |injeblockeringsstracka kan i vissa fal
nornmalt visa stoppsignal. Man anordnar darfor i regel en fristaende forsignal til
denna infartssignal, &ven om den nérnaste bl ockstréackan utanfdr stationen &r kort-

are an 2.500 neter.

Fig 150 visar exenpel pa signalernas placering vid en enkel sparig bana nmed tva

bl ockstrackor p& en stationsstracka. Blocksignalen vid stationsgransen (2), ofta
aven bendmmd linjeinfartssignal, & alltid tand och visar normalt stoppsignal, néar
stationen &r bevakad (undantag se nedan). Nar en utfartssignal (I) vid stationen

A stalls till kor for ett tag not stationen B, gar &aven bl ocksignalen 2 till kor
forutsatt att atmnstone den narmast bl ockstrackan ar fri, och att korriktningen
ar installd fran A till B. Om det sistnamda icke &ar fallet, vands korriktni ngen
genom den mandver ned vilken utfartssignalen 1 stalls till koér. For att vandning
skall ske, méste enellertid hela stationsstrackan A-B vara fri, och dessutom far
vid stationen B ingen tagvag vara |lagd och l&st for utfart not stationen A. Om
utfartssignalen 1 icke skulle kunna stallas till kor pd grund av nagot fel, s&

kan dock korriktni ngen vandas och bl ocksignalen 2 stéllas till kor, omévriga vill-
kor harfor ar uppfyllda. Detta sker genomen icke aterfjadrande vippstallare, som
stalls i laget "ut". P& stationer med relastallverk ar dessa vippstéallare placerade
i sparen pa sparplanen, fig 1J1. P4 stallarstallverk ar den vanligen placerade ovan-
pa stallverket.

Anm | tidigare utforda |injeblockeringar av har beskriven typ har ovanndmmda vi pp-
stallare tva lagen: "ut" och "in". Vid nodfallsvandning skall pa& den ena stationen
vippstallaren stallas i laget "ut" och p& den andra notsvarande stéallare i |aget

"in". Efter hand blir enmellertid dessa anl 4ggni ngar &ndrade, sa att stéallarna far
endast | aget "ut".
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Fig 149.
Linjeblockering. Signaler f6r den ena korriktningen pd ett linjeavsnitt.
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1= Utfartssignal 5= Infartssignal med utfartsférsignal
2= Blocksignal med férsignalsken 6= Fristdende block férsignal
3= Blocksignal utan férsignalsken 7= Orienteringsmirke Sio fig 47b

4= Fristdende infartsférsignal
Fig 150.
Linjeblockering. Signaler pd en stationsstricka delad i tvd blockstrickor.
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Bl ocksignal vid stationsgrans atergar automatiskt till stoppstallning, nar den passe-
ras av utgaende tag, och forblir pd bevakad station i denna stallning till dess ut-
fart stalls for nasta tdg. Ar stationen obevakad, ingar stationsonrédet sdsom en

bl ockstréacka i I|injeblockeringen, och signalerna fungerar automatiskt |iksom bl ock-

signal erna pa linjen.

Pa vi ssa dubbel sparslinjer &ar blocksignalerna vid stationsgransen sa koppl ade att de
aut omat i skt visar kor, nar villkoren harfor ar uppfyllda. Siktforhallanden kan emel -
lertid vara sadana, att blocksignalen blir férst synlig fran ett annal kande tag,
nedan stationens utfartssignal santidigt ar bortskynd. Enar den sistnammda kan visa
"stopp" nedan bl ocksignal en visar "kor" kan sal unda ni ssforstand uppkonma. Efter-
hand vi dtages darfor sadan andring att bl ocksi gnal en sdsom ovan beskrivits normalt

vi sar stoppsignal och gar till kor foérst nar utfartssignalen visar koérsignal.

Pa enkel spariga linjer ar blocksignalerna med undantag foér demvid stationsgransen
sl 4ckta, nar intet tag befinner sig pad linjen. De tands autonmatiskt nar tag narmar
sig, och senast nar taget befinner sig onkring 300 meter franfo6r tillhorande for-

si gnal .

P4 dubbel spariga linjer a som ovan ndmmts signal eringen |ikvardig pad bada sparen
och for bada korriktningarna. Linjeblockeringen pd vartdera sparet kommer darf or

att fungera sasom pd enkel sparig bana. Enellertid halls pd dubbel sparig bana sant-
liga signaler nornmalt té&anda. Harigenomunderl attas orienteringen till den signal,
somgaller for taget. Signalerna for respektive spar ar namigen i regel uppstallda
i jammbredd, nen dar banan ligger i kurva kan endera signalen tidvis vara bort-

skynd for foraren, nar taget befinner sig i rorelse not signalerna.

Vid bortfall av natspanni ngen matas bl ocksignal erna enbart fran batterierna. Dessa
skulle emellertid snart bli uttdnmda, om signalerna standigt vore ténda. | detta fall
ar darfor bl ocksignal erna dven pa dubbel spariga linjer normalt sléackta och tands

nar tag nal kas |iksom p& enkel spariga linjer.

Nar ett tag gor uppehdl!l vid en hallplats, somligger pd en blockstracka, fig 151>
Okas risken for pakorning bakifran. Omhallplatsen ligger pa ett avstand av hogst
250 neter bortom en blocksignal (nr 2), o6kar man darfor skyddet not pékoérning baki -
fran genom att halla &aven den foregaende bl ocksignalen (nr |) kvar i stoppstallning
till dess taget i sin helhet |&amat den sparledning (s), somi sadant fall anord-

nas mel |l an bl ocksi gnal en nr 2 och hall pl at sen.

Dyl ik dubblering av stoppsignal eringen forekommer &aven i andra fall, dar tag kan

bli stoppade pd korta bl ockstréackor.
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Héillplats pd blockstricka

Bet raf fande |injebl ockering pa fjéarrbl ockeringsstrackor se kap VII.



