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Utfartssignaler a signalbro vid Liljeholmen.



KAP. .

Vaxei- och signalsdkerhetsanldggningar.

A. Inledning.

1. Historik. Vaéxel- och signalsékerhetsanldggningarna hava tillkom-
mit forst under ett senare skede i jadrnvégarnas utveckling. Behovet av dylika
anordningar gjorde sig gallande med Okad tdghastighet och stegrade for-
dringar pa tagens sakra framforande &ver i dess vag befintliga farliga
punkter, sdsom véxlar, bankorsningar i plan, rorliga broar.

Vaxelforreglings- och signalsidkerhetsapparaterna uppfunnos i det land,
dar jarnvagstrafik forst bedrevs, namligen England. Darifrdn oéverfordes
de till bland andra lander Tyskland och utvecklades i avsevard grad, innan
de frdn sistnamnda land infordes till Sverige, varest den forsta viaxel- och
signalsikerlietsanlaggningen utfordes ar 1888 vid Vasby 4 linjen Stockholm—
Uppsala.

2. Andamadl. Vaxel- och signalsakerhetsanldggningar hava till anda-
mal att betrygga tagtrafiken genom att géra huvudsignaler, som beréra en
viss tagvag eller banstracka, beroende saval av varandra som ock av i tg-
vagen befintliga sparvaxlar dvensom av férekommande skyddsvéxlar, spar-
sparrar och rorliga broar pa sadant satt, att korsignal for tdgs framgdende
4 viss tagvdg icke kan givas fran huvudsignal med mindre an att namnda
véxlar, sparsparrar och rorliga broar aro forreglade i riktiga ldgen, samt att
korsignaler for tdgs framgéende samtidigt & olika tdgvagar icke kunna gi-
vas, géframt icke tdgvagarna utgora en fortsattning eller aro oberoende av
varandra.

Anm, Med skyddsvaxel
forstds véxel, som genom att
forreglas eller ldsas i s. k. av-
visande lage forhindrar jarn-
vagsfordon att fran bredvid-
liggande spdr komma in pa
eller i farlig ndrhet av det Bild 1
spér, vard taget framgér. For
t. ex. tdgvagen a, bild 1, bér vaxeln 1 forreglas sdsom skyddsvaxel, sd att jarnvégs-
fordon, som réra sig & spar Il, icke kunna 6ver sparférbindelsen 1—2 inkomma &
spar 1, d& kérsignal givits fér nimnda tdgvag. For tdgvagen 1) bor vixeln 2 férreg-
las sdsom skyddsvixel.

3. Olika slag av stallverk. For erndende av vederborligt samband
mellan signaler, vaxlar och sparsparrar forbindas desamma med en central-
apparat, s. k. stallverk. Stallverken kunna vara antingen vaxelstallverk, av-
sedda endast foér omlaggning av vaxlar, eller signalstéllverlc, avsedda endast
for mandvrering av signalinrattningar, eller ock véxelmoch signalstallverlc, av-



sedda for saval omlaggning ocli forregling av véxlar som mandévrering av
signalinréttningar.

Anvéandes uteslutande handkraft for mandvreringen av véxlar, sig-
naler m. m., bendmnas stallverken mekaniska, som beskrivas i det foljande
under avd. B. Sker daremot Aaxel- och signalmandvreringen med tillhjalp
av elektrisk, pneumatisk eller hydraulisk kraft, kallas de elektriska, pneuma-
tiska resp. hydrauliska stallverk. Begagnas t. ex. saval elektrisk som pneu-
matisk kraft for stallverksdriften, bendmnes stallverket eleklropneumatiskt.
Samtliga stéllverk av sistndmnda slag kallas med ett gemensamt namn
kraftstallverk.

A de flesta av de vid Statens jarnvagar utférda véxel- och signalsa-
kerhetsanldggningarna aro stéllverken mekaniska. Av kraftstallverk hava
hittills endast elektriska sddana funnit anvandning (avd. C). Den forsta
elektriska stallverksanlaggningen anlades ar 1910—1911 vid Nyboda signal-
plats, dar Stockholms stads jarnvédg fran Enskede ansluter till Statens jarnvagar.

B. Mekaniska vaxel och signalsdkerhetsanlaggningar.

Huvudbestandsdelar.

4. Mekanisk véxel- och signalsakerhetsanlaggning bestar dels av me-
kaniska apparater, dels ock, beroende pa anlaggningens omfattning och be-
skaffenhet, av elektriska blockinrattningar.

I.  Mekaniska apparater,
a) Forekommande mekaniska apparater.

5. De viktigaste mekaniska apparaterna till dylika anldggningar ut-
goras av:

stallverk,

ledningar mellan stallverk, véxlar, signalinréttningar m. m.,

spann verk,

vaxellas,

vaxel- och sparsparranilaggningsinrattningar.

forreglingshjul,

sparsparrar,

signalinrattningar,

kontrollas,

vaxelsparrskenor samt

forreglingsanordningar for rorliga broar.

De mekaniska stillverken uppdelas med avseende & deras tekniska ut-
forande dels i stallverk med h&vstdnger och dels i vevapparater. Vid forst-
namnda stallverkstyp anvédndas havstanger och vid vevapparater vevar for
mandvreringen och férreglingen av véaxlar, signaler m. m.

b) Stallverk med havstanger.

6. Stéllverk med havstanger (bilder 2 och 3) &r allt efter anldggning-
ens omfattning sammansatt av fdljande huvuddelar, ndmligen:

signalhdvstéanger, for mandvrering av signalinréttningar,

kopplingshavstanger, for inkoppling av tredje (nedersta) vingen & tre-
vingade semaforer,

vaxelhavstéanger, for omléggning av véxlar,

sparsparrhavstanger, for omlaggning av sparspérrar,



Bild 2. Stallverk med hdavstdnger, A.-B. Sodertdlje Verkstaders konstruktion.



JSild 3. Stdllverk med hédvstdnger, Max Judel & C.is konstruktion.
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forreglingshavstanger, for forregling medelst forreglingshjul av véxlar,
sparsparrar eller rorliga broar, samt

tagvagshavstanger, for frigorande eller fastlasande av signalhavstangerna a
ena sidan samt kopplings-, véxel-, spéarsparr- och forreglingshavstangerna
4 andra sidan.

Déarjamte kunna stdllverk vara férbundna med vindspel fér mandvre-
ring av vagbommar for avstingning av inarheten befintliga vagovergangar.

Héavstdang av ovannamnda slag med undantag av tagvagshavstang har
det allmanna utseende, som visas & bild 4, och bestdr av i en lagerbock 7

anordnad havstdng 1 med linskivsanordning 6 for den mekaniska ledningen
IL Ligger havstangen uppat, sd intager densamma normallage (pluslage).
Fran normallaget omlagges havstangen omkring 180° nedat till omlagt lage
(minuslage)*). Varje hdvstdng har en handklinka 2 i forbindelse med en spérr-
stdng 4, vilken medelst en fjader 3 haller havstdngen spérrad i sina and-
lagen. Havstdngen sages da vara iklinkad. Prassas handklinkan intill hav-
stangens handtag, upplyftes sparrstdngen ur i lagerbocken motsvarande ur-
tagning 5, varefter havstdngen ar fri att omlaggas. Dylik &tgdrd benamnes
att urklinka havstangen.

*) Vid néagra stallverk av dldre modell vid Statens jarnvdgar ar forhallandet dock
annorlunda, i det att havstangerna i sina bagge andlagen aro riktade snett uppét mot eller
jrdn signalkarlen.



Bild 6. Tvavingad semafor med andledning.



Samtliga havstinger uppstallas & ett stativ 10, bild 4. Avstandet mellan
havstdngerna ar 140 mm.

7. Signal- och kopplingshavstanger. Signalhavstdng star i forbindelse
med semafor eller mandversignal pa sadant satt, att darest havstangen
ligger i normallage, sa visar semaforen stopp, resp. mandversignalen véaxling
forbjuden, och darest havstdngen intager omlagt lage, s& visar semaforen
kor, resp. manoversignalen véxling tillaten.

bild 5 visas schematiskt en signalhavstdng i forbindelse med en-
vingad semafor. Linskiva till dylik havstdng, bendamnd enkelstillare, &r
fast forbunden med héavstangen.

For mandvrering av tvavingad semafor (se sid. 71) erfordras tva
stycken havstanger, s. k. dubbelstdilare. Genom omlaggning fran normal-
lage av den ena héavstangen
Al bild 6, stélles semaforen
till kér med en vinge, och
genom omlégginngen av den Hopp/incjs.h S A
andra hdvstangen, A2 stal- ( elstollor-c)
les semaforen till kér med
tvd vingar. D& endera hav-
stangen &r omlagd, intager
alltid den andra normalldge.

Ené&r forbindelsen mellan
dubbelstéllarehdvstanger och
signalinréattning utgores blott
av en dubbeltradledning, sa _ _ o .
ar linskivan till dylik havsténg Bild 7. Signalhdvstdnger med kopplingshévstang.
icke fast forbunden med hév-
stdngen utan tillkopplas densamma forst, nar handklinkan prassas intill hav-
stangens handtag, d. v. s. nar havstangen urklinkas. Tradledningen mel-
lan havstangernas linskivor fores fran deras framre sida Over ett a stativet
anordnat hjul 12, bild 4, vilket i och fér reglering av ledningsspanningen
ar justerbart i vertikal led.*)

Trevingad semafor mandvreras, liksom tvavingad sddan, medelst tva
signalhdvstanger, anordnade sdsom dubbelstdilare, av vilka den ena hév-
stangen begagnas att stalla semaforen till kor med en vinge och den andra
att stalla semaforen till kor med tva eller tre vingar, allt efter som den
tredje (nedersta) vingen ar inkopplad for mandvrering tillsammans med de
b&gge andra vingarna eller ej. Inkopplingen av den tredje vingen verk-
stalles genom att omldgga den harfér anordnade Jcojiplingshavstangen (bild 7)
till omlagt ldge. Har vingen sdlunda inkopplats, sa stilles semaforen till
kor med tre vingar genom att fran normalldige omlagga signalhavstangen
AV3 Omlagges sistnamnda havstang, under det att kopplingshavstangen
intager normalldage, varvid tredje vingen ej ar inkopplad, sa stalles sema-
foren till kor blott med tvad vingar.

Darest tva envingade semaforer, t. ex. utfartssignaler, aro uppstéallda i
narheten av varandra och icke skola kunna stéllas till kor samtidigt samt
ej aro forbundna med forsignaler, sd kunna de kopplas och mandvreras
medelst dubbelstdllarehavstanger pa satt, & bild 8 askadliggores. Medelst
havstdngen B mandvreras semaforen B och medelst den andra signalhavstangen

* Vid nagra stallverk av aldre modell vid Statens jarnvagar ntgores kopplingen mel-
lan linskivorna av en konisk kuggvéaxel, varvid trddledningen ansluter blott till den ena
havstangens linskiva.



Bild 8. Kopplade semaforer.

semaforen C. Férdelen med denna anordning 4r, att blott en dubbeltradled-
ning erfordras for semaforernas forbindande med stéllverket.

8. Véaxelhédvstanger anvandas for central omldggning av véxlar. D
lik havstang ar forbunden med viaxels omlaggningsinrattning, vilken oOver-
for rorelsen frdn hidvstangen till vaxeln (bild 9). Intager vixelhavstang
normallage, sd ligger tillhérande véxel i normallage, vilket jamval kallas



pluslage. Omligges vaxelhavstdngen nedat, sd& omlagges véxeln till omlagt
lage, minusldge. Till normalldge véljes det lage, som véxeln i regel
skall intaga.

Till varje véxelhavstang anknytes blott en véxel, dock med iakttagande
av att de bagge vid en dubbel korsningsvéxels ena dnde befintliga tvenne
enkla véaxlarna alltid anslutas till gemensam héavstang. Att koppla tva s. k.
S-véxlar — wviéxlarna 1 och 2 & bild 1 — vilka i regel kunna intaga kor-
responderande lagen, till en gemensam havstang, har forr varit brukligt,
men har visat sig olampligt i avseende & vaxlarnas mandvrering samt med-
fora viss risk for tagrorelse genom dem.

Viaxelhdavstdng ar uppkérbar, d. v. s. om tillhdrande véaxel upp-
kores eller, for den héndelse véxeln jamval &r anordnad for lokal omlagg-
ning, omldgges lokalt, vrider havstadngens linskivsanordning sig c:a ett halvt
varv, under det att havstangen bibehaller sitt forutvarande &ndlage samt
blir fastlast i detta lage. Vaxelhavstangen blir darefter ater fri att omlag-
gas, forst sedan linskivsanordningen medelst sérskild handspak eller kopp-
lingsnyckel ater inkopplats till havstangen. Likaledes kan signal for tags
framgaende & tagvdg, som beror av vaxeln, icke givas med huvudsignal
forr an anordningen Aaterforts till normalt tillstind. D& vaxeluppkérning
ager rum eller vaxeln omléagges lokalt, forstaller sig ndmligen till havstangen
horande forreglingsbalk 8, bild 4, sa att fastlasning av véaxelhavstangen ge-
nom omstallning av tagvagshavstdng, pad satt & sidan 16 narmare angives,
icke kan verkstéllas. Ar daremot tagvagshavstang omstalld och vaxelhavstang
darigenom forreglad, sd skall, enligt nu gallande leveransbestammelser for
mekaniska stallverksapparater, sistnamnda havstdng icke kunna uppkdras pa
ovan angivet satt.

I och for kontroll 6ver vaxeluppkdrning férbindas véxelhdvstang och
linskivsanordning medelst plombering, vilken brytes, nar uppkdrning av
véixeln &ger rum. Dylik plombering anordnas ej & vixelhdvstang i for-
bindelse med véaxel, som jamval ar lokalt omlaggbar.

Varje véaxelhavstang ar forsedd med sd beskaffade kontrollanordningar,
att vid ledningsbrott korsignal icke skall kunna givas med huvudsignal fér
av véxeln beroende tagvag.

9. A bild 10 A och B visas véaxelhdvstang ar firman Max Jiidel
C:s i JBraunschiveig nyaste konstruktion.  Linskivsanordningen bestar av
tvenne linskivor 26 och 28 (bild 10 A). Till den ena linskivan ansluter
den ena ledningstrdden och till den andra skivan den andra trdden. Lin-
skivorna hallas under normala forhallanden sammankopplade med havstangen
1 dirigenom, att den & havstdngen lagrade dubbelsidiga haken 6 med sin
kilfformiga &nda genom fjddern 4 nedtryckes i det mellan upphéjningarna
7 & linskivorna bildade sparet.

A sparrstdngens 3 nedre gaffelformiga anda ar en tapp 20 med glid-
stycke anordnad. Glidstycket ligger i sparet 10 & den utanfor lagerbocken
anordnade vinkelhdvarmen 22, vilken tillika med sin axel 23 vrider sig vid
sparrstangens 3 i- eller urklinkning. Vinkelhdvarmens 22 rorelse overfores
genom leden 24 till forreglingsbalken 25.

Kopplingen mellan havstdngen 1 och linskivorna 26 och 28 gores olGsbar
under havstangens omlaggning darigenom, att dels ansatsen 13 & sparrstangen
3 vid urklinkning staller sig under ansatsen 12 & haken 6, dels underkan-
ten 18 & sparrstdangens 3 ansats 27 glider & lagerbockens kant 9.

<Vid uppkoérning av véxeln, vid omlaggning av densamma lokalt eller vid
ledningsbrott, under det att havstdngen ar iklinkad, l6ses kopplingen mel-
lan hédvstdngen 1 och linskivorna 26 och 28 varjamte sparrstangen 3 lidjes s



mycket, att forreglingsbalken 25 fdérstalles och férhindrar omstéllning av
tagvagshavstang. Forst sker frikopplingen av linskivorna fran havstangen
1 samt darefter hojningen av sparrstdngen 3, varigenom urkopplingen un-
derlattas. Vid sddan urkoppling (bild 10 B) vrida sig linskivorna sa, att ha-
kens 6 Kkilformiga &nda lamnar spéaret mellan upphdjningarna 7. Dérvid

ijL
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Bild 10 A. Vixelhavstdng, Max Judel & C:is konstruktion.

astadkommen tvangshojning av namnda hake har ingen inverkan & sparr-
stangen 3. Forst sedan hakens kilformiga dnda fritt kan rora sig nedat,
paverkar hakens ansats 12 ansatsen 5 & sparrstdngen 3 och hdjer denna
c:a 8 mm. Hjulkransen 19 fores under den & sparrstingen 3 anordnade
ansatsen 14 och forhindrar darigenom nedtryckning av sparrstingen med



vald. For linskivornas aterforande till ursprungligt lage anvéandes kopp-
lingsnyckeln 29 (bild 10 A), som, beroende pd havstingens lage, insattes” i
urtagningen 8 eller 21, varefter linskivorna vridas, tills haken 6 ater slar
in i sparet mellan urtagningarna 7.

Sker ledningsbrott efter omstalld tdgvagshavstang, vrida sig linskivorna

26 och 28 dvenledes s3, att haken 6 lamnar sparet mellan upphdjningarna 7,
dock endast sda langt att hjulkransen 19 (bild 10 A) stéter emot ansatsen
14 & sparrstangen 3. Harigenom forhindras, att vaxeln kan vid omstalld
tdgviagshavstang omldggas lokalt eller med anvéandning av kopplingsnyckeln.

De bégge linskivorna 26 och 28 &ro férbundna med varandra med
fjadern 11, vars ena dande &r fastad i den ena linskivan och andra &nde i
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den andra skivan. Namnda fjader stravar att forstalla linskivorna i for-
hallande till varandra, men genom spanningen i ledningstradarna uppliaves
under normala forhallanden fjaderns verkan. Minskas pa grund av led-
ningsbrott eller av annan anledning spanningen i ena tradden, forstaller dar-

emot fjddern 11 linskivorna. Ha&rvid ndrma sig stiften 15 och 17 varandra
och antingen endera eller béada tillsammans intaga lage Over resp. under
nasan 16 till ansatsen 27 & sparrstangen 3, beroende pd om namnda stang
ar i-oresp. urklinkad. Daéarigenom forhindras i forra fallet urklinkning, i
senare fallet iklinkning av sparrstdngen 3.



Upphd6jningarna 7 &ro rodmalade, for att, d& véxeln uppkorts eller
omlagts lokalt samt linskivorna salunda frankopplats havstdngen 1 och vri-
dit sig, detta lattare skall iakttagas av stallverkspersonalen.

10. Bild 11 A och B visar Aktiebolaget Sddertalje Verkstaders ny-
aste konstruktion & véxelhavstang. Till densamma hdérande linskivsanord-

nmgen utgores blott av en linskiva 8. A spérrstingen 3 finnas anordnade
dels en rulle 7, dels tvd ansatser 5 och 9. Nar havstdngen urklinkas ge-
nom att pressa handklinkan 2 mot handtaget 1, féres sparrstangen uppat,
varvid rullen 7 ingdr i det & linskivan befintliga sparet 18, som normalt
befinner sig mitt for sparrstdngen 3. Harigenom sammankopplas havstangen
°ch linskivan, och ansatsen 5 lagger sig an mot hakens 4 underkant, sa



att denna hake ej kan forstalla sig. Under omlaggning av havstangen gli-
der sparrstangens bygel 15 & lagerbockens kant 14 och forhindrar, att hav
stdng och linskiva darvid kunna frankopplas. Uppkores vaxeln eller om-
lagges densamma lokalt, vrides linskivan 8, varvid haken 4 lamnar sparet
19 i linskivan och glider & densammas ytterkant (bild 11 B). A linskivan
8 anordnad krans 10 skjuter under ansatsen 9 och hdjer sparrstangen 3,
varvid forreglingsbalken 13 forstdlles. Rullen 7 glider mot linskivans 8
innerkant 12, varigenom havstangens urklinkning férhindras. For linskivans
8 aterforande till vederborligt ldage anvandes kopplingsnyckeln 16, som in-
sattes i en av urtagningarna 11 a linskivan, varefter denna vrides, till dess
att haken 4 ater slar in i sparet 19. Vid ledningsbrott, under det att hav-
stdngen ar iklinkad, utloses och kringvrides linskivan pd ovan angivet satt
genom dragkraften av i ledningen befintligt spannverk, vilket visas & bild
11 B, varest ledningstrdden 17 brustit.

> ~\
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Intraffar ledningsbrottet under vaxelhdvstangens omlaggning, sker
forenamnda utlosning av linskivan omedelbart, efter det att hédvstangen
iklinkats.

Linskivan & Aktiebolaget Sodertalje Verkstaders forendmnda véixelhav-
stang &ar forsedd med en rod plat 6, bild 11 A och B, som under nor-
mala forhallanden ligger langs med havstdngen samt framtrader, nar lin-
skivan utldses.

11. Sparsparrhavstanger. For central omlaggning av sparsparrar
anvandas sparsparrhavstanger. Nar sparsparrhavstdng intager normallage,
ligger sparsparren i normallage (pluslage). | havstangens omlagda lage
ligger sparsparren i omlagt lage (minuslage). Till normallage véljes det lage,
som sparspiarren i regel skall intaga. A bild 12 &ar sparspérrens normal-
lage vid sidan om sparet, som da ar fritt. | sparsparrens omlagda lage ar
sparet sparrat.

Sparsparrhavstangernas tekniska utférande ar i allmanhet lika med
véxelhavstangernas.

12. Forreglingshavstanger. Medelst forreglingshdavstdnger mandvre.
ras forreglingslijul for forregling av véxlar, sparsparrar och rorliga broar
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I forreglingshavstangs normallage &ro samhoran e
fria att omldggas samt betraffande rorlig bro, orr g 8 namnda vax-

upphavd. Intager forreglingshavstdngen omlagt ag , i“rrpniade i riktiga
lar och sparsparrar resp. bro medelst férregimgs ju e /

densamma

kgenA bild 13 visas schematiskt forregling av en véaxel och enspa”.an-me-
delst fdrreglingshjul, anslutna till en férregimgshavstang. Genom

*)Vid Statens jarnvagars sTtogbro tadg, da
iorhallandet annorlunda, i det att namnda bre» ar g* frigjord frdn forreglingen,
tillhérande forreglingshévstang intager normallage, men daremot 0]
da havstangen intager omlagt lage.



ning av havstangen nedat forreglas véaxeln i lage for raksparet och spar-
sparren i lage Over sparet.

Skall t, ex. en vaxel forreglas medelst forreglingshjul i saval lage for
rakspar som knrvspar, erfordras tva stycken forreglingshavstanger, anord-
nade sasom dubbelstéllare och i princip lika med dylika fér mandvrering
av semaforer. En sddan anordning visas & bild 14. Omlagges havstangen
1-| nedat, forreglas vaxeln i pluslage, som har forutsattes vara rakspar.
Har véaxeln lagts for kurvspar, forreglas densamma i detta lage genom att
omlagga havstangen 1— nedat.

Forreglingshavstanger forses numera i regel med kontrollanordningar
for ledningsbrott av enahanda beskaffenhet som & véxelhavstinger. Blott
d& forreglingshavstangerna anvandas for kontrollférregling av centralt om-
laggbara vaxlar samt ledningsldangden &r ringa, anses dylika kontrollanord-
ningar obehdvliga.

13. Tagvagshavstanger och forreglingsregister. Tfigvagsharstangcr
avsedda for frigorande eller fastldsande av signalhadvstangerna a ena sidan
samt kopplings-, véxel-, sparsparr- och forreglingshavstingerna & andra sidan,
aro mindre havstadnger, anordnade vid stéllverksapparats ena ande (bilder 2
och 3). De std i normalstallning horisontellt och omstallas till c:a 30° vinkel
uppat eller nedat*). Namnda héavstinger &dro forbundna med langs stall-
verket och bakom detsammas signal-, kopplings-, véxel-, sparsparr- och for-
reglingshavstanger anordnade skjutlinjaler, en for varje tdgvagshavstang.
A Dberérda linjaler, ¢ & bild 4, 4ro de s. k. forreglingselementerna fastade.
Over skjutlinjalerna aro med signal-, kopplings-, véaxel-, sparsparr- och for-
reglingshavstangerna samhorande foreningsbalkar, 8 & bild 4, rérliga i ver-
tikal led. Dylik férreglingsbalk star i sadan férbindelse med havstdngens
sparrstang och handklinka, att balken, som i hdvstdngens normallége in-
tager sitt oversta lage, forstdlles och intager ett medelldge samtidigt med

*)Vid ett fatal stallverk av aldre modell vid Statens jarnvagar &r tdgvagshavstang
i normalstallning riktad rakt uppét ocli omstalles frén normalstéllning snett uppat mot
eller fran signalkarlen.



att handklinkan préassas intill havstdngens handtag vid urklinkning av hav-
stdingen samt installes i sitt lagsta lage, dd havstangen blivit omlagd och

iklinkgjj» ~ schematiskt en tagvagshavstdng i normalstallning med
tillhérande skjutlinjal och & densamma fastade forreglingselementer f—f5.
jje i sektion visade forreglingsbalkarna b—bG samhéra, b, bx, b3 och b4
med vaxelhavstanger, 1), med en forreglingshavstang samt b5och b6 med signal-
havstanger. | tadgvagshavstdngens normalstallning 4aro signalhavstangerna
Al och A2 fastldsta i normalldagen och kunna ej urklinkas, i anledning av att

Om/dCJo/o

Bild 16. Tagvéagshivstang, omlagt lage.

forreglingselementet f5 ar skjutet under deras forreglingsbalkar b5 och bG
Vaxel- och forreglingshdvstdngerna aro daremot fria att omléggas, enar
samhdrande forreglingsbalkar utan hinder kunna roras i vertikal led. Ge-
nom omstallning av tagvagshavstangen frdn normalstalining forskjutes tillho-
rande linjal, bild 16, och & densamma befintliga forreglingselementer skjutas
in under eller haka 6ver vaxel- och forreglingshdvstangernas forreglingsbal-
kar, varigenom urklinkning av namnda havstanger forhindras och fastlasning
-v dem i vederbérliga, forut ordnade lagen &ger rum. Samtidigt frigores
behorig signalhavstdng (& bild 16, Al ddrigenom att under densammas for-
band ii. 2



reglingsbalk forut befintligt element undanskjutits. 1 féljd hdrav moter icke
hinder att urklinka signalhdvstdngen och omlagga densammaonedat, varvid
med densamma forbunden signalinrittning stilles till kor. Aterstallningen
av tdgvagshavstangen till normalstallning kan ieke d4ga rum, med mindre
an att signalhdvstangen intager normallage.

Sasom forut omnamnts, forstalles forreglingsbalk och intager ett me-
dellage, nar samhorande havstang urklinkas. Dylikt medellage intager forreg-
lingshalk jamvél, da centralt omlaggbar vaxel uppkorts eller omlagts lokalt,
dvensom da ledningsbrott intraffat i ledning till vaxel-, spéarsparr- eller forreg-
lingshavstang, som ar forsedd med sarskilda kontrollanordningar harfor. |
dylikt medelldge av forreglingsbalk, kan forreglingselement varken skjutas
in under eller haka over densamma, i féljd varav omstéllning av tdgvagshav-

Bild 17. Stéllverk av &ldre modell.

stang fran normalstallning icke kan dga rum, med mindre &n att vaxel-,
sparsparr- resp. forreglingshavstdng intager vederborligt &dndldge och é&r
iklinkad samt oregelbundenheter icke forefinnas i ledningsanordningar m. m.

Tagvagshavstang, som fran normalstallning kan omstéllas saval uppat
som nedat, ar gemensam for tva tdgvagar — se bilder 15 och 16. Tva tag-
vagar, som icke aro fientliga, d. v. s. som samtidigt f& befaras, kunna icke
hava gemensam tdgvagshavstang.

14. A négra stallverk av aldre modell vid Statens jarnvdgar man
reras signalinrdattningarna medelst vevar i stéllet for h&vstanger, bild 17,
vilka vevar darjamte ersatta tdgvagshavstangerna. Dylik vev ar darvid sa
forbunden med skjutlinjal inom stéllverket, att linjalen férskjutes samtidigt
med att veven omléagges.



Bild 18 A. Stéllverkshus.



Bild 18 B. Stallverkshus.



15. Skjutlinjaler med tillhérande elementer bendmnas stallverket

forreglingsregister. Detsamma kan vara inrymt i en skyddslada av plat med
lock av spegelglas — se bilder 2 och 3.

Dylik lada davensom till stéllverkets hé&vstdnger hdrande bultar, genom
vilkas uttagande det avsedda beroendet mellan havstdngerna kan upphévas,
skola vara plomberade. Dérest forreglingsregistret icke &r forsett med skydds-
lada, sa skall varje forreglingselement plomberas.

Bild 19 A. Vevapparat.

Bild 19 B. Vevapparat.

16. Skyltar. Samtliga hdvstanger & stallverk aro forsedda med skyltar

vilkas inskriptioner angiva de signalinréttningar, vaxlar m. m., som samhdra
ined havstangerna. Tagvagshavstang har endast en skylt, under det att dvriga
slag av havstanger hava tva, vilka aro sa anordnade, att den ena skylten ar
syniigo i havstangens normalldge och den andra, da havstangen omlagts ned-
at. A skylt till tagvdgshavstdng angivas forutom tadgvagsbeteckning de
kopplings-, véxel-, sparsparr- och forreglingshavstanger, som skola intaga
omlagda lagen, for att tagvagshavstangen skall kunna omstallas fran normal-
stallning i den mot tagvagen svarande riktningen. De hivstinger, som



- xMixnanagcu, angivas pa gruna av utrymmesskal dar-

o

emot icke & skylten.

17. Stallverkshus. Stéallverk med havstanger inrymmas i allma:
het i sarskilda hus, vilka pa grund av sitt andamal kallas stallverkshus
eller stallverkstorn, bild 18 A och B. Stallverkshusets évre véning, i vilken
stallverksapparaten ar inrymd, forlagges sa hogt, att god utsikt over still-
verksomradet erhalles. Att forldagga Ovre vaningens golv 3.5 meter Over
rals underkant &r i regel tillrackligt.

¢) Vevapparater.

18. A vevapparater (bild 19 A och B) anvdndas vevar i stéllet f
havstanger fér mandvrering och forregling av véxlar, signaler m. m. Dylik
apparat kan vara sammansatt av signalvevar, Icopplingsvevar, véaxelvevar, spar-
sparrvevar och forreglingsvevar, samtliga avsedda for samma &ndamal som
motsvarande havstanger & stallverk med havstanger. | likhet med vid sist-
namnda stallverkstyp anvédndas & vevapparater tdgvagshavstanger for erndende
av vederbérligt samband mellan signalvevarna a ena sidan samt dvriga
vevar a andra sidan.

Varje -vev har en linskiva 5, bild 20, till vilken den mekaniska led-
ningen &ar ansluten. Dylik linskiva ar forbunden med en nedatriktad vev-



arm 8 med tillhérande nanaiag tr-j. ueuom uLur*mn” V?'V?2

av vevarmen urklinkas veven, som darefter kan, bero-

ende pa vevens sarskilda andamal, omldggas ett helt

varv at vinster eller hoger Over varje vev finnes en

visare eller pil 4 och ovanfor densamma en skylt 3,

vars inskription angiver de signalinrattningar, véaxlar

m. m., som samhdra med veven. Dylik skylt ar i regel

avdelad i tvenne félt, av vilka det vdnstra avser vev-

rorelse &t vanster och det andra vevrorelse at hoger.

Forenamnda pil pekar rakt uppdt, da veven ligger i

normallage. Omlagges veven ett helt varv &t vanster Bild 2L

eller hoger, varefter vevarmen ater intager nedatriktat

lage, vrider sig pilen &t véanster resp. hoger och pekar mot det falt & skylten,
som angiver vevrérelsens ursprungsriktning. Veven intager daudt vanster
resp. hoger omlagt l&ge.

| stallet for berdrda pil kunna tvd stycken mindre fonster vara an-
ordnade under den till veven hdérande skylten, bild 21. Dessa fonster visa
roda signalplatar, da veven ligger i normalldge. Har veven omlagts at
vanster eller hoger, sd ar vit signalplat synlig i det véanstra resp. hogra
fonstret.

Vevarna anordnas p& 200 mm avstdnd frdn varandra & ett stativ, &
vars undre del erforderliga vinkelhjul 11, bild 20, for de fran apparaten
utgdende mekaniska ledningarna i regel fastas.

19. Signal- och koppléangsvevar. | signalrevs normalldge visar till-
hérande semafor stopp eller, om veven samhor med en mandversignal, denna
signal véxling forbjuden. Ar sadan vev omlagd, visar signalinrattningen
kor resp. vaxling tillaten.

For mandvrering av en-, tva- eller trevingad semafor anvandes blott
en signalvev, dock att for trevingad semafor erfordras dessutom en kopp-
lingsvev for inkoppling av den tredje vingen.

Signalvev i férbindelse med en envingad semafor, vev 1 & bild 22,
kan blott intaga at vanster omlagt lage.

Med tva- eller trevingad semafor férbanden signalvev, vevar 2 och 3
a4 bild 22, omlagges fran normallaget &t vénster, nar semaforen skall stil-
las till kor med en vinge, samt at hoger, da korsignal skall visas med tva
vingar. Veven omldgges jamval at hoger, dd samtliga vingar & trevingad
semafor skola instéllas i korstéllning, varvid dock inkoppling av den tredje
vingen fér mandvrering tillsammans med de bdgge andra semaforvingarna
forst skall hava verkstallts. Harfor erforderlig kopplingsvev, 4 & bild 22,
omlagges darvid fran normalldaget at vénster.

Kopplingsvevs andra omlagda ldage (&t hoger) kan vara utnyttjat for
forregling pd samma satt som med forreglingsvev.

Tva envingade semaforer, som utan hinder kunna kopplas och ma-
névreras med gemensam ledning (se sid 7), anknytas till en och samma
signalvev, 5 & bild 22. Ve”en omlagges fran normallaget at vanster eller
hoger, allt efter som Kkorsignal skall visas med den ena eller den andra
utav semaforerna.

Linskiva till signal- eller kopplingsvev &r s& forbunden med tillho-
rande vevarm, att linskivan ej kan kringvridas oberoende av ndmnda arm.

20. Vaéaxelvev, 6 a bild 22, star i likhet med véxelhavstang i forbin-
delse med vaxelns omlaggningsinrattning. | sddan vevs normallage ligger

) Vid dtskilliga s. k. stallbockar (sid. 30) ar vevarm i vevens normallage riktad
Uppat i stallet for nedat.



samhorande véxel i normalldge (plusldge). Genom omléggning av veven ett
varv at vanster, Overfores vaxeln till omlagt lage (minusldge). Véaxelvev
kan icke frdn normallaget omlaggas &t hoger.

Vaxelvev dr liksom vixelhdvstdng uppkorbar.  Skulle namligen den
till veven anknutna véxeln uppkoéras eller, om anordning h&arfor finnes,
omlaggas lokalt, s& frdnkopplas linskivan vevarmen och kringvrides ett helt
eller nastan ett helt varv. Vevarmen kan darefter icke urklinkas och gj
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Bild 22. Schema oOver stallverksvevar.

heller huvudsignal for av véaxeln beroende tagvag stidllas till kor, med
mindre &n att linskivan medelst sarskild nyckel (kopplingsnyckel) ater in-
kopplats till vevarmen. Den d&ver veven anbragta pilen foéljer darvid lin-
skivans rorelse.

A bilder 23 och 24 visas vid Statens jarnvdgar anvdnda vaxelvevar
av firman Max Judel & C:is och Aktiebolaget Sddertdlje Verkstdders kon-

struktioner.



Bild 23. Véxelvev, Max Judel & C:is konstruktion.

21. Sparsparrvev. | sparsparrvevs normallage ligger den till veven
anknutna sparsparren i normallage. Omlagges veven ett varv at vanster,
fores sparsparren till omlagt lage.

Sparsparrvev ar till sin konstruktion lika med véxelvev och kan, lik-
som sistnamnda vev, icke intaga at hoger omlagt lage.

22. Forreglingsvev (vevar 7 och 8, bild 22) &r forbunden med vid
véxlar, sparsparrar eller rorlig bro anordnade forreglingshjul. [ dylik vevs
normallage 4ro med veven samhodrande vaxlar och sparsparrar fria att
omlaggas och, for den handelse densamma éar avsedd foér forregling av



rorlig bro, denna forregling upphéavd. liar férreglingsvev omlagts &t van-
ster, aro namnda vaxlar och sparsparrar forreglade i normallagen (pluslagen)
resp. bron forreglad i lage for uppbarande av tdg. Skola nagon eller nagra
av vaxlarna och sparspéarrarna jamval forreglas i minusldagen, omlagges ve-
ven fran normallaget ett varv at hoger (veven 8, bild 22).

Forreglingsvevs tekniska utférande &r lika med signalvevs.

23. Téagvagshavstanger och forreglingsregister. Tagvagshavstangerna
aro & vevapparater av modernare typ anordnade & apparaternas vanstra eller
hogra sidovagg. Dylik havstang (1, bild 20) star i normalstéllning horisontellt,
varvid samhdrande signalvev &r fastlast i normallage och 6vriga vevar &ro fria
att omlaggas, samt omstélles snett uppat eller snett nedat. | omstalld stallning



aro ifragakommande kopplings-, véaxel-, sparsparr- och férreglingsvevar fastlasta
i vederbdrliga lagen, samt férendmnda signalvev fri att omlaggas i viss riktning.

Med tagvagshavstangerna forbundna skjutlinjaler (2, bild 20) dro forlagda
Over vevarna.

Forreglingsregistret i vevapparat av firman Max Jiidel & C:is kon-
struktion ar anordnat pa foljande satt. Linskiva till signal-, kopplings-,
vaxel-, sparsparr- eller forreglingsvev paverkar, da skivan kringvrides, me-
delst tappen 5, fig. A, bild 23, ett rorligt segment 4, som i sin ordning ge-
nom kuggutvaxling paverkar segmentet 3. A skjutlinjals 1 undre sida
aro forreglingselementer 2 fastade, vilka, beroende pé& tdgvagshavstangs
stallning, medgiva eller foérhindra kringvridning av berérda segment och
omléaggning av samhdrande vev. Daérjamte forhindra ndmnda forreglings-
elementer omstéllning av tdgvagshdvstang med mindre an att vederborliga
vevar intaga riktiga lagen, vilket framgar av det a fig. C, bild 23, visade for-
reglingsregistret. A fig. C | intaga tdgvdgshavstinger och samtliga vevar nor-
mallagen. Fig. C Il visar tagvagshavstang a2ax omstalld i riktningen al
samt signalveven A72 omlagd, varvid bdgge véxelvevarna aro fastlasta i
normalldagen och férreglingsveven i omlagt lage samt omstallning av tag-
vagshavstdngen b¥b2 ar forhindrad. | fig. C 11l &r sistnamnda havstang
omstéalld i riktningen b2 och signalveven omlagd. Haérvid &ro vaxel-
veven 2 och forreglingsveven fastlasta i omlagda ldgen, under det att vaxel-
veven 1 ar fri att omlaggas. Tagvagshavstangen aZal kan ej omlaggas.

Vid vevapparat av Aktiebolaget Sddertélje Verkstéders konstruktion &r for-
reglingsregistret anordnat pa satt, av bild 24 framgér. Linskiva till kopp-
lings-, véaxel-, sparsparr- eller forreglingsvev vrider vid vevomliggning ett
a axeln 4, fig. A anordnat segment 5 Detta &r fast forbundet med &
samma axel lagrade sparrstycken 3, vilka sa samverka med forreglings-
elementerna 2, att veven blir fastldst i behorigt lage vid omstélld tdgvags-
havstdng resp. omstallning av den senare forhindras, om veven icke inta-
ger riktigt lage. Detta framgar av forreglingsregistret & fig. C, vilken visar
havstanger och vevar i samma ldagen som ovan angivits betrdffande fig. C,
bild 23. Signalvev gores beroende av forreglingsregistret medelst segmentet 8
(bild 24, fig. C) och forreglingselementerna 1. Genom det "j"-formade stycket
6 och sparrklackarna 9 erlidlles vederborligt beroende mellan tagvégshav-
stangerna.

Vevapparater utféras numera alltid med tdgvagshavstanger. A sadana
apparater, som sakna dylika havstadnger, &ro skjutlinjalerna férbundna med
signalvevarna och mandévreras vid omldggning av dem.

24. Tagvagssparr. Tagvagshavstdng kan vara forbunden med spéarr
inrdttning, som forhindrar omstallning av havstangen fran savéal normal som
omstalld stallning, savida icke spéarrinrattningen forst blivit utlost medelst
en nyckel. Dylik mekanisk sparranordning benamnes tagvédgsparr och an-
viandes & mindre stationer for att forhindra tadgs framslappande utan med-
givande av vakthavande stationsforestdndare, vilken handhaver frigivnings-
nyckeln, avensom att forhindra frigivandet av de fér en tdgvag forreglade
véxlarna, utan att stationsfOrestdndaren jamval dartill lamnat tillstdnd*). A bild
25 visas tagvagssparrapparat av Statens jarnvagars normalkonstruktion. Appa-
raten ar innesluten i en platldda, anordnad ovanpa vevapparaten. Da sparr-
stangen 3 intager det ldge, som visas a fig. a resp. I, kan tadgvagshavstangen
icke omstéllas for normalstélining i riktningen al | ett spéarrinrdttningen

*) 1 foljd harav kan tagvagssparr betraktas sdsom mekanisk stationsblockering och
Mekanisk tagvégsforregling.
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tillhorande, med glas skyddat avlangt fonster 2 visas da rod signalplat,
liktydigt med att spérrinrdttningen intager spdrrande stéllning. Utldsning
av sparrinrattningen sker medelst en nyckel, vilken insattes i nyckelhalet 1
och darefter kringvrides. Har sparrinrattningen pa namnda sétt utlosts,
kvarhdlles sparrstangen 3 i ett ovre ldage sasom & tig. Il visas och i fore-
namnda fonster visas vit i stallet for rod signalplat. Hinder moter icke nu
att omstélla tagvagshavstangen i riktningen al Vid omstéillning av berdrda
havstdng, skjutes elementet 4 under sparrstingen 3 samt forbi sparrstdngen
6, vilken darvid av fjadern 5 fores ned bakom elementet 4 och spdrrar
tdgvagshavstdngen automatiskt i den omstallda stallningen — fig. b resp.

/"cz”sczelr r 7 o [ .

INerlT .

Bild 26. Stallverkskur.

I1l.  Samtidigt framtrader ater rod signalplat i sparrinrattningens fonster.
Aterstéallande av tdgvéagshavstangen till normalstalining kan dérefter ej 4ga rum,
utan att spéarrinrattningen anyo medelst forenamnda nyckel blivit utlgst
(vit signalplat i sparrinrattningens fonster) och sparrstangen 6 darigenom
aterforts till ursprungligt lage — fig. IV. | och med att tdgvdgshavstangen ater
mstalles i normalstélining, sparrras densamma automatiskt genom sparrstangen
3, varefter apparaterna éter intaga normalstallning — fig. a resp. I. Sedan
sparrinréttningen medelst nyckeln blivit utlést, moter icke hinder att uttaga
uyckeln fran apparaten. Ej heller méter hinder att medelst nyckeln upp-
hava verkstalld utlosning. For varje ifrigakommande tadgvag erfordras en
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sparrinrattning. Tagvéagshavstang, som ar gemensam for tva tagvagar, ar sa-
ledes forbunden med tva dylika sparrinrittningar. Over sparrinrattningens
fonster angiver en skylt med vilken tdgvdg, inrattningen samhor. Samtliga
a en vevapparat anordnade tadgvégsparrar hava gemensam nyckel for deras
utlésning, men ar det s& ordnat, att blott sparrar for tdgvagar, som &ro
oberoende av varandra, kunna i tdgvagshavstangernas normalstalining sam-
tidigt vara utlosta.

25. Stativanordning. Vevapparat uppsattes antingen fristdende eller
utvandigt & en vagg eller ock inrymmes densamma i en mindre kur, bild
26. Fristdende vevapparat, bilder 19 och 20, 4r forsedd med jarnfundament
minst 12 meter djupt. Dylik vevapparat dvensom utvandigt & vagg an-
ordnad sadan forses merendels med anordning for fastlasning av vevarna
till forhindrande av obehdrigt handhavande av desamma. Namnda lasan-
ordning, 7, bild 20. mandvreras & apparater av Aktiebolaget Sddertilje
Verkstaders konstruktion medelst ett vid apparatens hogra sida anordnat
handtag 6, bild 20, vilket fastldses medelst hanglds. A vevapparater nv
firman Max Judel & C:is konstruktion ar lasanordningen s utford, att
lasmekanismen mandvreras medelst sédrskild nyckel.

26. Stallbockar. Till vevapparater réknas jamval s. k. stéllbocJcar
med en, hogst tvd vevar, merendels signalvevar. Séadan stallbock kan vara
anordnad for direkt forregling av en bredvidliggande véaxel pd sadant satt,
att forreglingen sker samtidigt med att vederborlig huvudsignal fran stall-
bocken stalles till kor.

A bild 27 visas en stdllbock med en signalvev och anordnad fér di-
relct vaxelférregling. 1 vevens normalldge, fig. B, &r vaxeln fri att oml&ggas
darigenom att linjalens 1 spar 2 (fig. D) befinner sig i korsningspunkten
mellan linjalen 1 och den med véxeln forbundna linjalen 5 (fig. E). Om-
lagges signalveven ett varv at vénster eller hoger, forskjutes linjalen 1
nedat (fig. E) resp. uppat (fig. F) och ingar i spar 6 eller 7 & forenidmnda
med vaxeln forbundna linjal 5 (fig. C). Harigenom blir vaxeln forreglad.
Sparet 6 motsvarar vaxelns ena ldge (fig. E) och sparet 7 det motsatta la-
get hos vaxeln (fig. F). Medelst palagg 3 och 4 & linjalen 1 (fig. D) ar
det sd ordnat, att sistnamnda linjal kan skjutas nedat lesp. uppat och sig-
nalveven siledes omlaggas at vanster resp. hoger, blott for sa vitt spar 6
resp. 7 i linjalen 5 befinner sig i korsningspunkten mellan de bégge linja-
lerna, och vaxeln séledes intager riktigt lage.

Har stallbock tva signalvevar, och de med dem férbundna huvudsig-
nalerna icke skola kunna stéllas till kér samtidigt, forses stallbocken med
en lasregel 2, bild 28, som i medellage fastlaser badgge vevarna i normal-
lagen. Skjutes namnda regel at hdoger till sparet 3, frigives vanstra sig-
nalveven, under det att den hdgra veven fortfarande ar Iast i normallage.
Genom forskjutning av lasregeln till det vénstra sparet 1, blir hogra signal-
veven/fri att omldggas, under det att den vanstra halles last i normalldge.

Atskilliga stallbockar, levererade av firman Max Jiidel & C:o0, hava vev-
armarna i vevarnas normalldgen riktade uppat i stillet for nedat.

d) Stallverkens malning.

27. FOor att utmdrka de olika slagen av stallverkshavstdnger resp. vevar
malas havstangerna 1, bild 4, och vevarna 8, bild 20, med samhérande pilar
4 sdlunda:

4 signal och kopplingshavstanger resp. vevar roda,

a vaxelhavstianger resp. vevar bl3,
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4 sparsparrhavstanger resp. vevar ljusbruna och

a forreglingshavstanger resp. vevar grona.

Upphdjningarna 7, bild 10 A och B, och plat 6, bild 11 A och B,& hav-
stangs linskiva for markering; av vaxeluppkorning m. m. malas roda. A stall-
verk utvandigt befintliga fjadrar och skruvbultar malas svarta. Stallverks-
apparaten i ovrigt tillika med tagvagshavstanger malas i grd, morkbrun
eller morkgron farg. Putsade ytor malas ej.



