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Andring av infartssignalering} Eder skrivelse 14.6.50}
Dnr Ebr 6-113/50«

lovan namnda skrivelse har foreslagits den andringen» att
infartssignal skall fdreas med fast gult sken som i samband
med stoppsignal skall ges», nar tadg skall intagas pa plats» dar
fel» hinder eller annan omstédndighet fordrar sarskild for-
siktighet vid tagets inforande (sido 88 73 och 74). Akustisk
tagankomstsignaiering skulle darigeriom ej behéva anordnas»
vilket besparar en utgift pa ca 7.000 kr pr anlaggning och
medfor att ett irritationsmoment for omgivningen bortfaller.

Forslaget innebar att"taget maste inforas forbi infartssignal
i stoppstallning» trots"att"signalen kan visa"kor'.

Detta maste anses medfora allvarliga risker i sdkerhethan-
""'seende» emedan fdrarnas respekt for stoppsignalerna harigenom
l1att avtrubbas. Enligt hu gallande bestammelser far ett tag
foras forbi infartssignal i1 stopps-fallning endast om kdrslgn&l

ej kan visas pd signalen.” Txp ger harvid foraren tillstand
att foratagetforbiinfartssignalen antingen genom signalen
"framat*1l (dock forst sedan '"tdg kommer'™ och "beredd" givits)
eller genom muntligt tillstand i signaltelefon eller» om sa
bestamts i tagets tdt, genom koérsignal fran dvargsignal vid
infartssignalen (8 52i2 och 3)* Den nu foreslagna "framat-
slgnalen”™ torde med all sakerhet icke kunna anvédndas vid tillamp-
ning av § 52 och delvis ej heller vid tillampning av 88 73
ooh 74 (t.ex. for det fall att hastigheten icke far uppga
till 30 km eller att tdget maste stoppas fore den plats, dar
det vanligen brukar stanna eller med séakerhet berdknas kunna
stanna, eller fore avkortad tagvags slutpunkt). Inom signal-
kommittén har diskuterats, hur man skall forfara for att und-
vika att tdg framfores forbi utfartssignal, som visar stopp
till kurvspadr. Den fragan har losts sd, att utfartssignalen
skall visa tva grona sken till kurvsparet och pa infarts-

c signalen skall finnas forsignal till utfartssignalen, som vi-
sar fast gult sken, nar utfartssignalen visar kor med tva
grona sken, (t.ex. vid Sodertalje S:a vid utfart till Eskils-

nf.\ tunalinjen fran spar 1 varifran alla persontdg utgd). For
det fallet, att ett genomfartstag till Eskilstuna skall vid
Sodertalje Ssa intagas med en atb av 30 km och "framdtsignr



darfor visas fran infartssignalen med rott sken och fast gtflt
sken, kan den fdreslagna signaleringen med ett gront sken oo6h
fast gult sken ej ges med infartssignalen och foljaktligen L
lokforaren ej fa besked om utfart till kurv3par.

Signalerna "tidg kommer™ och "beredd” ha anvants lange vid S;j
och lokpersonalen liksom dven tagexpeditorerna ha vant sig vid\
dessa signaler. Signalerna ges i regel pa de flesta stationer- °
na. lien det forekommer &aven, att signalerna ej behodva ges pa
en del stationer. S& ar forhallandet pd storre stationer, som
ha sparledning i tagspdren. Sar har undantag medgivits, sa att.
"tag kommer™ och "beredd* ej behtva ges dven om signalbilden
fran infartssignalen ar annan an den, som angivits i tdt* |
\dant fall aligger det lokféraren att inféra taget med en has-
-ighet av hogst 30 km och att iakttaga skarpt uppmarksamhet.
Undantag har aven medgivits av styrelsen for en del stationer,
att. signaler med lokvisslan ej behdva ges, nar infartssignalen
visar "stopp™, lokforaren har da skyldighet att efter hogst
£ min; ringa upp txp i signaltelefon for att fa besked; Detta
irekommer bdde pa stationer med sparledning gch pa stationer
utan adkerhétsanlaggning (Kristinehamn bl.a.).~ Sadana undantag
komm& &aven i fortsattningen att medgivas for stodrre‘“stationer,
dar akustisk tagankoastsignalering ej anses erforderlig;

Akustisk ankomstsignalering erfordras endast pa ett fatal sta-
tioner under det att den foreslagna andringen av signaleringen
maste utforas pad alla stationer™ Pagrund harav och emedan kabel-
ledningaraa sannolikt behova forlangas pa ett flertal platser,
komma kostnaderna for dndringen av signaleringen sakerligen att
overskrida kostnaderna for dén akustiska tagankomstsignalérihgen.
troligen komma arbetena med dndringen att taga®en avsevard tid i
ansprak, varfor bade loksignaleringen och det andrade forfarings-
sattet maste tillampas samtidigt och*foljaktligen®sao innehalla
foreskrifter for. bdda anordningarna. Av dessa skal anses forsla-
get till andring f.n. ej bdra upptagaa till behandling.



