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1914 ARS SAKERHETSKOMMITTE.

Vid sammantride inom 1:a sektionen av Svenska Stats-
banornas lokomotivférareférening den 27 okt. 1916 be-
handlades bland andra fragor éven fragan om, vilka er-
farenheter som vunnits rorande den & linjen Stockholm
—Saltskog sedan den 1 juni 1913 férsoksvis anvinda
genomfartssignalen. Motet beslot gora foljande uttalande.
Genomfartssignalen har visat sig ingiva en trygghetskinsla
hos lokomotivféraren vid framférandet av tagen pa
nimnda stricka, emedan han genom signalen »genomfart
tilliten» genast kan kénna sig forvissad om, att huvud-
tagviigen Ar ritt lagd. Vidare anse vi att genom den-
samma givits stationsforestandaren ett medel att i god
tid kunna upplysa lokomotiviéraren, om ett passerande
tag Ager ritt att passera eller ej, vilket forhallande ér av
stor betydelse vid tagforseningar, samt dven déirigenom
att tidsvinst kan erhallas genom tagets intagande pa sta-
tionen for ordergivning, ett forfaringssétt, som skulle med-
fora dnnu storre fordelar pa enkelspérig bana. Dessutom
fa vi framhalla fordelen av att ett genomfartstag efter
given ankomstsignal far infoéras pa stationen pa signalen
»genomfart férbjuden». Denna fordel &r isynnerhet av
stor betydelse vid stationer, pa vilka t. ex. ett tungt gods-
tdg har att 6vervinna en stark stigning for att inkomma
pa stationsplanet. Att nimnda foérfaringssitt medfor sa-
vil praktiska som ekonomiska fordelar ar ju tydligt, eme-
dan savidl risken for sonderslitning av taget bliver ute-
sluten som att en onddig brinsleatgang undvikes. Det
har némligen ofta intréiffat, att lokomotivféraren vid ett
sadant tillfdlle efter faffinga f6rsok att taga taget igang
blivit ndédsakad att backa detsamma till horisontalplan
eller motstigning for att dérifrin med ny fart kunna in-
eller genomfora taget, varigenom en tidsférlust av cirka
10—15—20 minuter uppstar,
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Av ovérderlig nytta anse vi dessutom savél trebegrepps-
forsignalen som genomfartssignalen vara frian tagséiker-
hetssynpunkt sett, déirigenom att desamma kunna upp-
fattas vid en tidigare tidpunkt. Fordelen héirav gor sig
sarskilt géllande vid tjocka eller snéyra, under vilka fo6r-
hallanden det &ar forenat med stor svarighet att kunna
iakttaga avgangssignalen pa lingre avstind an cirka 50
a 75 meter.

Vi anse oss ej behova anfora flera motiv for genom-
fartssignalens stora nytta och betydelse ur trafiksékerhets-
synpunkt utan tillita oss med stod av det anforda fa
uttala den férhoppningen att genomfartssignalen icke
blott matte fa bibehéllas pa nuvarande strickor utan
dven bor anbringas pa ovriga linjer med stark trafikin-
tensitet.

Stockholm den 5 december 1916.

Pa 1:sta Sektionens av Svenska Statsbanornas loko-
komotivférening végnar
A. Gothe. W. Wahlstrém,
Mauritz Wallenius. J. Vallman.
A. Synnerholm.





