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Jarnvagsinspektor E Fredrikson
Kungl. Vag- och Vattgnbyggnadsstyrelsen
STOCKHOLM

Ang, automatiskt tagstopp fér Angbybanan

| resolution av den 27 septenfeer 1944 hax Vag- och Tfettehbyggnadsstyrel-
sen foreskrivit vissa sikerhetsatgdrder vid Anghy- och Nockehybanornas métespunkt
vid Alrik, hl.a. ett automatiskt tagstopp i forbindelse med hefintlig signal for
ingdende sparet fran Anghy. Dessa atgarder ha genomforts med undantag av tagstop-
pet, for vilket arbete med att fa fram ett lampligt system pagatt. | hrev av den
25 juni 1946 har bolaget arhallit om dispens fran forelaggandet till den 1 juli
1947 Genom muntlig overenskommelse har denna dispens sedermera forlangts, da na-
got tagstopp, som varit lampligt vid Alvik, ej framkommit. Sparvagsholaget uppdrog
sedermera at Signalbolaget att konstruera ett tagstopp, som kunde anbringas pa plat-
sen. Den vagntekniska utrustningen utférdes vid egen verkstad. Beskrivning av an-
ordningen bifogas.

Sedan anldggningen monterats och utrustning installerats pa en vagn ut-
fordes prov den 2 oktober 1947 i nérvaro av bl.a. Bvervakningsnyndigheternaa repre-
sentanter, j&xnvégeinapektor Fredrikson och dveringenjor Thelander. Vid provet kor-
dss dels en ensam motorvagn och dels 3-vagnarstagsatt, dvs. motorvagn + sldpvagn +
motorvagn. Taget kordes med full fart fran hallplatsen fore tagstoppet och kontrol-
lerveven bibeholls i sista fartldget, da vagnen passerade utlosningsdonet. Sa snart
pinnen till den vertikala armen pa stromstallaren slagits bort, brots motoratrémmen
och hromsning intradde genom vagnens luft- och skenbromssystem. Avstandet fran den
plats, dar vagnen stanmde, till fripdlen i korsningen mellan Angby- och Nockeby-
banorna uppgick till 35 mvid L-vagnsprovet samt 25 mvid 3-vagnarsprovete Fors-



ken utfollo till de narvarandes ‘helatenhet*

| anslutning hartill far sparvagsbolaget framhalla, att sparomradet,
dar tagstoppet uppsatts, konmer att helt ombyggas i samband med banomlaggningar-
na for tunnelbanan. Arbetena komna att pabdrjas under sozzmaren 1948. For an-
bringande av den vagntekniska utrustningen for automatiskt tagstopp erfordras
airfc varje &ngbyvagn avstélles under en tid av ca 2 veckor. Fér att gbra minsta
forfang for trafiken pa angbylinjen skulle monteringen ske, da vagnarna intar
gits till verkstaden for huvudrevision* Samtliga vagnar skulle i sadant fall
kunna forses med stopputrustning inom en tidrymd av ca Ig- ar* Detta innebar
emellertid, att man knappast skulle hinna taga det automatiska tagstoppet i
bruk, innan bromnabanornas infart till Alvik ombyggts, sa att de bada banorna
framforas pa skilda viadukter*

Qd arbetet med vagnutrustningen skulle forceras utdver vad ovan for-
utsatts, maste sa manga vagnar av litte A 24 avstallas att full trafik med den-
na vagntyp ej kan uppratthallas* | sa fall blir det nodvandigt att vagnar
litt* A 11 och A 12 insattas i trafik pa angbylinjen. Det ar emellertid icke
mojligt att overfora vagnar till Angbybanan fran andra férortshanor, enr vagn-
parken dérstédes redan r utryttjad i storsta méjliga utstréckning. En drift
med blandade vagntyper pd Angbybanan skulle dessutom leda till minskad korhad-
tighet och sannolikt medfora risker for olycksfall.

Under hanvisning till ovan angivna synpunkter far sparvagsholaget
harmed anhalla om befrielse fran Vag- och Vattenbyggnadsstyrelsens alaggande
att arordna tagstopp vid Alvik under den tid som aterstar, innan banombyggna-
deraa dérstades genomférts.

Stockholm den 9 februari 1948
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angaende automatiskt tagstopp.

liv 593 litt. A24 har pa prov forsetts med don for automatiskt tagstopp,
ett for vardera korrikfcnixjen, uppsatta pa takets vénstra sida framtill och hégra
sida baktill. Vardera "bestar av en tvapolig stromstallare, Stromstallama aro in-
kopplade till tagets mandverledningar i likhet med de inuti vagnen befintliga ndd-
bromshandtagen och paverka i likhet med dessa luft och skenbroms. Stromstéllama
aro forsedda med en vertikalt forlig arm, som normalt halles uppspand av en harfor
avsedd pinne« Utldsning sker om pinnen biytes av eller avldgsnas, Stromstdllama
aro anslutna till narmast befintliga kontroller pa sadant satt, att stromstallaren
ar funktionsberedd, sa snart ifragavarande kontrollers fartriktarhandtag sattes i
nagot av driftlagena "Fram”, "0" eller "Back"s

Utlosning sker, omett tag passerar en signal, som visar stopp, och som
ar forsedd med ett med signalen komhbinerat utlosningsdon, som hryter av nyssndmnda
pinne.

Sadant utlgsningsdon ar uppsatt i enstolpe ca 150 m dster hpl Stora
Mossen (bakom signal A). Det bestdr av en signaldrivanordning och en till denna
kopplad utldsningsarm. Mangvrering kan ske dels manuellt och dels automatiskt vid
stallande av signal A< Vid klart for koming &r utlosnizgsazmen vertikal och vid
stopp horisontal«

Omutldsning skett, bor, sa snart taget stannat, skenbromeen frankopplas,
genom att fartriktarhandtaget stalles i "Fran"-ldge. Omtaget behover flyttas, innan
ny pinne hunnit insattas, kan koming ske fran kontrollera i tagets andra dnde«

Omfazden skall fortsattas i den ursprungliga, riktningen, maste isy pinne
insdttas. Detta kan ske genom nérliggande sidoskjutfonster.

Stockholm den 17 december 1947
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