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Ang, autom atiskt tågstop p  fö r  Ängbybanan
I  re so lu tio n  av den 27 septenfeer 1944 hax Väg- och Tfettehbyggnadsstyrel­

sen fö re s k r iv i t  v is s a  säkerhe t  så tg ä rd e r v id  Änghy- och Nockehybanornas mötespunkt 
v id  A lrik , h l . a .  e t t  au tom atiskt tågstopp i  fö rb ind else  med b e f in t l ig  s ig n a l fö r  
ingående spåre t f rå n  Änghy. Dessa å tg ä rd e r ha genomförts med undantag av tågstop ­
p e t ,  fö r  v i lk e t  a rb e te  med a t t  få  fram e t t  läm plig t system p å g å tt. I  hrev av den 
25 ju n i  1946 har bolaget a r h å l l i t  om dispens f rå n  föreläggandet t i l l  den 1 j u l i  
1947* Genom m untlig överenskommelse h ar denna dispens sedermera fö rlä n g ts , då nå­
got tågstopp , som v a r i t  läm plig t v id  A lvik , e j  framkommit. Spårvägsholaget uppdrog 
sedermera å t  S ignalbolaget a t t  konstruera  e t t  tåg sto p p , som kunde anbringas på p la t­
sen . Den vagntekniska u tru s tn in g en  u tfö rdes v id  egen v erk s tad . Beskrivning av an- 

/ .  ordningen b ifo g as .
Sedan anläggningen m onterats och u tru s tn in g  in s t a l le r a t s  på en vagn u t­

fö rdes prov den 2 oktober 1947 i  närvaro av b l .a .  Bvervaknlngsnyndigheternaa repre­
se n ta n te r , j äxnvägeinapektör Fredrikson  och överingenjör Thelander. Vid provet kör- 
dss dels en  ensam motorvagn och dels 3 -v ag n ars tagsä tt, dvs. motorvagn + släpvagn + 
motorvagn. Tåget kördes med f u l l  f a r t  f rå n  h å l lp la ts e n  före tåg stoppet och k o n tro l- 
lerveven b ib eh ö lls  i  s i s t a  f a r t l ä g e t ,  då vagnen passerade u tlö sn ingsdonet. Så sn a rt 
pinnen t i l l  den  v e r t ik a la  armen på s trö m stä lla ren  s la g i ts  b o r t,  b rö ts  motoratrömmen 
och bromsning in trädde genom vagnens lu f t -  och skenbromssystem. Avståndet f rå n  den 
p la ts ,  där vagnen s t anm  de, t i l l  f r ip å le n  i  korsningen mellan Ängby- och Nockeby- 
banorna uppgick t i l l  35 m v id  1-vagnsprovet samt 25 m v id  3-vagnarsprovet • F örsö-



ken  u t f ö l l o  t i l l  de n ärv aran d es 'b e lå tenh e t*
I  a n s lu tn in g  h ä r t i l l  f å r  sp å rv äg sb o lag e t fra m h å lla , a t t  spårom rådet, 

d ä r  tå g s to p p e t  u p p s a t t s ,  konmer a t t  h e l t  ombyggas i  samband med banom läggningar- 
n a  f ö r  tu n n e lb an an . A rbetena komna a t t  p å b ö r ja s  u nder sozzmaren 1948. F ö r  a n ­
b ring an d e  av den v ag n tek n isk a  u tru s tn in g e n  f ö r  au to m a tisk t tå g s to p p  e r fo rd ra s  
airfc v a r je  ängbyvagn a v s tä l l e s  under en  t i d  av  ca  2 v eck o r. F ö r  a t t  göra m in sta  
fö r få n g  f ö r  t r a f i k e n  p å  ängby l i n j e n  s k u lle  m onteringen  ske , då v ag n arn a  i n t a r  
g i t s  t i l l  v e rk s ta d e n  f ö r  huvudrev ision*  S a m tlig a  v ag n ar s k u lle  i  sådan t f a l l  
kunna f ö r s e s  med s to p p u tru s tn in g  inom en tid rym d av c a  Ig- år* D e tta  in n e b ä r  
e m e l le r t id ,  a t t  man knappast s k u lle  h in n a  ta g a  d e t au tom atisk a  tå g s to p p e t  i  
b ru k , in n a n  brom nabänornas i n f a r t  t i l l  A lv ik  ombyggts, s å  a t t  de båda banorna 
fram fö ras  p å  s k i ld a  v ia d u k te r*

Od a r b e te t  med v a g n u tru s tn in g e n  s k u l le  fo rc e r a s  u tö v e r  vad  ovan f ö r ­
u t s a t t s ,  m åste s å  många vagnar av l i t t  • A 24 a v s tä l l a s  a t t  f u l l  t r a f i k  med den­
na vagn typ  e j  kan u p p r ä t th å l la s *  I  s å  f a l l  b l i r  d e t nödvändigt a t t  v ag n ar 
l i t t *  A 11 och A 12 i n s ä t t a s  i  t r a f i k  på  ängby l in j e n .  Det ä r  e m e l le r t id  ick e  
m ö jl ig t  a t t  ö v e r fö ra  v ag n ar t i l l  Ängbybanan f r å n  a n d ra  f ö r o r t  sbanor,' e n ä r  vagn­
p ark en  d ä rs tä d e s  red an  ä r  u t  ry t  t  ja d  i  s t ö r s t a  m ö jlig a  u ts t r ä c k n in g .  En d r i f t  
med b landade v ag n ty p e r p å  Ängbybanan s k u l le  dessutom  le d a  t i l l  m1 nskad kö rhaä- 
t ig h e t  och s a n n o l ik t  m edföra r i s k e r  f ö r  o ly c k s f a l l .

U nder h än v isn in g  t i l l  ovan ang ivna sy n p u n k te r f å r  sp å rv äg sb o lag e t 
härmed a n h å l la  om b e f r i e l s e  f r å n  Väg- och V a ttenb y g g n ad ss ty re Isen s  åläggande 
a t t  a ro rd n a  tå g s to p p  v id  A lv ik  u n de r den t i d  som å t e r s t å r ,  innan  banombyggna- 
d e ra a  d ä rs tä d e s  genom förts .

Stockholm  den 9 f e b r u a r i  1948 
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angående au to m a tisk t tå g s to p p .

liv 593 l i t t .  A24 h a r  p å  p rov  f ö r s e t t s  med don f ö r  au to m a tisk t tå g s to p p ,
e t t  f ö r  v a rd e ra  körrikfcnix^jen, u p p s a t ta  på  t a k e t s  v ä n s tr a  s id a  f r a m t i l l  och högra  
s id a  b a k t i l l .  V ardera  "består av  en  tv å p o l ig  s t r ö m s tä l la r e ,  S trö m s tä l la m a  ä ro  in ­
kopplade t i l l  t å g e t s  manöver le d n in g a r  i  l i k h e t  med de i n u t i  vagnen b e f i n t l i g a  nöd- 
brom shandtagen och p åv erk a  i  l i k h e t  med d e ssa  l u f t  och skenbrom s. S trö m s tä l la m a  
ä ro  fö rse d d a  med en  v e r t ik a l t  f ö r l i g  arm , som norm alt h å l l e s  uppspänd av en h ä r f ö r  
avsedd pinne« U tlö sn in g  s k e r  om p inn en  b iy te s  av  e l l e r  a v lä g sn a s , S trö m s tä lla m a  
ä ro  a n s lu tn a  t i l l  närm ast b e f i n t l i g a  k o n t r o l le r  på  såd an t s ä t t ,  a t t  s trö m s tä l la re n  
ä r  fu n k t io n sb e re  dd, så  s n a r t  if råg av a ran d e  k o n t r o l le r s  f a r t  r i k t  a rh an d tag  s ä t t e s  i  
någ o t av d r i f t l ä g e n a  "Fram” , "0" e l l e r  "Back"•

ä r  fö rse d d  med e t t  med s ig n a le n  kom binerat u tlö sn in g sd o n , som b r y te r  av nyssnämnda 
p in n e .

s t ä l l a n d e  a v  s i g n a l  Ä« V id  k l a r t  f ö r  k ö m in g  ä r  u t lö s n iz g s a z m e n  v e r t i k a l  och  v i d  
s to p p  h o r i s o n t a l«

genom a t t  f a r t r i k t a r h a n d t a g e t  s t ä l l e s  i  " F r å n " - l ä g e .  Om t å g e t  b e h ö v e r  f l y t t a s ,  in n a n  
ny p in n e  h u n n i t  i n s ä t t a s ,  kan k ö m in g  ske f r å n  k o n t r o l l e r a  i  t å g e t s  a n d ra  ände«

Om fä z d e n  s k a l l  f o r t s ä t t a s  i  den  u rs p ru n g l ig a , r i k t n i n g e n ,  m åste  isy p in n e  
i n s ä t t a s .  D e t ta  k a n  ske genom n ä r l ig g a n d e  s  id o  s k ju t  f ö n s t e r .

S to ck h o lm  d e n  17 decem ber 1947
17 Tavl o a h

U tlö sn in g  sk e r , om e t t  t å g  p a s s e r a r  en  s ig n a l ,  som v i s a r  s to p p , och som

S å d a n t u t lö s n in g s d o n  ä r  u p p s a t t  i  e n  s t o l p e  c a  150 m ö s t e r  h p l  S to r a  
M ossen (bakom s i g n a l  Ä ) . D et b e s t å r  av  en  s i g n a l  d r  iv a n o rd n in g  och e n  t i l l  d en n a  
k o p p la d  u t  l ö s n in g s  arm . M a n ö v re rin g  k a n  sk e  d e ls  m a n u e ll t  och  d e l s  a u to m a t is k t  v id

Om u t l ö s n in g  s k e t t ,  b ö r ,  s å  s n a r t  t å g e t  s t a n n a t ,  skenbrom een  f rå n k o p p  l a s ,


