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Q .N »J  jg Ö

1 J JUL. 19A9

T ill

K o s s u a g ® 51

Görjoii Kur^l. resolutioa é®a 21 januari 1910 ©rhöll 

Je&tm Ros-snlund ss.fl, tillstånd a tt anlägga och för a lli ¿¡a so&a* odh 
per*oatrafl& upplåta ©a clsktriefe ©porrog från Illjshclmbyon t i l l



Friétase villastad  (nuvaroade Mälarhöjden) säd e tt bispar t i l l  i'ellusfccrg 

(Koro 1 a bilaga l ) . Den t i l l  ansöimingsn fogade plastes över spårvägs* 

anläggningen foatatälldoe eos llsrtiS  fö r  utförands ondast fren  t i l l  12K- 

getfteac A H Í. Fråga» 00 sträckningen Hägerstens Allé-Frldbsa skulle . 

på oärslidld aneiilan upptagas t i l l  förnyad prövning 00b denna sträckning 

faststä lldes sederoaro sv Kucgl. Maj et don 30 dscsnbsr 1911 (Kono 3 å . 

bilaga l ) .  En av da forutaUanda foMJcessionstsnehavarm, V B-aen Tana, er

h ö ll dessförinnan geaoa Xusgl. Maj st» reeolution don 3 nors 1911 t i l l 

stånd a tt anlägga ooh fö r ellaän gods- 00Í1 persontransport upplåta sn

©leitirlels spårväg från Grönbrials vid ov&aaäisaäa spårviS* t i l l  IJidsoHnor-
- ’ \ j-*z \ \ »*^1   ̂ ^

kranaea (Kcno 2 £. bilaga l ) . Bada dessa boncessione?överiätoe senare e f

ter Kuzigl. Maj ?t® aedgivnnds» sv den U aare 1910 resp. 6 januari 1912 p& 

Aktiebolaget Södra Förstaåsbenan. Dm 14 r » j  1915 erh öll Stootholns ScS- 

rs  Spårviigaaktieboleg, v ilk e t upprätthöll trafiken på Aktiebolaget Södra 

Förstadsbasssns gpårvögsanläggaingar, Kungl. IfeJ 1 te  t i l ls t ä l l  a tt utföra 

en dubbeispårig epårviigeaBläggalng pó den goala, nu slopade H ljoholES- 

bron (Sono 4 å bilaga l ) .

Oenen S sig l. Maj sts resolution den 10 septanber 1920 erh öll 

Aktiebolaget Södra Förstadabonsa rä tt a tt överlåta sina ovan angivna 

koncessioner på fen  «murande innehavaren, Aktiebolaget Stockfcoli» Spår

vägar, v ilk e t företag genoa Kucgl, Maj s t» reeolution dan § m j 1925 även 

oedgav» övsrioga de fö r  StooIdiolE® Södra Spurvtigaafctiebolags anläggning

ar gällande IasnoBa#ioaerna. Därvid aedgav Kungl. Majst bolaget a tt under • 

vlawt förbehåll e fte r av Stockholiij atadsfullnälrfcig® geaoza av övOTetåthål- 

l&ränbetct fa s ts tä llt beslut Esdd-slat t i l ls t å » ! vidtaga ändring 00b ut

vidgning av lfrågavcrcade epårvägsGnlöggnlag. Sådant tills tån d  Esddelsde 

överståthåUar^iabotet den 1 oktober 1928 fö r  epårvägscnläggnii^ea över 

dea aya lilja lo ln sb ron  och vidare t i l l  analutning ssed don tidlgar® tra

fikerade apWügeanlBggningm (Kono 7 tå bilaga l )  • A3 Stoobholc» Spårvä



gar batí© ganosa Suagl. Kajsta resolution den 20 oktober 1923 dessförinnan 

erh å llit tillstånd a tt anlägga ea eakalepårig ap&vüg ¡sellan I-ädoociMf."serán» 

sen ooh Tollusborg (Kons 6 å bilaga l ) .  I  sanbead ssd a tt tra fik  öppnad©* 

pfi donna anläggning den 6 soiraiiber 1923 aedlådss trafikan på bispäret 

Ifytehov-Tellusborg ooh spårats borttogo®. Bågot tid igare e lle r  den 12 okto

ber aasaaa ur erhöll bolaget Kungl. tfc jits  tillstånd  a tt från lövholmvägen vid 

ovEiBaäoafe spårväg Iiiljsholasbroa-Eridhisi anlägga en enkelspårig spårväg 

t i l l  Ekbacken i  Gröndal (Sone 3 å bilaga l ) .  I  resolution den 12 eepteaber 

193C erhöll bolaget Kungl. Ifcjsto tillstånd  a tt förlänga denna spårväg t i l l  

Orsisjöplan vid Ekcasberg (Kocc S ä bilaga l )  och i  samband däraod Eedgivan- 

d© att utbygga hela »pirviigsanläggBingaa LÖTtolaavägen-CiEejöplan t i l l  dub

belspår. Tillstånd a tt t i l l  dubbelspår utlägga sträckorna liljoholnsplsn- 

Gréhbsriak, Grönbrink-A*paddei! ooh Agpudden-lSilarhöjäsa hade erh å llits 

dessförinnan o llo r dan 26 oktober 1923, 13 februari 1924 resp. den 23 

augusti 1929.

tlsäsr år 1932 utbyggdes sträckan Grönbrlnk-SddBaaaarkransea t i l l  

dubbelspår. X estibenä sed e tt Södertäljevägens nya sträckning ¡sellan 111- 

Je&olEeplsn och Grönbrink togs i  bruk, utförde® vidar© en dubbelspårig 

'Cpårvägeaaläggnine på denna sträcka. Sentidigt nedladoa trafiken på den 

tidigas?© eträokaiagea i  liiljeholasvägon cellon lövholnsvägan ooh Grcabrink, 

Denna enläggniisg geaonfördee dea 7 oktoler 1932. 1 intetdera fa lle t  er

hölls koncossientBsässigt tillstånd  i  onzas aún Un a tt plnnorna fö r båda - 

desea pjalwggaiztgar godkändes! i  vederbörlig ordning av dåvarande böninapek- 

tö* oa vid och vattonbyggsaidastyrelf en d«a 26 ¡aars resp. dan 3 oktober

1932 och avsyw’des av States-** ©lofctrieka inspektion <3®a 10 novsaber resp.

<5ea 30 eoptenber 1932.

I  reeolutioa den 21 oktober 1938 erhöll bolaget Kungl. Kaj,t® 

tillstånd  a tt utairäcka den haflatliga spSrvägsanlöggnij^en Liljcholna- 

Ssrcn-Tellusborg t i l l  Telefonplan (Kono 9 å bilaga 1 ). K iraftsr erhöll bola

get ganéis Kuzigl. Jfajits roeclútion den 30 deosabsr 1940 tillstånd  a tt ånyo



anlägga on'eloktriaSc spårväg * dubbalsparig - cellon Eybohov och Svan» 
danraen (Rene 1C å bilaga l) , sanDOhtoopplnnde de därstädes befintliga 
spårvägsoi&iggaingsraa.

Slutligen erhöll spårvägsbolaget geaon Kungl. Maj!ta roeolu* 
tion den 15 novsäabar 1945 tillstånd att förlänga den befintliga spår» 

vHgeaaläggaiagea Idljeholueplan-Telefonplan till trakten av lugnat och 
Vustertorp 1 etadsdelsa Västberga {Uo.no 12 & bilaga 1). 2 sasboM hUr- 
ned begränsades en tidigare eller dsa 14 mj 1943 given koncession far 

förlängning av sp*x̂ig*aalEggnlngea frän. 'felefonplan till Jfellanbergi- 
vägsa till. att endast gäll®, sträckan frän viadukten Over Ksrpraoseevägen 
till Melloabergsviigen (Sono.11 å bilaga l). Sletnäanda ¡concession har 
hittills éj utnyttjats och avses ej belle? att utnyttjas.

För ait i någon nån Einska belastningen på spårvögeepéren 1 
Hornsgatan ifeedlsä© epårvägsbolaget de» 2/5 1949 traflksn på apårvägs- 
liajs 16, Sodersaolsffitorg-SIeeaaberg, och ersatte denna rasd en ny buss» 
Hajs »  nr 98 »  vilken avses att under året oaläggas till trådbussdrift. 
Härvid upphörde enligt Kuagl. i&j*t® resolution doa 27 augusti 1948 icon* 

e©siioB0«ia av don 21 januari 1910, dsn 12 oktober 1923 och den 12 sep» 
teraber 1930 att gälla i vad degasaaa avs® spårvägslinjen Hljeholnsbron» 
fessjöplan.

3sa redan påbörjade exploateringen Isioa stadsdelen VHetertorp 
keaaer att asdföra ea ökad teofikbelastniag på linje 17. SparvägecnlKgg- 
nlngass 1 Hornsgatan, vilken användea för linje 17«• infart till äraästa- 
tionca vid Söfieraaliistorg, är esellertld trots nedläggandet av linje 18 
så hårt utsyttJad, att dat ej ös> nejligt att påföra linje 17 trafiken 
från Vdstertorp issd sdadre linjen avlsstaa på någon onmn del av sia 
förortsetrliakaing. Spårvägebolaget avser därför att nedläasea spårvägstra» 
fiken på eträakan Grönbrlnk-Mldsomscrktransen-Svcndannsn. Soa ersättning 
för den nedlagda spårväggdrlftéa Smses? busstrafiken 1 Södertiäljevögea 
att ökas i orfordarllg onfsttaing. 'På Ifrågavarande spårvägsenläggning,



M :l
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vilkoa nu trafikeras a? linje 17 M, framföras spårvägotågea på en itr&* 
ka av 600 a £ Svciriaaasvögen på en enkelspårig saläTgaiBg, vilken tor 4 

en otillfredsställande utfornniî» såväl i plan wm profil. Så dessutom 
korsningarna iscllca spårvägs» oeh gatestrafik suviil vid SödertäljevS» 
gea/Jvcniiäaajäwigen son vid Sööertsljeviigen/SEgerflteiisvägen ej 8ro ur 
säkerhetssynpunkt tillfredsställande ordnade, är det fel.a. ned tanke 
pa den ökade gatutrafiken angeläget även ur trafiksäkerhet« synpunkt att 
kunna nedlägga spnrvägstraflken på ovennänoda sträeisa. Catukontcret har 
under hänvisning till ovan redovisade förhållanden i skrivelse till 
spårvägsbolaget (Bilaga 3) den 14 april 1949 hesaställt on att nöjlighe» 
terna att nedlägga trafiken ned linje 17 23 undersökas.

j
\ n r  
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Soiatliga ovan redovisade koncessioner gälla till den 21 Janua
ri 1950, dvs. earsm tidpunkt som fastställdes för den ursprungliga kon- 
ocssionen pu sträckan IdljeSwlnsbroa-Fridbeaa villastad. Koncessionerna 
för bolagets övriga spårvögaanläggnlngar inom Stockholms Stad gälla 
dtireaot¡till den 30 dcconhcr 1956. Bå det är ett önskemål att i tids- 
hänseende samordna bolagGts esstliga spårvägskoneegssioasr, får bolaget 
hiknasd aaäs&lla att Eders lungl. Jfejjt natte till den 30 december 1956 
förlänga koncossionstlden för Bpårviigsaaläggaingarna inom denna del av 
Brännkyrka, dook usd“uadaatag för de anläggningar som bolaget enligt

«A' ovan V fiE sa å redovisning ieko avser att utnyttja efter den 20 jeauari 
1950, eaafc att härvid i den nya koncessionen nåtts medtagas även de 
sirliokor, aosi enligt vad ovan anförts tidigare ej öro konceealonerade»
Den nya koncessionen skulle därvid Iooee»  att omfatta de dubbelspårlga ' 
spårvligsaaliiggMiagarm lilĵsolceplÄH-iiilDrhöJdea och Kjfeobov-VUetor- 
terp, vilka irasgå av bilaga 2. .

Underdånigst
AKTZaBOLflCET STCXKKOa® SPinviiGIR

S
E Torgblad 
(E Tengblad)

Kurt Pulsans 
(Kurt Fålsson)Stoektelri dsn 15 juli. 1949.
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Koncession, som meddelats av Kungl*
Maj: t.
Koncession» som av Kungl. Haj: t ursprung
ligen meddelats Stockholms Södra Sp&r- 
v igs&ktiebolag. Vid koncessionens över
förande t i l l  Aktiebolaget Stockholms å 1 . Oyy
Spårvägar eihöll QÄ den 8 maj 1925 rätt / '0/ 7CCSS/0/ 7& /0/V?(W /0S7-
att meddela tillstånd t i l l  ändring och 
utvidgning av denna spårvägsanläggning

^h\ IlfKĴsni
to r  ro  u rv /s o n c fo

— —  Koncession, som meddelats av fö enligt
c frn o  få r  c fr s y å i/å s fra

Kungl* Maj: ts medgivande den 8 maj 1925* f(3rOr/SÖOrTOr/70.
Ü —— —  Av Aktiebolaget Stockholms Spårvägar

m

M l
%

trafikerad sträckning, för vilken t i l l 
stånd erhållits av Väg- och Vattens 
baninspektör.
(Angående koncessionernas nr se konces- 
sions ansökningen!)

Skala 1:25000
500 1000 1500 2000i

Aktiebolaget 
Stockholms Spårvägar

Kt *£ ~~\Sr. 19odk.y£

O m . u n  U



tforro urr/sond? d? spör- 
yägson/ögqningor /  6rönn-\ 
^dr ^°- fön v//to spörvögs- 

| H | ■ |  r^iöo/g^/ spjtex, Zroncess/on
Dubbelspårig spårvägsanläggning '\f//pc/en 30 d?C?mÖQ/~ Z956

•• Spårvägs an läggn ing, v i lk e n  i  kon- 
cessionshänseende sammanhänger 
med in n ers ta d sn ä te t.

'f^ V , Skala 1:25000
500 1 000 ’ 500
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AB STOCKHOLMS SPÅRVÄGAR
D\IFTTJÅNSTAVDaN»NGtN

Gr.
SPIei I Ersöfer
f  7o m. o

/ igcj g g z

( / 2?S J



STOCEIGUE 3CI0S Ĝ TTJÎCCÎÎTŒl

AB Stoc&olao Sp&rvtSgor 
V éçpé jç& ten  Z '

& J U L J B .X b A iÆ

ä ^ k a ä ß a J i^ ^ J k 3 3 3 & £ Æ â â &
Këp BS d a r tíiljevUgen s a lla n  lis ta re  tcaaysigen och H ü « 

{mrttrkraneen bygglag ou X9él-42 ver avsikten a tt i  oonimHÄ

t r a f ik «  t  o d i i » i  oiáísyggaadaa n k z llv  n t& tligen B od er'ië  I  je v iig e » 

f & en eiandoi’d coa bl*a+ rw¿gav iVdgci hastighet«?, vorigonoa 
pUatic >ysaiogrj*î̂ s. aoll&a epterilgetaoflk och ocfortra flk  kund» 
In farte b li plakat riskabla* !$ed hSnp^n t i l l  do -vid donna 
tidpunkt rôdant© larliiforhålli‘-tKlciaa., *oa dois fbrevàffaie nöj* 
lighetea a tt fa  fren erforderlig  bassu&torlel» Å la 1 log 
£K4 ,iade ree-iv.serat notcrtraflZrea, erhöll dook spfir'i&gsbelaget 

a tt tro fiíw fí, borna ea Hing© krieea kvarstod* dock 

o&aet u »ier en tid  m  5 Sr* '

»n&ndat a it  í .. tro fUsera dorna bunßträcJ® e j USpgsni oyaco 
f< apilgua g odi talir benans koreniaetipunktor .tssd don esiabbt 
Äsend* aotortsn^í :.kou o¿  g.§r a tt utfoxoci traflkioh&lslkfc t i l l *  
freds itäll&BKß í^ r r&eliga fcost&odcjr heasstUllor gaft£&)ntoret 
£% t  s^&rviigebp&got und©rs¿¡Zro? v:llka s/ijlißhcier sou asi fore** 
jj| g# í a ti ae&lifega i ; jáxnrtfcptraf lkea på l ia  je  17 M. . .

d&eiel helt e lle r delvis ereütia sytirvögalinj# 1? 8 aad bus»*

Eftersm do fgrhAUan&so coîc. tidigare r»tiv?rct t i l l

Stockfoola dea. 14 ap ril 1949
STOCiüSÖlNS STAKS •Qkvwmm

David /»®ger

(David ¿tager)
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fit U dvall)


