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Vi oversdnda hirmed enl. dverenskommelse av 4 dennes 1
Goteborg beskrivning av rubr. motorvagn och innefattar som sy-
nes denna beskrivning forutom vagnens mekaniska del och luft-
bromsutrustnigen ocksi i begrinsad midn den elektriska utrust-
ningen.
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Vagnens huvuddimensioner &ro:

Langd inkl. buffert i bakre dnden 14800 mm
Lingd over stotbalkar 14450 "
Boggieavstand 7300 ©
Hjulbas 1 boggle 1850 "
Bredd over sidovidggar, yttre 2506 "
H5jd fran rils till takoverkant (exkl.takmotsténd) 3140 "
Inre héjd 2300 "
Golvhojd over r.o.k. 770 "
" i dorroppningar 720 "
Hjuldianeter 660 "
Sparvidd 1435 "

Totalvikt c:a 19 ton
Antal sittplatser 35 st.
n stdplatser 60 "

Vagnen dr avsedd for trafik i en riktning och dirfor forsedd
med férareplats endast i ena #ndan, framindan. MAatt och disposition
av utrymmet framgd av ovanstiende tabell och ritning 83397.

Vagnkorgen vilar pi 2 st. boggier av Brilltyp. Valet av den-
na typ har motiverats dirav, att bogglerna dro utrustade med sken-
bromsar, vilka fordra ett fast underlag for upphingningen med nigor-
lunda fixerat ldge 1 forhdllande till rdlsen. Bogglerna dro férsedda
med fjédrande vagga, vars pendlar dro upphingda 1 en ovre boggieram.
Denna dr i sin tur genom 4 spiralfjadrar upplagd pd en undre ram,
vilken &r fast férbunden med lagerboxarna. Den rdrliga ovre ramen

styres av gejder 1 den undre fasta ramen och mot lagerboxarna, vil-
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ka dro forsedda med vanliga glidlager. HJulcentra dro elastiskt
forbundna med ringarna genom gummiupphingningar av AB. Bromsregula-
tors konstruktion. BAda boggierna hava motordrivma axlar samt &dro
utrustade med elektromagnetiska skenbromsar, vilka dro upphidngda 1
den undre, fasta boggleramen och genom gejder &verfora bromskraften
till denna. Forutom skenbromsarna dro bada boggierna utrustade med
vinkelhdvarmsbromsar av Bergische Stahlindustries fatrikat. Den
frimre bogglien bromsas hirvid for hand medelst en bromsspak till ho-
ger om forareplatsen och den bakre boggien med tryckluft, som pi-
sldppes genom en bromsventil, ndr hdgra fottrampan nedtryckes.
Bromsverkan pd resp. boggier framgir av bromsberikningarna enligt
ritning 172719 och 82465, Fsérutom ovannimnda bromsningsméjligheter
finnes vanlig kortslutningsbromsning av motorerna over motstéind.
Denna broms mandvreras med fottrampa, beldgen omedelbart till vdn-
ster om ovannimnda luftbromstrampa, och under sin rérelse &verkande
den under golvet plecerade bromskopplaren. I sista ldget inkopplas
hirvid kortslutningsstromnen pd de elektriska skenbromsarna. Kort-
slutningsbromsen &r avsedd att anvdndas som trafikbroms och den forut
omndmnda hand- och luftbromsen som jJusterings- och fastlisningsbroms.
Dessutom finnes en anordning fér snabbverkande nodbromsning. BHir-
till anvidndas de elektriska skenbromsarna, som tillfodras friskstrom
direkt fran nitet genom nedtryckning av den vinstra fottrampan, som
hirvid paverkar "skenbromskopplaren". Bromsverkan kan i de olika
fallen forstdrkas medelst sandning, som &stadkommes med tryckluft
och sdttes i funktion genom nedtryckning av en fjdrde fottrampa.
Sandning bor dock icke anvidndas i samband med skenbromsarna.
Vagnkorgen dr byggd med bdrande stomme av pressade stilpro-
filer och pladt samt.medelst svetsning och nitning sammanfogade si,
att botten, sidor, gavlar och tak jamte ventilationstrummor bilda emn

sammanhidngande konstruktion. I denna stdlstomme dro inlagda fonster-
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stolpar samt trdlister for infistning av golv, tak och ovrig trdin-
redning. Indelning och ddrrplacering dro anpassade for ett snabbt
utbyte av passagerare.. Vagnkorgen dr silunda byggd med en rymlig
bakre instigningsplattform och en mittplattform eller utstignings-
vestibul. Frédmre plattformen dr avsedd for foraren samt dven foOr
avstigning. Bak- och mittplattformerna hava pd Ymse sidor tvd par
dorroppningar, skilda genom en mellanstolpe; frimre plattformen
har ddremot endast en dérrdppning &t vardera sidan. Alla dorropp-
ningarna #ro forsedda med indtgdende klaffddrrar med pneumatisk
mandvrering. De bakre och mellersta dorrparen mandvreras av kon-
duktoren, vilken har sin plats intill de bakre instigningsddrrarna,
de framre dérrarna mandvreras fran forareplatsen. Dorrerna iro me-
kaniskt sammankopplade med fotstegen si att dessa ned- resp. upp-
fdllas ndr dérrarna oppnas och stdngas. De dubbla klaffdorrarna vid
bakre och mellersta plattformarna mandvreras hirvid parvis och var
for sig. Genom en skiljevdgg, placerad mellan de tvd paren klaff-
dorrar i mittplattformen, dr vagnen indelad i 2 kupéer, férbundna
genom dubbla skjutdorrar. Inga skiljevaggar finnas for ovrigt i vag-
nen,men plattformarna #dro avgrinsade fran kupéerna genom ricken och
hillstéttor av ebonitoverklidda stdlror. Dessutom finnes i bakre
plattformen en hillstotta med ratt, likaledes med ebonitdverklidnad.
Vagnens framdnda dr inredd till forareplats. Dess viggpar-
tier frén fonsternas underkant till taket luta indt vagnen i en vin-
kel, som #r beridknad sa, att foraren icke besvidras av ljusreflexer
inifrin vagnen. Foraren sitter i en stoppad stol, av samma typ, som
begagnas vid omnibussar. Pneumatisk vindrutetorkare &#r placerad vid
frontfonstrets underkant, mitt framfor foraren och sdttes i funktion
genom en ventil med ratt. Vindrutetorkarens hastighet kan regleras

med en ndlventil. Den kan i noédfall dven vridas for hand.
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Fordelningen av stdplatserna i vagnen dr berdknad p& f5ljan-
de sdtt: i frimre kupén 15, 1 bakre 25 och pd bakre plattformen 20
platser. Sofforna aro utférda med stdllningar av stdlrér. Sitsar-
na hava resirer med défé anbringad stoppning och ryggarna med s.k.
kullerstoppning. Sofforna i frimre kupén hava sitsar och ryggar
klddda med épinglé, 1 bakre kupén dro de klddda med skinn. Alla
soffor dro pad ryggstodet forsedda med en lidngsgdende ebonitiover-
dragen hdllstédng. Fonsterna hava rutor av spegelglas. I friamre
kupén finnes pad var sida 3 st. fasta och 2 st. Oppningsbara fén-
ster, de senare av typ Beclawat, och i bakre kupén 2 st. fasta och
2 st. Beclawatfonster p& var sida. Alla sidofdmster dro férsedda
med rullgardiner av konstldder, styrda i metallskenor i fonsterra-
men. Golvet dr belagt med tjock, refflad gummimatta och innerta-
ket beklitt med ljust crimefargad Rexine. Inredningssnickeriet dr
helt av teak, med lugna, sldta fernissade ytor. De inre skjutdérrar-
na aro ocksd utférda av teak medan ytterdorrarna dro utforda med ra-
mar och yttersidor av lattmetall. P& insidan dro de nedtill belagda
med teak samt milade och fernissade i &verensstimmelse med den 6v-
riga inredningen, p& utsidan dro de lackerade i samma firg som vagn-
korgen. Yttertaket ar belagt med duk och vdl impregnerat och milat.
Vagnens ventilation ombestrjes av en motordriven turboventilator,
som suger till sig luften inifré&n vagnen. Fior detta dndamdl finnes
i taket inbyggda lufttrummor, som leda fran takdppningen i kupéerna
fram till ventilatorn, ddr luften slungas ut. Takoppningarna inuti
vagnen #ro tickta med galler. Friskluften till framre kupéen inta-
ges genom en 6ppning i framvdggen och till bakre kupén genom ena si-
doviggen. I bada fallen inledes luften i vagnens undre del och passe-
rar ett i tvd grupper indelat virmeelement, ddr den kan forviarmas.

Den intagna friskluftmingden kan regleras med spjdll. Vagnen &r i

e e
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bakidndan forsedd med Albertkoppling samt med kopplingsdosor for an-

slutning t1ll sldpvagnens ring-, ljus- och viarmeledningar.

Vagnen dr madlad i1 samma fargton som Spirvigens ovriga vagnsr.

Tryckluftanliggningen for broms och dérrmandvrering, sandning

och signalering bestidr av foljande delar:

1 st. motorkompressor, Knorrs typ V 22/220 G foér 600 volt, enstegs,
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tvicylindrig, med kompression upp till 6 at.s., varvantal
2200 pr min., slagvolym 220 1. och fri luft 130 1. per min.
Motorns effekt c:a 1,1 kW.

luftsugare nr 0

bakslagsventil 1/2"

luftbehdllare 75 1.

avtappningskran 1/2" fér d:o

sdkerhetsventil V 89

avstingningskran 3/8"

luftfilter 3/8"

tryckreglerare ER75F

dubbelmanometer for 8 at.o.

reduceringsventil R76

bromsventil I 13/1 (1 kombin. med fottrampa)

hjdlpluftbehdllare 25 1.

bromscylinder BB 150/160 S

avsténgningsventiler 1/2" for dorrmanévrer.ledn.

dorrmandvreringsventiler St66 for konduktor och forare

dubbelverkande dorrmansvrer.cylindrar med kuggsegment och
kuggdrev.

sandningsventil, Aseas 812-47

pneunatisk fonstertorkare, The Hays Corp. A.P.W.W., type Jumbo.
avstangningsventll for d:o

luftvissla, Aseas 351-4

visselventil, " 362-15, med handtag

manoverventil for pneumat.mandvr.skenskrapor, Aseas 550-40

manovercylinder " n " " n 755-42
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2 st. pneumat. sandapparater, Aseas 82393

2 " kopplingsslangar mellan kompressor samt sugare och bakslagsventil

3 n n " rorledningar samt skenskrapscylinder
och sandapparater.

1 sats rorledningar enligt ritning 302675

Mandvreringen av vagnen sker med mandverstrom medelst tryck-

knapp- och hidvarmsorgan, som befinna sig omedelbart under forarens
hinder och fotter. Salunda har foraren intill vinstra sidan en i

planet vridbar arm med kontaktknappar for koppling av motorgrupperna

i serie eller parallell samt med en liéngsglende kontaktklaff for

alarmsignalklockan. Framfor sig har foraren ett mandverbord med kon-

taktknappar for koppling fram och back samt for omkoppling och av-

bléndning av takljus och strllkastere. P& mandverbordet finnes dess-
utom ampéremdtare och ringledningsknapp samt manometer for tryckluften.

Vid vanstra viggen, inom riackhall for foraren, finnes en accelera-

tionsvdljare, med vilken foraren kan reglera startningshastigheten,

samt en motstidndsinkopplare, som anvindes vid starten i de fall, di

ena eller andra motorgruppen av nigon anledning mdst urkopplas.
Den elektriska utrustningen, bestér,utom de ovan omnidmnda

apparaterna, av foljande delar:

4 st. banmotorer pid 60 kW, 1300 v/m, 300 volt, i tvd grupper pd tvd
seriekopplade motorer (linjespinning 600 volt), grupperna
kopplas i serie och parallell.

1 sats kormotstind, placerade pa vagnstaket

1 " bromsmotstédnd, " " " ,bdda satserna under ge-

mensam skyddskipa.

1 st. korkontroller ("Ang-kopplingsverk") med kamvals fdr 22 Korli-
gen. Manovrering med dragmagnet, som inkopplas med manidver-
strom medelst tryckknappkontakter vid forareplatsen. Kopp-
lingshastigheten regleras av en oljeddmpare. Kontrollern ar
placerad under vagnen.

1l st. bromskontroller med elektromagnetisk omkopplingsanordning,
riktningsvals och bromsvals. Antal bromsldgen 24. Broms-
kontrollern med dragmagnet mancvreras fran férareplatsen me-
delst den forut omndmnda fottrampan, vilken vid sin rorelse

sluter manoverstromkretsen till dragmagnetens spole. Broms-
kontrollern dr placerad under vagnen.

B 112. (100800, V. 37.)
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1l sats elektromagnetiska kontaktorer omfattande serie-parallell-
kopplings-kontaktorer och mandverstromkontaktorer for dito,
placerade under vagnen.

1 sats mantdverstrémsmotstind, placerade under samma kdpa som kér-
kontrollern.

4 st. elektromagnetiska skenbromsar med lindning foér kortslutnings-
strom och vardera 3500 kg vertikal dragkraft.

1 "  skenbromskopplare for friskstroém (nddbromskopplare), mansv-
rering med vinstra fottrampan.

i forkopplingsmotsténd for dito

in mandverstrombrytare med magnetisk gnistblisning, placerad pé
plint vid forareplatsen och mandvrerad for hand. Medelst
densamma kan hela det elektriska mandverstromssystemet och
dirmed kopplingsmojligheterna brytas.

i siakerhetsapparat for mandverstrom
™ 1 " stromavtagare

i askledare

i drosselspole

i automatisk maximalstrombrytare, placerad pad taket ovanfor
férareplatsen och med handtag ned genom taket for handmandv-
rering.

i alarmsignalklocka, som sdttes i funktion medelst den vridba-

ra armens kontaktklaff.
i belysningsanlidgegning bestéende av:

18 st. innerbelysningar i 3 serier

strélkastare

"  transparent destinationsskylt med 3 lampor och

"  <transparenta nummerskyltar, tillsammans

6 st. lampor 1 1 serie.

"  strombrytare, varav en for slapvagn

siakerhetsapp., " n

omkastare med O-lige, for strialkastare- och skyltbe-

lysningsserien.

"  sdkerhetsapp. for dito.

"  avblindningsmotstdnd for strilkastaren.

" omkastare utan O-ldge, for lampa vid forareplats

" motstdnd att inkopplas i stdllet fo6r lampan.

" kopplingsplintar med provkontakter for de olika lam-
porna.

a

T . Y R e
=

1l st. ringlednings- och signalanldggning bestiende av:

26 st. tryckknappar "Nasta hédllplats"

1 n §ingklo§k% " ,» placerad i narheten av
orareplatsen.

1 " forkopplingd, och parallellmotsténd for dito.

B 112, (100,000, V. 37
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st. dragkontakt for klarsignal till foéraren

"
n

n
i
"

nddsignal " "
signalklocka " klarsignal " "
signalhorn " nodsignal n "

typ Bosch FO 6/4
signalrela for motorvagn

" sldpvagn
forkopplingsmotstadnd far relderna. Relderna idro sa ut-
férda och kopplade, att en ringlednlngssignal ej gar
fram till klarsignalklockan férrin bidda relierna fatt
impuls, d.v.s. klarsignal gir ej fram forrdn resp. kom-
duktdrer pa motorvagn och slipvagn béda avgivit sidan.
Nir motorvagnen gir ensam kortslutes reldet for slidp-
vagnsringledningen genom en sdrskild strombrytare var-
efter klarsignalen frin motorvagnen gir direkt fram till
klockan.
Nife-batteri typ TZ1l05, 5 celler = 6 volt, for nddsignal.
strombrytare for ringlednlngen
sdkerhetsapp. "
strombrytare " signalrelderna
sdkerhetsapp. " "

1 st., vidrmeanliggning bestiende av:

2 st. virmeelement pd 2 x 1500 W, placerade vid friskluftin-

HH PHEABRHE

n

tagen i forareplatsen resp. 1 bakre kupén och kopplade
i serie i tvd parallelia grupper pd 3 k¥ vardera. Ele-
menten dro avsedda for uppvarmning av friskluften, som
passerar genom desamma.

virmeelement pd 2 x 375 W, varje element uppdelat 1 2
parallella grupper, vilka serie-parallellkopplas, si
att 2 serier p& vardera 3 kW och med jdmn fordelning i
vagnen erhédlles.

fliktmotor pa 0,05 hk, 220 volt

forkopplingsmotstand for dito

strombrytare for varmegrupperna

sdkerhetsapp. "

strombrytare " fliktmotorn

sdkerhetsapp. " "

kopplingsdosa, 4-polig, for broms, ljus, virme och ring-
ledning till sldpvagnen och placerad i vagnens bakédnda.
strombrytare for kompres<ormotorn

sdkerhetsapp. " , placerade pad plint
vid forareplatsen.

1 sats kablar och mantverledningar med komplett montage.

Vikt av komplett vagn enligt ovanstldende beskrivning c:a 19

ton varav c:a 6 ton kommer p&d den elektriska utrustningen.



