GOTEBORGS SPARVAGAR
Personalavdeiningen

TJANSTEFORESKRIFTER
for
sparvagnsforare



ALLMAN INSTRUKTTIOHN.

KOMPETENS

1a

§ 1.

Sasom forare & spdrvagn mid icke anvéndas
annman &n den som dr vilfrejdad, kidnd for

pdlitlighet, nykterhet och ordentlighet, uppndtt 21 &rs
4lder samt har genomgdtt av Goteborgs spdrvégar anordnad
utbildning och dérefter med godkdnt resultat genomgdtt
féreskriven prdvning,

2.

Till spdrvagnsforare utbildad befattnings-

havare, som under lingre tid icke haft tjinst som spir-
vagnsforare, far icke tjénstgdra som férare, innan fornyad
utbildning dgt run.

MOTTAGANDE
AV TJANST
VID VAGN-
HALL,
INSTALLELSE-
TID.

KONTROLL AV
MATERIELEN

1.

2.

§ 2.

Férarc skall, d& vagn uttages frin vagn-
hall infinna sig till tjénstgdring 10
min, fore vagnens bestdmda avgdngstid och
skall vid vagnens mottagande Gvertyga sig
om, att den &r fullkomligt driftsduglig.

Dessutom skall f8rare Overtyga sig om,

att kontroller, signalapparater, sandappa-
rater, bygel och belysningsanordningar
dr i god ordning.

att i varjc motorvagn finnes sdkringar, rens-
jédrn, klotsar for spdrvidxlar, rep, krok
for golvluckor fargstoff for utmirkande
av kollisionsplatser samt vdxclspett.
( i motorvagn M 23 #ven tillsatskoppel)

att det finns tillrédckligt med torr sand i
sandboxarna,



14ta avhjdlpa.

.ﬁiﬁvagnen ir rdtt skyltad..

att tdget &r behdrigen bemannat.

3, Belysningen i vagnen skall provas &dven
under den ljusa drstiden for att vid behov kunna anvidndas,

4o

Eventuella fel skall fdraren genast

Skulle vagn ej kunna utgd pd grund av

bristféllighet skall formen i vagnhall omedelbart under-

riattas,

TGANGSATT- |
NING AV

SPARVAGN

BROMSNING

AV TG

§ 3.

Al11 igéngsdttning av sparvagn skall

ske varsamt utan ryckning,

Pé&slappes strém & vagn, som dr i rdrel-
se, sker detta i hastigare f6ljd &n &
stillastdende vagn.

Igngsdttning utfér lutning skall om
n8jligt ske utan strompidragning.

Miste vagn, efter pdbdrjad igingsidtt-
ning starmma eller saktas, skall strdm-
men genast brytas och det dr férbjudet
att kBra pd ndgot av motstindslégena.

Skulle vagnen, da strom pidsidppes, ej
sdtta sig i géng, skall ratten stédllas
i nollédget och handbromser &tdrages.

§ 4.

Den elektriska bromsen -skall anvindas
sdsor driftbroms. Under vanliga for-
hillanden fdr icke bromsningen vara sé
hiftig att pdtagligt onddiga ryck upp-

std. Detta medfdr obehag f8r reseniirer och utddtter den
eloktrigks utrustningen f8r stark pidfrestning.



3.

For undvikande av sddana ryck ir det nddvindigt att
bromskontakterna inkopplas med ett markerat uppeh3ll
mellan varje kontakt. Sdrskilt viktigt #r detta, d3 vi-
derleken &r sddan, att slirning 14ttt uppstdr och slag i
hjulen uppkommer.

2. Utfor starkare lutningar skall all-
tid elektriska bromsen vara inkopplad. Foraren skall i
borjan av lutningen forvissa sig om att elbromsen funge-
rar tillfredsstdllande och inkoppla si m&nga bromskon-
takter, som pd varje sdrskild vagntyp pafordras samt all-
tid ha td3get helt under kontroll.

3. P4 stillast&ende vagn skall alltid
den mekaniska bromsen vara &tdragen och spédrrad och rat-
ten st4 i nolléget.

\ 4. Alla vagnar dro utrustade med sken-
broms samt parkeringsbroms. :

ﬁﬁﬁéﬁéﬁﬁiT 5. Tillsammans med skenbroms skall den
NING | elektriska bromsen alltid anvéndas
R vid nodstopp.

6. Skulle vid inkoppling av elbromsen
denna icke verka, som fdraren berdknat, skall &Svriga
bromsmdjligheter samt sandning ofdrdrdjligen tillgripas
genom att det vid forarplatsen befintliga nsdbromshand-
taget neddrages.

ETT UPPREPAT PROVANDE AV ELEKTRISKA BROMSEN FAR SALuNDA
ICKE FOREKOMMA INNAN OVRIGA BROMSMOJLIGHETER TILLGRIPITS.

7. Vvid tdgs uttagande skall fSrare sir-
skilt forvissa sig om, att hand-
broms, luftbroms samt skenbroms,
dro i fullgott skick. Vid fdrsta
stoppet eféer igingsdttandet av tig
skall sdrskild uppmirksamhet dgnas
4t hur elbromsen fungerar.




VARSAMHET |

VID
BROMSNING

8.

4.

Forare skall alltid hilla i minnet, att
all bromsning skall ske med férstdnd
och sktsamhet enligt vad instruktion
och erfarenhet givit vid handen. Fel-
fria bromsar samt ratt avvidgd bromgning

dro en forutsdttning for trafiks@kerheten, varfor alltid
stérsta uppmirksamhet dgnas 4t, att bromsarna &dro i ord-
ning, och fel snarast mdjligt inrapportceras for vagnens ut-

byte.

KORNING I
ALLMANHET

KORRIKT-

NINGS~

VISAREN

1.

§ s.

Innan vagn startas, skall fdrare genom
en blick i1 backspegeln férvissa sig om,

. att allt dr klart for avféard.

3.

Forarc skall giva utsignals

a) for att tillkinnage, att han dmnar
sitta iging téiget, eller att han
kommer att passera framforvarande
hdllplats.

b) med upprepadc signaler, di risk for
olycka foreligger eller da hinder
synes pd sparct framfor tdg i rdrel-
se.

c) d& polis dirigcrar kr- och ging-
trafik, .

Korriktningsvisaren skall anvindas:
a) di tdg skall avvika frdn rakstricka,

b) dd tdg stannat framfér korsande tra-
fik, skall forare medelst riktnings-
visaren tillkdnnage; att han &mnar
starta t8get. Hirvid skall riki-
ningsvisaren utfdllas mot den nir-
mast korsande trafiken.,

Exompel: Stampbren: riktningsvisaren utfdlles &t vinster
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Efter verkstdlld dndring av kOrriktningen skall korrikt-
ningsvisaren omedelbart slédckas.

Om fel pé& korriktningsvisaren uppstir, s& att endast en
iampa blinkar eller visar fast sken, skall tdget ej tagas
ur trafik. ReparatSr tillkallas for att avhjdlpa felet.

Ar korriktningsvisaren vid pékoppling helt slickt skall
vagnen inskiftas. Befinner sig tdget pd vig mot &ndhill-
plats, skall turen fullféljas samt ddrifrédn ingd till
vagnhall., Resendrer skola medtagas t.o.m. vagnhallen,

TIDTABELL~ 4. DE I TIDTABELLEN ANGIVNA TIDERNA
ENLIG SKOLA NOGGRANT FOLJAS OCH TAG FAR EJ
KORNING INKOMMA MER AN EN MINUT FOR TIDIGT

TILL ANDHALLPLATS ELLER ANNAT STALLE
PA LINJEN, DAR TIDEN KAN KONTROLLERAS,

5. Foraren far icke utan tvingande skil
avvike frdn den fér tdget gillande kérplanen, Uppkommen
forsening far utan eftersidttande av trafiksikerheten om
ngjligt succesivt inhimtas., Féraren ansvarar for tigets
sékra framforande och skall ddrvid izkttaga all den omsorg
och vaksamhet, som till forckommande av olycksfall betingas
av omsténdigheterna samt visa tillbdrlig hinsyn mot andra
trafikanter.,

6. Téget skall alltid framforas lugnt
och jdmnt utan ryck och stdtar.

| ATGARDER 7. TFramfor hillplats skall férare ur-
VID kopple strémmen sd tidigt att vagnen
HALLPLATS nar hdllplatsen med lagom fart samt

berdkna uppbromsningssiridckan s& att
ett sakert och mjukt stopp erhilles. Om tdget ej skall
stanna ddrstddes, far strdm ej &nyo pdkopplas, forrin
hallplatsen passerats. Strém bor i regel endast pdkopplas
en gdng mellan varje bdllplats. Forare skell berdkna huru
ldinge strdm behdves pdkopplad pd olika strickor, i tid ur-
koppla densamma samt si mycket som m§jligt kSra med vagnens
egen fart, Genom spérslingor, spidrkorsningar, skarpa kur-
vor fr e¢j kdrning ske med parallellkoppling.

8, Utfor lutande gator kbres om mdjligt
utan strom. Vid fdrd i starkare lutningar skall elektriska



6.

bromsen inkopplas sd tidigt, att hastigheten vid sjédlva
inkdérningen till lutningen ej dr for stor. Under alla for-
h&llanden skall forarc hava té&get fullt i sin hand och i
vilket Sgonblick som helst, &ven i lutningar, vara bércdd
att kunna stanna tdget p& kortast mEjliga vigstricka.

9. Foraro skola i den mdn sé &r méjligt,
utan att eftersditta en i ovrigt tillfredsstdllande trafi-
kering, iakttaga sparsamhet i stromférbrukningen.

ATGARDER 10. Foéraren fir icke ldmna forareplatsen
Dé FORAREN pd M 23 utan att urkoppla max.-
LAMNAR strombrytaren och medtaga kontroller-
VAGNEN nyckeln.

§ 6.

SAMTAL Under vagnens gang skall foraren dgna hela
MED i sitt intresse 4t sin tjdnst och det &r wmed
TORAREN hiansyn till trafiksikerheten forbjudet att

under k6rning inidta sig i samtal med na-

gon, Resenirer, tjinstgdrande cller tjan-
stefri arbetstagarc dger ej heller under fard ritt att
samtala med foraren.,

Dock gtller, att samtal med forarcn fir Hga rum, 44 befdl
eller amman sirskilt beordrad person finner anledning ge
foraren erforderliga korinstruktioner, eller dd forarcn
utan risk for kdrningen och utan att vinda uppmirksamheten
frén kdrbanan pd forfridgan frédn rescnir kan meddela for
dennes féard crforderliga upplysningar angdende linjestréck-
ning, tdgtdthet cller dylikt.

§ 7.

TILLKOPP~ Forare skall vid tillkoppling av slédpvagn
LING AV iakttaga den stdrsta forsiktighet. Fora-
SLAPVAGN ren tillser att vagnen dr rétt tillkopplad
- att kabeln dr ridtt insatt att

sékerhetskedjan | och mellangrinden &ro
fasthaknde. Innan tdget iglngsdttes, skall féraren tillsc
att sd&vdl motorvagnens som slépvagnens bromsar #rc lossade,
Vopplingen utftres av sldpvagnskonduktoren.



7.

§ 8.
, SIGNALER l ‘1. Om signaleringen ej &r ddrrstyrd &r kon-

duktdren ansvarig for att avgings- och
stoppsignaler ges 4t ftraren och att av-
gingssignal icke ges fOrrin resenir av-
och pdstigit.
Om tdg miste stamna pd annan plats dn h3llplats, t.ex. i
fordonsfil, vid trafiksignal, vid stoppmirke, vid tecken
frén polis, vid hinder eller fara fér olycksh#ndelse,
eller for att limna fri vdg for utryckningsfordon,militir-
grupp eller begravningsprocession eller annars i vintan
pd att fa kira vidowe, fir igdngsdtining ske utan att
avgdngssignal ges av konduktren, sedan foraren i back-
spegeln Overtygat sig om att ingen av- och pdstigning
dger rum,

2, Vid tecken frin polis eller signal-
givare fir tdget ej startas om féraren har anledning an-
taga att detta skulle medféra fara.

Om konduktdér gett ndédsignal far tdget ej sidttas igdng,
forrdn avgingssignal erhdllits.

§ 9.

KORREGLER ' Vid plats med flera anslutande linjer
gédller att vid samtidig ankomst eller
avgdng har tdg pd linje med hdgre

linjenummer skyldighet att limna foretride 3t tadg med

ligre linjenummer.

Tdg som fran dep&er, véndslingor, stickspdr, forbindelse-
spdr och sidospdr skall kdras ut pa huvudspdr skall ldmna
foretrdde 4t tidg pd huvudspir.

P4 plats dér motvidxel kan leda spédrvagn mot intilliggonde
spdr, skall vagnen alltid stenna eller std kvar fore
motviaxeln, di vagn pd det intilliggande spdret passerar
platsen.

Stillastdende tdg fir c¢j startas om mdtande tdg nirmar
sig motvixel, ddr risk for kollision foreligger om detta
tig gdr fel i vixeln.

Dar tva tdg befinner sig framfr motvixel och samtidigt
8r klara for avgdng, skall tig med hdgre linjenummer
lamna foretrdde &t tdg med ldgre linjenummer. Vid lika
linjenummer gédller att t&8g med hdgre vagnsnummer skall
lémma fOretrdde 4t tdg med ligre vagnsnummer.
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Kbérregler vid vissa platser:

Barlanda: Vagn mot Vidkirr fir ej startas vid Hirlanda nir
vagn frén K&11ltorp &r pd ingiende mot hi1lplatsen,
giiltorp/ Vagn far ej startas frin linje 3 &ndh8llplats, forr-
P 4n vagn pd linje 3 mot Killtorp, som har limnat hall.
! platsen Virginsgatan, har passerat,

Vagn fér ej startas frin linje 5 &ndh&llplats nér
vagn pd linje 3 &r pa vég frin avstignings- till
‘péstigningshéllplatsen.

'Vid santidig enkomst ti11 spirkorsningen pd Gita

. Alvbron skall vagn fran Lilla Bommen mot Végmé§tare-
Gota Alv- platsen limma foretride &t vagn som frin G&ta Alv-

bron ‘bron #r pd vig mot centrum,
(brogrenen;
§ 10.
HASTIGHETS- Enligt lagen om sékerhetsanordningar for
BEST, korsning mellan jérnvéig och landsviig och
KUNGSSTEN av Kungl., Maj:t fastsisllda sérskilda.be~
SALTHOLMEN stdmmelser for jarnvdgen Saltholmen-Gote-

borg skall £5]1jande iekttagas av férare:

1. Hogsta tilldtna hastighet & strickan
Kungssten-Sal tholmen (och vice versa) &r 40 km/tin,

2. Hostighetsnedsdttning giller vid kur-
vor och vigkorsningar.

De platser, dir hastighetsnedsdttning gédller, dro utmirkta
med hastighetstavlor

3. D& pd grund av dirma erforderlig sikt
icke férefinnes, skall vid varje korsning med vig, som &r
uppléten for allmin trafik, forare avgiva upprepade utsig-
naler ned bSrjan minst 225 moter fran korsningen.



§ 11.
SéRSKILD 1. Sparvagnsforare skall iakttaga sér-
FORSIKTIG- skilt stor forsiktighet:
HET VID . " . X
VISSA TILL- Vid féard i lutningar;
|FALLEN Vid fard genom vixlar.

Foraren skall alltid stanna fore in-
farten, sdvida risk fér kollision forefinnes, om vagnen
ginge fel i vixeln.

Vid inkdrning i, en motvdxel skall tdget alltid framfras
s8 sakta(c:a 10km/tim) att foraren noga kan Gvertyga sig :
cm, att vixeln ligger ridtt,att vixeltungan sluter rrdent-
ligt. .

Vid arbete i elektrisk vixel, skall taget stanns innén
markdetektorn, tills signal frdn arbetsstédllet gives.

Vid plats dér fordon med roterande gﬁlt varningsljus &r
placerat i omedelbar nirhet av spirvagnsspir, skall spir-
vagnens hastighet vid passerandet vara hdgst 10 km/tim.

Vid passerandet av stillastdende tig.

Vid pesserandet av trafiksignaler.

Vid fird genom folksamlingar samt forbi barn, som uppehél-
la sig i spdrets ndrhet.

Vid fird genom stdrre vattensamlingar.

Vid kdrning pd enkelspir, over sparkorsningar, pd plats
ddr reparationsarbete pégdr eller vagnen stdter och gar
ojimnt samt vid slirigt viglag.

D3 ti&g tillfdlligtvis framféres i vinstro spdrot, vilkot oj
nd ske annat d&n d8 s& ar absolut nddvéndigt.

Vid dimma, varvid utsignalen flitigt bddr anvéndas och lam-
pornz pd bdde motorvagn och slédpvagn téndas.

Dessutom bdr tiget oj hava stdrre hastighet &n att det kan
stanna inom det avsténd, pd vilket foremdlen &ro synliga.
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] § 12,
AVSTAND . 1. Vid kdrning skall avstindet till fram-
MELLAN TAG férvarande fordon hillas s& stort, att

foraren med sdkerhet kan stamna pd be-
trygeande avstind frin framfévyarande

fordon, om detta skulle tvingas stanna eller gdra en hastig
inbromsning.

Korningen bor alltid anpassas sd, att lédmplig fordelning
av tdgen ernds och anhopning undvikes.

Om tvé eller flera tig efter varandra stanna vid samma
hdllplats, skall avstdndet mellan tdgen, sdvida utrymme
det medger, vara minst en meter.,

D& tdg stir inne vid hdllplats, skall efterfdljande tig
stanna s&, att korsande trafik icke hindras.

2, Forare pd ett efterftljande tidg skall
icke kdra si ndra efter ett framforvarande tédg, att han
nddgas stanna sitt tdg tvd génger vid hidllplatserna., Far-
ten skall ddrfor avpassas s&, att ett fOregdende tdg hinmer
avgd frin hdllplatsen innan det efterfdljande tidget uppnir
samma hillplats, sdvida inte hillplatsutrymmet medger flers
tédg.

Vagnen stannar endast en ging vid hdllplatsen, och passa-
gerarna har dirfdr minga ginger svirt att orienter sig,
speciellt vid hidllplatser i gata utean refuge.,

Ndr en spdrvagn ej fir plats pd hillplatsomrddet och
darfor, som mu ofta sker, stannar omedelbart bakom

en spdrvagn vid h&8llplatsen, hinder det ddrfor ofta,
att passagerarna springer fram till spirvagnen utanfor
hdllplatsomrddet och Onskar stiga pd, vilket ju inte
dr tillatet.

Spérvagnstig, som icke direkt kan kdra in pd ett hill-
platsomrdde, skall ddrfor tills vidare dér sd &r
m5jligt stanna pd c:a 2 vagnsléngders avstdnd frén hall-
platsomrddet, dov.s. man skall i Princip stanna s& som
man nu gdr, 48 tvirande gata ligger strax bakom hill-
platsliget.



1.
§ 13.

Vid hillplatser med stopplikt skola alla tig,
HALLPLATS | #ven abonnerade vagnar, godsvagnar och arbets-
vagnar stanna.

Jid dvriga hillplatser gdres uppehdll endast vid passagera-
nes av- eller pdstigning.

F5re ankomst +i11 h&llplats skall foéraren efterse om nigon
dnskar medfdlja vagnen, i vilket fall han skall stanna den-
samma, dven om stoppsignal ej erh&llits.

Om uniformerad polis Onskar medftlja, &r foraren skyldig
att stanna, dven om tdget dar fullsatt.

HAllplats for spldrvagn kan ha plats for 2, 3 resp. 4 vagnar
/4 n&llplatsligen/. Det till en hillplats forst inkomna
téget, skall alltid kdras anda fram till stoppstidllet
/lége 1/. Tég, som vid hillplats med fler &n 2 léigen stan=-
nats i lége 3 eller 4 skall &ven stannas for av- resp. pé-
stigning i lige 1 eller i lége 2, di liége 1 &r upptaget.

I det fall tdg startar frdn lége 2 vid hillplats med stopp-
plikt i omedelbar anslutning till korsande motorfordonstra-
fik, skall ett kort uppehfll &ven géras i ldge 1, dock utan
att av- cller pdstigning ska ske utom vid de tillf@llen nér
det stdr handikappade eller synskadade personer i hillplats-
ldge 1, d& &r man skyldig att stanna och tilldta pistigning.

HOGTALARE- Den invindiga hdgtalaren skall anvéndas
ANLAGGNING till utropning av hillplatser, uppmaning

till passagerarna om att fortsédtta léangre
in i vagnarna och f6r att lédmna meddelande
om t.ex. dndrad korvig, att vagnen vinder pd grund av fdrsening
och att nidsta vagn kommer strax bekom och for att tala om or-
saken till varfor vagnen stdr stilla.

Den utvindiga hogtalaren skall anvindas for att t.ex. varna
f6r sténgning av dérrar, tala om att det finns bdttre plats
i den bakre vagnen eller att det kommer en vagn omedelbart
cfter.

Dessutom ckall den anvdndas for f£oljande upplysningar:
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D& spdrvagn skall avgd frdn hdllplats vid sidospdr eller
vindslinga - exempelvis Marklandsgatan och Bellevuc -
skall foraren cirka 1 min., fore avgingstid med utsignal
eller genom hogtalaren s6ka pdkalla de passagerares upp-
mirksamhet som befinner sig vid det ordinarie hdllplats-
1§get.

D& f6rare observerar att blind person befinner sig vid
hidllplatsen skall den blinde di vagnen stannats vid hill-
platsen upplysas om vagnens linjenummer samt mot vilken
dndhdllplats den &dr pd vig.

Ex: "Linje 3 mot Fr&lunda
"Extravagn till Vistra Hamngatan"

Vid de tillfillen d3 vagnen stannats i ldge 2 vid hall-
platsen och foraren efter start fran detta lidge observerar
blind person vid ldige 1, skall vagnen dven stannas i lége
1, for pastironde passagerare.

‘Uoplysning enligt ovan skall ddrvid lémmas till den blinde.

Eftersom spirvagnslinjerna trafikerzs med olika vagntyper,
uppstdr problem fér blind person att hitta pistignings-
dérren, sdrskilt d8 vagn av typ M 23 ankommer till hdllplats.
For att tillmStesgd blindas berdttigande krav om service,
skall blind person tilldtas pdstiga genom frémre dorren

pd M 23, Innehar sidan passagerare biljett eller annat
fiardbevis, skall visering gbras av foraren. I dvriga fall
skall foraren tillkalla konduktdren.
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TILLFALLEN 1. Féraren skall, d& utrycknings-
DA TAG SKALL _ fordon nalkas och frdn det-
STANNA, samma gives sdrskild 1judsignal

(sir®n) och under mdrker #r for-
sedd med 1ljussignal (lykta med kraftigt rétt sken), limna
zidant fordon f6rkdrsrdtt genom att i god tid limna fri
passage samt dir s erfodras, stanna pd lamplig plats till
dess fordonet passerat fOrbi,

2, Sparvagnstig dr skyldigt att
lamna vidgen fri for tagande militHrgrupp, begravningstig
och andra processioner,

3. PA polisens tecken dr fdrare
skyldig att genast stanna tiget, Darjémte skall tig
of5rérsjligen stanna, d& hinder uppstd i spiren, eller
d& fars f6r mot- eller pikérning forefinnes.



Anmadlan

till TLX

14,
§& 14

A. ATGARDER PA TAG

Intriffar olyckshindelse under tdgs fard skall t3-
get genast stannas.

1. Radioutrustade fordon

Sedan foraren snabbt orienterat sig om olyckans
omfattning, skall TLX underrittas omgiende.

Vid personskada skall dirvid ilsamtal begagnas.
Om radioférbindelse ej kan erhillas frin radiout-
rustat fordon, skall alarmeringsatgirderna enl. 2 ne-
dan anvindas.

2. D4 radioforbindelse ej kan erhdllas
TLX underrittas. Tel. 1989 20. Obs. numret!

Underrittelse till TLX betriffande olyckshindelse
med icke radioutrustat fordon kan 4ven ske via
annat radioutrustat fordon, som finns i nirheten.
For ovan angivna rapportering svarar féraren.

Pi samma tdg medfdljande konduktsr (kondukts-
rer) dr medansvarig(a) fér att sddan rapportering
sker.

For uppritthillandet av radiokontakt med TLX
kan foéraren vid behov avdela konduktor.

Det dr angeldget, att stindig radiopassning uppritt-
hilles.

For att mojliggéra detta, skall kdrhandtaget och
bromsstillaren p& M 25 och M 28 stillas i lige 70"
Forare pd vagn, vilken befinner sig omedelbart ef-
ter i olycka inblandad vagn, skall kontakta TLX
och meddela sina iakttagelser.

Om personal pd annan vagn 4n olycksvagn ej be-
hover deltaga i arbetet vid olycksplatsen, skall
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savil forare som konduktdr kvarstanna pd eget
fordon.

B. ATGARDER PA OLYCKSPLATSEN

srgg; j" Skadad person skall bringas all mdjlig hjdlp. Har
personen blivit pikdrd och ligger klimd mellan
gata och spirvagn skall vagnen lyftas av service-
personal. Man fir silunda icke genom att kora

vagnen &t ena eller andra hillet s6ka f3 den pi-
korde fri.

Vid urspiring eller kollision skall alla de dtgirder
vidtagas som betingas av omstindigheterna, for att
p& snabbaste sitt f& banan fri och trafiken dter
igdng.

fiiggi:s*{s;u Innan tig flyttas vid olycksplats skall befintlig
registreringsskiva uttagas' av foraren. Detta skall
ske i nirvaro av befil eller polisman. :

Fargstoff  Spirvagnarna och bussarna #r utrustade med firg-

och . . o .
“visitkort’” stoff. Personalen skall vid kollisioner utmirka plat-

sen for hiandelsen enl. skiss.
Med firgstoff pd gatan:
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Sedan personalen antecknat vittnen och registre-
ringsnummer samt berérda fordons ligen vid kolli-
sionsplatsen utmirkts dels pd gatan dels pd en en-
kel rapportskiss, skall firden som regel fortsittas,
»Visitkort” (GS 1022) 8verlimnas till motparten.

Pa rapportskiss:

Vid kollisioner av mera komplicerad natur och med
allvarliga personskador skall t3g kvarstanna, tills
trafikbefil eller polisman ankommit.

C. ATGARDER FOR VIDAREINFORMATION
TILL ALLMANHETEN

Det ingdr i trafikpersonalens serviceuppgift att 1am-
na resenirerna erforderlig information. Speciellt vid
driftstorningar ir det angeliget, att s&dan informa-
tion limnas, di forseningar i resan naturligt nog
skapar irritation, som blir in storre, om forklaring
till orsaken ej erhilles.
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Vid alla tillfillen di opdriknade stopp intrdffar
skall foraren snarast skaffa sig kinnedom om or-
saken. Detta kan ske antingen genom att fdraren
sjilv iakttager hindelsen eller genom kontakt med
TLX. Utdver detta kan upplysningar erhillas fran
trafikovervakningspersonal.

Alla meddelanden frin trafikledningen som kan
tjina som upplysning it allminheten skall omedel-
bart vidarebefordras via hogtalare eller pa annat
lamplige sitt.

Generellt giller dessutom:

att forare, som med nedsatt hastighet pd order pas-
serar hillplats, skall i uthbgtalaren meddela passa-
gerare som vill pistiga, att annan vagn inom kort
kommer att stanna.

Ang. kontroll av bramsutrustning pé spérvagn efter intraf-
fad olyckshandelse.

Efter intriffad olyckshindelse i vilken spirvagn ir inblandad
skall i vissa fall kontroll av spdrvagnens bromsutrustning verk-
stiillas. Som regel skall sidant bromsprov ske efter hir upp-
ritknade handelser:

1. D3 person pikorts och skadats av vagnens front.
Undantag: D4 olycksfall intriffat p. g.a. att person fran
refuge stigit ut omedelbart framfér sparvagn.

2. D3 fdraren anmirker pi vagnens bromsutrustning i samband
med olyckshindelse.

3. Da framférvarande tdg pdkorts.
4. D& polisman s& pafordrar.

Vid fall av tveksamhet om olyckans art skall bromsprov all-
tid utforas.

D3 bromsprov pikallas och féraren ej har nigon anmirkning
mot bromsarna, skall som regel vagnen ej tagas ur trafik vid
olycksplatsen utan fortsitra till linjens Zndh3llplats och/eller
vagnhail.



Ang. ursparad vagn. 18.

Vid ursparning finnes alltid risk fér att vagnarna erhiller
tekniska fel, som det #r angelidget att verkstadsavdelningens
personal alltid fir tillfille att underséka. Med anledning
hirav skall foraren alltid rapportera till TLX, d& vagn varit
ur spar, silunda Zven di det varit mdjligt at fa vagnen
i spir utan verkstadsavdelningens hjilp.

Ursparad vagn skall direfter snarast mojligt tagas ur tra-
fik for undersokning genom verkstadsavdelningens férsorg.

Ang. forfaringssatt vid kollision dé motparien avviker
frén platsen eller vid nddstopp fér motorfordon.

1. Enir sparvigens mojligheter att erhilla ersittning for re-
parationskostnaderna i rubr. fall, ar beroende av att polis-
anmilan gores, skall foljande tillimpas:

a) foraren pi vederborande spdrvagn eller buss rapporte-
rar omgiende till TLX och limnar dirvid uppgift om

eventuella skador, Vittnen antecknas. Trafikhindelserap-
port inlimnas dessutom.

b) TLX anmaler till Polisen, som kan sitta radiopatrull i
arbete. Anmilan skall inneh3lla uppgift om var spdrvagn
cller bussen kan besiktigas. Radiopatrullen gor sedan rutin-
missigt anmilan 1 vederborligt polisdistrikt.
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2. D3 trafikant skadas till f6ljd av nddstopp for ett motor-
fordon, ir det av virde fér den skadade, att polisanmi-
lan gores. Sparvigen ir nimligen icke skadestdndsskyldig
i ett dylikt fall, utan den skadade har att soka ersdttning
hos bilens forsikringsbolag, om bilnumret 4r kint eller hos
Trafikforsikringsforeningen, om bilnumret ej dr kint. I
sistnimnda fall erfordras polisanmilan, for att drendet

skall kunna behandlas.

Foljande forfaringssitt skall ddrfor tillimpas:
a) Bilnumret antecknas, vittnen antecknas, den skadades

namn och adress antecknas och trafikhindelserapport in-
lamnas.

b) Om bilnumret ej kunnat uppfattas antecknas vittnen,
och den skadades namn och adress, och trafikhindelse-
rapport inlimnas. TLX anmailer till Polisen.

Ang. instéllelse till polis och Slomsfol.

Arbetstagare som i samband med sidan hindelse erhiller
stamning, kallelse till polismyndighet eller domstol, dvensom
meddelanden av andra slag frin polismyndighet eller forsik-
ringsbolag, skall omedelbart efter mottagande . av dessa, hos
forste kormistaren (Tt8) uppvisa handlingarna for kénne-
dom och eventuella rdd.



20.

& 15.
\FEL PA 1. Upptdcker f3rarcn ndgot fel pd sin vagn,
VAGHAR SAIIT skall hen, savida han sjdlv c¢j med 1itt-
ITRANSPCRT het kan avhjdlpa felet snarast meddela

| TIGT TAG 2. D3 fel &4 vromsanordningar, motorer cl-

lor kontroller uppstd, skall téget ome-
delbart ctannas. Xan felet icke genast avhjdlpas skall ta-
get utrymmes och toagas uy trafik, varvid poassagerare hénvi-
sas till annen lémplig férbindelse. Téget skall dérefter
bortforas pd ldmpligaste sdtt, kdrning pid on motorgrupp om
detta Ar nojligt, cljest tillkopplas cftexféljande tég.
Sker bogscring i mfrker och dimma och tillfredsstdllande
gatubelysning saknas, skall belysningon pd dot bogserade
taget vara tédnd. .

IAV FELAK- det till TLX.

Kan foraren icke avhjilpa felet och taget befinner sig ute
pd linjen, skall bogscring skc med citerkommande tég till
ndrmaste uppstdllningsspar cller vegnhall, sedan tdget ut-
rymts och tagits ur trafik.

ISOLERAT . 3. VEr ctt spirviagstig stannat och o) gér
TAG ott fora vidare och orsaken dartill

| icke kon utrdnas, kan anledningen vara,
att téget isolerats fran rdlscn genom bromssand, snd och is,
16v ellcer dylikt cller genom ursparning. I sddant fall
skall omedelbart ratten stdllas i nollédge, och gsamtliga
strombrytarc pd motorvagnen skola slas ifran och bygeln

drages ned. Den arbetstagare, som utfdr detta, skall déarvid
std pd vagnen.

Alln personer pa och invid vagnarna skola dessfdrinnan var-
nas for att stiga av eller pd och siceckilt skola de, som
std pd marken, varnas fér att berdra vagnarna. Forst efter
det ott dessa dtgirder vidtagits fér annat tdg tillkopples
for dragning cller bogsering. Innan kcopplingen dger rum
skall ses till, att icke ndgon samtidigt berdr bada tdgen.

Scdon tdget forts in pd striZcka med ren ridls, slédppes den
neddrogna bygeln upp och den elektriska utrustningen prdvas
ra nytt.
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Finnes cj nigot annat td8g att tillgd for att flytto det
isolcrade tdget, kan isoleringen hivas genon att sdkn kon-
takt red rdlscen, genom att placera véaxelspettets ena dnda
pa rélsen och den andra pd tdgets frimre buffertsténg. Hir-
vid mdste cmellertid noga isnkttagas att innan ovanstiende
férsdk vidteges, bygeln neddrages och samtligo strémbryta-
re ri notorvegnen fransloges. Iakttages inte detta noga,
ko den, som utfér arbetet riskera att f& hela strdmmen
igenon sig.

FFL PR . Om fel pa bnckspegeln uppstdr tillkal-
BACKSPEGELY las reparatér genom TLX. Taget fort-
sitter i trafik tills dennc anlént och
fatt avhjdlpt felet.

-

FEL PA 5. Vid fel pa mellangrinden skall féraren
MELLAN- nmedelst det i verktygsldden befintliga
GRINDEN recpet binda upp denna. TLX meddelas.
Taget fortsitter i trafik.
FEL P% 6. Cn sandrdren tdtna meddelas TLX. Tage'
ANDROREN fortsdtter i trafik med iakttagande av
den forsiktighet varje fall kriver.
FEL PR | 7+ Unm skenbromsen av nigon anledning ej
SKENBROMSER skulle fungera, skall tdget fortsitta
i trafik till dndhdllplats med iakt-
tagande av den forsiktighet som kridves
vid detta tillfdlle och snarast inskiftas.
§ 16.
STORNING I 1. Vid strdmavbrott dr det av vikt, ott
SPARVEGS- varje forare eftertédnker och undersdker
TRAFIKEN | on mdjligen cgen vagn har ndgot fel,

som kan fOrorsaka detsamma. Finnes an-
ledning misstdnka, att s Zr forhdllan-
det, skall detta snarnst bringas till TLX:s kénnedom.

Dct kan médrkas pd clika sdtt, t.cx. genon ott strommen av-
brytes just vid strompddragningen cller vid dvergdng till
hogre kontakterna, sédrskilt om detta intrdffar tvd génger
cfter varendre pd samna kontokt. Under sidana férh3llan-
den mdste stor forsiktighet ickttagas och inkoppling till
den nisstiankta kontakten undvikas.

e
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2, VID LANGVARIGT STROMAVBROTT SKOLA BYG-
LARNA OVERALLT, DAR LEDNINGEN AR STROMLOS, OVILLKORLIGEN
NEDDRAGAS .

Bygeln pd den friamsta vegnen sknll ncd korte mcllanrum upp-
sldppas till luftledningen. Darcst loampan for ndtspdnning
lyser ctt dgonblick efter det att bygeln kommit i berdring
ried luftledningen men omcdelbart slocknnr, Zr det antagli-
gen denna vagn, som vallar strdmavbrottet. Bygeln neddra-
ges och taget tngns ur trefik.

Sasom langvarigt réknas ctt sadant stronavbrott, som varar
lidngre tid &n 5 minuter.

3. Skullec pa grund av storning i trafiken
flera tdg hops sig cfter varandra, &r dct forbjudet att
dter sdtte den igdng samtidigt. Varje ofterféljandc tag
skall, f8r att kraftcentralens maximelstrdmbrytarc cj
skall sla ur, vinta c:o 1/2 minut, cfter det foregicnde
tég igdngsatts. Samma bestiumelser giller dven, direst
storningen varit fororsaked ~v strénavbrott.

HORKLAGT 4. Om sparvégstag ov ndgon anledning blir
’TAGSATT | stéende morklagt pa linjen eller vid
hallplats efter mérkrets inbrott, cl-
ler vid dimnme eller annars vid tillfille ned d8lig sikt,
sknll slédpvagnskonduktéren, eller on slipvagn icke rodfd-
res, notervagnskonduktdren ofdrdrdjligen begiva sig cia
100 neter 4t del hAll varifrdn tdg kunns vintas for att
dér varsko fGroren on det framférvarande tiget.

§ 17.
1

BACKNING 3 1. Vid backning skell stbrsta forsiktig-
i het iakttogas bl.a.endr tdget i regel
dd ror sig i notsatt riktning mot ovrig gatutrafik. Innan
backning &ger run skall Sverenskommelse onm backning ske
nellen férare och konduktdrspersonsalen.

KORNING MED 2. Sldpvagn fé&r ¢j i annat fall &n d& si
SLAPVAGN dr oundgédngligen nddvédndigt kdras fron-
FORE. ‘ for motorvagnen och i allménhct ej né-

gon léngre stricka. DA saddan kdrning

forckommer, skell slipvagnskonduktdren
vara bcerodd:
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att vid behov avgiva stoppsignal till fo-
raren, samt

att i nddfall stanna tdget genom att draga
hor n@dbromshandtagot;“”*d

Mcotorvagnskonduktoren skall ga fore
och varna géngtrafikanter och fordon.

3. Vagnarna far ej framfdras fortore &n
en persons nornmcla ginghestighet (10 km/tim.).

4. Sarmma bestdnmelse giller, dd motorvagn,
rd grund aﬁ fel pd motorer cller dylikt, skjutes framfdr
annan notorvagn.

5 Foraren skall under tdgets framforande
uppehllla sig i den i forhdllande till korriktningen frémre
delen av kdrvagnen. Foraren m& dock vid forandet uppehidlla
sig i den i forhdllande till kdrrikiningen bakre delen av
kérvagnen,; direst vagnen har mandveranordningar endast i en
inde, Medfdljande konduktdr skall gbras uppmirksam pd for-
flyttningen och under rdrelsen hilla betryggande uppsikt
och giva nodiga signaler.

§ 18.

AUTOMATISK aps . .
STROM.. 1. Vid fOrarens plats finnes pd varje

BRYTARE motorvagn en a.utm.zfatisk strombrytare,
som urkopplar strommen om denna blir
for stark. Detta intriffar om strdmmen
pisléppes for hastigt eller vid ofdr-
siktig kOrning i kurvor och stigningar,
vid kortslutning i vagnen eller dylikt.

2. I sddant fall méaste férare a&ter in-
koppla strombrytorcn sedan ratten forst stdllts i nollége.

Mer &n tvd gdnger ofter varandra fir strémbrytaren c¢j in-
kcpplas, ty slir den ofta ur, utan att detta férorsakats
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av oférsiktighet vid kontrollerpddragning eller utan att
vagnen befimmer sig i kurvae eller stigning, har ndgot fel
uppstdtt och vagnen mdste tagas ur trafik.

3. Det &r stringt forbjudet att dka
maximal strmbrytarens belastning medelst tryckhing p4 hand-
taget eller genom fastbindning.

§ 19.
BYGELN 1. Vid' alla tillféllen,dd s& &r mojligt,skall

foraren kontrollera att stromavtagaren(bygeln)
f6rblir 1 gott skick. Om féraren vid

sédan kontroll upptécker fel p4 strbmavtagarens an-
liggningsyta- t.ex; hack eller spir,skall TLX med-

delas omgdende.Ar felet av sidan art att luftled-

ningen hﬁrigenog;kan skadas,fdr den felaktiga strdm-
avtagaren ej anvindas férrén den reparerats eller

ersatts. ' '

I de fall d4 linan till stromavtagaren fastnar och kon-
takt med luftledningen uteblir,skall féraren genom
dragning i linan sgka fi denna att 1lépa. Om detta ej
lyckas skall TLX meddelas. :

0BS. Det &r forbjudet for trafikpersonal

att g8 upp pd taket.

§ 20.
VDELNINGS- 1. Avdelningsisolatorer utmirkas med
SOLATORER runda, gula pldtar, upphingda invid

luftledningen. Nér stromavtagarna
. passera pd sddant sdtt utmirkta av-
delningsisolatorer i luftledningen, skall strdmmen ovill-

korligen vara frénslagen, d. v. s. fartpedalen eller kon-
trollerratten vara instdlld i nollége.

On detta inte iakttages uppstd svire brénnskador p4 denm
elektriska utrustningen,

Om 84 erfordras, fdr givetvis vid passerandet ‘av avdel-
ningsisolator den elcktriska bromsen vara inkopplad.
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Det &r s8ledes icke tilldtet att vid passerandet av isola-
tor ifrdn paralellkdrning endast gd ned till serieliget.
Ryckningen i vagnen utcblir givetvis, men skadan genom
1ljusbédgen, som uppstdr, blir densamms.

§ 21.
L anmar e | s . o .
SANDNING | 1. Da hjulen slira vid igdngsitt-
Lo e ning eller vid fard i stigningar,
pékopplas strommen ldngsammare,
varjéamte sand ur sandboxarna strds pd skenorna.

Vid nGdstopp sandas rikligt.

2. Spérvagnsfdrare dr ansvarig for
att bromssand alltid finnes i diarfdr avsedda boxar pid
vagnen samt skall kontrollera och i mé&n av behov fornya
tillgangen av sand.

3, 1 vixlar, korsningar och kurvor
skall sandning: undvikags.

§ 22.

STALBORSTAL 1. Vid snofall skola borstarna ned-
1 fdllas sd snart snon utgdr hin-
der for sparvagnens framfdrande, dock iakttages att de
alltid lyftas upp, innan vagnen passerar vixlar och kors-
ningar, for att de ej skola skadas eller vidxlarna fyllas
med snd, sd att de ej fungera.

2. Borstarna bSr dven tagas i bruk,
dd det vid 18vfidllningen eller andra tillfdllen kan vara
behdvligt och m6jligt for upprensning av spdren.
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§ 23.
OVEEKORDA i Marker foraren, att vagnen kért Sver nd-
%OREMAL ”i got pd skenorna liggande fdrem8l s&som

stenar, bultar eller annat, skall han ome-
delbart stanna vagnen samt avlidgsna foremdlet ur spdren
eller foranstalta om dess avligsnande.

§ 24.

EmDQLAPKARE Alla motorvagnar &dro utrustade med en
R ! eldsléackarc., Om brand i kablar o. dyl.
uppstdr skall bygeln omedelbart neddragas och eldslic-

karen tillgripas. Vid sadan eldfere larmas brandkiren.
Eldslédckaren fir @ven vid behov anvidndas for sldckning
av eldstillbud pa andra fordon.

§ 25.

iEL STROMNENS'

!YAG : Fran Trollhdttan ledes energin i hog-
T spinda ovanjordsledningar som vdxel-
‘strém till Marieholm. Hir nedtransformeras strdmmen och
gdr i 10.000 volts jordledningar till elverkets olika
stationer. P4 var station fimns likriktare fér spdrvi-
gens rdkning. Dessa nedtransformerar och omformar kraf-
ten till likstrdm, lamplig for spdrvagnens drift.

Huvudstationen Stora Badhusgatan 17,
ombesdrjer leveransen av energi till stdrsta delen av in-
nerstadens ledningsnit.

Understationer finnes:
Vid Stockholmsgatan
Vid Heden

Vid Kustgatan

F6r ytteromrddena finnes obemannade matarstationer.
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Frén dessa stationer.ledes strémmen i

jordkablar fram till och utefter spdrvigs-

né€tet. Fran jordkabeln fortsitter strdm-

men sedan mecdelst en stigerledning, som
féljer en ledningsmast, upp till stoget och vidare till
ovanjordsledningen och matar en viss stricks mellan tvenne
avdelningsisolatorer. Varje s8dan stricks kallas matar-
punkt eller sektion.

Som dterledning tjénstgdr sparskenan, vilken genom kablar
Aterfér strommen t$ill elverket. Spinningen i ledningstré-
den &r normalt 850 volt och livsfarlig att vidrdra, sir-
skilt om vederbdrande har kontekt med jord. Inkoppling av
avdelningsisolatorer far ej forctagas av andra &n lednings-
reparatdrerna, cller ps befdlets order.

P4 ledningsmosten vid varje matarpunkt sitter en &askledare
sdsom skydd for ledningar m.m. vid &sknedslag.

Vid varje frdn clverket utgdendc kabel
sitter en s.k. meximalstrdombrytore, som
vid for stor belnstning cutomatiskt bryter
den till scktionen gdende strommen. Den &r
s& justernd att den bryter f6r cn strém av c:ta 2.000 amptre.

Forcligger fel & vagn, s.k. kortslutning, blir strémstyrkan
sd stor, att maximalstrombrytaren omedelbart bryter strdmmen
och den sektion & vilken vagnen befinner sig blir spdnnings-
16s.

Strommen kopplas dter till efter c:a 20-30 sek. under vil-
ken tid férarna hinna koppla ur kontrollerna. S1&r maxi-
nalstrombrytaren omedelbart &ter ur sker &terinkoppling &n-
nu en gdng med samma tidsintervall, s& att fdroren & den
vagn, som fororsakar kortslutningen och som mdjligen obser-
verat att hans vegn dr fclaktig, skall hinna draga ned by-
geln fran kontaktledningen. Efter tre pd vnrandra f£51jan-
dec upslag kopplas maximalstrdmbrytaren ej in vidare, utan
TLX weddelas och &tgirder vidtagns for att fortast mdjligt
f4 felet avhjidlpt och trafiken igdng. Hirvid kon trafik-
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personalen medverka genom ~tt var och en pd sin vegn nogn

giver skt pd, om nigot misstdnkt 1ljud cller 1ljusbége fdre-
finnes & ndgon del av vagnens elcktriska utrustning, &8sk-

ledare, kontaokter, mctstdnd etc., cller om dylikt observe-
rats 4 luftledningens upph&ngningsdetal jer.

P4 obemannade stationer finnes dven max.-strombrytarc, som
vid Sverbelastning bryter strémmen. Inkopplingen sker auto-
natiskt enligt scmme grunder som ovan. DA maximalstrém-
brytaren utldosts tre gdnger efter varandra, inkopplas den
inte mer. Till huvudstationcn gives en signeal, varvid en
rod lampe tdndes. Vakthavende dirstddes ombesdrjer att
repcoratdr kommer till den obemannade stationen for avhjdlp-
ande av felet.

Frén ledningstrdden fores strormmen vidare till vagnen ge-
non stromavtegaren (bygeln), son bestdr ov bygelskena upp-
till sant cn storme aov stdlrdr. Medelst hdvermar och
fjddrer ligger bygelskenon med ett konstont tryck ~n mot
ledningstrdden. Bygelskenan dr k14dd med kolstycken.

Frén stromavtngaren fortsdtier strommen genon en kebel
fram till och genom didmpspolen vidarce till vagnens auto-
notiska stronbrytare for vagnens drift.

Efter démpspolen dr citt sdrskilt uttag for strom till be-
lysning, varme och Ovrig elektrisk utrustning.

VAGNHMATE-

RIAL OCH

LITT.BE- . .

TECKNING u 23 - " " HEGGLUNDS-typ(nr 1-63)
M 25 = " " HAGGLUNDS-typ(501- )
M 28 = " " ASEA -typ (701 -770°
s 27 = sldp av

HAGGLUNDS -typ(411-470).





