BROMSNING

Med hansyn till driftsdkerheten, ar bromsningcn av stor be-
tydelse, och méste darfor sarskild omsorg dgnas bromsningsfor-
loppet, speciellt vid nddstopp.

Bromskraft. Den kraft med vilken bromsblocken fa pressas
mot hjulringen &r till sin storlek begransad av hjultrycket mot
skenorna och av den friktion, som finnes mellan hjulringen och
skenan, den s. k. rullningsfriktionen. Denna ar dock mycket
varierande; den ar stérst vid ren, torr réls eller vid av regn
renspolad vat rdls dd den uppgér till c¢:a 0,30, under det att
vid slirig réls rullningsfriktionen endast ar c:a 0,15.

Genom sandning kan friktionen avsevart okas.
Den storsta bromsverkan och kortaste bromsvégen ernds, om
bromsblocken pressas mot hjulen med sa stor kraft att blocken

natt och jamnt lata hjulen rotera, utan att lasa fast desamma,
eller sa att hjulen rotera langsammare an som svarar mot vag-

nens fart.
Motstandet mot vagnens rorelse representeras da dels av

a) rullningsmotstéandet mellan hjulen och skenorna, och dels av
b) bromsblockens motstdnd mot hjulens rotation.

Storleken av denna kraft pa blocken star i ett visst forhal-
lande till vagnvikten, och utgér c:a 75 % av denna, jamnt for-

delad pad vart och ett av bromsblocken.
Genom handbromsratten, och ett system av h&varmar och

dragstanger, erhalla vi a varje bromsblock ett tryck av c:a 2500
kg., om en kraft av 50 kg. anbringas & bromsrattens handtag.
Se nedanstdende schematiska bild av handbromsen.

Bild 34



Overstiger trycket pa bromsblocken, det av vagnens hjultryck
och rullningsfriktionen maximalt bestamda vardet, sd lasas hju-
len av bromsblocken och glida eller slira pa skenorna i st. f. att
rulla.

Bromsblocken utova da ej langre genom friktionen nagon
bromsverkan, och den enda kraft, som hadmmar vagnens ro-
relse ar den, som uppkommer mellan de glidande hjulen och
skenorna.

Som glidningsfriktionen endast ar av rullningsfriktionen,
sd inses, att bromsvagen med lasta hjul blir betydligt langre
an om bromsen &tdrages s, att maximal bromsverkan erhélles.

Motorvagn med tillkopplad sldpvagn kan som regel bringas
att stanna fran en hastighet av 20 km./tim. p& en vagstracka
av c:a 12 meter.

Om hjulen slira, s& skall handbromsen omedelbart lossas sa
mycket att hjulen rotera, i motsatt fall notas hjulen plana pa
den del som glider mot skenhuvudet, och maste omsvarvas.

Trafikstopp med handbromsar skall utforas sa, att broms-
vagen ej blir onddigt lang. Kortiden minskas harigenom, da
medelhastigheten blir hégre. Innan vagnen stannar lossas broms-
en nagot, di ett mjukare stopp erhalles. Detta beror pad att
friktionen mellan bromsblock och hjulring &r beroende av vag-
nens hastighet. Den 6kas nar vagnens hastighet minskas.

Vad har sagts om handbromsen galler daven for de med
luftbromsar utrustade vagnarna.

For att minska den genom bromsningen uppkomna nétningen
& bromsblock och hjulringar dro & en del slapvagnar monterade
s. k. tdngbromsar.

Vid dessa astadkommes bromsningen pa sa satt, att mot de
plana sidorna & en pa hjulaxeln fastkilad bromsskiva om 500
mm. diameter, pressas medels en tangartad havstédngsutvaxling
ivd stycken skivor, som aro forsedda med en sarskilt for not-

ning hallbar belaggning, s. k. ferodomassa. Dennas friktions-
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koefficient &r c:a 3 ganger sa stor som friktionskoefficienten
for gjutjarnsklotsar mot hjulringarne.

Det erforderliga bromstrycket erhalles medels bromsratten
och vid elektrisk bromsning medels en solenoidoroms, som pa-
verkar havstangsanordningen.

Bromsens rorliga delar d&ro upphéangda i vagnkorgbotten.

Anordningen framgar av bild 35.

Bild 35

Den elektriska bromsnini/cn verkar pa sa sitt, att genom
vagnens hastighet bringas motorernas ankare att rotera genom
kugghjulsutvaxlingen. Genom kontrollerns koppling pd broms
omkastas stromriktningen i ankarna, varjamte reglermotstan-
det inkopplas. Motorerna drivas nu som generatorer. Den i an-
karne alstrade strommen flyter genom faltmagneterna och mot-
standet, vars storlek &ar bestammande for stromstyrkan. Dennas
storlek ar bestimmande fér bromsverkan, och regleras allt efter
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som vagnens hastighet minskas, genom att motstandet urkopp-
las medels kontrollervalsens kringvridande.

Den elektriska energi, som alstras, fordrar en motsvarande
mekanisk energi. Denna lamnas av vagnens rérelseenergi pa sa
satt, att vagnens hastighet minskas, allt efter den energiméngd,
som alstras av motorerna.

Bromsverkan som erhalles vid el. bromsning ar mycket stor,
och skall, for att forhindra att hjulen slira, sandning vid nod-
stopp alltid anvéandas.

Kontrollerveven skall aldrig hastigt ryckas péa sista broms-
kontakten, utan bor héllas ett Ogonblick p& varje kontakt.
Komma namligen vagnshjulen att slira, s upphor bromsverkan,
och vagnen hinner ga atskilliga meter innan foraren ater far
bromskraften att harmoniera med rullningsmotstandet.

Handbroms eller luftbroms skall ej anvéndas samtidigt med
el. bromsning forr dn vagnen stannat, da handbromsen resp,
luftbromsen atdrages.

Da slapvagn ar tillkopplad motorvagn utnyttjas en del av
den vid elektrisk bromsning alstrade energien fér bromsning
aven av slépvagnen.

Detta kan antingen ske sasom vid den forut beskrivna tang-
bromsen, dar bromsstrommen sandes genom spolen & en & slap-
vagnen sittande solenoidbroms. Det hadrvid uppkomna magne-
tiska faltet attraherar en jarnkarna, som ar kopplad till broms-
havstangerna, varigenom bromsen atdrages, eller ocksd sandes
bromsstrommen genom de elektriska skivbromsarna, som an-
vandas & de Ovriga slapvagnarna.

Dessa skivbromsar hava dven en & hjulaxeln sittande fast
bromsskiva samt en mot denna svarande magnetskiva, som &r
upphangd i vagnbotten. Varje magnetskiva innehdller 5 stycken
solenoider av bomullsisolerad koppartrad, kopplade i serie.

Nar bromsstrommen séndes genom magnetskivornas spolar,
sd alstras av dessa starka magnetiska falt med omvéxlande po-
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laritet, vilka draga den rorligt upphangda magnetskivan mot den
& hjulaxeln sittande fasta skivan. Genom friktionen mellan ski-
vorna bromsas hjulen.

De bada magnetskivorna & samma vagn &ro kopplade i serie,
s att strom av samma styrka gar genom dem, och saledes blir
bromsverkan & bada hjulaxlarne likvardig.
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