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TAGSTOPP FUR ANGEREDSBANAN

Nedanstéende-beskrivning har baserats pa de synpunkter som framkommit vid
diskussioner av tagstoppet for A-banan med berdrd personal inom Ta, Tka
och Pus.

Tagstoppets funktion -

Tagstoppet ar ett hjalpmedel som i forsta hand ska varna foraren da
hastigheten mot signal i stoppstdllning ar for hog och som i andra hand
ska forsoka forhindra infart till enkelspar férbi signal i stoppstdllning.

Tagstopp finns framfor signalerna enl fig 1.

Framfdér signalerna 105, 112, 113, 127, 130 och 138 kontrolleras inbroms-
ningsforloppet om signalen ar i stoppstdllning. Framfor signal 118 finns
endast ett punktstopp, som slar till broms ca 25 m framfor signalen om
denna ar i stoppstallning.
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Fig 1.
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Tagstoppet ar uppbyggt i princip enl fig 2.
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S = Mikrovagssiandare placerade pa stolpar utmed fardvigen. Varje
sdndare har ett nr som alltid sinds dver till vagnen ndr denna
passerar.

M = Mikrovagsmottagare placerad pa vagnens tak.
K = Kontrollenhet placerad bakom foraren.

T1 = Tryck-knapp "Automatiskt tagstopp fran" med vilken tagstoppets
bromsfunktion kan kopplas bort. Hastigheten begriansas samtidigt
till 20 km/h.

Fig 2.

Framfor vardera av signalerna 105, 112, 113, 127, 130 och 138 har 4 sindare
kopplats till signalsystemet enl fig 3.
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Ar signalen i "Stopp" sinder sdndarna information om detta till vagnen
nir denna passerar. Samtidigt sidnds numret pa sdndaren. Med hjdlp av
numret avgdr Kontrollenheten i vagnen hur hég hastigheten far vara enl
en bromskurva for att vagnen ska kunna bromsas fdore signalen.

Om signalen &r i "Stopp" och taget overskrider den streckade kurvan fas
en akustisk varningssignal. Bromsar ej foraren da utan fortsatter s att
den heldragna kurvan overskrids erhalles automatisk broms till stilla-
staende.

Vid automatisk broms inkopplas elektrisk och mekanisk broms sa att in-
bromsningen blirca 1,0 m/s2 i medeltal vid bra friktion hjul-rdl. Broms-
stréckan fran ex 65 km/h blir da 162 m.

Den elektriska bromsen pa en spirvagn &r inte lika tillforlitlig ur in-
kopplingssynpunkt som den mekaniska. Vid fel pad den elektriska bromsen

ger enbart mekanisk broms 0,65 m/sZ i medeltal vid bra friktion hjul-ral.
Med tanke pa att mekaniska bromsen har ca 1 sek. inkopplingstid har kur- 2
van, dar automatisk broms skall ske, beridknats med retardationen 0,61 m/s”.
Detta ger fran ex 65 km/h en bromsstricka pad 266 m. Kurvan for varnings-
signal ligger sa pass under (nagra km/h) kurvan for automatisk broms att
foraren sjalv skall kunna bromsa.

Ar signalen i "Kor" kopplas ej bromskurvan in.

Atgirder vid automatisk broms

Efter automatisk broms till stillastiende kontrollerar foraren pd siffer-
tablan pa kontrollenheten vad som orsakat broms (se fig 4). Detta fram-
gar av den forsta "siffran" pa siffertabladn som normalt lyser med siffran
0 men som nu lyser med en annan siffra eller bokstav. Ovriga siffror ar
slackta till dess man trycker pa Test-knappen T2.

Indikerngstampa som lyser da

omkopplae 13 Ugger | lage

<
i
|7estk'npp Tl Siffertatid fOTEUQQG:
2@ T3 g Fran

w
Tadorp TiWC och tagstoppsbroms ¢

)

Lo

o
Summer Fram-Badk -
Koritrollerihet K opplaren

Fig 4 %? %

ALTagﬁtOpp Frém

@T‘l

GS 1108 U1g B RA 2899
GS 1108 V19 B RA 2899



Datum Beteckning

- . [Dokumentnamn [Side
>0leborgs Sparvagar @ - 4 (1)

78-05-24 .
T T T T — L

Tagstoppet paverkas av Fram-Back omkopplaren enl.:

1 lJdge S — Tagstoppet &r bortkopplat

" on F — " " inkopplat
noow B8 —_— " " "
" o 0 — " ger broms

Tagstoppet kan alltid "nollstdllas" genom att Fram-Back-omkopplaren
vrids fran lige F (eller B) till lige S och darefter tillbaka till
liage F (eller B). Diarefter kan taget kora hogst ca 300 m. Om en sén-
dare passeras innan denna stricka utlopt kan taget fortsitta normalt.

Med tryck-knappen T1 intryckt kopplas alltid tagstoppet bort samtidigt
som en begriansning inkopplas i Tramiacen sa att vagnen kan koras med max
20 km/h. Slipper foraren knappen kopplas broms in.

Atgird vid for hog hastighet - siffran F lyser.

1. Féraren tittar p3 siffertablan och ser att F lyser,
(2. Féraren kontaktar TLX som ger tillstdnd til) fortsatt fard. Utgar ev)
3. Foraren nollstédller tagstoppet (enl ovan).

-

Nedanstaende atgarder ar mojliga ur teknisk synpunkt.

Om taget ej glidit fram till véxelkomplexet vid infarten till enkel-
sparet kan foraren ur teknisk synpunkt lagga fram-Back-omkopplaren i
liage B och med tryckknappen T1 enl ovan backa forbi sandaren vid sig-
nalen samt direfter nollstédlla tigstoppet enl ovan och helt normalt
fortsitta farden d3 signalen star i "Kor" och tillstand erhallits fran
TLX.

Ett alternativ ar att efter det att motande tag passerat fortsatta
farden till nasta mokesplats efter tillstadnd fran TLX genom att tryck-
knappen T1 nedtryckes., Vid motespletsen far foraren stanna framfor en
sindare och nollstilla tagstoppet med Fram-Back-omkopplaren, varefter
farden kan fortsatta normalt. Ytterligare ett alternativ erhalles genom
att tagstoppet nollstilles med fram-Back-omkopplaren varefter taget kan
koras med full hastighet i 300 m. Darefter stannas taget och nollst&ll-
ningen upprepas osv fram till ndsta sidndare, varefter farden kan fort-
sdtta normalt.
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Atgird vid tekniskt fel pd tagstoppet _ -(ex. onormal bromsning).

1. Foraren konstaterar att annan siffra @n 1 och F lyser.

2. Foraren trycker in knappen T2 pa kontrollenheten och skriver pad etiket-
ten samtliga 11 "siffror" som d& lyser samt tagets position.

3. fForaren kontaktar TLX som meddelar foraren lamplig atgard.

4, ‘Féraren kan efter tillstand fran TLX ex koppla bort tégstoppet med
den plomberade omkopplaren pad kontrollenheten (varvid plomberingen
bryts) eller kora med tryck-knappen T1 intryckt (max 20 km/h).

Den plomberade omkopplaren a#r i forsta hand avsedd for bortkoppling av
tagstoppet d3 vagnen anvdnds i trafik utanfor A-banan.

Onskemal har framforts om att tdg efter sarskilt tillstand skall kunna
passera signal i “Stopp" vid fel pa signalanliggningen.

1. Foraren kontaktar TLX som direkt eller via behdrig person ger foraren
tillstand att passera signalen.

2. Foraren trycker in ¢ryck-knappen T1 pa forarbordet varvid taget kan v
passera signalen. Hastigheten ar begransad till 20 km/h. Slapper fora-
ren ¢tryck-knappen T1 erh3lles broms. N4

Alternativt kan foraren efter det att signalen passerats med T1 in-
tryckt, stanna taget och nollstilla tagstoppet med Fram-Back-omkopplar-
en, varefter tiget kan koras med full hastighet i 300 m varefter noll-
stidllningen far upprepas osv fram till ndsta sindare.

Forarinstruktioner for tagstoppet kommer att faststdllas av Ta och ingd i
trafiksskerhetsforeskrifterna for A-banan. Ovan nimnda atgarder ar till dess
att betrakta som preliminara.

3. Sandarnas placering

Den principiella placeringen av sidndarna framgar av fig 5.
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Sandarna nr 10, 15, 20,25, 41-45, 50, 55 och 60 ar positionsgivare.

Sandarna nr 128 v och h vid spar 5 ar till for test av tagstoppet i sam-
band med den dagliga oversynen.

De ovriga sandarna ar kopplade till signalanldggningen.

Test av tagstoppet

Vid tjanstens borjan och vid avlésning skall foraren testa tagstoppet i
forarvagnen fore forsta avgang fran de bdda @ndhallplatserna samt vid
eventuell utfart fran depi. Vid till- resp frankoppling av vagn (ar) skall
foraren testa den nya forarvagnen fore forsta avgang. Vid test intryckes
testknappen T2 varvid indikeringslampan L (se fig 4) skall slickas och fér-
bli sléckt till dess att 1judsignal erhadlles. I samband med testen skall
foraren kontrollera att omkopplaren T3 ir plomberad i lage "Till". Vid fel
pa tagstoppet i samband med utfart fran depa skall hallpersonal tillkallas.
I ovrigt skall TLX kontaktas.,

Tagstoppet skall dessutom testas varje dag av_hallpersonalen ex i samband
med den dagliga dversynen. For denna test monteras tva sdndare vid spar 5.

i skotselhallen vid Ox. Sandare 128 v for vanstervagnar och 128 h for ho-
gervagnar. Vid denna test av tagstoppet skall vagnen kiras forbi sdndaren
med en hastighet som &r storre an en forprogrammerad tillaten hastighet sig
5 km/h, varvid akustisk signal samt direfter automatisk broms till stopp skall
erhallas. P kontrollenhetens siffertabld (se fig 4) skall nu "siffran" ¥ lysa
langst till vanster..Genom att tryck-knappen 12 pa kontrollenheten intryckes
tands samtliga "siffrer" varvid ytterliqgare data kan kontrolleras. 1 samband
med denna test skall kontrolleras att omkopplaren T3 &r plomberad i lége
"Till".

En biarbar sandare med instdllbara data placeras i servicehallen 0X for nog-
grannare kontroll av tagstoppet i samband med 14 degars-dversynen samt for
enklare felsokning. Felaktiga tagstoppsenheter skickas till radioverkstaden

for reparation.

Utbyte av felaktiga sandare liksom byte av batteri i sdndare utfores av

anlaggningsavdelningens signalgrupp. Felaktiga sandare skickas till radio-
verkstaden for reparation. For kontroll av sidndarna forses signalgruppen
med en biarbar mottagare med siffertabla pa vilken samtliga data som sénds

fran sandaren indikeras.

vVid fel som inte avhjidlps genom byte av enheter kontaktas radioverkstaden.
Ingrepp i Kontrollenhet, sdndare eller mottagare far bara goras av GSK:s
personal., Byte av batteri i siandaren undantaget.
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Utbildning

Forutom personalen pd GSK ddr skall personal pé foljande funktioner infor-
meras och utbildas.

Hall — Sa att byte av enheter pd vagn kan ut-
foras.

Servicebil - Stampen — Sa att byte av enheter pa vagn kan ut-
foras.

Anliaggning - signal — S3& att byte av felaktiga sdndare kan

' utforas. :

TLX — Tagstoppets funktion.

forare — Handhavande.

Uvriga berdrda — Enl 6nskemal.
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