STATENS VAGVERK )

PM angaende Gdteborgs Sparvigars prellmlnara beskrivning,
dagtecknad 78-05-24, av "tagstopp f&r Angeredsbanan". (VV.
dnx- 319 T 920 78: 2788)

1. Tagstoppets anvindning. Skall vissa r&da sken undantagas?
Signalerna 105, 113 o 127 felvdnda! :
F6ljetag? Dubbelspar?

Hur .&r energlforsorjnlngen av mlkrovagssandnlngen ordnad?

Hur omhdndertas -sdndarnumren?
Koll av nummerf&ljd och avstand mellan sandare'> Skall £fo6-.

-raren kolla numren?
- Hur styr signalernas’ pOSlthl’l m1krovagsandarna'> Lami)fel" Grom brag, *
Vilka &r s3ndningsfrekvenserng,och hur stdrningskidnsliga N

-~ ar sandarna vid vata och: snojgﬁarglnaler och troskelvarden’r.H

{Hur arbetar kontrollenheten och hur- paverkas bfomssystemet lﬁnﬂé

Hur skall resonemanget om bromsstrackans langd tolkas?

2. S laget pa Fram—Back omkopplaren ej visat!
Hur sker kontrollen av att taget framfdrs blott 300 m o
‘efter nollstdllning av tagstoppet7 Blir det 300+266=566 m2" ok

Vad betyder “Foraren nollstaller tagstOppet" som 3:e moment,
" ndr F lyser?

Vad sdgs om den trefaldlga m03llgheten for foraren att ur— -
koppIa:iagstoppet?:Irfkoppiafboxt<i§g§§0ppetihe1t;genomzatti S
‘ axt .:pataﬁcnteﬁ)?ﬂerﬁleten 50 iRt R bl
Kora med Trk— knappen 1ntryckt’1max 20-km/tim)yT3) ‘NoilstallaL e
tidgstoppet med Fram-Back-omkopplaren och ddrefter kdra t&-

get med full hastighet i 300 m, stopp efter S & 600 m? . .. _

==

3. Hur Ar-riktnihgsavkdnningen 16st’ i systemet?- -

4. Vilken grad av sidkerhet har systemet? fail safe (fail to safe
state) eller endast, en mindre fdrbidttring av trafiksdkerheten?

Vilka erfarenheter finns .av-systemet och vilken flrma ligger -
bakom konstruktionerna? Vem har systemansvar?

En lé&ngre provtid - atminstone &ver en vinter - &r ofrénkom-
lig. En fBrutséttning f6r prov ir sjdlvfallet att. positiva
svar har givits pa ovanstlende frigor. Provtagen far ej med-~-.
féra resande.

55) Overhdrning mellan Séndare? vad hidnder vid askvidder?’
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F: Skall vissa rdda sken undantagas?

S: Endast de signaler som star placerade fér tagvig
frén dubbelspir in mot enkelspar enl. §10 Fig. 1 i
Tillfdlliga sdkerhetsforeskrifterna linje 8 &r inkopplade
till aut. tagstoppet. (sindarna)..

F: Féljetdg? Dew J«fr:w: Véﬂ_,/{/q/?(v‘wv)

S: Foljer signalbilden.

F: Hur 8r engergiforsdrjningen av mikrovagssindn.
' ordnad?

S: De s@ndare som sitter pid stolpar utmed banan forsorjs
av 4 st 1,5V alkaliska torrbatterier. )
3ape=De mottagaresSoii - sit L Pa™ §PATNagnstaket::dTi vETmed wen
- 24 V-som-tas *frdn Spirvagnen ochi—sIabT1i4eTrass=a=—rv =

—— e _s1ax

-

F: Hur omhadndertas sidndarnumren? ....

"L8: Be beskrivningirg .

F: Kontroll-av nummerfdljd och avstand mellan séndare?

S: Sker med hjdlp av mikrodator och avstandsmatare (puls-
givare kopplad till hjulaxel).



Skall foraren kontrollera numren?

Nej, det skoter mikrodatorn om.

Hur styr signalernas position mikrovagssidndarna?

Niar signalanlidggningen ger order om gron signal drages
tvd relder i vardera av de fyra sidndarna fdre signalen
och sluter varsin bitingang i sdndaren.

Lampfel?
Se ovan.

Om signalanldggningen ger order om gron signal och den
gréna lampan &r trasig sdnder sidndarna information om

gréint. Sldckt signal inneb&dr dock stopp for foraren.

Sdandn. frekvenser, stérningski@nslighet, Aaskvider?

Frekvens: 10,265 GHz
Se Almex specifikation.

Nederb6rd i form av regn paverkar i liten grad dver-
foringen.

Ca 2 cm blotsnd framfor vardera sidndare och mottagare
halverar rdckvidden. Nagon stdrre sndobeliggning beridknas
ej erhallas pa strdlytorna da dessa &r lodridta och pé

ca 3 m hojd 6ver rdls.

Sdndare~ mottagare av detta fabrikat och motsvarande typ
har forutom fdor tagstopp testats vid GS for tvad andra
projekt sen 2,5 ar tillbaka. :

Marginaler och trdskelvirden?

Se Almex.

Hur arbetar Kontroll Enheten (KE) och hur paverkas
bromssystemet?

KE ar baserad pa en CMDS-u-processor.
Datorn styr och dvervakar all in/utmatning fran KE.

Information in till KE &ar

Pulser fram en pulsgivare som mdter strickan.

Vdxelspanning fran en tachometer som :::£:;2.gtj§h.t,

Koder fran mikrovagssédndarna q;ﬁ}ut e Ej T?Zj?

Information ut frédn KE &ar

Styrsignaler till bromssystemet
Summer
Display

(Bromssystem se ritning)



Hur skall resonemanget om bromsstrdackans lidngd tolkas?

Bromskurvan = teoretisk bromsstridcka dr utformad med
tanke p& att endast mekanisk broms blir inkopplad.

I normala fall inkopplas mek- och el broms vilket ger
kortare bromsstracka.

Dessutom kan fdoraren manuellt tillgripa skenbroms.

Hur sker kontrollen av att taget framférs blott 300 m
efter nollst. av tagstoppet?

Efter nollstdllning och start far taget &ka max 300m.

Inom denna strdcka skall en sdandarekod inkomma.

Om ingen kod kommer slas bromsen till. -

Beroende p& vilken hastighet taget h&ller i tillslagnings-
ogonblicket fas olika bromsstrickor.

Sdag att taget haller max. hastighet 65 km/h och endast
mek. broms finns. D& stannar taget efter 300+266= 566 m.

Vad betyder "Foraren nollstdller tagstoppet” som tredje
moment, n8r F lyser?

Har inbromsning skett, och tecknet F lyser, innebdr detta

att vagnen hallit for hog hastighet mot en signal i stopp-
stallning. ~

Ndr inbromsning till O skett, kan foraren fortsidtta farden
genom att nollstédlla systemet med "F o B" omkopplaren.

Max 300 m enl. ovan om ingen ny sdndare patraffas.

Eller: Genom nedtryckning av "Aut. Tagstopp Fran" kan farden

fortsattas i max 20km/h med automatiska tagstoppets broms-
funktion bortkopplad.

Eller: Efter franslag av tagstoppet med omkopplaren
"Tagstopp Till Fran" kan farden fortsiattas med fri fart
och automatiska bromsfunktionen bortkopplad.

Hur ar riktningsavkdnningen lost?

Genom att mottagaren och sdndarna &ar placerade pa vinster
sida om sparet vid fard i ena riktningen och higer sida

i andra riktningen.

Riktningsavkdnning sker ej i KE.

I vagnar som gar som slép maste F o B omkopplaren ligga i

ldge S (Sldp). I detta lige dr tigstoppef bortkopplat.
o - - e RN bl o @




Vilken grad av sikerhet har systemet?

Systemet har byggts mot fail safe till den grad som

kan anses rimlig med tanke p& den hastighet som spar-
vagnar kan ha pa Angeredsbanan. Exempelvis ger systemet
automatisk broms om,

sdndare med riktig kod ej erhalls inom 300m efter nollstalln.
ddrefter sindare med ratt nr ej erhadlles inom viss stricka
tachometern eller pulsgivaren ej fungerar (jimférelse)
datorprogrammet ej roterar

avbrott i matningsp. uppstar

avbrott i signalkabeln mellan sdndare och signalanléggning
uppstar

I samband med den dagliga oversynen i skdtselhallen
kontrolleras dessutom att tagstoppet ger automatisk broms
vid passage av "rbdd signal" (rod séndare).

Vidare kontrollerar foraren vid bdrjan av sitt pass med
hjdlp av en tryckknapp (T72) att en ljudsignal erhalles samt
att diarefter kontroll-lampan tdnds dvs att programmet
roterar och att de bada seriekopplade bromsrelderna var

for sig fallts (lika med broms).

Vilka erfarenheter finns av systemet och vilken firma
ligger bakom konstruktionerna? Vem har systemansvaret?

Systemet har konstruerats och tillverkats av GS s& nér
som pa& sandare och mottagare som levererats av AB ALMEX
i Stockholm. .

Systemet har provkdorts i omgangar sen mars i ar dels i
trafiktadg (mellanvagn) pa Angeredsbanan utan inkoppling
till bromssystemet dels pa otrafikerad bana.



