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y FORORD.

Efterfoljande uppsats samt tillhorande forslagsritningar utarbetades i
huvudsak i april 1919 i samband med dd pigdende diskussion i bangdrds-
frdagan, ehuru publicerandet blivit fordrojt av bl. a. typografstrejken.

De framlagda forslagen dro givetvis att betrakta endast sdsom alterna-
tiva skisser, dd for varje sirskild detalj olika losningar kunna tdnkes,
och avse sdlunda endast att utgora ett bidrag till utredningen av dessa
viktiga och 1 vdr stads utveckling sa djupt ingripande problem.

Stockholm 1t september 1919.
FORFATTAREN.
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Av CIVILINGENJOR NILS GELLERSTEDT.

Grundval for forslaget.

Den, som vill gora en utredning om lokalbanornas i Stockholm lémpliga
strickding, méiste som utgdngspunkt vilja nigot visst bangirdsforslag
endr dessa fragor intimt hinga samman. Visserligen bor lokal- och fjdrr-
trafiken som bekant skiljas frdn varandra men ddremot skall fjarrbanor-
has huvudstation limpligen hava gemensamt lige med lokalbanornas knut-
punkt.

Lokalbaneproblemets 16sning blir med centralstationen. p4 nuvarande
plats ej densamma som vid férflyttning till Kungsgatan, och helt och hil-
let olika stiller sig problemet, om huvudstationen skulle férlaggas till
yttre Kungsholmen.

Redan i mitt foredrag vid Svenska Teknologforeningens sammantriade
den 19 febr. 1919* framhdll jag, att av kommissionens utredning framgick,
att man sirskilt maste beakta de alternativa forslagen att forligga Central-
stationen till Kungsgatan mitt for Norra Bantorget. Dirvid kan denna
station utforas antingen som genomgdngsstation eller som sickstation, men
huruvida den-ena eller andra stationsformen, eller »en kombination -av
dem bér forordas ir ej mojligt att avgdra utan vidare utredning betraf-
fande lokalbanefrigans 16sning».

Efter ett ingéende studium av bangérdsfragan och en fullstindig analys
&ver olika tinkbara stationsligen maste man fraga sig om ej ifrdgavarande
lage for centralstationen bildar den fér Stockholms stad bésta utgéngs-
punkten for. bangérdsfrigans 16sning, Atminstone vid jamforelse med Gv-
riga av 1915 &rs bangirdskommission utredda stationsligen. .

Av de tva i princip skilda mdjligheter, som med denna utgdngspunkt
forefinnas, innebdr den -ena, med godstrafiken helt borttagen frin sta-

1 Infsrt jgimte kartbilaga i Teknisk Tidskrift den 29 mars 1919.
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dens centrala delar, fjdrrtrafiken indragen till en sickstation vid Kungs-
gatan och lokaltrafiken ordnad med en genomgdngsstation pa sammna
plats, den f6r Stockholms stad vackraste och bista 16sningen.

Den andra méjligheten med genomgéngsstation vid Kungsgatan for all
trafik skulle eventuellt kunna tidnkas sisom en kompromiss med jirn-
vagsstyrelsen. I si fall méste emellertid huvudférslaget f6rutom betrii-
fande forflyttning av stationen omarbetas, s att bron 6ver Riddgrfjirden
blir mindre stérande in vad kommissionsférslaget visar.

Genomgéngsstationen kan tdnkas utford i hogt eller 13gt lage. I hogt lage
mﬂﬁste banan i sin strickning sdder om Kungsgatan mer eller mindre for-
dirva hidrvarande stadsdelar. Bron, efter forslagsstillaren benidmnd
den Carlssonska, bleve i sitt ursprungliga skick, tvdrs over Rid-
darfjirden utan landfiste med Riddarholmen, d& visserligen mindre
storande for Riddarholmen, men maste i stillet verka onaturlig, di den
passerar fjdrdens bredaste del, i stillet for att f6lja naturens anvi;ningar
att .behélla landkinningen vid fjirdens ena dnda, dir den blir si kort som
mojligt. Den kan darfor knappast undgd att bliva ful och férdarva land-
skapet, den hirliga oppna fjarden och utsikten 6ver densamma, dvensom
verka hindrande f6r sj6farten.

.Dé torde det andra alternativet med genowmgdngsstation i ldgt lige utvisa
storre mojligheter till en anvindbar losning av problemet. Genom att
nedsinka jirnvigen ett par meter fran nuvarande h6jd kunna pucklarna i
Kungsgatan och Jakobsgatan goras visentligt mindre stérande och genom
sammanbindningsbanans framdragande lings Riddarholmskanalen sisom
nu, eller méjligen i tunnel under Riddarholmen, torde méjligheter finnas
att gbra detta bangirdsforslag nigot s& nir acceptabelt f6r Stockholms
st.ad. Dock torde forutsittningen for att den ombyggda sammanbind;
Amngsbanan i s& fall skall kunna fi ett utseende, som kan godkinnas, vara
att stadens fordringar p& fri hijd for sjstrafiken visentligt inskr’dnkec’

Med franseende av denna kompromisslésning torde dirfér Stockhol s
stad bora efterstridva, att bangirdsfrigans loses med kombi "ms
ocl; genomgéngsstation, sdsom ovan anforts. nerad sicl

om”.grundval for det hir nedan skisserade utkastet ti
gans 16sning har jag utgitt frin det antagandet at‘::t ;jlélilrrlg:s::::feigei:;

inledes till en centralstation av termin i
ustyp vi tre £
Bantorget. yp vid Kungsgatan mitt f6r Norra

o Kungsgatsldgets férdelar.
Jag vill hir i korthet beréra nigra av férdelar

férlagd till Kungsgatan, na med centralstationen
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Stationens lige dr for Stockholms stad utmérkt, man kan siga idealiskt.
Den blir forlagd invid stadens hjirta, direkt vid affdrscentrum, som fran
Klaratrakten utvecklar sig norrut och efter nuvarande stationsomridets
frigérande aven visterut och med bista gatu- och sparvigsforbindelser.

Infartslinjen pa hogbroar Gver Arstaviken och Milaren vid Smedsudden
ir vacker och for sjofarten den bésta; den spolierar knappast nagra skon-
hetsvirden men bér kunna skapa sidana av bestdende varde. Linjens langd
blir for norra stambanans, Visterisbanans och Kapellskdrsbanans tig en
halv kilometer kortare d@n nu och for tégen fran soder ung. lika mycket
lingre, om ingdngslinjen tages over Liljeholmen, under det att med in-
géngslinje 6ver Arsta holmar linjen blir férlingd med en dryg kilometer.
Linjelingden 4r emellertid for fjarrtrafiken ej av avgorande betydelse.

Kostnaderna bora stilla sig jamforelsevis laga med hiansyn till den
relativa frinvaron av utgifter for gaturegleringar samt till de betydande.
till- tiotals millioner uppgdende markvirden, som vinnas vid frigbérandet
av omradena mellan Vasagatan och Klaraviken.

Utvidgningsmijligheterna iro har storre in enligt ndgot av de dvriga
alternativen, i det att man som framtidsreserv har hela det f6r Kungsholms-
alternativet behdvliga omradet vid S:t Goran, dir staden &ger marken och
kan reservera den till den avligsna tidpunkt, da, om Kungsgatsstationen
bleve for tring och staden vuxit i Kungsholmens nu avlagsna stationslige,
dit kunde forliggas en del av trafiken. Den andra utvidgningsmoijlig-
heten som forefinnes, nimligen utfyllningen av Klaraviken jamte det be-
tydande omridet mellan Klaraviken och Fleminggatan, vilket till huvud-
saklig del tillhér Stockholms stad, torde diremot aldrig behova tillgripas.

Fjdrrtrafiken, som i Stockholm till sin natur icke dr genomgdende blir
dirfor naturligast betjinad av en terminusstation, vilken dven for den re-
sande allminheten ir den bekvéamaste stationsformen. Ur jirnvigens
synpunkt anses visserligen en genomgéngsstation vara bekvamare att
trafikera, och har detta av Jarnvagsstyrelsen mycket kraftigt pointerats
under de senare &ren, under det att frin samma hall sickstationen forut
rekommendeérats. Sannolikt torde detta férhéllande bero pa, att man i Jarn-
vagsstyrelsen tankt sig att fortfarande infora den pd senmare ar starkt
Skade nir- och lokaltrafiken tillsammans med fjarrtrafiken i samma sta-
tion. En nirmare utredning rorande mojligheten av att inféra enbart
fjarrtrafiken i en sickstation torde dock vara motiverad. Dirvid ir att
beakta det faktum, att de flesta storre stationer sisom exempelvis de ny-
byggda New York Central, Leipzig och Helsingfors dro byggda efter detta

system, och att Stockholms Centralstation, som ehuru den till sin be-
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lagenhet ir en genomgéngsstation, d. v. s. har tillfarter i bdda 4ndar, dock
till huvudsaklig del trafikeras som sdckstation.

Godstrafiken behéver med ingingslinje dver Smedsudden icke ledas ge-
nom stadens centrala, kinsliga delar, utan direkt mellan ranger- och drift-
bangirdarna séder och norr om staden.

Nirtrafiken, varmed jag menar den fran det ndmaste distriktet, fram
till Uppsala, Enk6ping och Gnesta, kommande persontrafiken, torde till
vasentlig dél kunna avskiljas och inféras pa ett organiskt utbildat lokal-
eller forortsbanenit som sammanloper till eller radierar frdn en central-
station anordnad direkt under eller vid sidan av fjirrbanestationen.

Kritiken mot Kungsgatsliget har huvudsakligen riktats mot det alterna-
tiv enligt vilket stationen blir en sidckstation och mot att Klaraviken
skulle beh6va igerfyllas. Skulle man, sisom i bangirdskommissionens
sackstationsalternativ, till en sddan station inféra all nir- och lokaltrafik
frdn sdvil statsbanorna som frén Visterisbanan, si kan man ej fringi
att oligenheter ur jirnvigstrafiksynpunkt vidldda detta forslag, vartill
kommer att i si fall sickstationen med dess 16 spdr fir si stor bredd, att
Klaraviken méste helt utfyllas. Detta bor om mojligt undvikas, varfor,
da dven av trafiktekniska skil nir- och lokaltrafiken bdr avskiljas och in-
foras i en genomgingsstation, den naturliga 18sningen blir med sicksta-
tion vid Kungsgatan for fjirrtrafiken och den 6vriga persontrafiken i en
genomgingsstation pA samma plats i viningen under.

Med en sidan 18sning av problemet behSver Klaraviken, sisom seder-
mera skall visas, tcke igenfyllas.

Fjérrbanorna oech godstrafiken.

Fjéarrtrafikbanorna ha & PL. 1 och PL 2, fig. 2 inlagts med svarta linjer
helt i anslutning till bangirdskommissionens sickstationsalternatiy med
vistra stambanan pd s. k. segelfri hojd (26 m. fri ho
6ver Arstaholmar och Smedsudden till centralstation vig
samtliga bredspiriga fjirrtrafikbanor inldpa och saledes i
Kapellskarsbanan. Rimbobanan kan diremot sdsom
tillsvidare bibeh&llas i sitt nuvarande lage, under det a
och nirtrafik .inledes pa lokalbanenitet,
satt det tdnkbaraste gynnsamma lige, och d
nar- och lokaltrafiken, si att tigantalet min
del, synes en fjarrbanestation si forlagd, ku
sickstation och ej bliva storre-in att ig
undvikas.

jd Gver vattnet)
Kungsgatan, dit
framtiden &dven
varande smalspérig
tt alla banors lokal-
Centralstationen far pad si
& den blir befriad fran gods-
skas till mindre an en tredje-
nna med f6rde] trafikeras som
enfyllning av Klaraviken kan
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Kommissionens godsbangirdar & Sédermalm, Kungsholmen och Norr-
tull béra kompletteras med tva godsstationer for det framtida Ostermalm.
Av dessa bdr den ena forliggas norr om Filtridklubbens bana och den
andra i anslutning till frihamnsforslaget. Bida dessa stationer f& ett oer-
hort virde, sirskilt for staten som hir & Ladugirdsgirdet skall exploatera
sina kolossala markvarden.

Genom anliggandet av den nya ingéngslinien pd hégbro over Smeds-
udden forbindas rangerbangérdarna vid Tomteboda och Arsta pd ett be-
lkvimt sitt. Huruvida denna ingéngslinje for vistra stambanan skall i sin
sodra del forliggas over Liljeholmen enligt det Stafsingska forslaget eller
over Arsta holmar vill jag i detta sammanhang ej ndrmare ingi pa A
forslagskartorna har linjen inlagts enligt bangdrdskommissionens forslag.

Lokalbanornas linjer oech stationer. )

Vill man skaffa sig en uppfattning om huru lokalbanefrigan i Stockholm
skall 16sas pi ett for staden och dess fGrorter tillfredssté.llande sdtt “och
enligt ett rationellt och enhetligt genomtinkt system, sd méste man fqrst
fullstindigt sitta sig in i stadens och fororternas bebygg.ande 9::11 antaghga
framtida utveckling samt huru fjarrbanor och godsstatloner.l en fram.tld
kunna tiankas bliva forlagda. A kartorna, Pl. 1 och PL 2, fig. 2, har jag
ckisserat huru ett sddant lokalbanenat omfattatide nuvarande och.fram-
tida linjer skulle kunna anldggas samt sarpmanforas och ar:ordnas i kom-
Dbination med en sickstation for fjarrtrafiken, och visas §alu11da tva alt.

Lokalbanorna avse forst och framst att f6rrr.1edlf1 trafiken mellan bo-
stadsplatserna utanfor det egentliga Stoc.kholm in till arbetsplatserna och
stadens centrum. Stockholms centrum blir praktlsk_’F t.aget Samr.nanfallande
Centralstationen och fran denna punkt skola linjerna r‘adlera ut mot
forstiderna i alla riktningar. Nagon ringbana torde
kadlig framtid bliva behovlig, di_den i och for sig
n olika fororter fullt tillfredsstillande bér kunna

med
omgivningarna oc11
diremot ej inom Overs
obetydliga trafiken mella

& s genom radialbanorna. . » o
foiiec’:lrififen infores pa lokalbanorna eller foljer dessas strackning efter
Nar

hand, som harfor behovliga anordningar verkstallas. Hithorande tag
’ B iktigaste stationerna.
e e'ndaslt) ‘;iljlt(;i;;l t;ﬁer planerade lokal- eller forortsbanor hava &
Samtliga .;ts och 4 enligt forslaget naturlig och f6rménlig anslutning
fizlllrt\?;lzlzﬁf loch saledes till loka.l.banenéitet i sin helhet. o o
De ha anordnats sa att ungefa.r halva an"fle.et .Z'vcmor mforaf soderz.fr.an
och andra hilften norrifrdn, varigenom mojliggéres genomgiende linjer

med pendlande trafik.
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Naturligast kan man silunda sammanbinda LidingGbanan, som infores
soderifran, med den norrifrdn inférda Djursholmsbanan, sedan denna om-
byggts till bredspérig, Saltsjébanan med Kapellskdrsbanan, Nynis- och Da-
lar6banorna med lokaltigen pad norra stambanan, lokaltigen frin vistra
stambanan med Visterdsbanans lokaltdg samt Fittjabanan med Brom-
mabanorna. Troligen komma dock flera av dessa banor att som hittills
trafikeras var for sig, d. v. s. frin utglngspunkten till Centralstationen
och dirifrdn ater samma vig.

For varje lokalbana kunna olika linjestrickningar tinkas, varfor de
4 kartorna inritade endast dro att betrakta sisom alternativ av minga
mojliga.

Norra Lidingobanan framdrages pad den beslutade bron vid Ropsten,
fortsitter enligt sokt koncession under Hjorthagen, lings Sturevigen och
under Sturegatan till Stureplan. Den fdrut tinkta fortsittningen under
Kungsgatan torde didremot ldmpligen bora utbytas mot linjen Biblioteks-
gatan—Hamn- och Klarabergsgatan samt genom den nya »Centralgatans
till Centralstationen. Sistnimnda linje har fordelen att vara innu mera
vilbeligen i forhéllande till affirscentrum, mojliggérande anhalter vid
Kungstridgarden och vid Drottninggatans korsning med Klarabergsgatan.
Dessutom erhélles station under Stureplan, eventuellt med nedging 4ven
fran bolagets byggnad i hornet av Sturegatan och Humlegardsgatan.

Sédra Lidingobanan ansluter sig tills vidare till norra LidingGbanan
medelst bron vid Torsvik, men torde kanske i framtiden komma att in-
dragas till en sjalvstindig linje genom Strandvégen.

Stationer & Strandvigsbanan erhdlles vid Djurgardsbron, Kavalleri
etablissementet och Liding6bro Vardshus.

Hamngatan ldmpar sig synnerligen vil for en subterrdngbana avsedd
att upptaga livlig lokalbanetrafik. Om centralstationen {6rflyttas fran
nuvarande lige, kan Hamngatan framdragas genom bangirdsomridet 6ver
Klaraviken till Stadshuset och Norr Malarstrand, varigenom kan erhillas
en genomgéende Ost-vistlig trafikled frdn Ladugardsgirdet och Djurgérds-
bron #dnda till yttersta Kungsholmen. Hamngatan bér dar sinkas under
Malmskillnadsgatan samt vidgas till 24 meters bredd. Kostnaderna hirfor
bora dock ej piliggas foreliggande jarnvigsforslag. '

Lidingobanornas anslutning till lokalbanesystemet enl. Pl. 1., torde
emellertid av ekonomiska skil knappast kunna genomféras inom o&ver-
skadlig tid. Skulle detta vid en ndrmare undersékning visa sig vara fal-
let, maste man tills vidare ordna Lidingdtrafiken genom en snabbspdrvig
med dndpunkt i Stockholm si centralt som mojligt. Forslagsvis har a
Pl 2. fig. 2 angivits en m&jlighet for en sidan snabbsparvig framdragen
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i tunnel under Hjorthagen, med fortsattning till Engelbrektsgatan samt i
denna och Birger Jarlsgatan till Nybroplan. En forutsittning for denna
strackning ar, att Djursholmsbanan, sésom 4 samma ritning angivits, in-
drages vister om Brunnsviken for undvikande av korsning med sjofarten
vid Alkistan.

Saltsjobanan anslutes antingen enl. Pl 1. genom en tunnel frén nuva-
rande station till trakten av Sédermalmstorg, dir den utmynnar i den om-
lagda sammanbindningsbanan och framdrages pa s sitt till Centralsta-
tionen, varvid anhalter kunna erhallas dels vid korsningen av Hornsgatan
och den vidgade Repslagaregatan, ddr Enskilda Bankens byggnad ar upp-
ford, dels vid Riddarholmen och Tegelbacken. A. pl. 2 fig. 2 har Saltsjo-
banan enligt kommunikationskommitténs forslag forflyttats soder om

. Hammarbysjé och pa hogbro vid Skanstull inférts till lokalbanesystemet

f6r undvikande av korsningen med Hammarbyleden vid Danvikstull. Nu-
varande Saltsjobanan till Henriksdal far i s& fall trafikeras som snabb-
sparvig.

Dalaré- och Tyresé-banorna berdknas komma till stind for erhéillande
av kommunikation fran dessa dnnu jungfruliga men for blivande egna-
hemssamhillen vil limpade omriden. Aven kan tinkas att vid Ersta-
viken en uthamn till Stockholm kan uppstd, som di behéver trafikforbin-
delser med staden. A Pl 1 ha dessa linjer antytts i enlighet med den, av
det for andamalet nyligen bildade bolaget utférda stakningen. Banan an-
sluter sig vid Skanstull till den planerade:

Sédertorns- eller Nynds-banan. Vid Sodertérns Villastad inféres Ny-
nishamnsbanans persontrafik pd en ny bana, Sodertdrnsbanan, som indra-
ges genaste vigen foérbi Enskede och slakthuset 3 den nya bron dver Skans-
tull till Sodra stationen, samt fortsitter darefter i tunnel under den vidgade
Repslagaregatan och medelst den nya sammanbindningsbanan till Central-
stationen. Utmarkt beldgna stationer inom staden erhdllas vid Ringvagen,
Sgdra stationen, Hornsgatan, Riddarholmen och Tegelbacken.

Lokalbanan frén Alvsjé upptagande nartrafiken fran vistra stam-
banan infores enligt ldre projekt 6ver Enskedeslatten till Skanstull vari-
fran den foljer forutndmnda lokalbanor till Sodra stationen och samman-
bindningsbanan till Centralen. Anhalterna norr om So6dra station bliva
gemensamma med de nirmast forut beskrivna banornas.

Fittjabanan framdrages antingen pa sitt som inritats & Pl 2, fig.
2, sisom en utgrening av lokalbanan till Alvsjd, for undvikande
av korsningen med Hammarbyleden pa den laga bron vid Liljeholmen,
eller enl. P1. 1 sdsom -en fortsiittning av Fridhemsbanan enligt den gamla
kommunikationskommitténs forslag pad den av staden projekterade nya
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bron over Arstaviken vid Liljeholmen och foljer dérefter nuvarande
banan till Sédra stationen, dir den ansluter sig till de fSrutndmnda
soderifran inkommande banorna. Sirskilt tvd stationer & denna bana
4ro av storre intresse, nimligen Liljeholmen och Ansgariegatan. Vid
Liljeholmen kan stationen utbyggas pd den nuvarande stationsplatsen
och ir detta av sirskild vikt, for den hindelse att fjarrtrafiken skulle
inledas 6ver Arsta holmar, i vilket fall Liljeholmens station eljest skulle
helt slopas, vilket maste anses sisom betiankligt, d& trakten dr titt be-
byggd, och station hir har funnits dnda sedan stambanans tillkomst. Enl.
alternativet & Pl. 2 inféres Sédra Forstadsbanan som snabbsparvagn frén
Fridhem till Slussen.

Sédra Brommabanan framdrages antingen, och billigast, pa sitt som &
ritningen Pl. 2 fig. 2 angivits med strickning frin Hésselby lings Mila-
rens strand och direfter pa bro over Ballstaviken till Huvudsta och Cen-
tralstationen. Enligt detta av ingenjor E. Winell pd sin tid framlagda
forslag méste forstiderna & Brommalandet, Appelviken, Ulfsunda m. fl.
trafikeras liksom nu med spirvigar, men bora dessa sparvigar i si fall
utvecklas till verkliga snabbsparvigar genom indragande pd sjilvstindig
banvall lings Norr Mailarstrand till Stadshuset och dérifrdn fram till
Tegelbacken. Alternativt kan banan tidnkas utgd fran en blivande Milaro-
bana 6ver Lovo och Kirson med overgdng av Kirsosundet vid Grénvik i en-
lighet med koncessionsansokningen varvid lokaltrafiken inledes pi den av
Lantegendomsnimnden projekterade Brommabanan, vilken niarmast Grén-
vik framdrages timligen nira Malaren i Ostvéstlig riktning, men i fort-
sittningen forut utstakats mot norr 6ver Alviken, och dédrefter 6ver Trane-
bergssund, Kristineberg samt under Kungsholmsgatan och Klaraviken
till Kungsgatan. I stéllet kan linjen enl. Pl. 1. framdragas 6ver Stora
och Lilla Essingen till en station & Kungsholmen vid Drottningholms-
vigen, dir fjirrbanan korsar denna. Fridn denna station foljer
den fjirrbanan till Centralstationen, dir den sdnker sig till underjordiskt
lige. Att indraga banan helt underjordiskt under Kungsholmsgatan och
Klaraviken medfoér okade kostnader och simre anslutning till Central-
stationen. Dessutom vinnes genom att folja fjdrrbanan fordelen av
banans luftning och utsikt for de resande vid passagen & bron éver Klara-
viken och en del av strickningen mot Centralstationen.

Norra Brommalinjen framdrages antingen enligt ritningen Pl. 2. fig. 2,
som utgrening fran Billstavikslinjen mot Solhem och Karlhill, eller med
strackning fran Stora Engby och Akeshov till Lillsjén och dirifran efter
férut utstakad linje 6ver Tranebergssund och Kristineberg sisom fram-
gir av Pl 1.

o — s——
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Visterdsbanans lokaltrafik féljer pa sarskilt spar jarnvigens huvudspar
vister ifran, passerar Bromsten, Sundbyberg och Huvudsta samt fram-
drages till Centralstationens undervaning.

Till Flygfaltet vid Higerstalund kan dven cn lokalbana tinkas, utgre-
nande sig frén lokalbanan vid Sundbyberg.

Lokaltdgen frdn norra stambanans stationer folja huvudlinjen till Cen-
tralen.

Kapellskirsbanais lokallinje indrages enligt koncessionsforslaget till
Jarva, foljer dérefter stambanan till Hagalund, dir den avviker lings lands-
vigen efter nuvarande sparvigsstrickning till Norrtull och Sveavagen, fort-
sitter under denna gata till Odengatan samt i tunnel under Vasastaden och
Sabbatsberg in till Centralen. A strackningen f6rbi Norrtull f&r denna bana
ett antal mycket viktiga stationer, nimligen vid Norra begravningsplatsen
med dess icke obetydliga trafik och sdndagstrafiken till Hagaparken, tva
stationer vid Sveavigen, varav den norra, som vi kunna kalla Sveastatio-
nen, far betydelse som anslutningsstation for Djursholmsbanan.

Djursholmsbanan ansluter sig antingen enl. Pl 1. vid »Sveastationen»
till den foregiende banan och infores pa s3 sitt till Centralstationen eller
ocksd enligt Pl. 2 fig. 2 enligt pa sin tid begird koncession 6ver Brunns-
viken till Haga, dir den ansluter sig till den narmast férut nimnda banan.
I si fall fir den nu av Djursholsmbanan ombesorjda trafiken till norra
Djurgérden fram till Alsten ombesdrjas genom en snabbsparvig, vilken
enligt Pl. 2 indrages vid Roslagstull och genom Birger Jarlsgatan till
Nybroplan.

Centralstationen.

Om fjirrtrafiken inledes till en sickstation vid Kungsgatan och lokal-
trafiken till en genomgéngsstation pa samma plats, kan den senare, som blir
underjordisk, forliggas antingen vid sidan av den forra, och da ldmpligen
under Norra Bantorget med fortsittning i tunnel under Sabbatsberg och
Birkastaden, eller ocksd forliggas under sickstationen, s& att Centralsta-
tionen blir en tvavaningsstation, enligt en idé av redaktor Hjalmar Cassel,
vilken med utgingspunkt harifran i en sirskild broschyr nirmare utveck-
lat sina tankar i bangirdsfrigan.

Det senare alternativet, vilket upptagits & forslagsritningarna, medger
pa samma utrymme ett storre antal spar, varfor ett sddant arrangemang
mojliggor att till denna genomgingsstation efter hand inféres icke blott
den rena lokaltrafiken utan dven fjirrbanornas nirtrafik, i den mén harfor
behovliga anordningar genomioras. .

A fig. 3 har skisserats huru en centralstation i tvd vaningar kan

anordnas vid Kungsgatan mitt f6r Norra Bantorget. Huvudfasaden har
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tankts forlagd parallellt med Kungsgatan ungefir 50 meter norr om den-
samma med en flygel fér postbangird pa Ostra sidan vid det till sin form
uppsnyggade Norra Bantorget och & vistra sidan byggnader for ilgods-
trafiken i anslutning till nuvarande tullhuset for postpaket samt mjolk-
kajer lingre norrut.

I stationens Gvre vining inkomma frdn nordvist fjarrtigens terminus-
trafik, under det att stationens undervéning anordnas som genomgéngssta-
tion fér nir- och lokaltrafiken. Utrymmet medgiver 10 spir i vardera va-
ningen eller sammanlagt 20 spar med tillh6rande plattformar och ir en-
ligt vad verkstilld undersckning visar detta tillrdckligt f6r en ldng fram-
tid. Som jamférelse kan nimnas att bangirdskommissionens f6rslag upptar
12 spar och dess sickstationsalternativ 16 spar. Som av ritningen synes
kan man med bibehdllande av Klaraviken sdsom en timligen bred genom-
fartskanal bereda plats for en centralstation av nu skisserad omfatt-
ning. Sjilva perrongerna anordnas i kurva med 400 meters radie, alldeles
som & den nybyggda, stitliga huvudstationen i K6penhamn.

Sparanordningarna hava endast ungefirligt angivits och dven for till-
fartslinjerna har icke detaljerats, huru sparen skola korsa varandra i olika
plan.

Stadsplanen séder om Gentralstationen,

Planen framfor Centralstationen, vilken vi kunna benimna »Centrai-
_f:laisen», _blir av rektanguldr form och med en areal dubbelt s stor som
(_xustav"Adolfls torg.si{ 1Kungsgatan kari har' forliggas p3 sa lig hojd som
I?.m. over slusstroskeln, d. v. s. en sankning frin nuvarande viaduktens
héjd av 3 m. Platsen fir en sluten lugn karaktir. Den skiires
led av Kungsga_tan och upptar frdn séder den breda, ritt
stationens huvudfasad framdragna nya tillfarten
med en bredd av 45 meter Oppnar ett statligt pers
laren, Riddarholmen och Séders héjder.
b-.Denna p1:ak:aga aveny, som séledes projekterats s bred som Narvavigen,

or dock ej fOrses med tradrader utan endast laga planterin 3 ut-
sikten frdn stationstrappan blir vid, fri och vacker! gan, sa a
Centralgatan kommer att upptaga hela trafi

: k . . . _
stationen och till Kungsholmen, dvensom ep ¢ o Soder iftdn tll Central

. . .o : el av den genomgaende nord-
sydliga trafiken, sirskilt hela sparvigstrafiken, varigenom Vasagatan av-

lastas, s& att ndgon tringsel dir ej v
R . €] vidare behdver £ 5
skilt anmérkningsvért ar att ddrigenom den starka trarfi]f:rr,el‘:?c;nl?fi‘nefa;
or

Kungsgatan minskas och tillstrypn;
> ypningen av ko
sparvagsrefugerna bortfaller. Ep stor fordel C;rrbzf‘l:’l 8:—;032 nuva;an?ie
, n nordsyd-

liga och &stvistliga sparvigstrafiken kan sammanfgras till en enda linje
a

i Ost-vastlig
mot Central-
» »Centralgatan», vilken
pektiv séder ut mot Mi-
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(invid Palladium) med gemensamma refuger fOr Overgdng till annan
linje, sasom nu exempelvis ér fallet vid Tegelbacken, dir vergéngen frén
en linje till en annan &r riktigt anordnad med endast tva refuger, under
det att vid en vanlig gatukorsning man bor ha fyra refuger, mellan vilka
man vid Sverging till annan linje mAste springa, och dirvid riskera
olycksfall.

Betriffande stadsplanens detaljer kan ndmnas, att jag tinkt mig det
stora kvarteret, dir nuvarande Centralstationsbyggnaden ar beldgen, reser-
verat for statens offentliga byggnader; likasa det lilla kvarteret norr dar-
om vid korsningen av Centralgatan och den vidgade Klarabergsgatan, un-
der vilket Lidingobanan skall framdragas, under det att kvarteret nirmast
Stadshuset torde bora reserveras for stadens offentliga byggnader.

Ovriga kvarter avses for affdarsbyggnader; dock vore onskligt att de fvd
sind Evarteren vid Klaraviken nirmast sdder om Gamla Kungsholmsbro-
gatan bibeholles med sitt nuvarande vackra, idylliska utseende med ligre
byggnader intill vattnet, omvixlande med tradpartier speglande sig i sjon.
Klaraviken skulle p& s& sitt i huvudsak f& bibehalla sitt originella kynne
och sin pittoreska karaktar.

P& vistra sidan ov Klaraviken anordnas en promenadvég pa arkader, si
att den ej verkar hindrande for sjotrafiken till Bolinders. A dsira sidan
av Klaraviken framdrages en planterad gata i sin norra del skild fran
vattnet av de tvad nyssnimnde gamla, vackra kvarteren.

Ytterligare stadsplaneférslag & Norrmalm.

Klarabergsgatan bér vidgas till 24 meters bredd i stillet for beslutade
18 m. och sinkas under Malmskillnadsgatan. Den bildar en viktig genom-
ghende trafikled mellan Norr Mailarstrand och Strandvidgen och i fort-
sittningen siledes mellan stadens vistligaste och Ostligaste delar.

A planen har inritats vidgning av Sveavdgens sodra del till 24 meters
bredd och utdkning av platsen vid korsningen av Klarabergsgatan.

I samband med Sveavigens vidgning foreslds vidare, att vid dess kors-
ning med Kungsgatan, konserthuset flyttas mot véster, sd att hir bildas
en ny plats, varigenom vinnes behovligt utrymme for denna trafikpunkt
och undviRes en eljest nédvandig men mindre tilltalande avsnubbning av

konserthusets norddstra horn.

Gatu- och jarnvégsforbindelse mellan Norr- oech Sédermalm.

Den nordsydliga lokalbaneforbindelsen genom staden méiste pa ett eller
annat sitt passera Norrstrom, Riddarholmen och Slussen.
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Tvé i huvudsak olika mdjligheter finnas darvid: antingen forligges ba-
nan helt och hallet under sjons botten eller ocksa pd broar Gver vattenytan.
Som ett tredje alternativ skulle visserligen kunna ténkas, att man fram-
drager jirnvigen Sver Soéderstrém, men under Norrstrom eller tvirtom,
men detta ir mojligt endast med si starka lutningar & jarnvagen, att
dessa utvigar villa svérigheter ur trafikteknisk synpunkt, och dven torde
de bliva ofordelaktiga i estetiskt hdnseende.

Om jarnvigen forlades helt under vattnet, pa sitt trafikdirektor G.
Welin pa sin tid motionerat i stadsfullm. sluppe man varje obehag av
densamma i stadsbilden varjimte i si fall for sjotrafiken vunnes att den
bleve helt oberoende av jarnvigarna, men detta lige medfor i stillet atskil-
liga olidgenheter i andra hinseenden, dels 6kas de hojdskillnader, som skola
Svervinnas och siledes dven driftkostnaderna, dels kan”banan ej hinna
upp till Sédra stationen, utan méste dir liksom vid Slussen och Tegelbacken
forliggas i djupt lige, vilket betingar dyrbara anordningar och trafik-
svarigheter med hissar. Det svaraste hindret mot tunnelbana ar dock
kostnaden som beridknats bliva 6kad med 12 a 15 mill. kr. Mdjligen kan
man tinka sig att sammanbindningsbanan t. v. behdlles och i framtiden

_ersittes av tunnelbana, enl. trafikdir. Welins forslag. Det vore kanske idealet.

Mot huvudbanornas framdragande pd broar éver Norrstrom och Mi-
laren hava starka betankligheter yppats pd grund av svérigheterna att
anordna en sadan forbindelse utan att spoliera befintliga skdnhetsvirden
eller valdfora kulturhistoriskt intressanta stadspartier. Bangirdskommis-
sionens huvudforslag lamnar bevis for, att dessa betinkligheter ej &ro
ogrundade, ehuru kommissionen tydligen bemddat sig om att 16sa denna
svara uppgift pa ett si litet storande satt som mojligt.

A andra sidan fir man ej gé till den ytterligheten att fordra att allt skall
limnas orubbat. I en levande stad maste alltjimt forandringar ske for
tillfredsstillande av livets vaxlande krav. Dar behovet av att framdraga
nya leder, sdsom hiar for jarnvdgs- och gatutrafik dr oavvisligt, far man
ej draga sig for att gora forandringar. Man bor endast se till, att man
ej skadar de viktigaste och forndmsta av de befintliga virdena, utan i
stillet genom p3 vackert sitt utférda omdaningar och nybyggnader &kar
skonhetsvardenas totalsumma.

Nu ar emellertid forhallandet lyckligtvis det, att detta vid lokalbanor-
nas framdragande kan ske, under det att det for fjirr- och godsbanor ir
svart for att ej siga omojligt.

For lokal- och nértrafi!cen har man nimligen litta elektriska tag, som
kunna framd{agas med mmdre‘ kurv.radier och i brantare lutningar. Dessa
banor karaktiriseras saledes till skillnad fran vanliga jirnviigar av stor
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bojlighet och smidighet, s& att de pd ett mjukt och behagligt sitt kunna
taga hinsyn till och anpassa sig efter befintliga forhéllanden.

Jag har dirfor velat underséka, om ej den nordsydliga lokalbanan
skall kunna framdragas ovan vattenytan pi ett sitt, som ej skadar de ur,

" estetiskt och kulturhistorisk synpunkt kinsliga stadsdelar, som av banan

skall passeras. Ehuru den framlagda 16sningen ej gor ansprék pa att vara
i detalj fardig, synes den mig dock visa, att problemet ir moéjligt att 16sa.

Av manga skil har dirvid funnits lampligt att kombinera gatu- och-
jirnvigsbroarna. Bron 6ver Norrstrém utféres sélunda i tvd vaningar.
Av dessa ir den undre avsedd for jiarnvigen, och kan foérliggas till sam-
ma hojd som nuvarande jdrnvigsbron, om si for sjofarten i Norrstrém
skulle anses behdvligt, eljest ligre. Bron ligges ridtt i Vasagatans for-
lingning med norra landféstet ndgot utfyllt i Norrstrom, endr pa s satt
erhalles tillricklig lingd pd uppfartsvigen till bron, si att man fran bron
kan med goda lutningar komma ned till Vasagatans hojdlige. D3 jéarn-
vigen dven sinker sig morr ut, behdver rampen ovanfor kajen (Klara
strand) mitt fér Stadshuset ej bli av besvirande hoéjd. P& den punkt,
dir bangirdskommissionens stora bro skulle g& in under rampen, blir
denna fulla 4 '/» m. ligre d4n kommissionens, d. v. s. den blir knappt en
tredjedel s& hog. Lingre Gster ut vid Vasagatans linje hojer sig rampen
upp till gatubron, vilken forligges pi en nivd ndgot hogre dn Norrbros.
D4 bron och rampen hir befinna sig p& dubbelt sa stort avstind fran Stads-
huset som kommissionens bro, béra de ej verka generande for detta.

Norr om rampen mitt f6r nuvarande jarnvigsparken, vilken bibehdlles,
sammanforas trafiklederna fran norr, séder och vister till en torgplats,
»Klaraplatsen», avsevirt storre an Gustav Adolvs Torg, givande monumen-
talitet at de invid densamma foreslagna offentliga byggnadarna for sta-
dens och statens idndamél. Platsen dr .dven behovlig som trafikpunkt och
ersitter sisom sidan den nuvarande Tegelbacken.

Vid Tegelbacken dr héjden & uppfarten till bron visserligen visentligt
lagre dn dennas, men-d3 en ej. obetydlig pafyllning dock maste ske, fore-
slas, att hdr anordnas en plantering med plats f6r monument, varigenom
nivaskillnaden bortvillas.

Den nya bron dver Norrstrom, som ar avsedd att ersidtta Vasabron och
nuvarande jarnvagsbron, och pd kartan bendmnts Nya Vasabron, kan
goras synnerligen monumental och vacker. Den kommer nirmast att er-
inra om Norrbro. Den blir ungefir en meter hogre och fir en lingd av
76 m. mot Norrbros 56 m., varfor med en liknande formgivning, som &
Norrbro ett antal av'4 spann torde bliva lémpligt. Om spénnvidden bibe-
halles, far fortsittningen Gver Stromsborg 3 spann och likaledes behdves
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3 spann for att 6verskrida den del av strommen, som dr beldgen séder om
Stréomsborg. Om bron géres med samma bredd som Vasagatan eller
24 m., vilket bor vara tillrickligt med hinsyn till att inga stiende filer hir
behova beriknas, si kan den underliggande jarnvigsbron upptaga 4 eller
t. o. m. 5 spar. Jirnvigsbron blir dold under gatubron och bor ej verka
stérande, dven om ett s& stort antal spir en ging i framtiden skulle bliva
behovligt. Troligen bor bron utféras i granit liksom Norrbro, men kan
mojligen ifrigasittas, sirskilt for den arkadartade fortsittningen vid Rid-
darholmskanalen, att denna utféres i kalksten och tegel, harmonierande
med Riddarhuset och Riddarholmskyrkan.

Vid holmen Strémsborg, som pd vistra sidan limpligen gives en tillok-
ning f6r planteringar, avslutas den nordliga brodelen sitillvida, att fort-
sittningen doljes av holmens planteringar och av byggnaden. Denna
behéver niamligen ej f6r broprojektet rivas, men bor inkopas, si att den
vid tillfille kan ersittas av en mindre byggnad av mera tilltalande utseende.

Kallbadinrittningen mitt for Stromsborg behdver ej som i kommissio-
nens forslag rivas, vilket dr en fordel pad grund av dess centrala lage, om
ocksd den planerade nyanldggningen i alla fall torde vara behévlig.

Mellan Strémsborg och Riddarholmen fortsitter bron med en kortare
del av liknande utseende som den norra. En skiss till den kombinerade
jarnvigs- och gatubron 6ver Norrstrdm vissa & perspektivbilden fig. 5.
tagen frin Stadshustornet.

Som ett provisorium kan tdnkas att nuvarande jarnvigsbron tillsvidare
bibehélles och vid byggandet av den nya gatubron endast anordningar gé-
ras for framtida inliggande av underliggande jirnvigsbro.

Gatutrafikleden séder wt kommer nu in pid Riddarholmen och fram-
drages ovanpd lokalbanorna vid sidan om Riddarholmskanalen fram till
Riddarholmsviadukten. Denna kan sinkas nagot och dirigenom givas
svagare lutning och ett mera tilltalande utseende, dn vad nu ir fallet.
Frén denna punkt méste jarnvigen héja sig for att med antaglig lutning
(1:46) kunna komma upp till den av sj 6fart§sakkunnige begirda hojden vid
Slussen, niamligen 15,2 m. 6ver slusstroskeln for slussbroarnas underkant.
 Gatutrafiken sider om Riddarholmsbron forligges vid sidan av jarn-
végen, vilket hir dr mdjligt, med endast obetydlig jimkning av kanalen.
Gatuleden sinkes darefter ndgot, sd att tilltride kan beredas til] gatorna
i gamla staden. v

Vid Mdlartorget hdjer sig ater trafikleden, s& att den kan 6verskrida
en framtida sluss p4 samma hojd Over vattnet som jarnvigen,

Trafikleden, som vid passagen av Norrstrém, Riddarholmen och Staden
inom broarna bygges som bro eller viadukt pi valv och med ett hojdlage
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varierande mellan ungefir en meter hogre eller ligre 4n Norrbros. Den
kan goras synnerligen tilltalande med en monumental arkitektur. Jarn-
vigen, som ligger under eller — 3 sbédra delen — bakom gatutrafikleden,
déljes av denna. Vid Malartorget kunna vis;a av valven under gatan ut-
nyttjas for butiker samt for lager- och andra lokaler £6r hamnrorelsen.
.Sb’der om Slussen sinker sig jirnvigen, passerar over den blivande
rangerbangérden och den frén nuvarande tunneln till Séder Malarstrand
inforda godstigsforbindelsen, fortsitter under kvarteret Overkikaren, dar
banan till Saltsjobaden skiljer sig frin de &vriga soderifrén inkommande
lokalbanorna, och dir station med nedging frén hérnet av Hornsgatan och
Repslagaregatan kan anordnas. De sistnimnda banorna fortsitta darefter
i tunnel under den vidgade Repslagaregatan till Sédra station.
Stationer kunna sasom forut namnts erhillas forutom vid Hornsgatan, &
Riddarholmsbron och mitt fr bron till Stadshuset. For 6vrigt framgd
detaljerna férutom av fig. 3 narmare av profilritningen fig. 4.

Uppfarten till S6dermalm.

Framdragandet av en genomgéende huvudgata mellan Norr- och Séder-
malmstorg frin Vasagatan till Sédermalmstorg samt ombyggandet av s?m-
manbindningsbanan stiller den gamla svirlosta frdgan om uppfartsvigar
till Sédermalm och ny sluss som.ersittning for den nuvarande i helt nyott
lige. Kan det vara riktigt att soka losa uppfartsYégs- och slussfra-
gorna utan hinsyn till dessa tva faktorer, kanske de viktigaste av de som
inverka p3 problemets 16sning? )

S3 har emellertid varit forhéllandet med alla hittills upprittade forslag,
hinvisas intresserade till studium av byggnadskontorets forslag av &r

och 1
1902, Richert Enblomska forslaget av 1904, undertecknads forslag av
1904, byggnadskontorets forslag av &r 1906 och 1909, och stadsplanekomni-

missionens forslag av &r I1914. . .
Enligt samtliga dessa forslag skulle siledes den huvudsakligaste trafi-

ken frin Norrmalm, namligen den som korr{mer fran Vasabron,.leta sig
fram liksom hittills p& smégatorna i Staden 1n0171 broarna fram till nuva-
rande Slussen, medforande en anhopning av ‘traflkep 4 denna t‘rénga, men
likval i trafikhdnseende starkast belastade punkten i Stockholm. Den nya
genomgéiende trafikleden 6ver Riddarholmen, som dock redan nu ir be-
hévlig, har man velat skjuta &t sidan eller t. o. m. ‘ framstallt si-
som obehdvlig, ehuru detta betraktelsesatt m'&ste'framtvmga betydande
raseringar i Staden inom broarna for gatuutvxdgpmgar, ett bdde dyrbart
och pietetslost forfarande. Nej, den nya leden for den genomgdende tra-
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fiken fran Norrmalm till Sédermalm méste ovillkorligen betraktas sisom
det primira i problemet. .

Den genomgiende kortrafiken mellan Norr och Séder skall framforas
dels & denna nya huvudled, dels & den befintliga trafikleden Skeppsbron
och dessa tvi leder skola forenas och uppdragas Gver en ny sluss till So-
dermalmstorg, dir de utgrena sig i Sodermalms tre huvudtrafikleder.

Sjofarten oech brohojden.

Aven sedan Hammarbyleden i en framtid blivit firdig, kommer en vi-
sentlig del av sjofarten att sbka sig fram vid Séderstrém. For min del
staller jag mig tveksam mot Hammarbyleden sisom en genomgéiende hu-
vudled frdn Saltsjon till Malaren. En mingd broar (minst ett halft dus-
sin) pd ldngt ifrdn segelfri hojd verka i hég grad hindrande. Leden ir
krokig och smal och kommer, d& industriomridena vid Hammarbysjo
tagas i bruk, att starkt belamras av for dessa behdvlig sjéfart, och slutligen
ar vagen mellan de centrala delarna av stadens hamnomriden vid Milaren
och Saltsjon obestridligen mycket lingre in vid Soderstréom. Ett oom-
tvistligt 6nskemal férefinnes alltsd att framdraga en visentlig del av sjo-
farten & den gamla leden vid Séderstrom.

Huvudskilet for -upprittande av nya bangirdsforslag var det enligt upp-
gift oavvisliga behovet av att héja sammanbindningsbanan vid Séderstrom.
Enligt bangirdskommissionens forslag skulle samtliga banor inféras pa
bro 6ver Riddarfjirden, varvid den rérliga bron for sjofarten anordnas
med en fri h6jd av 11 m. Enligt mitt forslag skulle gods- och fjarrtrafiken
passera Milaren p4 hégbro vid Smedsudden, under det att lokal- och nir-
trafiken framféres p4 den ombyggda sammanbindningsbanan vid Slussen,
anordnad p4 samma hojd, som bangirdskommissionens nyssnimnda bro.
Fér att man skall kunna for sjbtrafiken fullt utnyttja fordelen av jirn-
vagsbrons héjande, bor den nya uppfartsvigen till Sédermalm iven anord-
nas med samma fria h6jd, som denna erbjuder, under det att enligt hit-
tills varande férslag gatubroarna éver Slussen fordggas hela sex m. ligre,
.var.i'genom fordelen av sammanbindningsbanans ombyggande och héjande
1 viss mé&n ginge till spillo.

En minskning av sj6trafikens fordringar pa fri h6jd vid Slussen, skulle
stilla savil bangirds- som uppfartsvigsfrdgorna i helt nytt lige, men
skulle givetvis detta vara till fordel f6r lanttrafikfrigornas 16sning.

Den nya slussens lage,
I samtliga hittills publicerade férslag, forligges Slussen strax soder
om den nuvarande och parallelit med densamma. Hirigenom fororsakas
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emellertid stora oligenheter i tvd hinseenden, dels kunna slussbroarna ej-
utan stora svarigheter komma hogre dn pd héjden 10 m. §ver slusstroskeln. .
under det. att, som forut nimnts, det vore onskvirt att komma upp till ett.
6 m. hogre beliget plan, dels bliver fartygens naYigerlng frin den nya-
slussen till genomfarten under jarnvigsbron synnerligen sv%r, s.ﬁsom fram-.
gar av att, ehuru svarigheter for navigeringen redan nu forefinnas, c.les.sa.
f6r den nya slussen Okas endr storre fartyg skola pass?ra,.och samtidigt
leden far simre krokningsradier och mindre utrymme forefinnes. )

Det naturliga ir f6r den skull, att forligga den nya sluss?n ulige.’f'ar‘p?-
rallelt med Soder Milarstrand, s att fartygen kunna framf?ras irat lm‘]e
fran Slussen under eller genom jdrnvagsbron. P4 si sitt blir Slussen vis-
serligen forlagd snett i forhéllande till den. nuvara?de slusﬁsen, men detta
medfor ej nagon oliagenhet, d& denna i varje fall. bor helt overtackas.“Ge-
nom att vistra anden av Slussen med denna glaferlng komnter mycket ho'gf'e
upp mot séder, blir det aven mojligt att for!:agga l‘)}'on fo6r uppfarten till
Sédermalm pi den Onskade ungefiar 6 m. storre h(?]den.- En s3dan bro,
behdver liksom jarnvagsbron aldtig Oppnas, eller i varje fall endast pa

natten.

Det framtida S6dermalmstorg.

Huvudgatorna pa Sodermalm, vilka utgoras ?,v Katafinavéigen, Horns-
gatan och Gotgatan, vilken sistnimnda i framtiden berakr:as "ersatt .av exT
tunnel oster om densamma eller en ny bl:ed parallelgata pa Vflstra sidan 1
Repslagaregatans lage, konvergera samtliga mot1 en punkt nidra S-E.l.mmein—
fallande med det nuvarande Sadermalmstorg: Till denna punkt bora dar-
f6r de bada forutnimnda genomgaende traflklfderna fran no.rr‘ framdra-
Genom en ramp frin nuvarande Slussen lidngs df:n fram’ilda Sh.lssens
norra sida infores Skeppsbrotrafiken til.l en med traflklfden Gver Rldd%r-
holmen gemensam bro pi II meters f.r; héjd och fortsitter darifrdn r‘:m
upp till Sédermalmstorg, som vidgas t1l} en“monumenta.l.t ancirdnad traf{k-
plats. Fran Sodermalmstorg utgrena .51g dftrefter de forutnidmnda trafik-
lederna over Sodermalm pd ett naturligt satt. i .

Det nya Sodermalmstorg med forlingningen till bron &ver Slussen bil-
dar den egentliga uppfartsvigen med en axel pe1<ande norr ut mot Korn-
hamnstorg, Tyska kyrkan och Storkyrkan, ?c}} sod?r ut mot det som fond
anordnade gamla stadshuset, vilket !)51‘ anvandes fér nagot s.tade:ns behov
och ombyggas med monumental arkitektur. Nirmast bron vid 51fiorna av
viadukten over den projekterade rangerbangirden anort.:lnas b‘utlker med
framfor liggande arkader. Norr om slussl.)ron utgrenar sig trafikleden mot
Sster och vister pa forut namnt satt, varvid rampen fran Slussplanen fram-

gas.
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dragits vid sodra stranden av den till nuvarande Slussen inlépande grenen
av Milaren och den andra trafikleden pa bro Gver vattnet, varvid de bigge
lederna anordnas med valvmotiv. Vid vardera dndpunkten av nyssnamnda
vid Kornhamnstorg beldgna &terstidende symmetriska dammliknande vatten
uppfores ett flankerande trapptorn, for géngtrafiken till Kornhamns- och
Mailartorgen.

I uppfartsvagens mittellinje uppsittes pa ett utspring i den nyssnamnrla
dammen Karl Johansstatyen och 3 terassmuren nedanfér denna gores
en fontidnanordning med vatten strémmande ned i den forutndmnda dam-
men. Utsikten frdn Kornhamnstorg 6ver uppfartsvigen och Sédermalms-
torg med fontdnen och trapptornen i férgrunden maste bliva av storslagen
verkan, sdrskilt om vid dess utdanande i detalj framstdende konstnirer f&
medverka.

Ovriga hithérande stadsplaneférslag.

For forbindelsen mellan Skeppsbron -och Stadsgirden foreslis en sir-
skild ligre liggande férbindelseled med bro 6ver den nya Slussen vid dess
Ostra dnda, med fortsittning & viadukt Over rangerbangirden och nedfart
till Stadsgarden strax 6ster om Drottsgidrden. Hirigenom erhilles en direkt
férbindelse mellan Skeppsbron och Stadsgérden med bron forlagd pa den
héjd, som forut avsetts for sjdlva uppfartsvigen eller 10 m. Sver sluss-
troskeln, vilket, for denna ldngsamt gdende huvudsakligen av gods besta.-
ende trafik, bor vara tillrdckligt. Skulle denna slussbro vara oppen finnes
alltid omvigen 6ver den hogre fasta bron. Hornsgatan forlanges Gster om
Sédermalmstorg ned till denna f6rbindelsegata fér att pa si sitt komma i
direkt forbindelse med Stadsgdrden och bibehdlla fri den vackra vyen 1
Hornsgatan ut 6ver Kastellholmen och Djurgirdslandet.

I kajplanet séder om Slussen har plats beretts fér en rangerbangird av
samma storlek, som i de foregéende f6rslagen, ehuru énskvirt hade varit,
om denna kunnat forflyttas till annan plats, exempelvis Séder Milar-
strand. Bangérden begrinsas p& sodra sidan av en l3gt liggande forbin-
delsegata mellan hamnarna. SpérfSrbindelsen till Skeppsbron anordnas
utan vindskiva. :

Sédermalmstorg begrdnsas av ytterst virdefulla byggnadstomter, del-
vis & nyvunnen mark, varigenom finansieringen av kostnaderna f&r upp-
fartsvigarna underlittas. Staden har méjlighet att genom sirskilda bygg-
nadsbestimmelser behirska bebyggandet, s§ att anliggningen i sin helhet
blir s& vacker och virdig som det utomordentligt framstiende liget fordrar.
Arkitekturen bor géras i harmoni med de befintliga byggnaderna i trak-
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ten, och kanske bist i anslutning till de vackra gavelhusen vid Kornhamns-
torg och till Séders i trappstegsform sig héjande byggnadsmassor (se
fig. 6).

Slutord.

Férutom olikheten i tekniskt och estetiskt hidnseende mellan de 16sningar
av bangédrdsfrédgan, som av bangirdskommissionen i dess huvudférslag
och av undertecknad hirmed framlagts, framstdr som en principiell skill-
nad, att i bangirdskommissionens fSrslag for lokaltrafiken forbattrade
anordningar vidtagits endast betrdffande Stats- och Visterdsbanorna, si
att hela det 6vriga lokaltrafiksporsmélet limnats oldst. Ett genomforande
av bangardskommissionens huvudforslag skulle sdkerligen medfora, att
16sningen av den egentliga lokaltrafikfrdgan for Stockholm bleve p3 obe-
stimd tid uppskjuten. Endast genom att, som i undertecknads forslag,
samtidigt upptaga hela problemet till prévning, torde lokalbanefriagan
kunna inom overskadlig tid vinna sin 16sning, négot som for Stockholms
stad maste vara ett oavvisligt 6nskemal.

Det nu framlagda forslaget visar en fullstindig losming av bangards-
fragans problem, i det att savil forortsbanefrdgan som de viktigaste gatu-
och sjétrafikproblemen medtagits.

D34 hittills ndgon sidan generell 16sning av samtliga de viktigare av
hithérande trafikproblemen ej framkommit, har jag velat publicera for-
slaget redan pa skisstadiet, for att darigenom mojliggora f6r intresserade
att redan pd detta stadium komma med inldgg och eventuella férbattringar.

Sasom jag i borjan av uppsatsen niarmare utvecklat vill jag pd intet
sitt pastd, att detta forslag dr det enda mdjliga eller rdtta, men hoppas
jag dock att genom detta inligg dessa komplicerade frigor bragts nir-
mera den 16sning, vilken sikerligen alla stockholmsintresserade 6nska snart

skall komma till stand.

Stockholm i april 1919.
‘ Nils Gellerstedt.




