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ANVISNINGAR

för

Signalvaktstjänsten



Föreliggande särtryck - som utarbetats

av säkerhetssektionen i samråd med be

rörda avdelningar - ger anvisningar för

signal vaktstjänstens utförande inom före

taget.

Avsnitten 1-3 lämnar anvisningar för

personal utbildad att tjänstgöra som

signalvakt. Avsnitt 2 har därjämte till

lämplighet på bl a all trafikpersonal.

Särtrycket skall tilldelas all personal

utbildad att tjänstgöra som signalvakt

samt berört befäl.

Föreskrifterna gäller from den 1/8 1960

Upplaga 500 ex.
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Bär slgnalvakt utsätts

Signalvakt utsätts vid arbeten, som medför

att trafiken ej kan framgå med den på

sträckan i fråga normalt gällande högsta

tillåtna hastigheten utan risk för person

eller materiel.

Signalvakt utsätts som regel icke i sam

band med inspektion eller enklare översyns

arbeten c

Huruvida behov av signalvakt skall anses

föreligga i andra fall än ovan sagts, av

görs av arbetsledningen från fall,till.,

fall.

Kommer aäkerhetsanordning i korsning mel

lan spår på egen banvall och väg i olag,

skall korsningen bevakas av särskild vakt,

som har att, då tåg nalkas, varsko de väg-



farande i dagsljus med. röd s.ignalflagga.--

och i mörker med handsignallykta med rö.tt

sken. Förare pa passerapde tåg. skall så

vitt möj ligt pa förhand undej^rättas pm,

felet.

ftn föreskriven signal icke kan givas från

fast signaIdnrättning, skall denna sättas

-ur .bruk och signalering ske genom signal-

givare, som skall visa stoppsignal mot tåg

med röd signalflagga eller handsignallykta

med rött sken eller körsignal med grön"sig-

nalflagga eller handsignallykta med grönt

sken.. . - v

Signalvakts utbildning

Som signalvakt får användas endast därtill

särskilt utbildade och godkända befatt

ningshavare, över vilka skall föras regis

ter.



Ändring av in3trij-:tlon

Signalvaktstjänsten skall fijllföljas i en

lighet med här föreD-igga-ide "bestämmelserc

Ändring i dessa skall delges samtlig ut

bildad personal skriftligen^ dock kan till-

läggsinstruktion för viss kouiméndéring med

delas muntligen av ansvaidgt arbetsbefälo



REDSKAP samt SIGNALER

Signalredskap äro;

1) signalflaggaj röd eller grön,
2) signallykta, varmed kan visas fast,

rött, grönt eller ofärgat sken. Ljus

signal må i nödfall ges med ficklampa,
dock endast under förutsättning att fö

reskrivna signaler kan ges med densamma,

3) signalgivarens armar, samt

U) tågstav.

Signal är order eller meddelande, som ges

på avstånd med optisk eller akustisk anord

ning eller med tecken.

Signalmedel är inrättning, märke eller red

skap, varmed signal ges. (Ordet "signal"

användes ofta för korthetens skull även i

betydelsen signalmedel i sådana fall, då

förväxling icke kan ske).



Stoppsignalering

Stoppsignalges med
båda armarna ralcb
uppåt och förda åt
sidornao

Stoppsignal ges med
röd flagga- - •

Stoppsignal ges med
handsignallykta med
rött sken.

Stoppsignal, må i nöd
fall även ges med an
nat sken från hand
signallykta, förd fle
ra gånger upp o^ ned.



Körslenalering»

(S

Körsignal ges niéd
jena armen höjd och
ivinkande i vagnens
körriktning»

Körsignal géa med
grön flagga.

Körsignal ges med
grönt sken*'
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Backsignalering.

Backsignal ges med
ena armen långsamt
förd flera gånger
vågrätt från höger
till vänster och

åter.

Backsignal ges med
ofärgat sken från
handsignallykta,
förd flera gånger
vågrätt från höger
till vänster o c åter.

itopplingssignaloring.

Kopplingssignal ges med
armarna sträckta utåt -
uppåts Då vagnar samman
förs för koppling, mar
keras det minskade vagn-
avståndet genom att sig
nalgivarens händer förs
mot varandra.



Åtlydnad av signal m. m.

Signal skall åtlydas av den, som signalen

ges till. Dock skall den, som erhållit an

nan signal .än stoppsignal, om han har an

ledning antaga, att åtlydande av densamma

skulle medföra fara, påpeka detta för sig-

nalgivaren, innan signalen följes.

Om signal samtidigt gives från fast signal

inrättning och av signalgivare med signal

redskap, skall signalgivarens signal åtly

das.

Vid köming genom årbetsp^ts åligger det

förare att hålla uppmärksamheten riktad på

eventuellt hinder i körvägen och att i öv

rigt följa av signalvakt eller eljest med

delade anvisningar för kömingeh. Motsva

rande gäller vid backning respektive kör-

ning framåt med annan vagn före körvagnen

för den befattningshavare på vagnen eller
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tåget som har ansvaret för uppsikt över

körvägen och signalering till föraren. Då

så erfordras till förehyggande av fara

skall förare ge vaifti-hgösignal t föreskri

ven ordning. Hastigheten genom arbetsplats

får ej vara större än att vagn kan bringas

att stanna framför hinder i körvägen'.

Varning för hastighetsbegiänsande omstän

dighet i körvägen ges i vissa fall med ban-

signaltavla,, som endast förekommer på yt-

terstadslinje för spårvagn och tunnelbanan.

Bansignaltavla lippsätts antingen separat,

t ex för att ange försvagning,i banan resp

annan omständighet, som påkallar särskild

uppmärksanihet, eller som förvarning för

signalvakt. På tunnélbanan föregås i'sist

nämnda fall banöignaltavlan alltid av tav

lan "Arbetare.på spåret".

Uppsatt bansignaltavla innebär, att särskild

varsamhet och nedsatt hastighet.skall iakt

tas.
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SIGNALVAKTSTJANSTEN •.

Hur signal skall ges

Signal skall ges med omsorg och i överens

stämmelse med givna föreskrifter och skall

lända till efterrattelsé vid all köming. ■

Vid signalering med signalredskap skäll' '

signalgivaren vara så pläcéräd",' att motta

garen kan uppfatta signalen, och, om flera

fordon finnas i-inärheten, det blir tydligt,
vilket fordon signalen gäller,

Signalvakt svarar för att rätt och tydlig

signal avges» Signal med-flaggan ges med

armen utsträckt åt sidan och flaggan fullt

utvecklad. Då signal ges med den ena flaggan

skall den andra hållas hoprullad, vikt eller

dold, så att missuppfattning icke kan upp

stå» Vid signalering skall signalvakt om

möjligt stå vänd mot den signalen avser.

Vid bevakning av, korsande, mötande eller

sammanlöpande trafik skall signalvakt alltid
12



försäkra sig om, att av honom given stopp-'

signal uppfattats av föraren på Vagn och

fordon som skall sibannas, innan klarsignal

ges åt föraren på vagn, som skall passera.

Utrustning m. m.

Den, som under tjänstgöring skall begagna

sig av signalmedel är skyldig tillse, att

detta är i brukbart skick, och, om så ej är

fallet, föranstalta om dess iståndsättande.

Han är ansvarig för att signalredskap är

till hands, då det skall användas. Före

skrivna redskap samt armbindel skall i er- ■

forderlig tid i förväg utkvitteras av den

till viss plats först kommenderade signal

vakten och återlämnas av den sist tjänst

görande.

Signalmedel, som är avsett att brukas i

mörker, skall även användas vid skymning,

dagning eller eljest, då signal från sig-
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nalmedel, avsett att brukas vid dagsljus,-'

ej kan tydligt skönjas.

Signalvakt skall alltid medföra 2-signal- -

flaggor, 1 grön och 1 röd, samt signallykta.

Sistnämnda redskap behöver dpek ej medföras,

om det är uppenbart att tjänstgöringen in

klusive, jämväl -för avlösare i sin helhet

kommer att utföras, i dagsljus. -

Under tjänstgöring" skall signalvakt bära

uniformsmössa. På höger arm skall bäras

armbinde'1 i fastställt utförande, av ljus-

reflekterande material.

Arbetsplats,, mottagning, avlösning

Generellt gäller, att signalvakt skall pla

cera sig på sådant avstånd, att förare på

annalkande vagn, efter erhållen stoppsignal,

kan stanna vagnen framför arbetsplats eller

motsvarande utan att nödbromsa. Vidare gäl

ler, att pla"ts skall väljas och bevaknings-



uppdTJigGt fuil^öraa på sätt) aoa ̂  jat—

bets- och säkerhetssynpunkt är mest lämp

ligt med hänsyn till föreliggande omstän

digheter. Vid arbete i gata t ex kan det

bli fråga om att lämna köranvisningar inte

bara till SS:s vagnar utan även till andra

vägtrafiktnter liksom att bevaka, att obe

höriga fordon ej stannas hindrande utmed

arbetssträcka.

Signalvakt får icke lämna sin plats annat

än på order av arbetsledaren på platsen.

Avlösning äger rum utan föregående anmälan

till befäl. Givna instriiktioner och sär

skilda förhållanden av vikt vid arbets

platsen skall av den avgående signalvakten

meddelas den pågående. Uteblir fastställd

avlösning eller påfordras av någon anled

ning extra sådan skall signalvakt sätta

sig i förbindelse med arbetsledningen på

lämpligt Ätt, t ex genom bud med perso

nalen på passerande vagn.
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förare på annalkande tåg väl kan uppfatta

givna signaler. Allt efter det arbetsplat

sen-förflyttas utefter linjen, skall'sig-

nalvaktemas .placering ändras, så att det

ungefärliga avståndet på 100 meter bibehål-

les. Ar arbetsplatsen belägen på kortare av

stånd än 100 meter från framfrätnrarande håll

plats, skall signalvakten placera sig vid

ifrågavarande hållplats.

Signalvaktema, utsatta enligt föregående
styckej skall stanna varje tåg i riktningen

mot arbetsplatsen. Sedan tåget hélt stannat

.skall föraren meddelas, att ledningsarbete •

pågår® Detta skall ske även om föraren till

sagts tidigare under tjänsten.

Särbestämmelser för tunnelbanan

Signal på bansträcka i, tunnel skall alltid

ges med signallykta. • ■
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Anteckningart
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