
T. Q. O. J. str 77.

Trafikaktiebolaget

Grängesberg—Oxelösunds Järnvägar.

Särskild Instruktion
för

begagnande av växel- och

signalsäkerhetsanläggnlngen

vid Kopparbergs statlon.

(Härtill ritning av den 7 sept- 1928.)

§ 1.

Växel- och i^ignal säkerhetsaihäggi lingen^ Huvud be-^
består av:

en trevingad semafor uppställd
till vänster om huvudspåret, sett tor från
Ställdalen kommande tåg, c:a 50 meter utan
för yttersta växeln 1 i förening med en
c:a 500 meter längre ut uppställd försignal
— för signalering till tåg från Ställdalen,
och visar semaforen körsignal med en

vinge för tåg till spår I, med två vingar
för tåg till spår II och med tre vingar för
tåg till spår III och IV;



Tägv&gar.

cn trevingad semafor uppställd
till vänster om hnvudspåret, sett för från
Bånp;hammar kommande tåg, c:a 100 meter
utanför yttersta växeln 2 i förening med
en c:a dlO meter längre nt uppställd för-
sigiial — för signalering till tåg från Bång-
hammar, och visar semaforen körsignal
med en vinge för tåg till spår I, med två
vingar för tåg till spår II och med tre vin
gar för tåg till spår III och W;

en envingad semafor C — uppställd till
vänster om huvudspåret, sett för till Bång
hammar avgående tåg mitt för yttersta
växeln 2 — för signalering till tåg från
spår I. II, III och IV till Bånghammar;

en vevapparat och en ställbock — uppställd
invid stationshuset — för skötande av samt

liga signaler samt för förregling av våxlar
och spårspärr.

§ 2.
«■ De ifrågavarande tågvägama äro:

a.i — från Ställdalen till spår I,
a- — > ;> » » II,
a^ — > - ^ 111.
a' — > » > :> 1\',
1)^ — » Bånghammar > > 1.
h- — » » ;> » 11 •

j  » » ;> 111.

h'* — » » » » I\.



— till spår I till Bånghammar,
c- — » » II » »

»  » III » »

»  » lA' ;> »

i? 3.
Vevapparaten består av;

Vevappara-
1 signalvev i förbindelse med semaforen och

_  ställ hockena
Al/2/3/4 med tillhörande försignal; ^^deiar'''*
1 signalvev i förbindelse med semaforen

Bl/2/3/4 med tillhörande försignal;

1  signal- och kopplingsvev i förbindelse
med semaforen C samt för inkoppling av
tredje vingen å semaforen Bi/2/3/4;

1 kopplingsvev för inkoppling av tredje
vingen å semaforen Ai/2/3/4 samt för förreg-
ling av växlarna 1 och '20:

2 växelvevar för central omläggning av
de jämväl lokalt omläggbara växlarna (5
och 15:

(i förreglingsvevar för förregling av väx
larna 2, 3, 4. 5. (), 7, 8, 10, 11, 13, 15. Ki,
18. 21 och 23 samt spårs]tärren 8p 1, Sp III
oeh Sp lY:

3 tågvägslås med tillhörande vila resj).
röda blockfönster för låsning av resp. tåg-
vit.gar samt

I) tågvägshävstänger för fastlåsande och
l'rig(")rande av förrco-lings- och signalvcvarna.



1 koiitrollås K, för fastlåsande och frigö
randet av kontrollåsnyckeln Kj, vid växeln
19 och spårspärret Sp II.

Ställbocken består av:

1  växelvev för central omläggning av
den jämväl lokalt omläggbara växeln 2.

"I.

Förregiing Växlariia 1 och 20 förreglas medelst för-
av växlar . . . . ,

och reglingsliiul, förlagt i ledning till kopp-
»parspärr. _ & ^ ' o o i i

lingsveveii A^.
Medelst förregliugshjnl, förlagda i sär

skilda ledningar förreglas:
1) Växlarna 7 och 15 samt spårspärret

Sp I,
2) Växlarna 5, 11 och 18,
3) » 3, 13 » 16,
I) » 4 och 8 samt spårspärret

Sp III,
5) Växlarna G, 10 och 21,

G) » 2 och 23 samt spårspärret
Sp IV.

§ 5.
Tåeviigs- Till tågvägs- och kontrollåsen får icke till

Dchkontrol-
lAsnyckiar vardero finnas mera än en tillgänglig nyc

kel, vilken alltid skail inneliavas och an

vändas av tjänstgörande stationsförestånda
ren och får icke under någon förevändning
innehavas av någon annan biand persona
len.



Reservnycklarna skola, vederbörligenplom-
berade, förvaras å stinsexp.
Därest tågvägs- eller kontrollåsnyckel

skulle förstöi'as eller förkomma, skall plom
beringen till reservnyckeln biy tas av stations-
föreståndaren samt reservnyckeln uttagas
och användas i den bortkomna nyckelns ställe.
Nj' reservnyckel skall genom trafikbefälets
försorg omedelbart anskaffas, dock först se
dan vederbörligen utretts, att den förkomna
nyckeln icke kan tillrättaskaffas.

Onödigt bi^diande av nyckelplomb och
samtidigt innehavande av Hera nycklar av
samma slag, än som enligt ovanstående är
tillåtet, skall anses såsom tjänstefel av svå
rare beskaffenhet.

Eskilstuna i november 1928.

BANDIREKTÖREN.



T ågvägstabeller.



Tågriktning Apparaternas anvUndning

Tägväg a'

från

Ställdalen

till

Spår I.

Växlarna 1, 3, 5, 7, 15, 18, 19
ocli 20 skola intaga normal
läge, växeln 11 omlagt läge.
Spårspärreii Sp I och Sp II lig
ga tvärs för spåren samt
kontrollåsnyckeln Kj vara
fastlåst i ställverket.

1. Förreglingsvevarna SjlSflö och
JjlöjSpI omläggas ett varv
åt vänster, förreglingsveven
öfllflS och kopplingsveven
ett varv åt höger.

2. Tågvägshävstången a^Ja^ om-
ställes i riktning a^.

3. Tågvägslåset a^la^la^Ja'^ låses,
varvid tillhörande blockfönster
blir vitt.

4. Signalveven omläg-
ges ett varv åt vänster.

Semaforen för infart från Ställ

dalen omställes härigenom
till »kör» — en vinge snett
uppåt.

(forts.)



Tågriktiiing A ppfii-a ternas anviln d n ing

(forts.)

Tägväg a'

från

Stäildalen

till

Spår I.

Sedan tåget i sfn helhet inkommit

till och stannat på eller passerat

stationen:

5. Signalveven A^lA^IJ. återföres
i normalläge.

(). Tågvägslåset a^/a^/a^lap öpp
nas, varvid tilihörande block
fönster blir rött.

7. Tågvägshävstången a^ja^ åter-
ställes i normalställning.

8. Förreglingsvevarna SjlSjlö,
öl 11118 och JjlöfSp I samt
kopplingsveven A^ återföras i
normalläge.



10

Tågriktning Apparaternas användning

Tägväg a'

från

Ställdalen

till

Spår II.

Växlarna 1, 3, 5, 7, 18 och 20
skola intaga normalläge, väx
larna 11 och 15 omlagt läge,
spårspärret Spl ligga tvärs för
spåret.

1. Växelveven 15 omlägges ett
varv ät vänster.

2.

3.

4.

Förreglingsveven 31I3II6 om
lägges ett varv åt vänster, för-
re^ingsvevarna J/lölSpI och
5111118 samt kopplingsveven
ett varv åt höger.

Tåghävstången a^Ja- omställes
i riktning ä-.

Tågvägslåset a^la^/a^ja^ låses,
varvid tillhörande blockfönster
blir vitt.

5. Signalveven omläg
ges ett varv åt höger.

Semaforen för infart från Ställ
dalen omställes härigenom till
T>körT> — två vingar snett uppåt.

(forts.)



11

Tågriktning Apparaternas användning

(forts.)

Tägväg a'

från

Siälldalen

till

spår II.

Sedan tåget I sin helhet inkommit till

och stannat pä eller passerat sta

tionen.

(). Signalveven återföres
i normalläge.

7. Tågvägslåset a^fa^la^/a^ öpp
nas, varvid tillhörande block
fönster blir rött.

H. Tågvägshävstången a^ja^ å-
terställes i normalställning.

0. Förreglingsvevarna S/lSjlö,
5111(18 och JjlöfSpI samt
kopplingsveven A^ återföras i
normalläge.

10. Växelveven 15 omlägges i nor
malläge.



12

Tågriktning Apparaternas användning

från

Ställdalen

till

Spår III.

Växlarna 1, 3, 5, 7, 11, 15, 18
ocli 20 skola intaga normal
läge, spårspärret Sp I ligga
tvärs för spåret.

1. förreglingsvevarna 3113/16,
5111118 och JjlölSpl samt
kopplingsveven omläggas
ett varv åt vänster.

2. Tågvägshävstången a^Ja^ om-
ställes i riktning a^.

8. Tågvägslåset a^/a^ja^la* låses,
varvid tillhörande blockfönster
blir vitt.

4. Signalveven omläg-
ges ett varv åt höger.

Semaforen för infart från Ställ
dalen omställes härigenom
till »Arör» — tre vingar snett
uppåt.

(forts.)
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Tågriktning Apparaternas användning

Cforts.J

Tägväg a'

från

Ställdalen

till

spår III.

Sedan t&get i sin helhet Inkommit

till och stannat pä eller passerat
stationen:

5. Signalveven A^iA-IJ, åter föres
i normalläge.

(5. Tågvägslåset a^la^jä^ia^ öpp
nas, varvid tillhörande block
fönster blir rött.

7. Tågvägshävstången a^la^ åter-
ställes i normalställning.

■S. Förreglings vevarna SjlSjl6,
öjlljlS och 7jl5/SpI samt
koppiingsveven ^4^ återföras i
normallåge.
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Tågriktning Apparaternas användning

Tägväg a'

från

Ställdalen

till

Spår IV.

Växlarna 1, 5, 7, 11, 13, 15, 16,
18 och 20 skola intaga nor
malläge, växeln 3 omlagt läge,
spårspärret Spl ligga tvärs för
spåret.

1. Förreglingsvevarna öflljlS
och 7flöjSpl samt kopplings
veven omläggas ett varv
åt vänster, förreglingsveven
3/13} 16 ett varv åt höger.

2. Tågvägshävstången a^ja^ om-
ställes i riktning a^.

3. Tågvägslåset a^la^ja^la'^ iåses,
varvid tiilhörande blockfönster
blir vitt.

4. Signalveven omläg-
ges ett varv åt höger.

Semaforen för infart från Ställ
dalen omställes härigenom till
*köri> — tre vingar snett npp åt.

Cforfs.J
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'rasiriktniM":
>-»' XX* » Apparaternas användning

CforlsJ

Tägväg a'

ran

Ställdaien

till

spår IV.

Sedan tåget i sin helhet inkommit till

och stannat på eller passerat sta

tionen.

5. Signalveven åferföres
i normalläge.

(5. Tågvägslåset a^/a-jä-^/a'^ öpp
nas, varvid tillhörande block
fönster blir rött.

7. Tågvägshävstången a^ja'^ å-
terställes i normalställning.

8. Förreglingsvevarna SllSjlö,
5111118 och Jilö/Spl samt
kopplingsveven återföras i
normalläge.



Tiigriktning Apparaternas användning

Tägväg b'

från

Bbnghammar

till

spår /.

Växlarna 4, (5, 8, 10, 19, 21 och
23 skola intaga normalläge,
växeln 2 omlagt läge, spår-
spärren Sp II, Sp III och
Sp IV ligga tvärs för spåren
samt kontrollåsnyckeln
vara fastlåst i ställverket. *

1. Växelveven 2 onilägges ett varv
åt vänster.

2. förreglingsvevarna 4/81 Spill
och 6! 10121 omläggas ett varv
åt vänster samt förreglings-
veven 2l23lSpIV ett varv åt
höger.

3. Tågvägshävstången b^jb- om-
ställes i riktning öh

I. Tågvägslåset b^jb-jb^jb'^ låses,
varvid tillhörande blockfönster
blir vitt.

5. Signalveven oniläg
ges ett varv åt vänster.

Semaforen för infart från Bång
hammar omställes härigenom
till »/för» — en vinge? snett
nppåt.

(foris.)
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Tågriktning Apparaternas användning

(fortsj

Tägväg b'

frari

Bbnghammar

till

spår I.

Sedan tåget i sin helhet Inkommit

till och stannat på eller passerat

stationen:

<i. Signalveven återföres
i normalläge.

7. Tågvägslåset b^Jb^lb^lb^ öpp
nas, varvid tillhörande block
fönster blir rött.

8. Tågvägshävstången b^jb- åter-
ställes i normalställning.

9. Förreglingsvevarna dlS/Sp III,
6110121 och 2i23lSp IV åter
föras i normalläge.

10. Växelveven 2 omlägges i nor
malläge.



IS

Tågriktning Apparaternas användning

från

Bdnghammar

till

spår II.

Växlarna 4, 8, 10, 21 ocli 23
skola intaga normalläge, väx
larna 2 och 6 omlagt läge
samt spårspärren Sp III och
Sp IV ligga tvärs för spåren.

1. Växelvevarna 2 och 6 omläg
gas ett vaty åt vänster.

2. Förreglingsveven4l8lSpill om-
lågges ett varv åt vänster samt
förreglingsvevarna 6lWl2l
och 21231 Sp IV ett varv åt hö
ger.

3. Tågvägshävstången b^lb^ om-
ställes i riktning b^.

4. Tågvägslåset b^fb^jb^jb^ låses,
varvid tillhörande blockfönster
blir vitt.

5. Signalveven omläg-
ges ett varv åt höger.

Semaforen för infai't från Bång
hammar omställes härigenom
till »kör^ — två vingar snett
uppåt.

Cforfs.J



19

Tagriktning Apparaternas användning

(forts.)

Tägväg b'

fran

Bänghammar

till

spår II.

Sedan tåget i sin helhet inkommit till

och stannat på eller passerat sta

tionen.

(). Signalveven återföres
i normalläge.

7. Tågvägslåset b^jb^jb^lb'^ öpp
nas, varvid tillhörande block
fönster blir rött.

8. Tågvägshävstången b^jb^ å-
terställes i normalställning.

V). Förreglingsvevarna éjSfSp IIf
6i 10121 och 2l23lSpIV åter
föras i normalläge.

10. Växelvevarna 2 och 6 omläg
gas i normalläge.



•20

Apparaternas användning

Växlarna 'i, 4, ti, 8, 10, 21 och
23 skola intaga normalläge
samt spårpärren Sp III och
Sp IV ligga tvärs för spåren.

1. FörregUngsvevarna 4/8jSpill,
6110121 och 2l23jSpIV samt
kopplings- och signalveven / C
omläggas ell varv ål vänster.

2. Tågvägshävslången b^fb^ om-
slälles i riktning b^.

3. Tågvägslåsel b^lb^jb^lb'^ låses,
varvid tillhörande blockfönster
blir vill.

4. Signalveven oniläg-
ges ell varv ål höger.

8omaforen för infart från Bång
hammar omställes härigenom
till ^kör» — tre vingar snott
nppåt.

Cforfs.J
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Tågriktning Apparaternas användning

Sedan tåget i sin helhet InKommit

till och stannat på eller passerat
stationen;

5. Signalveven återföres
i normalläge.

6. Tågvägslåset b^lb^jb^jb* öpp
nas, varvid tillhörande block
fönster blir rött.

7. Tågvägshävstången b^jb'^ åter-
ställes i normalställning.

8. Förreglingsvevarna djSjSp III,
6II0I2I och 2i23lSp IV samt
kopplings- och signalveven B^jC
återföras i normalläge.



Tåeriktnino- Apparaternas användning

Tägyäg b'

IVåri

Bånghammar

till

spår IV.

\'äxlarna 2, (>, 8, 10, 21 och 23
skola intaga uormalläge, väx
eln 4 omlagt läge samt spår-
spiirren Sp III och Sj) IV
ligga tvärs lör s[)ärcn.

1. FörregUngsvevarna 6110121 och
2i23lSpIV samt kopplings- och
signalveven C omläggas ett
varv åt vänster samt förreg-
Ungsveven 4(81 Sp III ett van>
åt höger.

2. Tågvägshävstången b^flP om-
ställes i riktning b^.

3. Tågvägslåset b^llPjb^lb* låses,
varvid tillhörande blockfönster
blir vitt.

4. Signalveven omläg-
ges ett varv åt höger.

Semaforen för infart från Bång
hammar omställes härigenom
till * kör TO — tre vingar snett
nppåt.

(ports.)



23

Tågriktning Apparaternas användning

(forts.)

Tägväg b'

från

Bånghammar

till

Spår IV.

Sedan tåget i sin helhet Inkommit till

och stannat på eller passerat sta

tionen.

5. Signalveven [B- äterföres
i normalläge.

(5. Tågvägslåset b^lb^fb^jb'^ öpp
nas, varvid tillhörande block
fönster blir rött.

7. Tågvägshävstången b^/b'^ å-
terställes i normalställning.

s. Förreglingsvevarna 6j 10121,
21231 Sp IV och dfS/Sp II! samt
kopplings- och signalveven B^f C
återföras i normallägc.



24

Tågriktning Apparaternas användning

Tägväg C'

ra 11

spår I

till

Bängliammar

Vtlxlarna 4, (5, 8, 10, 19, 21 och
28 skola intaga. normaUäge,
växeln 2 omlagt läge, spår-
spärren SpII, SpTIT ochSpIV
ligga tvärs för spåren samt
kon trolla snyckeln Kovara fast
last i ställverket.

1. Växelveven 2 omlägges ett var\> |
åt vänster.

2. Förreglingsvevarna 4j8lSpIIl\
och éj 10121 omläggas ett varv;
åt vänster samt förreglings- \
veven 2l23lSpIV ett varv åt \
höger.

3. Tåp^ägshävstången c^lc- om- j
ställes i riktning ch

4. Tågvägslåset c^jc^lc^lc^ låses,
varvid tillhörande blockfönstet
blir vitt.

5. Signalveven B^jC omlägges
ett varv åt höger.

Semaforen för utfart till Bång
hammar omställes härigenom
till »/rör» — en vinge snett
nppåt.

(forts.)



Tågriktning Apparaternas användning

(forts.)

Tägväg C

fraii

Spår I

till

Bänghammar

Sedan tåget i sin helhet passerat

växel 23:

(). Signalveven B^jC åter/öres i
normalläge.

7. Tågvägslåset c^jc-lc^lc^ öpp
nas, varvid tiilhörande block
fönster blir rött.

8. Tågvägshävstången c^jc^ åter-
ställes i normalställning.

9. Förreglingsvevarna 4l8lSp III,
6110121 och 2j23lSp IV åter
föras i normalläge.

10. Växelveven 2 omlägges i nor
malläge.



'>(!

Tågriktning

Tdgväg C

Iran

spår II

till

Apparaternas användning

Växlarna -i, 8, 10, 21 ocli 23
skola intaga normalläge, väx
larna 2 och () omlagt läge samt
spårspärren Sp III och Sp IV
ligga tvärs för spåren.

Bänghammar

1. Växelvevarna 2 och 6 omläg
gas ett varv åt vänster.

2. Förreglingsveven 4f8lSpIIIom-
lägges ett varv åt vänster samt
förreglingsvevarna 6110121 och
2(23! Spl V ett varv åt höger.

3. Tågvägshävstången c^lc- om-
ställes i riktning

4. Tågvägslåset c^lc-jc^lc'^ låses,
varvid tillhörande blockfönster
blir vitt.

ö. Signalveven B^jC omlägges ett
varv åt höger.

Semaforen för utfart till Bång
hammar omställes härigenom
till »Ärör» — en vinge snett
upjiåt.

(forts.)



27

TåiiTiktninff Apparaternas anvJlndning

(foris.)

Tägväg C

frän

spår II

till

Bänghammar

Sedan tåget i sin helhet passerat

växel 23:

<5. Signalveven B^/C återföres i
normalUige.

7. Tågvägslåset c^fc-lc^lc* öpp
nas, varvid tillhörande block
fönster blir rött.

8. Tågvägshävstången c^jc- åter-
ställes i normaiställning.

9. Förreglingsvevarna djSlSpIII,
öj 10/21 och 2l23lSpIV åter
föras i normalläge.

10. Växelvevarna 2 och 6 omläg
gas i normalläge.



•28

Tågriktning Apparaternas användning

Tägväg C

frau

spår III

till

Bänghammar

Växlarna 2, 4, -S och 23 skola
intaga normalläge samt spår-
spärren Sp III och Sp rV ligga
tvärs för spåren.

1. Förreglingsvevarna 418/Sp III
och 21231 Sp IV omläggas ett
varv åt vänster.

3.

Tågvägshävstången c^lc* om-
ställes i riktning c®.

Tågvägslåset c^jc^lc^/c^ låses,
varvid tillhörande blockfönster
blir vitt.

Signalveven B^fC
ett varv åt höger.

omlägges

Semaforen för ntfart till Bång
hammar omställes härigenom
till »Ä^ör» — en vinge snett
uppåt.

(forts.)



2!>

Tågriktning Apparaternas användning

(forts.)

Tägväg C"

från

spår III

til]

Bänghammar

Sedan tåget i sin helhet passerat

växel 23:

5. Signalveven B^jC åter/öres i
normalläge.

(i. Tågvägslåset c^lc-jc^lc* öpp
nas, varvid tillhörande block
fönster blir rött.

7. Tågvägshävstången c^lC^ åter-
ställes i normalställning.

8. Förreglingsvevarna djS/Sp III
och 2i23lSp IV återföras i nor
malläge.



30

Apparaternas användning

Växlarna 2, 8 och 23 skola in
taga normallägc, växel 4 oin
lagt läge samt spårspärren
S]) III och Sp IV ligga tvärs
för spåren.

1. Förreglingsveven 21231 Spl V
omlägges ett varv åt vänster
och förreglingsveven 4j8jSpIII
ett varv åt höger.

2. Tågvägshävstången om-
st älles i riktning c*.

3. Tågvägslåset c^lc^lc^/c^ låses,
varvid tillhörande blockfönster
blir vitt.

4. Signalveven B^jC omlägges ett
varv åt höger.

Semaforen för utfart till Bång
hammar omställes härigenom
till *kör» — en vinge snett
nppal.

(forts.)
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Tågriktning Apparaternas användning

(forts.;

Tägväg G'

IVå■an

Spår IV

till

Bänghammar

Sedan tåget i sin helhet passerat
växel 23:

T). Signalveven B^fC återföres i
normalläge.

(5. Tågvägslåset öpp
nas, varvid tillhörande block
fönster blir rött.

7. Tågvägshäv st ängen c^Jc'^ åter-
ställes i normalställning.

8. FörregUngsvevarna dfSjSp III
och 2123jSp IV återföras i nor
malläge.

J. L. Lindbergs Boktryckeri, Eskilstuna 1928.




