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over foreslagen signal- och sakerhstsanlaggning
for T.G.0.J» sturakorsning aed K.U.R.J» 1 Kbping

Hartill planritning 67:31:7

Den enligt ritning 67:31:7 planerade signal- och s&akerhetsanlaggnlngen
for T.G.0.J. stumkorsning med K.U»R»J» forutsatter ett bibehdllande av de
befintliga mekaniska apparaterna.

For att erhdlla erforderligt antal vaxelomlaggningsvevar och forreg-
lingsvevar utbytas semaforerna mot ljussignaler. Samtidigt h&drmed vlnnes
mojligheten att med sparledningar automatiskt kontrollera tdgvagarnas hinder-
frihet.

Stallverket vid stumkorsningen stalles under befal av tagklareraren 1
Koping, som genom en blockeringsinrattning kommer att lamna medgivande for
visande av korslgnal.

Anlaggningen blir saledes utformad sddan, att stallverksvakten vid
stumkorsningen icke har att fullgdra nagon som helst tagvagslnspektioa. Han
har endast att mandvrera efter de medgivanden tagklareraren i Koéping lamnar,
ooh anlaggningen svarar automatiskt for tdgets trygghet 6ver korsningen»

Samtliga huvudsignaler ga automatiskt till stopp vid tdgets passage»
Tagvagen uppldses genom tdgets inverkan pd sparledningarna,sedan det 1 sin
helhet passerat de forreglade vaxlarna och tagvagsforreglingen blir salunda
helt automatisk»

Berdrda fallbommar kontrolleras i sina fallda lagen av resp» korslgnal
med undantag av v vid Karlsdals hallplats» Infartssignalen kan namligen loke
plaoceras utanfor denna vag, emedan darigenom de inre 6vergangarna oeh

o
VvV skulle blockeras under alldeles for lang tid»

Eskilstuna den 26 november 1949»
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QRANGESBERQ-OXELOSUNDS 23 DEC. 1999
JARNVAGAR
ESKILSTUNA
OXELOSUND-FLEN-VASTMANLANDS Till

Al

OREBRO-KOPINGS A FROVI-LUOVIKA
Kungl. Vag- och Vattenbyggnadsstyrelsen,

TELEGRAM: OXELOSUNDSSANAN

TELEFON: JAMNVAOIN Jarnvagsavdelningen,
SL/GS
52/59 STOCKHOLM,

Under hanvisning till tidigare skriftvaxling 1 arendet - var skrivelse
den 18 januari 1945 och Kungl. Vag- och Vattenbyggnadsetyreleene svarsskrival
ee den 1 mars 1946, D.nr. J. 94/45 - angdende andring av vaxel- och slgnal-
sakerhetsanlaggningen vid korsningen mellan Képing-Uttersberg-Riddarhyttans
jarnvag och Trafikaktiebolaget Grangesberg-Oxeldsunds jarnvagar 1 Koping fa
vi harmed overlamna ett omarbetat forslag till andrad signal- och sékerhets-
anlaggning vid den ovannamnda korsningen, var ritning nr 67:31:7 i original

och kopia med vérdsam anh&llan om granskning och eventuellt godkannande»

Till belysande av de enligt ritningen planerade atgarderna overlamnas
darjamte
dels en av var signalingenjor den 26 november 1949 upprattad beskrivning
over anlaggningen
och dels den 6 oktober 1949 dagtecknat fodrslag till instruktion for handhavan-

de av anlaggningen.

Darjamte bifogas for jamforelse den hittills gallande ritningen nr

67:31:4 for anlaggningen, godkand den 21 januari 1941,

Eskilstuna den 21 december 1949,

TRAF: PAITTI™ "G-. a
i K1 GRANGES3ERG-G. =(LL0O3UNDS

jarnvagar

CANAVDELNINGEN ?

Bil,: Beskrivning
Instruktion

Separat som postpaket:
Ritning 67:31:7 (original och kopia)
* 67:31:4 (kopia)



for hondhavande av signal- och sakerhets-
anlaggringen vid X.U,R,J<>:8 och 0,K.J,:s
stumkorsning 1 Kdping

Hartill ritning 67:31:7

51-
Signal- och sakerhetsanlaggningen bestar av foljande samverkande appa-

rater |

Havstangsstal lverksapparat placerad i atallverksimset invid stumkors-
ningen utrustad med forregiingshavstanger, fallbomsvindspel, tagvagslas och
2 1 4 2
kontrollas K ,% , K3 och X samverkande med motsvarande kontrollas anord-,

nade pa den i samma hus uppsatta vevapparaten,

Fallbom8stallar9 for elektr« mandvrerade brmmarna V7 och v8-

Vevapparet, vilken Innehdller vevar for centralcmlaggnlng av «vaxlar,

Sparplan, anordnad ovanfor havstangsapparaten®

Blockeringsapparat, placerad pa tage3Q>edltionen och innehdllande anord-
ningar, som formedla tkl:s medgivande for visande av koérslgnal till stallverket

vid stumkorsningen,

§ -
Foljande fasta signal inréttningar fimast
a) Infartasignal Al/2 (ljussignal) med criontoriDgsmarke enligt sdo fig. 45 h
placerat pa forsignalavstand framfor al/2 for tig fran Isby,
1 gront sken till Kopings personstati n, tagvftg ar
2 grona sken till Képings ham? tapvag a

b) Infortssignal B1/2 (ljussignal) jamte forsigrol med rott skon placerad
600 m framfor signal Bl/2 for tag fran Valskog,
1 gront sken till Kopings p3rsopstation, t agyig b\
2 gréna skon till Xéping3 hamn, tjgvig b®,
Roda skonot i forsignalen indikerar att sparet fran deana och fram
till infartssignal BI/2 ej &ar kindorfritt.
d) Utfart8signal C (ljussignal) for tadg fran Kopings personstation.
1 gront sken till Isby,

d) Utfartssignal D (ljussignal) for tdg fran Kopings personstetlon,
1 gront sken till Vvalsk.g,

e) Dvargsignal DvC for tdg frdn Kopings personstati-n.

Signalbild enligt s#do fig, 11 b visas for tdg som passarar utfartssignal 0
visande korslgnal Hed X gront eken,

Slgnal .MId enligt ette fig, 11_c visas for vaxlingsrorelse fran Kopings
personstatUn genom vaxel 109,"*

Signalblld enligt s9o fig, 11 d vien3 for vaslingerCr*leer i parcon-
etatienens ytterata vaxlar.



f) pPvargBlignal DvD for tdg fran Kopings personstation.

Signalbild enligt sao fig, 11 b visas for tadg som passerar utfarts-
slgnal D visande koérsignal med 1 gront sken,

Slgnalblld enligt sdao flg» 11 o visas for vaxlIngsrorelse fran
Képings personstation genom vaxel 101.

Signalblld enligt s£- flg. 11 d visas for vftxlingsrorelser 1
personstationens yttersta vaxlar.
g) Dvargsignal Dv 101 for tdg fran vaxel 101 mot Koépings personstation

eller Képings hamn.

Signalblld enligt sédo flg, 11 g visas for tdg som passerat Infarts-
slgnal B 1/2 visande korslgnal med 1 gront sken.

Slgnalblld enligt sdao flg. 11 h visas for tadg, som passerat Infarts»
signal BI1/2 visande korslgnal med 2 gréna sken.

Slgnalblld enligt sao flg, 11 1 visas for tag eller vaxlIngsrorelse
fran vaxel 101 till Koépings personstation.

Slgnalblld enligt sidao flg. 11 k &dsas for tadg eller vaxlIngsrorelse
fran véazol 101 till Képings hamn,
h) Dvargsignal Dv 109 for tdg fran vaxel 109 mot Kopings personstation
eller Képings hamn,

Signalblld enligt sdo flg. 11 g visas for tdg, som passerat Infarts-
signal Al/2 visande korsignal med 1 gront sken.

Signalblld enligt sédo flg, 11h visas for tdg, som passerat Infarts-
signal Al/2 visande korsignal med 2 grona sken,

Slignalblld enligt sédo flg. 11 i visas for tag eller vaxllngsrorelse
fran vaxel 109 till Kopings personstation.

Signalblld enligt sao flg, 11 k visas for tag oller vaxlIngsrorelse
fran vaxel 109 till Képings hamn,

1) Dvtirgslgnal DvZ for tdg fran Kopings hamn genom véaxel 105, riorsignal
visas mod slgnalblld enligt sado fig. 11 c»

k) Dvargsignal DvF ffr tdg fran Koépings hamn genom vaxel 101. Korsignal
visas mel slgnalblld enligt séc flg. 11 o.

§ 3.
Signal- oeh sakerhetsanordningen mandévreras enligt foljande.
For varje korsignal fran huvudsignalerna Al/2, BI1/2, C och D fordraa
medgivande fran tkl i Koping. Detta medgivande kan lamnas s& snart, tag-

vags inspektionen for taget Ifraga slutforts. For omrddet mellan signalerna

Al/2 och C samt BI1/2 och D sker tagvagsinspektionen automatiskt.

Medgivande kan Icke lamnas samtidigt for fientliga tagvagar.

§ 4.

Tid anordningarnas manovrering for de olika tagvagarna galler

foljande.

al» Vevapparat: K 1ases och nyckeln urtages,

Fallbommar ooh T® fallas.

Bavstangsapparat: r wuppldses, V_, T, 109t/134+, Split/Splli-t.
tagvégslas Al1/2/C.



Karsignal framtrader, om medgivandet fran tkl erhallits eller 1 sam-

band med -att det IBmnas.

a2: Vevapparat; 109, 134, 101/Spl. a2, K3 lases oah nyckeln urtages.

HBvstangsapparatl K2 upplases. V2, V2 . Ifll-, 109-/134-_ Spl1+/Spll1>.
tagvBgslas Al1/2/C.

Korslgnal framtrader, om medgivandet fran tkl erhallits eller 1 samband

med att det IBmnas,

o
>
-

i Vevapparat: b /d. K2 lases och nyckeln urtages.
Féllbommar V7 ooh V2 fallas.
HBvetangsapparat : K2 uppldses. V? V*. 101+. 109+/134:, tagvagslas B1/2/D.

Korslgnal framtrader, om medgivandet fran tkl erhdllits eller 1 samband

med att det IBmnas.

Vevapparat: lOl}SpI, b2, Kf.léses och nyckeln urtages.

o

HBvetangsapparatl K* uppldses. V2, 101-, b2/r. tapvagslas B1/2/D.

Kérslgnal framtrader om medgivandet fran tkl erhallits ellor 1 samband

med att det lamnas.

_0* Vovapparat; aVr-. lases och nyckeln urtages.
Fallbcnmor V7 och V8 fallas.
Hav3tangsapparat: K™ upplases, V", VAT 109+/134+, Spl1+/Splll+.
tagvagslas A1/2/0.

Korslgnal framtrader, em medgivandet fran tkl erhdllits eller 1 sam-

band mod att dot lamnas,

_d: Vevapparat: b"/d, K__lasas och nyckeln urtages.
Fallb mmar V/ och V8 fallas,
o 3 4
Havstangsapparat: KM upplas33, 7 , V , 101 = 10°/134~. tagvagslas B1/2/D,

Korslgnal framtrader, oa medgivandet fran tkl erhallits eller i sam-

band med att det lamnas.
§ 5.

For vaxlingsrorelser forbi dvargsigaalorna Ov 131 och DvD samt Dr 109
ooh DvC kunna dessa visa signalbilder enligt sédo flg. 11 e genom mandvrering
av anordningarna sasom for motsvarande tégvagar med undantag av téagvagslasen.
1 stallet for desse manovreras i sparplanen befintliga vippstallare, vilka

fallas 1 don onskade vaxlIngsrorelsens riktning.

For vBxlIngsrorelser 1 personstationens yttersta vaxlar forbi dvfirg-
slgnaler DvC och DvD kunna dessa visa signalbilder enligt sdo flg. 11 d genom
n 7 8
lasning av kontrollds 0 (K ), varvid fallbommar V' och v frigivas, s dessa

kunna mandvreras lokalt.

For vBxlingsrorelse forbi dvargsignaler DvC och DvF kunna dessa visa
signalbilder onllgt sao flg, 11 c genom mandvrering av anordningarna for tag-

2 2
vagar a~ resp. b~ moi undantag av t&gvagslAsea* | stallet for dessa mandvreras



sparplaaon befintliga vippctallare, vilka fallas i den onskade vaxlings-

rorelsens ri-tning.

§ 60

For varje korsignal fran huvudsignal fordras tkl:s medgivande, vilket

lamnas genom manévrering av mot tagvagon svarande K 15-13s,

Tagvagsforreglingen intrader 1 och mod att kérslgnal visas och upp«

I6ses automatl3kt bakom tagot.

Automatisk hinderkontroll genom sparledningar &r anordnad 1 samtliga

tagvagar,

§ 7.

i,
Endast en nyckel av vardera K1, K8, K3, K4, K5, K6, K8 och K1S far
samtidigt finnas i bruk. En reservnyckel av varje typ forvaras pa tag-

expeditionen i Koéping under Ti plombering.

Eskilstuna den 23 mars 1950,

OVERINGENJOREN

TRAFJUCDIFCTTOREN BANAVDELN INGEN



