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Trafikaktiebolagets
Grängesberg—Oxelösund Jernvägar.

Instruktion
för

begagnande af säkerbetsänjp,ggnin-

gén vid svängbron öfver Borgåsnnd
vid Strömsholm.

Härtill ritning af d. 21 Jan; 1908.

Säkerhelsanläggoingens ändatnäl är att be-
trygga tågtrafiken öfver svängbron vid Strönis-
holra,» och äro för déo skull den o:a 200

v-' .. . ..

norr om svangbron uppsatta aémåmm0m och

utfartssemaforen i norra ändan af Strömsholms

-station förbundna sinsemellan och med sväng
bron på sådant sätt,

a^^»Jmr»-signal icke kan med någon af
gifvas, såvida ej svängbron är för

reglad i det skick, $ora erfordras för tågtrafik
ä densamma, samt j r
.  t att »10r»j^ignaj'.kau j^ifyas med endast en
i  "änrlr" uf^^rirrnn



§ 2.
Beteckningar. ])e beteckningar — litera ocli nummer —

som här neHan användas för tågvägar, signal-
inrättningar m. m. finnas angifna ä ställverkens
och hlockapparaternas skyltar samt återfinnas
därjämte å ritning af den 21 jan. 1908 med
därå angifna förreglingstabell.

§ 3.

sSndSeltr.
en Å, uppställd c:a 200

m. norr om svängbron och ̂ f.i^bunden med en
c:a 500 m. längre ut up^p^tf^försignal, för sig
nalering till tåg från Kolbäck och afsedd att
visa, huruvida tågvägen öfver svängbron är
klar;

eti envingad semafor C, uppställd c:a 100 m.
utanför yttersta växeln i norra änden af Ströms

holms station, för signalering till tåg från sta
tionen och afsedd att visa, huruvida tågvägen
öfver svängbron är klar;

en svängbroförreglingsinrättning till be
tryggande af tågtrafiken öfver svängbron;

^  s/åV/rer/c II, anordnadt i särskildt hus

om och invid svängbron, för manövrering
och förregling af svängbroför-

reglingsiurättningen;

ett ställverk I, anordnadt i stationshuset,
för manövrering af~semaforen C, .sanit

s.

%





§ 6.
Stallverkens Rörande ställverkens vefvar och häfstäu-
vervar ocn

hefstänger. ggr iakttagcs;

Signal- och förregiingsvefvar kunna hvar
för sig intaga två olika lägen, nämligen nor
malläge och omlagdt läge.

Normalläge intager sådan vef, då den i
mekaniskt samband med vefven anordnade

pilen står rakt uppåt.
Omlagdt läge intager vefven, då den blif-

vit förd ett hvarf åt vänster, hvarvid den
nyssnämnda pilen står riktad ät detta håll.

Intager signalv^f normalläge, visar därmed
samhörande -mSilSäm »stopp»; är signalvefven
omlagd, visar

Intager förreglingsvef normaWå^e, är sväng
bron fri och kan uppsvängas; är förreglings-
vefven omlagd, är svängbroförreglingsinrätt-
ningen fastlåst, och svängbron förreglad i ve
derbörligt läge för uppbärande af tåg.

Tågvägshäfstång — afsedd för betjänande
af två tågvägar — kan intaga tre olika ställ
ningar, nämligen en normalställning och tvä
omställda ställningar.

Normalställning intager tågvägshäfstång,
då den står horisontelt. Omställd säges tåg-
vägshäfstångeu vara, då den intager sin öfver-
sta eller nedersta ställning.

Intager tägvägshäfstängen ajc å ställverk
II normalställning, är signalvefven å samma



ställverk förreglad i uormalläge, och förreg-
liugsvefven fri att omläggas. Intager tågvägs-
häfstängen ajc sin öfversta eller nedersta ställ
ning, är signalvefven i förra fallet fri att om
läggas, i senare fallet förreglad i normalläge.
Intager tägvägshäfstången sv omställd ställning,
är förreglingsvefven förreglad i omlagdt läge.

Intager tägvägshäfstången ä ställverk I
uormalställning, är signalvefven ä samma ställ
verk förreglad i normalläge; intager tägvägs
häfstången omställd ställning, är nämnda vef
fri att omläggas.

§ 7.
Blockapparaterna hafva. till ändamål ̂ tt

förhindra dels körsignals gifvande för tågvä
gen c, såvida ej svängbron är insvängd och
förreglad i läge för uppbärande af tåg, dels
körsignals gifvande samtidigt för tågvägarne
a och c, dels ock öppnande af svängbron med
mindre än medgifvande därtill lemnats från
ställverk I.

Hvardera blockapparaten består af två
blockfält — c och sv — en magnetiuduktor
med tillhörande vef — induktorsvef — med
fallplåtar försedda ringklockor samt ringtt^ck-
knappar. Blockfälten och induktorn äro inne
slutna i blockapparatens järnlåda. Induktors-
vefven är anordnad utvändigt å järnlådans ena
sidovägg. Ringklockorna och ringtryckknap-





t:

blockfönstret till såväl detta blockfält som
" ock det samarbetande fältet växlar färg.

Medelst riugklockorna gifvas ringsignaler
eller lystringssignaler, som tjäna till bestämda
underrättelser mellan den vid ställverken tjänst
görande personalen. Lystrinqssignal gifves
genom att nedtrycka vederbörlig ringtryck
knapp och samtidigt raskt kringvrida induk-
torsvefven 3 livarf.

§ 3.

Skulle vid förreglandet af ett blockfält
sätt i § 7 angifves signalplät hafva ställt sig
så, att den samtidigt visar röd och hvit färg,
skall den befintliga plomberingen ä fönstret
till det af de båda samarbetande blockfälten,
som genom nämnda blockeringsåtgärd skulle
förreglas, brytas, fönstret öppnas, och plåten
niedelst därefter åtkomlig häfarm återföras till
ursprungligt läge, samt blockeringsåtgärden
upprepas.

Stationsföreständaren vid Strömsholm, till

hvilken åtgörandet ofördröjligen skall inrap
porteras, skall därpå oförtöfvadt med angif-
vande af orsaken till plomberingens brytande
anmäla händelsen till Trafikdirektören, genom
hvilkens försorg plomberingen förnyas.

§ 9.

Brytande af plomb ä ställverk eller block-^^^rpiom-
apparat får icke ske, annat än genom veder-
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fria att niauövreras, samt bron, såframt berör
da skarfjärn äro utdragna och upplyftningsan-
orduingarne vederbörligen nedsänkta, fri att
uppsvängas.

Intager liäfarmen omlagdt läge, äro kil-
skarQärnen och upplyftningsanordningarne fast
låsta i vederbörligt läge, samt bron klar för
framsläppande af tåg.

Häfarmen kan ej läggas i omlagdt läge,
såframt ej bron är insvängd och uppskrnfvad,
kilskarfjärnen inskjutna, samt förreglingsvef-
ven Sv ä ställverk II intager normalläge; och
kan återigen förreglingsvefven Sv ej föras ur
normalläge, med mindre omnämnda häfarm in
tager omlagdt läge..

§ 11.
Innan tåg kan framgå å tågvägen g.

d. v. s. från Kolhäck till Strömsholm skall: handhafvandc
'  af fbrreg-'

vid ställverk II: bioc^fnrätt-
bron insvängas och upplyftas, kilskarfjär- imgamo.^

nen inskjutas och förreglingshäfarmen om-
läggas;

förreglingsvefven Sv omläggas, hvarige-
nom svängbron förreglas till farbart tillstånd;

tågvägshäfstängen sv omställas, hvarige-
nom nyssnämnda vef förreglas i omlagdt läge, och

blockfältet sv förreglas, hvarigenom tåg
vägshäfstängen sv fastlåses i omställd ställning,
samt sålunda »afspärrning» för möjligheten för
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verk II blockfältet e frigifvits, och tågvägs-
häfstångens förregliug för omställniug i nämn
da riktning iipphäfts, hvarigenom signalvefven
frigifves, och

signalvefven C omläggas.
Efter det tåget framgått å tågvägen e

skall:

vid ställverket I:

signalvefven C återföras till normalläge;
tågvägshäfstången c återställas till normal

ställning, hvarigenom signalvefven förreglas i
nornialläge, och

blockfältet c förreglas, hvarigenom nyss
nämnda tågvägshäfslång förreglas i normalställ-
ning och sålunda »afspärrning» af lågvägen
verkställes, och tågvägshäfstången ajc i ställ
verk II frigifves, samt

vid ställverk II:

tågvägshäfstången ajc återställas till nor
malställning, sedan genom blockering från ställ
verk I blockfältet c vid ställverk II frigifvits,
och nyssnämnda tågvägshäfstångs förregling
upphäfts.

Innan svängbron kan öppnas skall:

vid ställverk I:

blockfältet sv hafva förreglats, hvarige
nom »medgifvande» lemnats till ställverk II
för svängbrons öppnande, samt

vid ställverket II:

tågvägshäfstången sv återställas till nor-
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rörliga delar böra smörjas en gång i månaden,
samt är en noggrann revidering af anläggnin
gen i dess helhet nödvändig två gånger om
året, och måste då utföras af sakkunnig per
son. Trådlinorna vid spännverk, vinkelhjul,
förreglingshjul och apparaten, som äro utsatla
för den största slitningen, böra noga efterses
och; om de visa tecken att brista, genast utbytas.

§ 14.

Uppstå felaktigheter å växel- och signal- vei a vuxei-
• » ^ ® ^ ^ ® _ och signal-

säkerhetsanläggningen, svängbroförreglingsin- sukerhetsan-
.... . ,, .. , , ,, ..7 läggningen,
rättningen eller svängbron, skall anmalan dar- svängbro-

om genast göras till stationsföreståndaren vid inrättningen
Strömsbolm, hvilken skall utfärda nödiga före- ^bron"!"''
skrifter för tågens säkerhet, till dess att ge
nom vederbörande banbefäls försorg felaktig
heterna blifvit afhjälpta.

§ 15.

Denna instruktion och tillhörande ritning instmktio-
,  ° ner m. m.

af d. 21 jan. 1908 samt »Instruktion för bro- häiias tiii-
vakt» vid Oxelösund—Flen —Vestmanlands

Järnväg skola ständigt finnas tillgängliga såväl
hos stationsföreståndaren vid Strömsbolm som

ock i ställverkshuset II därstädes.

Eskilstuna i Februari 1909.

Ban direktö ren.



c.

Tåg vägstabeller

Ställverk II



K)

ställverk 11. TtujviUj a — tåg från Kolbäck till Ströms
holm.

Svängbron skall vara insvängd och upp-
skrufvad, kilskarfjärnen skola vara inskjutna
och förreglingshäfarraen vid brons svängcen-
trum och svängbroförreglingsvefven Sv skola
intaga omlagda lägen. Tågvägshäfståugen sv
skall vara omlagd samt »afspärrning» af möjlig
heten för svängbrons öppnande skall på sätt i
tabellen för svängbrons stängande angifves
hafva verkställts, hvarpä i blockfönstret sv
synes hvit signalplät.

1. Tågvägshäfståugen njc omställes i rikt-
ningen a.

2. ^gn^j]M'fveu A 4tmlägg^ -ett-Jivorf-åt
j0nster. " ''

Sedan tåget i sin helhet passerat bron:

3. Sig^nalvefgjen^A^åi£3^^ normoMäge.
4. Tågvägshäfståugen af c återställes till nor

malläge.
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Tågväg c — tåg från Strömsholm till Kol- staiiverk ii.
häck.

»Lystringssigual» — en lång ringning ä
klockan c — från ställverk I afvaktas.

1. Ringtryckknappen c 7iedtryckes, och in-
duktorsvefven kringvrides S hvarf, kvar-
igenom ^lystHngssignah gifves till ställ
verk I.

Svängbron skall vara insvängd och upp-
skrufvad, kilskarfjäruen skola vara inskjutna,
och förreglingshäfarmen vid brons svängcen-
trum och svängbroförreglingsvefven Sv skola
intaga omlagda lägen. Tågvägshäfstängen sv
skall vara omlagd samt »afspärrning» af möjlig
heten för svängbrons öppnande skall på sätt
i  tabellen för svängbrons stängande angifves
hafva verkställts, hvarpå i blockfönstret sv
synes hvit signalplåt.
2. Tågvägshäfstången ajc omställes i rikt

ningen c.
3. Blocktryckknappen c nedtryckes, och in-

duktorsvefven kringvrides 6 a 8 hvarf,
hvarvid blockfönsiret c blir hviti. Här
igenom lämnas till ställverk I Dinedgif-
vandeD för tågs framgående å tågvägen c.
Sedan tåget i sin helhet passerat svängbron;

4. Ringtryckknappen c nedtryckes, och in-
duktorsvefven kringvrides 3 hvarf, hvar-
igenom ^lystringssignal» gifves till ställ
verk I.

»Afspärrning» af tägvägen c — blockfön
stret c blir rödt — från ställverk I afvaktas.

5. Tågvägshäf stången (ijc återställes till nor
malläge.
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Svängbrons öppnande.

ställverk II. \ Bingtryckkiiappen sr nedtryckes och in-

duktorsvefven kringvrides 3 hvarf, kvar-
igenom -»Lystriiigssigiiah gifves till ställ
verk I.

»LystringssignaU — en läng ringning ä
klockan sv — från ställverket I afvaktas.

»Medgifvande» — blockfönstret sv blir
rödt — frän ställverk 1 afvaktas.

2. Tågvägshäfstången sv omställes till nor
malställning.

3. Förreglingsvefven Sv äterföres till nor
malläge.

4. Förreglingshäfarmen vid brons sväng-
centrum omlägges till normalläge.

5. Kilskarfjärnen vid brons båda ä?idar ut-
<'ragas.

6. Nedsänkninq af brons éåém ändaf verk-
ställes.

1. Bron uppsvänges.
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Svängbrons stängande.

»LystringssignaU — en läng ringning ä ställverk ii.
klockan sv — gifven från ställverk I, afvaktas.
1. Ringtryckknappen si' nediryckes, och in-

duktorsvefven kringvrides 3 hvarf, hvar-
igenom ■»lystringssignah gifves till ställ
verk I.

i. Bron insuänqes.
<so<y/Ty -ff-

3. Brons Mshr ändaW upplyftas.
1. Kilskarfgärnen vid brons båda ändar in

skjutas.
3. Förr eglingshä far men vid brons svängcen-

trum omlägges till omlagdt läge.
5. Fön-eglingsvefven Sv omlägges ett hvarf

åt vänster.
1. Tåigvägshäfstången sv omställes i rikt

ningen sv.
3. Blocktryckknappen sv nedtryckes, och in-

duktorsvefven kringvrides 6 a 8 hvarf,
hvarvid blockfönstret sv blir hvitt. Här
igenom verkställes »afspärrning* af möj
ligheten för svängbrons öppnande.



ställverk I
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ställverk I. TcKj vuij C — tåg från Strömsholm till Kol-
bäck,

1. Ringti-yckknappen c intryckes, och in-
duktorsvefven kringvrides 3 hvarf, kvar-
igenofu »lystringssignah giftes till ställ
verk II.

»Lyslringssigual» — eo lång ringning å
klockan c — frän ställverk II afvaktas.

»Medgifvande» — blockfönstret c blii;
hvitt — frän ställverk II afvaktas.

2. Tågvägshäfstången e omställes i rikt-
ni7\gen c.

3. Signalvefven C omlägges ett hvarf åt
vänster.

Sedan tåget i sin helhet passerat sema
foren C'.

4. Signalvefven C återföres till normalläge.
5. Tågvägshäfstången e återställes till nor-

malläge.
»Lystringssignal» — en lång ringning å

klockan c — från ställverk II afvaktas.

6. Blocktryckknappen c nedtryckes, och in-
duktorsvefven kringvrides 6 å 8 hvarf
hvarvid blockfönstret c blir rödt. Här-
igeiiom ve7'kställes »afspärr7ii7ig» af tåg-
väg e7i.



%
23

Svängbrons öppnande.

»LystriogssigDal» — en lång ringning ä ställverk i.
klockan sv — gifven från ställverk II, afvaktas.
1. Ringtryckknappen sv nedtryckes, och in-

duktorsvefven kringvrides 3 hvarf, kvar-
igenom *lystringssignah gifves till ställ
verk II.

2. Blocktryckknappen sv nedtryckes, och in-
duktorsvefven krifigvrides 6 ä 8 hvarf,
hvarvid blockfönstret sv blir rödt. Här
igenom lämnas till ställverk II ̂ medgif-
vande^ för svängbrons Öppnande.

Svängbrons stängande.

1. Ringtryckknappen sv nedtryckes, och in- ställverk i.
duktorsvefven krmgvrides 3 hvarf, hvar-
igenom ^lystringssignal» gifves till ställ
verk II.

»LystringssignaU — en lång ringning ä
klockan sv — frän ställverk II afvaktas.

»Afspärrning» af möjligheten för sväng
brons öppnande — blockfönstret sv blir hvitt
— från ställverk II afvaktas.
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