
B eskrivn ing över signala ikerhetsan läggn ing Skired 

A*-äggaLigen i r  u tfö rd  L en ligh e t Md fö ljan d e  r itn in ga rt

491200 spår- oeh kabelp lan,

491388 fC r r s g l ic g s ta b e ll ,

<91387 c e n tra l lå s ,

SignaleåkorhetaanlSggningen bestå r a rt

en lin e ilgn e l A l/ 2 . uppställd t i l l  vänster ost ingångsspåret från  
Pcrehagi c :& 200 ■ utanför växel 1, för signalering t i l l  tåg från  

Forshaga t i l l  ep&r I I I  ned ett grönt eken och t i l l  spår IZ ned två 
gröna a ken;

en H aasigual t  l/2, uppställd t i l l  vänster om lngåagsspåret från  

Ulvaby o ta 200 m utanför växel 2, fö r  signalering t i l l  tåg från  
Llvsvy t i l l  spår ZZZ med ett grönt sken oeh t i l l  spår XX med två 

gröna skens

en spårladninv SA l/ 2 . fram för växel 1, fö r  autom. stoppetällning av 
e igna l A l/2

on aoårladnlng SB l/2. fram för växel 2» fö r  autom. stoppetällning av 

signal B l/2

r-ftt c e n tra l lå s , fö r  manövrering av lju s s ig n a le r  A l/2 oeh B l/2 , samt fö r  

låsn ing av väx la r  Js2,5,d,5iS 060 12 samt spårepärrar SpX, BpII oeh S p IIIf

ett reläskåp. Innehål la nd t re läe r . transformatorer eto. fö r anläggningen I

kontroll åo vid växlarna 1,2,9,4,5,6 och 12 sant opårsptrrar 3pX( SpIX 

och S p i l l .

TäxelkoatrolIkontakter vid växlarna 1 och 2.

Centrallåset består avt

två miniatyre r av signaler 1 l/2 ooh »  l/2. repeterands rssp. signals 
ställn ing

två ströiÉbrvtars. en för varje signa l, med vilken signal, on härför s r -  
forderliga v illk o r  ärs uppfyllda, kan stä lla s  t i l l  kör Md stt e lle r  
två skon. Genom återförlng sv e trömbry tarsa t i l l  nenaallägs kam signal sm 9 
under a lla  förhållanden stä llas  t i l l  atopp|

ssx kontrollås EX. X2, E3, E5. E7 sch E9 fö r  låsning oeh kontroll av 
växlar 1,2,3,4>5.6 ooh 12 samt spårspärrar SpX, SpXX ooh SpIXX.

ett kontrollås E14. varigenom beroemdet M i l a n  signaler å l ooh »1 ,uppbäveä



8L a t t  ohevak&d körn isg  (tå g v ä g  b} / b * o )  på apår ZZI km  ä;ja rum«

| två  k o n tr o l lå »  K l5. tågvägc låa  K15A och K15»

Beroendena m ellen k on tro llåeen  1 o s n tra llå a e t  åskåd liggöras på r i t 

n ing 491413* K en tro llåsen  K l, K2, K14, K15 A och K15B Sro fö re  elda 

i ned kontaktanordning«

| Tårvägarna äro fö l ja n de» •' ^

a * »  Tåg från  Forekaga t i l l  spår I IZ
p

a l «1 t» »> » " I X

b1: U lvsby n « I I I

n ») n " " i r

1 / ‘i  # a /b 0 : obevakad körring på spår XXX.

T&gvä gs bab e l1«
an ana»cs»a»;s«iK*sai

T£.gvSg g-1«.
T ig  från  Forahajia t i l l  ep&r I I I .

Växlar 1 ,2 ,3 ,4 ,!/ , 6 och 12 samt spårspärrar S p l, S p II ooh SpXXI akola 
l ig g a  1 noraialll ge , tillh ö ran d a  kontro llåanyck lar skola  vara in lå s ta  
i centra 1 låset.’
Signal g ives  på. fö lja n d e  s ä tt :

1 , I  tågvi g s lå s e t K1 5 i  in sä ttes  nyckeln ooh omvridsa, va rv id  
v i t t  f i l t  v isas i  k o a tro llå a fö n s tr e t , nyckeln u rtages.

>
2. Strömbrytaren A l/2 om stä lles , va rv id  s igna len  går på' kör 

oed e t t  eken och motsvarande s ig c a lb ild  repeteras .

Signal A l/2  s tä l le s  autom. t i l l  stopp då tåget Inkommer på spårledn ing 
S/. l/2 . S& tå ge t inkommit på stationen  sk a ll strömbrytaren A 1 f l  å te r 

föras t i l l  norm ulläge. D ä re fte r eker uppläsning av tågvägsn genom a t t  
tågvägs I la  K l5A om ställas, va rv id  r ö t t  f ä l t  v isas  i  k o n tro llå a fö n s tre t .

? ågväg a >- |‘í;¿  ̂ >4

•■¡tåg från Fors haga t i l l  apår XI*
i

Växlar 3 ,4 ,5 ,6 ooh 12 aamt epårepärrar 8pX, 8pZZ ooh SpZZZ «k o la  l ig g a  
i  normalläge, t il lh ö ra n d e  k on tro llåen yok la r okola vara in lå e ta  1 

cen tra llåset. Växel 1 omläggas lo k a lt  t i l l  minusläge cedan växeln upp
låsts asd nyokel Kl från  c e n t ra llå s e t .  Växelns minueläge k o n tro lle ra «  

jre ie la t växelkontakt. S igna l g lv e »  på fö lja n d e  sä tt» m



1 iå g v ä g s lå s e t  115A in s ä ite e  ayek e la  och om vrldss, v a r v i4 

^ X tt  f ä l t  v is a s  i  k o n t r o l lå s fö a s t r e t ,  tyefceln  a r ta ga s .

2 . StrBnfcrytaren A l/2  om stä lla s , v a rv id  s ign a len  går på kör

med tv å  sken ock motsvarande s ig s a lb i ld  re p e te ra s .

S ign a l A 1/2 s tä l la s  au tea » t i l l  stopp då tå g e t  inkommer på sp å r- 

led n in g  SA l/ 2 . Då tå g e t  inkommit på s ta t io n e n  s k a ll  s tröm b ryta re* 

k 1/2 å t e r fö r a s  t i l l  n orm alläge, D ä re fte r  sker uppläsn ing a r  tågvägen 

geroa  a t t tå g v ä g s lå s  K1 5 A a n s tä llc s  , v a rv id  r ö t t  f ä l t  v is a »  i  

k o r t r o l lå s  fö n s tr e t .
1

Slg&g-^-c.
Tåg fr&n U lveb y  t i l  1 npår I I I .

V äx la r 1 ,2 ,3 .4 ,5 »  6 ooh 12 saurt apårepärr&r S p l, SpU  och S p i l l  skola 
l i g g a  i  n o ro a liä g e j t i l lh ö ra n d e  k ea tro llå sn yck l& r sko la  vara  in l&  eta. 
i  c e n t r a l lå s e t .  S ign a l g ivsa  på fö lja n d e  sä tts

1 . I  tågeäga lls_> t K1 3 2  in sä tta s  nyckeln  och omvridas, v a rv id  
v i t t  f ä l t  v is a s  i  k o n tr o ll& s fö n s tre t ,  ryck e ln  u rtages .

2 . 3tr8Bbryts.ro 1 B l/2 om stä llas , v a rv id  c ign a len  går på kör 

asd e t t  sken och sotsvar&nde s ig n a lb i ld  rsp eteraa .

S ign a l B 1/2 s t ä l le s  aa ten . t i l l  stopp då tå g e t  inkommer på spår- 
1 e fliin g  33 l/ 2 . Då tå g e t  inkommit t i l l  s ta t io n s *  sk a ll strömbrytaren 
B l/ 2  å te r fö ra s  t i l l  n o rc a llä g e . D ä rs fte r  aksr v.pplåaning av  tåg
vägen genom a t t  tågvägs låa  f l 53 om stä lles , v a rv id  rB tt f ä l t  v is a s  i  J 
kontroll& s?8ns t r e t .

2 *Tåg Til- b .
Tåg fr å n  U lvsby t i l l  spår i r .

Växlar 3 ,4 ,5 , 6 och 12 sant spårspärrar S p l, SpU  och Sp IIZ
skola l ig g a  i  nonoalläge, t illh ö ran d e  koatro llåsnyck lar a kols vara i
in lå s ta  i  c e n tra llå s e t . Växel 2 emläggen lo k a lt  t i l l  ninnsläge,
sedan växeln  npplåsts «sd nyckel K2 från  c e n tra llå s e t . Växelns minna-• -j 5
läge k on tro lle ras  aed a 1st växelkontakt. S ignal gives på fö ljan d e aiitt

1« I  tågvägslåsa t El 53 ia aä ttss  ayokela ooh omvridas, va rv id  9
v i t t  f ä l t  visaa i  k o n tro llå s fön a tre t, nyckeln urtagas.

2. Strömbrytaren 3 l/2 om ställas, varv id  s ign a ls *  går på kär ,;g|
med två  sken ooh aotevarende s ign a lb ild  repeteras .

S ignal 3 l/2  s tä l le s  aa tom. t i l l  stopp då tåge t inkommer på spår— 'J 

ledning SB l/ g . .

j i



3 i tå g e t inkommit p& s ta tion en  a k a ll 3 t r 3m lrytaran  B l/ 2  å te r fö ra s  t i l l  

n o r*a liä g9 . D ä r e f te r  aker app låen ing av tågvägen  genom a t t  tågväge lås  

Sl;-3 o a e tä l le s ,  v a rv id  r ö t t  f ä l t  v isa s  i  k on tro llåä  fö n s tr e t ,

Tårväg a 1/ t I-Oi- ]  . !

Obevakad körn ing på spår I I .  \

Denna tå gväg  lä ggas  på samma s å tt  som tågvägarna a*' re sp . b * men med 

isn s k illn a d e n , a t t  innan tågväge låsen  E15 A och Kl 53 om a tä llee , 

kon tro llåä  114 fö r  obevakad körn ing om stä lles , v a rv id  beboendet m ellan 

! tågvägarna a 1 och b*' upphävas, eå a t t  båda e ign a le rn a  kunna s t ä l l a *  

( t i l l  kör s a m t id ig t .  I t e r g å n  g t i l l  bevakad k örn ing d . v . s .  jutars t å l  lam det 

i av beroendet i l  l i n  tågvägarna a ̂  och b* sker genen t i l lb a k a v r id n in g

av nyckel K l4 1 m otsvaran&ekontroll&s. 

Vid v ä x l in g .

Tid v ä x lin g  u rtagas den e l l e r  de n yck la r , u r c e n t r a l lå s e t ,  som a r-  

| fordras fö r  upplänning av  re sp . v ä x e l och sp å rsp ärr. D ärvid ' in taga  

jtågvägslåsem  K15A och KL5B samt k on tro llå ä  K14 nore ia lläge , i , v . a .  

[v isa  r ö t t  f ä l t  1 resp . k o n tr o l lå s fö n s te r ,

NORDMARK-KLAP.XI.VEN3 JXUNVXOAR 
Banmj5«niören

£s//é

I

\
\

Oodkännes på sått säges i  väg- ooh vattenbyggnadeetyrelaene skrlVelse 
denna dag t i l l  lordmark-Klarälvens Järnvägar. '

Stockholm den 24 maj 1954. 
kbnOXt. T is - OCH TATTKOTOOKADSSTTRKliSn 

Järnvägsavdelning en

/linarJTredrlkeon



NORDMARK-KLARÄLVENS JÄRNVÄGAR 
HAGFORS 

Telefon: 11000 vfixel 

Postgirokonto: 8201

H a g fo rs  den

Edar refit

Vif r«f,( B 1 ^ 3 / 5 7 Kungl. väg- och vattenbyggnadsstyrelsen, 
Järnvägsinspektören,
Stockholm 12*

a

T I L L  H Å H D L

INKOM T. K. VÄG- OCH 
VATTENB.-STYRELSEN jARfivAgesYiUN
Dnr J  V X V  $

1 4 JUN11957

Betr, signal- och säkerhetsanläggning vid Skived«

Vi få härmed meddela, att signal- och säkerhetsanläggningen vid Skiveds sta
tion färdigställts i enlighet med tidigare godkänt förslag och vi anhålla om 
att få taga anläggningen i drift för obevakad körning av vissa tåg.

Protokoll över besiktningen bifogas,

Hagfors den 12 juni 1957

Bil, protokoll



Protokoll

över besiktning av signalsäkerhetsanläggning vid Skived den 8 juni 1957*

Anläggningen är utförd i enlighet med följande ritningar 491200 spår- och 
kabelplan, 491387 centrallås och 491388 förreglingstabell.

Anläggningen överensstämmer helt med den upprättade beskrivningen, godkänd 
av Kungl. väg- och vattenbyggnadsstyrelsen den 24 maj 1956 diarienr. Jv 199, 
247/56.
Vid besiktningen lades alla förekommande tågvägar.

Anläggningen fungerade utan anmärkning.

På stationen finnes 1 st. fri och 1 st. plomberad K 15-nyckel.

För tåg från Karlstad fällas bommar automatiskt för plankorsningen km 131 + 
230, när stationen är förreglad för obevakad körning. När stationen är beva^ 
kad, fällas bommarna manuellt från en man öve rapp arat i centrallåsskåpet.

För tåg från Hagfors fällas bommarna från en manöverapparat vid Forshaga sta
tion.

Bommarna lyftas automatiskt, när tåget i sin helhet passerat plankorsningen.

Att nämnda signalsäkerhetsanläggning är utförd enligt ovanstående samt att 
anläggningen fyller de fordringar, som angives i § 94 för körning över drifts- 
plats obevakad för visst eller vissa tåg intygas.

Närvarande: Trafikinspektör Bertil Persson
Baningenjör Erik Gure

Hagfors den 12 juni 1957

Erik Gure
BaningenjörTrafikinspektör


