
Beskrivning

Brer slraalsäkerhetsanläggning vid Stjam sfors station.

Anläggningen är utförd i  enlighet aed följande ritn ingar:
B 978 spårplan
B 981 manöverapparat
B 929 princip- och kopplingsschema.
Signalsäkerhetsanläggningen beatår av:
en llu B s ljia l A. uppställd t i l l  vänster om Ingångsspåret från Hagfors 
262 a. utanför varel 1, fö r signalering t i l l  t&g från Hagfors t i l l  
spår I  aed e t t  grönt sken.

en ljussignal B. uppställd t i l l  vänster om ingångssp&ret från Udde- 
hola 248 a. utanför växel 2 , fö r signalering t i l l  spår I  med ett 
grönt sken.

växlar 1 . 2. 7 och 8 . lokalt stä llbara, låsta  medelst kantrollåa K2, 
▼ars nycklar i  mekaniskt beroende ned kontroll&s Kl6 i  centrallås*

■anöverapparat. placerad utoabus på stationshuset, bestående av:

a 4 enkla kontroll&s K2
b l  " H 6
c 1 strömställare för 1 jussignalering
d 4 k cr. t r o ll  asp or fö r indikering av ljussignalerna A och B:s signal- 

b ild er.
Bto-~petröBbrytare. placerad utomhus p& stationshuset, med vilken sig
nalerna A och B kunna stä llas t i l l  stopp vid  obevakad köraing. 
reläskÅp. placerat i  stationshuset*

Ljussignalerna kopplade i  princip lika  S.J. a artryck 314 .

Tågvägetabell.
Tågväg a/b

1. Växlar 1, 2, 7 och 8 skola ligga  1 plusläge och kontrollåsnycklar 
Y.2 urtagm ur låsen på växelställen.

2. Kontrollåsnycklar Z2 fö r  växlar 1, 2, 7 och 8 skola vara in låsta 1 
■anöverapparatene centrallås.

3. Kontrollåo K 16 lÅoes och nyckeln urtages.



S ignal  glves på fö l  ¿a ad e sätt:
strömställoren oastä llee , varvid signaler A och B övergå t i l l  att 
v isa  kör aed vardera e tt grönt sken och motsvarande signalbilder 
repeteras på manöverapparaten.

Från d r if t  platsen skötas e j några vägbosisar.

Briftp latsen skall vara ständigt pvev^ftd fö r tåg.

I  Hänförs farvaras 1 s t. JQ6 nyckel. 1 s t . plomberad K16 nyckel och 
1 st. plomberad T.2 nyckel.

1 Uddeholm fsrvaras 1 s t. Kl 6 nyckel, 1 s t . plomberad Kl6 nyckel och
2 st. plomberade K2 nycklar.

Slgnalsäkerhetsanl&ggnlngen uppfyller således de fordringar, vilka 
föreskrivas i  Stto och Särboet, ang. tågs framförande över obevakade 
d riftp la tser för a tt driftp latsem a så kunna hållas obevakade för 
tågs framförande i  huvud tågvägen.

Ragfors den 20 november 1950.

Erik Gure 
TJf Biö.


