~
PHie
AR
-
o [ \,\‘.q_
bom— e — i — A_-/flnv :: . \k Arimary &g
r2® 1 ' ok, M
Gr H ' 0K et
T L . - B T T N W \
e Y AN
\\\ 19
~N
N :éoi}i/,/dﬂa}

NORDMARK-KLARALVENS JARNVAGAR
—— Banavdelningen ——’

Hagfors denJ..S:_/na. 1938 ‘&“"% i, %MM
Kontr. och godkand ar@(/\a/‘é‘f
Skala [ mate. |Lada  TNrB /057




.

¥ - o e ua"g
B, .5/070 N
— __g e Aorslod —
I R e 1. ‘
e ‘ -
, 91\3171? Kz ' '
K
¥, | NORDMARK-KLARALVENS JARNVAGAR
ga,’ — Banavdelningen —
; ) Hagfors den_&,terz.- 1938 c??f-v»r .93.0444.,\.\
* Kontr. och godkand Z W"a/W
2 Skala | matt 'Léda | Ner B 707 1.
'




Ovre Ullerud.

L eymen vay

Bv st voa

Y O9P A2

& -o|-8
q
1
1
]
X
8]

?° E=300
A E’\\\_’

NORDMARK-KLARALVENS JARNVAGAR
—— Banavdeiningen —
Hagfors den 25 /2% 1938 Hwns S ol

Kontr. och godka&nd..t L<f<‘/‘—ﬁ—/t€-¢,/
Skala | Mat:

I Lada I Nir B 7009




Till
Xungl. Vdg- och Vattenbyggnadsstyrelsen,

Stockholm.

Under &beropande av bilagda beskrivning med
planskisser, uppridttade av var Ing. H. Sundstrém, 8-
ver signalsédkerhetsanléggningarna vid Edsgatans, Ulvs-
by och Ovre Ulleruds stationer, samt under &beropande
av for jirnvigen gidllande sikerhetsordning f& vi hir-
med vdrdsamt anh&lla om att ovannimnda driftsplatser
f& vara obevakade £8r tdgs framfSrande i huvudtédgvégen.

DA stationen ldmnas obevakad, skall mandvre-
ring av vidgbommarna ombesdrjas av banvekter,
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ﬁl;ﬁ?f Bbskrivning $ver signalsékerhetsanldgegningen vid
Nuy. w

~~Fdsgatans, Ulvsby och Ovre Ulleruds stationer,

Vardera signalsdkerhetsanlédggningen bestdr av: (Se bil, skisser),

En semafor med en vinge pd vardera sidan av masten.

Ett pd den till semaforen hérende dubbla stéllbocken uppsatt kontrollds
(huvudlés) £or 4 nycklar K2 och en huvudnyckel K 16,

Tvé st. kontrollds K 2 uppsatta & spArvidxlar i huvudspdret,

TvA spArspérrar med kontrolds K 2 uppsatta & till huvudspéret ledande
sidospér,

Medelst kontrolldsen har &stadkommits s&dant beroende mellan
huvudldset & ena sidan och vdxlarna i huvudspdret samt sidospérens spar-
spirrar & andra sidan,att huvudnyckeln X 16 ej ken 18sgdras fran huvud-
ldset, forrén vidxlarna i huvudspdret &ro lagda till huvudsparet och si-
dospdrens sparspdrrar intaga f8r huvudspdret skyddande ligen samt wédxlar
och spdrspérrar dro lasta i dessa ldgen. ;

Huvudsignalen &r ej fastlést i kdrstdllning, utan kan ndr som
helst &terstillas till stopp.

PFrédn stationen eller banvaktstugan mandvreras mekaniska vigbom- i
mar fér viag korsande huvudspiret, ‘

Signals#ékerhetsanlédggningen uppfyller séledes de fordringar,
vilkae féreskrivas i S#o ang, tégs framf8rande 3ver obevakade driftsplat-
ser, £or att driftsplatserna mA kunna hidllas obevakade fdr tégs framfd-
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rande i huvudtégvdgen,



