Skdnska Cementaktiebolaget
Limhamn

Séikerhetsreglemente
fér kalkbrottsjarnvégen
i Limhamn
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Begreppsbestérmingar

Bandisposition = anordning, varigenom viss banstricka
avstinges fran tégrorelse.

Banvakt = tjinstehavare, som vid Limhammsvigen och Teg--
nérgaton svarar for bomfdllning, vixclomligg-—
ning och sgkerhetstjénst.

n ik . . N .
gzgggigigzz‘en % = poststédllen vid respcictive platser,

S varifrin sikerhctstjinsten skdtes.
Skinegataon )

Kalkbrottsbangirden = spirsystemet mellan kalkbrottsan-
lidggningamma och Hyllie Kyrkovig,

Normallige for vixel = visst pd forhand bestéamt lige,
som vixeln i regel skall inta-
ga; det andra liget bendmnes ome
lagt l8ge, - ldge, Normallige
angives didrigenom att den gulmi-
lade delen av viExclklotet véndes
uppdt.

SJ sdkerhetsordning = sikernctsordning vid Statens Jarm-

vAgars normalspidrige bandelar,
faststdlld den 11 februari 1947

Smdfordon = tralln, trehjuling, tramp- eller dregdressin,
fyrhjulig motordressin samt eventuellt fore-
kormonde arbetsmaskin, som framfdres pd egna
hjul men ej dr t8gfordon.

- Smé&fordonsforare = person, som av arbetsledningen medgi-

vits rétt att gd ut med smdfordon.
Tillsyningsmen = tjanstehavare, som vid arbeten pd lin-
jen ansvarar for sikerhetsammilning-
arna till Skénegatan.
Trafikhinder = arbete, som kan utgdra hinder f6r eller
krédver hastighetsnedséttning av tigrorel-
se Over arbetsplatsen.
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Trafikvakt = tjédnstehavare vid Skdnegatan, som svarar
for tégexpedicring och sidkerhetstjéinst
samt vExelomliggningar,

-

= lok med vagnar cller enbart lok.

&
Tégforare = person, utbildad i trafiktjinst, som med-
f6ljer tgen for att ligga och kontrolle-
ra vixlarna i t8gvigen och deltaga i vix—
lingsarbetet.
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A, Signalfdreskrifter

Allmanna bestimmuelser

Sigralmedel, som
4% anvandas

illsyn av signal-
medel

Omsorg vid signal-
givning

§ 1.
Endast de signalmedel och signaler,
som dro faststdllda av fabriksled-
ningen f& anvindas. Signaler och
signalmedel f& anviéndas endast pa
satt och for d&ndamdl, som hir Ar
foreskrivet.

§ 2.
Den som skall begagna signalmedel &r
skyldig tillse, att det &r i fullt
brultbart skick.

§ 3.
Signal skall ges med omsorg och i
dverensstémmelse med foreskrifterna.
Signalgivare skall placera sig sé,
att signalen kan uppfattas av motta-
garen,

Signalredskap f& ej placeras eller
biaras s&, att signal ges oavsiktligt.

§§ 4 och 5 reservnummer.

Fasta

Flyttbara

§ 6.

Signalredskap

Huvudsignal (ljussignal enligt SJ:s
sikerhetsordn. § 7, fig. 3 och 5)

Forsignal for bormar (SJ:s sdkerhets-
ordn. § 7 fig. 11 a och 6) se bil. A

Vixel—- och spdrspiarrlykta (SJ:s si~
kerhetsordning § 8 mom. 7 samt § 7
fig. 9 a.) Anvindes i skiljepunkt
mellan treskenigt spdr & ena sidan
och smal- och normalspir & andra
sidan. Tolkning se bil. C.

Sirén, vissla
Signallykta med r6tt och ofdrgat sken
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Signaler givna
av vixlingsper-
sonal, trsfik-
och banvakter

Signaler, givna
frén lok med
vissla eller si-
rén

w

«  DSignaler pé
smidfordon vid
fard p& linjen
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Signalflagga, rod eller grén

Signalgivarens armar

Handsignallykta eller handlykta, var-
med kan visas fast rdtt, gront el-
ler ofdrgat sken.,

L

Hit hdra signaler, givaa med signalgi-
varens armar (dagsignaler) samt signa.-
ler givna med handsignallykta (natt-
signaler), Dessa senare signaler kunna
visa rott, gront och ofédrgat sken. Be-
triffande signalernas utseende se § 9
i SJ:s sikerhetsordn.

§ 8.
1. "Giv akt", ett kort 1ljud, ges for-
utom 1 de fall, som sirskilt anges
i sdkerhetsreglementet:

a. vid ighngsdttning, nir si erford-
ras for att varna personer;

b. s8som svar pd avgdngssignal.

2. "T&g kormer", ett léngt ihdllande
1jud, ges forutom i det fall, som
sdrskilt anges 1 sdkerhetsreglemen—
tet:

a. ndr minniskor synas i splret fram—
fér fordon i rdrelscs

b. for att underritta personal, nir

rorelse, som mdste upphéra pd grund

av att kontaktledningen blivit
spanningslos, &ter kan fortsitta.

§ 9-11 reservnummer
§ 12.

I mdrker skall foras rott sken sdvidl fram-
8t som bakat, bdde nidr fordonen dro i rd-

relse och nir de std stilla,

§ 13~17 reservaurmer
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B. Sgkerhetsforeskrifter

Allm8nna bestémmelser

Sikerhetsbestin~—
melsernas efter-
levnad

Telcfonsamtal m.m.

§ 18.

Sakerhets8tgdrd far ej &sidosattas,
gven om den skulle v8lla t8gforse—
ning.

I sskerhetstjinsten erfordras ett
gott samarbete, Det ligger i var och
ens intresse att frimja detta.

§ 19.

T sikerhetstjdnsten skola de uttryck,
som finnas i sdkerhetsreglementet an--
vandas.,

Banans klarh&llande, arbete pd linjen och smifordonsfiérd

Bonans skick och
besiktning

10

§ 20,

Banaxa skell h8llas i sédant skick,
att t8g utan fara kan gi mcd den
hastighet, som dr fOreskriven i

v 48,

Banan skall besiktizas i den ord-
ning, som bestdmmes av fabriksled-
ningen. Darvid skall dven tillses,
att avstillda fordon sté hinder-
fritt innan £or véxlar och #dro be-
tryggande bromsade cller férsting-
da med bromsskor, bromsspakar eller
andra sikra hinder pd omsc sidor om
hjulen (ej stenar, korta plankstum—
par o.dyl.)

§ 21 reservnummer
§ 22,

Upplag av 16sa f6- Upplag av 1dsa foremdl far ¢j finnas
ovan rilsdverkant nidrmarc spdrs mitt-
linje 8n 2,6 m pd normala spdrsystemect
och 1,8 m p4 smalspirsystenct.

remil
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Signalering vid
~ .-véagkorsning
¥

Fel pa linjen

Bandisposition

Rtgdrder av till-
syninzsman, som
begidrt bandisposi-
tion

Atgsrder frén smi-
fordonsférarc, som
begirt bandisposi-
tion

N

3 23.
dkerhetsonordning (bomrar, 1ljus-

Nir s

eller ljudsigmnler) vid vigkorsning Ar
i olag, skall korsningcen snarast beva-
g v vakt (vakter), som skall varsko
de vigfarande pd bada sidor om bonan,
ndr tég nalkas, i dagsljus med utvecl-
lad rdd flagga och i1 mdrker med signal-
lyktas roda sken.

§ 24.

1. Upptédckes att ndgon boustricka &Er
ofarbar cller amman fara foreligger,
s& att tdg eoj fAr framgd, skall tra-
fikvaltten vid Skfnegatan underrit-
tas, Nalkas fordon skall stopp-
signal visas.

2. Det farliga stdllet skall snarast
bevakas av vakt, som vid behov skall
giva stoppsignal.

3. Trafikvakten vid Skfncgatan skall
omedelbart infdra hinderanmdlan i
Journalen och tillse, att av hindret
berdrda tdg hindras att utga.

§ 2s.
D& arbete skall utforas pd linjen, s
att trafik ej kan tillétas samt d& smi-
fordon skole utsléppas p& linjen, skall
bandisposition begiras av trafikvakten
vid Skfnegatan.

§ 26.
Skall arbete utféras pd bandel, begires
bandisposition av trafikvakten vid Ski-
negatan,

§ 27.

1. Av formon godkidnd person fir pd eget
ansvar f5r a smdfordon. Innan smé-
fordon fi utgd, skall sméfordonsfo-
rarcen hos trafikvakten vid Sklnegatan
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Rtgirder fran sé-
vdl tillsynings-
man som srdfor—
donsfdrare, som
begiért bandispo-
gition

Rtgarder av tra-
fikvakten vid
Skénegatan
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Legira tillsténd till farden (ban-
disyosition). Harvid skall tiden
f8r fardens bérjon och heridlknade
slut uprgivas samt fadrdstrickan,

Smidfordonslirien f&r ¢j oxdnas ©d,
att sdkerhcten dventyras for ellexr
zenom smifordonet. Smafordon f& ej
fistas eller fasthdllas vid tég i
rorelse,

Sméfordon, som ej anviadas och &ro
lamnade utan tillsyn, skola st&
hinderfritt fén spiar eller pd ett
av trafil oberdrt spir samt vara
fastlést eller pd ammat sitt sikrat.

Fore arkomst till viglorcning cller
andra stdllen, dir forsiktighet boT
iakttagas, skall forarc av fordon
med motor minsks hastigheten, =& att
fordonet under 2lla forhdll: nden vid
behov kan stonne omedelbart. Fordo-
net skall vara undanfort inom den
tid, som begirts for fédrden. Skulle
88 e¢j ske, skall anmilon till iro-
fikvakten vid Skanegatan i god tid
goras,

§ 28

Scdan bandisposition avslutats, s& att
tdg &ter kan passcra bandelen i fréga,
gores anmilon till trafikvakten vid
Skénegatan. Kommer medgiven bandispo--
sition icke till stdnd, skall dennc
underrittas.

l'

§ 29.

Imman bandisposition medgives, skall
trafikvakten vid Skdnegotan underssd-
ka, om den berdrda strickan &r fri
frén tag samt vidtoge nddiga &tgir—
der f6r att hindra forevarande L8z~
rorelse, Vid beviljande av bandis-—
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nosition skall tidpunkten fow
dennas bdrjan och slut samt vil.-
ken bandel, som berdres, infdres
i djournalen.

Cm dntet hinder finnn for fiarden,
1rrar trelikrakten vid Skdnego--
tan medgivande och ansvarar as
for att tdg icke utslippes pd den
av farden berdrda strHckan,

Skulle smifordonsférare underld-
tit att anmila undanforandet el.-
ler tillsyningsman unlerlita ath
orniAle arbetets avslutande inom
den fTaststdllda tiden, far tdgen
maderrdttas att de med storsta
varsamhet T4 framgd dver bandel,
ddr smdfordon kan befaras vara
kvar eller reporation pégar.

Handhavande av fasta signaler och vixlar

Sékerhetstjinz--
tens handhoras--
de i allménhet

§ 30.
P8 poststdllena vid ccmentfabri-
en, Tegnérgatan och Skinegatan

S

skall sBkcrhetstjinsten handha-
vas av aartlll godkinda vakter,
som s'ola svara for tdgtjiinsten.

Dar kontrollésnycklar forekorma,
skall det f6r varje plats fast-—
stdllda ontalet nycklar person~
ligen handhavas av vakten.

Trafikvakten vid Skénegatan skall
fora journal dver tégrdrelscr,
bandisposition och andra Endelser
pd linjen, som har betydelse for
trafiksidkerheten., Journnlens ut-
scende samt instruktionen for den-
nas forandec sitall faststdllas av
fabriksledningen.



Manovrering av
signal

Bristfillig
signal

Vaxelomlagoning
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§ 31.

Huvudsignalerna vid Kalkbrottsbangdr-
den mandvreras fr3n Skinegatan och
skola nornalt visa stopp.

Har korsignoal givits, skall signalen
&terstdllas till stopp, s& snart té-
get passerat signalen.

Huvudsignalerna vid korsningen mellan
MLJ och kalkbrottsjdrnvigen vid in-
farten till fabriksomrddet mandvreras
av banvakten vid Limhammsvigen. Signa~-
len skall normalt visa stopp mot MLJ.

1. Slackt 1jussignal eller orcgelmis—
sig siznalbild skall betraktas
som stoppsignal.

2, Om icike kdrsignal kon visas med
signnlerna vid kalkbrottsbangérden,
far medgivande till avgang ges
per telefon frén trafikvakten vid
Skdnegatan.

§ 33.

Vid omligening av vixlar sknll vixel-
klotet fras och nedtryckas i det
nya ldget utan att kastas, Vixelom-
lizgaren skall alltid noga forvissa
3ig om att anliggande tunga sluter
val intill stodril.

‘nsvarct 8r ritt lagda vixlar gvi-
lar tdgférarna vid ging pd kalkbrotts-
jarnvigen och vixelpersonalen vid
s8ng pad WMLJ.

Undantazna dro de vixlar 1 narheten
av Skénegatan, Tegnérsgoatan och Lim-
hamnsvigen, som angivas & bil. B,
Dessn mondvreras av banvakterna &
resp. platscr.



Vixlar vid Ski~
negatan

Vaxel vid Tegnér-
gatan

Vixlar vid Lim-
haumsvizen

Skiljevixlar
mellan normal-
odh smalspér
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§ 4.

Vaxlarna vid Skfnegzatan skola mandv-
reras av trafikvakten dirstides.
Bil., B.

¥y 35.
Skiljevixeln mellan smalsparet och
normalspdret skall normelt héllas
1l&st i ldge for smalspirsdrift, var—
for detta vExelldge sknll betraktas
som normallige., Vid normalspars-
drift skall vixeln mondvreras av
banvakten vid Tegnérgatar, som efter
varje normnlspdrstdg ldgger tillbaka
densamma och 1l8ser den 1 normallige.
Bil. B.

§ 36.
De vixlar, som & bil, B. cngivas med
X, mandvreras 2alltid av banvakten
vid Limharmsvigen, De viaxlar, som
angivas med Y. mndvreras av banvak—
ten endast for tiz, kommonde frén
kalkbrottet.,

3 37.
Skiljevixlarna mellan normalspéret
och smalsparet skola normelt liggaiil
14ge £or smalsparsdrift, vilket allt-
5o ..
s8 far betraktas som vAxelns nor-
mallise.

Lokfdrarma méste nogn aktziva pa
vixelns ligc och icke h&lla higre
hastighet #n att tdget kan stoppas
framfdr vixeln, om den intager fel
lige. Vixelns lHzge nngives dels av
vixclkloten, dels av dubbla vixel-
lyktor, vilka utgdra en kombination
av vixecl- och spirspirrlyktor., Den
Svre giller £8r normalsparstrafiken
och den undrce fr smalsparstrafiken.
Vixellyktornas utscende och betydelse
framgar av § 8 i SJ:s sikerhetsord-
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ning, mom. 7 samt § 7 fig. 9 a. Be-
tydelse se bil. C,

§ %8 reservaummer
Tagrdrelsen

§ 39.
A11 t8grdrelse pa kalkbrottsjirnvigen
och MLJ p& strickan mellan Limharnsvi-
gen och Hyllice Kyrkovig samt pd ban-
gdrdsomradet vid kalkbrottet skall di-

rigeras av trafikvakten vid Skanegatan.
Intet tdg fir avgd utan dennes medgivan-

de.

1 %"4O%fw id eller intill kalkanlisg
Tillstdnd till . (?I' a7 via eller ]:n 1 ranlass-
—=======n===== ning, sorterverk, jordbrukskallkfab-
avging rik, verkstad och fdrréd: gront sken

8 huvudsignal A-E (sc Dbil. B.)

53

2. f6r tiz & bangirden vid kalkbrottet
samt £6r tiz frin lokstall och kalk-
brott: dirckt avgengssignnl frén
trafikvakten vid Skfnegatan.

3, for tag frén MLJ, cementfabrik cller
ham: direkt avsingssignal fran ban-
vakten vid Limhamnsvigen.

$ 41.

For_té;forare A. AMlmint

s2ller 1. Di avgdngsmedzivande begires, medde—
las om det giller smalspdrstds eller
normalspirstig.

2. Porsignnl erno £6r borarmarna beaktas 1
enlighet med instruktionerna i bil.A.

3. Vixelklot och vizellyktor i férdvégen
beaktas (se § 6 och 37)

4. Vid passage ov Skinegatan och Anne-
torpsviizen beaktns huvudsignal,
IS O



For lokforarc

For banvakt vid
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B. Vid avgéng frén kalkanlizoning,
sorterverk, jordbrukskalkfabrik,
verkstad cller forrad.

1. Anh3llan om avgdngstillst&nd sker
till trafikvakten vid Skinegatan.

2. Avging sker di huvudsignal visar
gront sken.

C. For tiz frin lokstall cller kalk-
brott eller for tdg pd banzlrden vid

 kalkbrottet

Infart pd bangdrden och iglngsittning
O [e] O o

av tag pa bangidrden far ske, sedan

klarsignal frén trafikvakten vid Ské-

negatan erhallits.

D, Vid avgéng mot kalkbrottet fran
MLJ, cementfabrik och hamn

1. inh&1lan om av. ingstillstand g6-
res till banvakten vid Limharms—

vagen.,

2. Avgdne sker efter klarsiinal frén

)

dennc banvakt.

S 42,

1. Avodng fAr ske forst sedan avgings—
sizgnal givivs.

2. Bormarnas forsignnler beaktas.
(Instr. sc bil. A.)

3. ILakttases att vixelklot och vaxcl-
lylktor visa klart. (sc Begrepps-
rérklarinsor och § 6 och 37)

4. Huvudsignal vid Skinegatan beaktas.

S 43.
L, T mot kalkbrottet

1. AnmhAllan om tazavasing mottaces.

2. Per telefon vidarcbefordras den-
no anhdllan till trafikvelkten vid



For banvakt vid
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- Skfnegatan, varvid meddelas, om dect

galler smalspirstag cller normal.-
sparstés.

Sedan trafikvaktcen vid Skinegatan
limat tillstdnd i1l avging, stil-
las alktbuella vixlar.

Avgdngssignal gives.

Vid bechov dterstidllas vixlar i nor-
mallize.

Meddelande limmas trafikvakten vid
Sk3negatan att tiz avgitt,

T3z frin kalkbrottet

Anmédlan om tis frén kalkbrottet mot-
tazes,

Erforderliza vixlar st#llas.
Signaler stillas.,

Meddelande skall lédrmas till trafik-
vakten vid Skinegatan att erforder-

liga vixlar mandvrerats och att téz
vantas.

Bormarna T8llas i behdrig tid.

Vixlar och sigmaler 3terstidllas, om
s& skall ske.
Meddelande limnas trafikvakten vid

o

Skinegaton, nir t&; passcrat.

§ 44.

Lnmilan om tigz mottages.

Vixel i treskeonespir mandvreras,
o .o -

orm s Hr erfordcrlict.

Meddelande skall l#irmas till tra-
fikvakten vid Skfncgatan, att
vaxeln mandvrerats och att tig
vantas.

Bommarna fillas i1 behorig tid,



For trafilzvakten

I
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Vixlar &terstillas i normallige.

§ 45.

Ingen t3grérelse mellan MLJ, ce-
mentfabrik och hamn A4 ena sidan
och kalkenlidoning, sorterverk
och jordbruksk~lkfabrik & andra
sidan f&r ske uton tillstind frén
trafikvakten vid Skfincgatan,

Anteckning om avgdng och framkomst
av tiz pd linjen gdres i journalen.

Bandisposition lérmas for smifor-
donsrdrelsc och reparation pi lin-
jen samt infdres i journalen.

Vid begiran om tagrdrclsc skall
iakttagas.

2. Av begirnn skall framza, om det
rér sig om smalspdrs— cller nor-
malsparstisz.

b. Konstateras med hjilp av journa-
ler, om linjen dr fri frin mo-
tande t&g och bandisvosition.
Tvenne smalspirstds med samma
fardriktning wd samtidist vara
ute pd linjen. Dock skall av-
stindet dem emcllan vara si
stort, att bommandver hinner fo-
retagas och gatutrafiken sléppas
fram under cn tid av minst 1
minut,

c. Meddela banvakter vid Limhomns—
vézen och Tegnérgatan dels att
tagrérelse begirts, dels huru-
vida det sHller smalsparstis
eller normnlsplrstis

(R4

d. Mottager besked frin banvalterna
vid Limhammsvisen och Tegnérso~
tan att tag vintas,
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e. Ger avzdngssignal resp. medle-
lar, nir avging fir ske.

T. Lamar crforderliga meddelande
for bomfillning.

5. Sedan t8gavging skett, dterstdllas
alla huvud51gnalcr P& stopp.

6. Mandvrerar huvudsi malen vid Skii-

nezatan,
§ 46.
T8gs bemanning Forutom lokfdrarc skall smalsplrstis

vara bemonnat med tigsfdrarc, som svo-
rar for och ligser vixlarna i thgvi-

gen sarmt skter kopplingen vid vix-
11ngsurbctet.

§ 41.
Tags g over Vid de obevakade dSvergingarna skall
vagkorsning taget framfdras med s 18z hastighet,

att tigfoérarcn med flagsa pd dagen
somt lykta med rott sken i mdrker kon
z& fore loket for att forvissa siz om
att passagen ir klar, Vid dvergingar—
na v1d fabriken och hammkontorct, daédr
tégsitten miste ha en forhdllandevis
hov he stl shet, dro lystringsmirken
upvsatta, ddr foraren skall giva signoa-
len "8z kommer'" om nidgot fordon cller
nigon person nirmar sig Svergdngen, nir
t8zet skall passcra.
3 48,
T&gs hastighet Hogsta tillatna hastighcten 20 km/tlm
8 s8vil nomal- som smalsnir fir icke
overskridas,

§ 49.
T8z, som stammat  Hor t8g eller fordon stannat pd linjen
pa linjen och e¢j  utan att lamno f6ras vidare, skall
kan fortsédtta stopnsivnalnrin“ ordnas for att hejda
bekifrin kormande t8z och anmilon med
angivende av positionen snarast gbras
till trafikvakten vid Skfnegatan,
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Backninzs—~ och
o . .

paskjutnings—

rorelse

Villkor for rocr-
sonnlcens anvind—
ning i vixlings-
arbecte

Forberedande at-
girder vid vix-
lingsrdrclse
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§ 50.

Vid backnings- och piskjutningsrdrel-

se skall tagforare placera sig pd tis--
sittet sd, att lokfdraren tydlist kan

urskilja t&gférarcns signoler. Vid pi-
skjutningsrérclse skola sivil vagnarna
som loket vara sammonkopplade.

§ 51 reservnunmer
Vixling

§ s52.

Irmman tjinstchovare £ir anvindas i vix-
lingsarbete, sivll han ha Zenomgitt cen
proktisk utbildninsskurs hos ndgon av
de i vixlingsarbete crfarna tjinsteha-
varno och kiinna till innchallet i det-
ta reslemente,

§ 53.
Vaxlingsrorelse far cj isfngsittas,
om den icke kan utféras utom fora,
i vilket avscende sfirskilt foljande
S

kall iakttagns.

0
.

fore vixling sonom magasin, ut-
med koj eller & spdr, {%r eller
invid vilkct lastning, lossning
cller annat for viaxlingen hin-
derligt arbete pdsir, skola dir-
stides syssclsatta personcr i
tid varskos om den forcstiende
vixlingsrdrelsen och skall till-
ses, att arbetet vid och i berdr—
da vagnar avbrytes samt att fore-
mil, som Bro i vigen, avli snas.

b. att vamsluckor och plitlimmar cj
Aro utfillda.

c., att sivil med—~ som motvExlar Hro
ritt lagzda,

d. Signalgivare skall placera sig in-
om synhdll for lokfdrarcn och i
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mérker, i den min s& kan ske, visa

handsisnallylktas offirgade sken mot
loket.

¥ 54 rescrvnuwrmicr

§ 55.

Skjutsning av S.k. slangskjuts (ryckning), 4.v.s.
vasmar nir vasnarma i ett tizsitt skola

sliljas 1 tvd delar, nir lok drazer
vagnarna far cj forckorma.

Anvisninser t111 skydd for personal i wixlingsarbete

§ s6.

Forsikti-hets- Personal i vAxlinssarbete miste med
mitt vid vix- hinsyn till c;on och andras sikerhet
ling med synncrli; uppmirksarihet utfora

sitt arbete och diirvid i~kttarn no-
dis forsiktish ct, SArskilt fiistes unp-
mirksomheten 3 farn w

att g cller springn Bver spir omedel-
bart fromfor fordon i rdrelse,

att vid passcranlet av spir, & vilket
vixling Hger rum, o tAtt intill for-
don, “ven on detta star stilla,

att uppritt nassera mellan ndro intill
varandra stlende varmar utan att forst
undersdka, om vasnorna lkunna komma i
rdrelse,

att bira kasna cller dylikt Sverplags
16st plsatt och oknippt Avensom att
med handskar fastna i koppel eller and-
ra vagnsdelar,

Envar med vixlinvsarbete syssclsatt per-
son skall s%&E1 vid koppling som cljest
med storsta vaksamhet och uppmiriksamhet
betrida vixlor och korsningnr, Att un-
der pigicende visling snava cller fastna
mel foten Hr forcenat med livsfara.




S*rskiléﬂ Torsik-~
irhotomitt be-
triffande fordon

i rdrclsc

18
57.

DL under vExling tjinstehavarc
metfoljer fordon i rdrelse, skall
han foretrilesvis ha upmmirksam-—
hcb en riktad fromht och intage si-

on plats, att han ¢j faller av
fordonet cller cljest utsitta sis
f6r uspenbar fara,

D> vogn Ar i1 rorelsz, Ar det for-
bjudet

att sitta, hinga cller st pd buf-
fertar cller kopplingsinrittnin-ar
cller dylikt,

att si 2 fotste

"u?
att samtidigt st? pa tvi vagcner,

att staende pa fotstes pd vagns
langsida £5rdas genom m.bu81ns—
cller stallport cller forbi p3
sarma sida belizen lastkaj.

Den som under fird lutar sig utan-
for fordonets 1in~sida bor forvis-
sa sis om att ¢ nigot foremdl bo-
finnor sig i farlig nirhet av spi-
ret.

Forsiktighet bdr iakttagas vid
hony p eller frin fordon i rdrel-
se. Dylika hopp skola undvikes, di
fordonet befirner sig i stark fart,
v fara for halla p2 grund av mar—
kens beskaffenhet forelisger eller
di belysnings- cller viderleksfor-
hallandena ej medge nédiz oriente-

I‘ll’lg .

Bromsspak fir med hinsyn till fara
for den bromsande ~ldrig instickas
mellan hjulekrarna & fordon i rirel-
s¢ utan skall anbringas sa, att den
kan pressas mot hjulringen, Hirvid
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skall den bromsande 211tid place-
ra sig bakom spaken i fordonets
roérelseriktning och c¢j sitta eller
hinga over den.
§ 58.
Vid vixling av fordon for hand Bor und-
vikas

att gd framfor fordonet och draga det-
samma,

att vid skjutning g baklinges,

att skjuta fordonet med stdd mot buffer-
tar eller mellan dessa beligna delar,

att stoppa fordon medelst fasthillande
av buffertarna.

§ 59.

1, Om vixel blivit uppkdrd, skall ome-
delbar undersdkning av vixeln foren-
staltas. Tigrorelse far cj #iga rum
genom dylik vixel, forrin visshet
vunnits, att detta utan fara ken ske.

2, Om vid vixling hindelse intriffar,
varigenom person blivit skadad, skall
i f8rsta hand ttgirder vidtagas for
omhiindertazande av den skadade.

Fsrbandsartiklar, sjukbirar och fil-
tar finnas vid kalkbrottet i sjuk—
rurmet 1 mersonalbyggnadens vilstra
del samt vid fabriken 1 sjukrummet
i fabrikslaboratoriet.

Ambulans rckvireras per tel., "Brand-
kiren".
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Bilaga L. til1 Stkerhetsreglemente

Meddelande till all trafikpersonal

Trafikens reglering med hinsyn till forsignalerna (dvirg-
sign:mlema) for bommarna.

Foljande gdller:

Signalerna kallas fdrsignaler, for att de 1 forviay sko-
la visa, om de bommar, till vilks de hora, Aro uppe
eller f&llda.

Om cn forsignal visar stopp, betyder det inte, att tag-
s#ttet skall stoppe framfdr forsignalen, utan det bety-—
der, att tigsittet sknll stoppa framfdr de bommar, till
vilka fdrsignalen hdr, om dessa bommar vid framkomsten

dit ¢j 8ro fillda.

Driften pd kalkbrottsjirnvigen skall sdlunda fortgd
s, ntt tAgsittet 2lltid med full hastighet sknll pas-
sern férsignalen. Om denna vid passagen visar stopp,
skall bromsnin; ske, si att tlgséittet kan stoppa fram-
fér de bommar, till vilka fOrsisnalen hor. Visar det
sig, att bommarna cj iro fillda, stannas tigsittet
Tramfér gatudvergingen. Lro bommarna f3llda, fort-
sitter tigsittet.

Det Ar banvekternas sak att filla bommarna i s& god
tid, att foérsignalerna cj visa stopp, d8 tégsitten
passera dem.

F5ljande forsismaler och bommar hora ihop:

?9253:&@%%23 Bonmmar
Mot kalkbrottet: T 7
Limhammsvigen Ansgariigatan
Sveagatan

Mellan Sveagatan och Bockgatan — Tegnérzatan

Mellan Linnégatan och Hyllie
Kyrkovig Hyllie Kyrkoviz

Mot fabriken:

Stder om Hyllic Hyrkovig Hyllie Kyrkovig
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Mellan Hyllic Kyrkovig

* gatan
Linnégatan

-~

; Bockmtan

[

3

@

och Linné

Linnégatan
Tycho Brshegatan

hnsgariigaton
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Bilaga C till S#kerhetsreglemente

Vid foreninrspunkterna mellan treskenigt spAr & ena
sidan och normal- och smalspir & andra sidan begagmade
viixellylstor, vilka utgdra en kombination av vixel- och
sparspirrlyktor med utseconde och betydelse enligt 5J
stk erhetsordning § 8 mom. 7 samt § 7 fig. 9 a.

Den Bvre lykton avser trafilen pi MLJ.
Den nedre lyltan avser trafiken pd kalkbrotts-
Jirmvigen.

Exempel p& tolkning:

For trafik »d MLJ: medvixel, som
leder frin rak-
spiret

For trafik pa kallk-
brottsjirnvigen: stopp

Fr trafik pi MLJ: stopp

For trafik pi kallk-

brottsjirnvizen: medvixel, som
leder frén
kurvsparet






