390
A

TILL HANDL.

INSTRUKTION FOR BEGAGNANDE AV BLOCKSIGNALANLAGGNINGEN MELLAN - ,
° . .. . KO n ] -

AGA OCH GASHAGA PA SODRA LIDINGOBANAN UXTTENBfSTYRELSEN
JARNVAGSBYRAN

. . - . Dor Jv
H&rtill ritning 35 14 18 '« 2 JULT 1953

(1953.06)

Huvudsignalernas (in- och utfartssignaler) signalbilfer
har foljande betydelser :

A) Gront fast sken (p4 repetersignal gult fast sken) = kor
B) Gront blinkande sken (pa repetersignal gult blinkande sken)
= fOr deltdg betyder signalbilden : fortsidtt framit, men
ha uppmérksamheten riktad pa framfdrvarande tag
C) ROtt sken (repetersignalen sldckt) = stopp for tdg och
véxling.
Anm. Sléckt huvudsignal betyder alltid stopp.

Gront blinkande sken gdller alltsd som kdrsignal endast for sadana
tag, som enligt tidtabell eller order gdr som 2:dra, 3:dje eller
b:de deltag.

Vid végkorsningar i plan finns, med nedan angivna undantag, kon-
trollsignaler, visande gult fast sken mot ankommande tég, d& viag-
trafiksignalerna i vederbdrlig ordning Overgdtt till stopp, och
rott fast sken dé sd icke &dr fallet.

Kontrollsignaler saknas vid Parkvigen for tdg i bdda riktningarna,

och vid Brevik for tdg frén Gashaga, Att trafiksignalerna dvergdtt
till stopp kontrolleras i dessa fall med huvudsignalkrnas grdna sken.

D4 huvudsignal eller kontrollsignal visar stopp skall tdg eller vix-
lingss&tt, som ndrmar slg signalen, bringas till stopp fOre signalen,
respektive vdgbvergangen.

Blocksignaleringen blrjar for tdg frén Aga vid signal 1; fdr tag fran
Gashaga vid signal 18, samt f6r tdg fran Rasta-spdret vid signal 16b.

Sipgnal 1 vid Aga (och repetersignal 1F) visar i1 normalldge stopp men’
Overgdr i korstdllning d4 en vagn kommer in pé sparledningen i spar

2 framfoér signalen.

Korsignals framtriddande kan forhindras genom att omstdlla den ena

av tva trappomkastare, av vilka den ena sitter i tdgexpeditionen och
den andra péd plattformen vid spar 2. Vid omsté&llning slidckes de under
omkastarna befintliga kontrollamporna. Hindret for kdrsignals visande
undanrd jes genom att antingen dnnu en gdng omstdlla samma omkastare
eller omstdlla Hven den andra omkastaren, sa att omkastarnas ligen
Overensstdmmer, varvid kontrollamporna téndes.
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Omkastarna kommer till anvdndning ndr vagnar skall uppstdllas pé
spdr 2 utan att avgd, eller nédr ett pd spar 2 for avgang uppstdllt
tdg skall kvarhdllas for delgivning av order.

Erforderlig omstdllning bor sd vitt m6jligt ske innan vagnar fores
in pd spdr 2. Da omstdllning sker sedan spdr 2 belagts och block-
signal 1 d8rfdr intagit korstdllning, gdr signalen pd stopp men
blockeringen av linjen for tdg 1 andra riktningen stér kvar.

Blockeringen kan om sd erfordras fdr framslédppande av tédg i andra
riktningen annulleras genom att omstdlla en p& plattformen vid spér
2 befintlig vridstrombrytare fér dndring av tégfdljd (Jmf punkt 9).

Signal 18 vid Gdshaga visar normalt kdr f6r avgédng mot Talludden, och
tillater da tag att framgd till signal 16a vid sistndmnda plats.

Signal 16b, gidllande f¥r tadg och vidxlingsrdrelser fran Rasta, visar
normalt stopp och Svergdr till kdr d4 tdgvdg for utfart fran Rasta
klargbres, forutsatt att spdret mellan Brevik och Gashaga antingen da
dr helt fritt frdn vagnar (fast grént sken) eller upptaget av ett
féregdende tadg pd vidg fran Talludden till Brevik (blinkande gront sken).

Vid klargdring av tégvig frédn Rasta forfares pd f06ljande sdtt. Efter
uppldsning av sparspidrrstidllets kontrollds K15 lEgges spirren ned

fridn rdlsen och ldses med ett annat kontrollds K5, vars nyckel dari-
genom blir fri och kan anvidndas for uppldsning av kontrollédset K5

vid viaxelstdllet. Vixeln ldgges ddrpd om, varefter signal 16b gdr till

kor.

Sparspidrren bdr icke ldggas ned med mindre den vid spdrren uppsatta
kontrollampan lyser med fast eller blinkande sken. I fOrra fallet

dr linjen Gashaga-Brevik fri, i1 senare faller &r linjen Gashaga-Tall-
udden fri men linjen Talludden-Brevik upptagen av foregdende tdg mot

Brevik,
Stoppsignaleringen vid korsningen med Herkulesvégen vid Kédppala ge-
nom inverkan av pd spdrledningen mellan K&dppala och Talludden uttagna
vagnar kan fdrhindras genom uppldsning av ett p& sképet vid Rasta-vix-
eln uppsatt kontrollds K16, Nyckeln skall handhavas av védxlingsledaren
vid vdxling i Rasta-vidxeln fOr att forkorta den tid som végtrafiken
behdver vara avstdngd. Laset uppldses innan vagnarna fors ut péd lin-
jen och lases p& nytt d& tdget skall avgd mot Brevik.
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Motesplatserna vid Parkvigen, Hogberga och Brevik pd linjen mellan
Aga och Talludden har var och en tvd tagspar. Sparet nidrmast sta-
tionshuset, spdr 1, anviandes alltid for tag fran Gashaga, och det

andra spdret, spdr 2, for tag frén Aga.

Vid varje motesplats finns dels infartssignaler, uppstdllda utanfor
infartsvéxlarna, dels utfartssignaler vid infartsvidgarnas slutpunk-
ter. Infartssignalerna stdr mitt fOr vixelspetsen utom vid Brevik,
dér infartssignalen frin Gdshaga dr placerad vid den framfdr vixel-
spetsen beldgna plankorsningen.

Signal for infart vid Parkvagen, HOgberga och Brevik visar kor med
fast grént sken d& véxeln ligger till rdtt tégspir, dev.s. spdr 1

vid infart frén Gidshaga och spar 2 vid infart frad Aga, och tdgspiret
ifraga &r fritt frin vagnar,

Infartssignalerna vid Brevik och Parkvigen for tdg fran Gishaga vi-
sar icke kOr med mindre vigtrafiksignalerna vid vigkorsningen dir

visar stopp.

Signal 2 for infart vid Aga visar kdr med fast sken da vidxlarna i

tdgvigen dr lagda till spidr 1.

Ankommande tédg bor alltid tas in pad rdtt tédgspdr, sd att kdrsignal

kan visas. Om ett tdg skall vinda vid en motesplats eller dir fSrbi-
gds av annat tdg, bbr det tas in pd ridtt tédgspdr och vidxlas &ver till
det andra sparet genom att dragas ut i infartstdgvidgens fortsittning
och dédrifran fdras in pd det andra spdret. FSr erhdllande av kor &
infartssignalen vid sistndmnda rérelse 1 Ostra &nden av Parkvigen
skall végtrafiksignalerna stdllas ti1ll stopp f£6r hand genom att trycka
in en vid infartssignalen for detta dndamdl uppsatt tryckknapp.

Signal f8r utfart fridn Parkvigen, HOgberga och Brevik, likasa sig-
nal 16a vid Talludden, visar normalt stopp och gdr till kOr 44 spar-
ledningen framfor signalen belidgges med tdg, men endast under for-
utsdttning av att den av signalen kontrollerade strdckan &r helt fri
fran tdg eller upptagen av ett framfdrvarande tdg 1 samma riktning.

I forra fallet visas fast grdnt sken, 1 senare fallet blinkande gront

sken.

Betrdffande utfartssignalen mot Hgberga vid Parkvidgen gidller som
villkor for visande av kdrsignal, att vigtrafiksignalerna vid den i
tdgvigen belégna korsningen Svergdtt till stopp. Signal 16a visar

eJ kOr med mindre Rasta-vidxeln med tillhSrande sparspdrr ligger ritt,
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iif%%%;%i;ap1:;Z§azv52e:nfré? Rasta—véfeln, har t111 uppgift att

a vaxel vid fdrd mot densamma, men: fungerar
d?ssutom som blrcksignal fér sparet mellan Talludden och GAshaga.
Signalen visar kér dd vixeln ligger ti111 ndmnda spér och detta &r
fritt fran vagnar. Signalen skall visa kor &ven vid backning av tég-
s&tt som dragits ut fran Rasta-sparet och skall foras in till Tall-
udden, for att avgd dirifran till Brevik pd signal 16a. Tag till
Rasta skall efter att ha passerat signal 15 i kdrstdllning stanna
framfdr vdxelspetsen och didrifrdn vixlas in p4 Rasta-spéret sedan
tédgvigen klargjerts pd samma sidtt som ovan 1 punkt 4 sagts betraf-
fande tédg fran Rasta.

Andring av tagfoljd

Om signal for utfart pad linjen vid tags ankomst till spédr 2 vid Aga,
eller till Talludden frin Gashaga, eller till tdgspdr vid mOtesplats,
visar KOr ehuru téaget enligt tidtabell eller order skall invénta

tdg fran andra hdllet, skall kOSrsignalen annulleras av tagbefdlhavaren
genom att stdlla -m en i ett skdp pd plattformen befintlig vridstrom-
brytare for dndring av tdgfoljd till léget "stopp". Hdrigenom frigives
utfartssignalen i motsatta &nden av den av signalén kontrollerade lin-
Jjestrédckan. N&r det véntade taget anldnt &terstdlles strombrytaren

av tagbefdlhavaren till liget "kor", varpéd kdrsignalen dterkommer ome-
delbart sivida icke deltdg redan gdtt ut pd linjen efter det andra ta-
get. I s& fall erhdlles kOrsignal fOrst ndr &ven deltdget anlént.

Vagnuttagning

D& linjen mellan tv4 mdtesplatser, eller mellan Aga och Parkvégen,
eller mellan Brevik och Talludden, av tdgledaren upplétits foér vagn-
uttagning, skall vid den plats fran vilken vagnarna fors ut pé den
fér vagnuttagning upplatna stréckan, vridstrombrytaren for &dndring
av tagfsljd omstdllas till léget stopp. Ddrigenom forhindras att 51g—
nalen under vagnuttagning visar kor med blinkande sken.,

Omstdllning av vridstrombrytaren skall verkstdllas av tillsyningsman-
nen omedelbart efter det a:tt vagnarna forts ut pé linjen, forbi ut-
fartssignalen, som dessfdrinnan skall ha visat kor med fast sken,

Vridstrombrytaren &terstdlles till ldget "wor" pa& tégledarens order,
antingen av tillsyningsmannen da vagnarna fdres bort frin linjen,
eller av tégbefdlhavaren & det tédg som efter bandispositicnens slut
skall ga& ut pé& linjen fran den motesplats didr strombrytaren &r om-

st511d t111 léget "stopp"
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11, Signal som visar stopp ellep 8r sldckt

Tag eller vi 5 "

slickt )y ?X1ing5r0Pelse fOorbi infartssignal som visar stopp eller é&r

: ) ar aga rum endast 1 nddfall och sedan infartsvdxeln inspek-
erats. Inspektion av vixeltungornas ligen skall foretagas &ven om

tagsparet &r belagt eller annan anledning finnes att antaga att
stoppsignalen icke beror pa vixeln.

Utfartssignal som visar stopp eller &r slidckt far ej passeras utan
medgivande av tigledaren. Innan medgivandet ldmnas bor denna ha for-
vissat sig om att foregiende tag eller vagnuttagning lédmnat den av
signalen skyddade linjestrdckan. Detta gdller &ven om stoppsignalen

pd forhand kan antagas bero pi andra orsaker dn tég eller vagnar pé
linjen.

Kontrollsignal som visar rott sken eller #r slidckt mid med forsiktig-
het passeras av tdg eller vagnuttagning sedan fdraren fdrvissat sig
om att véagkorsningen utan fara kan passeras.

12. Bandlsposition

Signalanldggningen medfdr ingen inskrdnkning 1 t jinstgdringsreglemen-
tets bestdmmelser angdende skyddssignalering med signalredskap vid
bandispositioner fdr annat dndamidl &n vagnuttagning, eller vid téag-
missdden, eller vid uppkommande felaktligheter p& banan.

TRAFIKAKTIEBOLAGET STOCKHOLM-SODRA LIDINGO

1953.06.
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