
«•lälkOD tM 5S*Ü! R»losUp »id Boggsby

1000 30V

wring

!»•

EA-JWM. 

24V 0,1A

ERNB-6, I2V

IQCOpF, 30V

220VERNB-4

FdH4

ERNB-6 I2V
TiitiogTillslagTiHtiaq

Ändring av togfolM

220 V-j

220 V

Bodol AGA SH

2*1,5,

jkfiklorestn

Sista

STOCKHOLMKobel min. 6x1,5
Kobel min. 6x1,5

220V 50p/s2x1,5

0-359
0*249 IsbSo!

EA-420P 
bsn.

ERNB-6 1ZV 

OOOuF 30 V

Vldiaoross '’iyz~'>XZ 2

VaxUstgrxsi 

l—(o o)

220V

V

EA-358079
12V. 2A T J

Ätt l IM.

Kobeior-

Torsvik

0*096

EA-351034

ERNB-6
I2V

ERNB-6 t2V

Tdijiag 
Franslog -?

FQSHaiwiaaa---------- -O——1|

-0-VMW

B 
Uliåi.

B

pOdiostor- 
?lngssl,ydd "‘’”P^EA-351035

Avgång fron spor 1

22 OV-

Aarjong fron spor 2

ERNB-6 12V
Till slog

Fronslog
ERNB-6 12V

^gHvww»

HgHvww-

MAW

ERVF-6, 6V

220V

jo - 2x1,5
So H—

2x1,5
Sol* 2x1,5
S1 »-—

2x1,5
SI !■*

4x1,5
' 2x1,5
IF (§>-+----------------

14x1.5

Ändring ov togföljd

Bot voielsignoi

ERVF-6, 6V

EA-331047

F 5

1j
L

XZ3 ä

----------------------------------------pr-
Ri2 z 1

F 1 1--------- yn r
2 F

I

RT2u 1 Ti U »log

5 I X

-3-------U—3

BQQOroy
1*354

2x1,5

2x1,5
2x1,5

ERNB-6 IZV

5000uF. SOV

1000 pF, 30 V

6A
Donna ritning och alla bilagor, utlämnado fili

3“ ISrtdFvn vår ogondom. Do få kko voro sig 1 urrprurrtj-
■ .* ligt dkr i Qndrct skick utan vårt modpivanda kopl-

eras eNsr - j.-tgl JSpar, foroviias för ctlor på annat
4 5 RT2u sätt dcljrvai »Nar utläirnas lill trodjo person och o|
c
B

holbr envändas för lilkorkning. Ovortrodolw härav
bo ivrar mod :i5d ov gä-Uanda lag.

I11L EA-35046 SVeNSKA AKTED OLAQET
GASACCUMULATOR

1*438

Oodkännee. 
tillhör Kungl. vtg- och vattenbyggnadsetyreliene skrivelse 
jtnn» dag till Trafikaktlobolaget Stookhola-Södra Lidingön. 

Jtookhola den 11 aars 1?60.
KUHGL. VIJ- OCH VATTBNBXQ0MÅD33TYRBLSEM

Trafikbyrän 
Biligt uppdrag

Folko Hägnen .xl

-."T*------------Jamvagssignalantäggning 
Blocksignalanloggning mellan Boggeby - 
Torsvik 5 Trafik AB SS. Lid. jvg 

Koppl ing sschema1039». $



TRAFIKAKTIEBOLAG ET STOCKHOLM - SÖDRA LIDINGÖJM

TELEFON :
VERKST. DIREKTÖR 
kamrer o. kassa 
DRIFTSINGENIÖR 
trafikinspektör 
trafikexpedition 
inköp

65 56 50
65 5 1 05
65 54 85
65 57 6 1
65 50 5 4
65 57 62

■ii':- JSSDSSmSEH

Dnr Jv ~ J
itiKOM 3 FEB.I960

tt;

L Halllb III Jv
HANDL. !

1 BESV.//

POSTADRESS: LIDINGÖ 2
POSTGIROKONTO 9 7 3 5

Kungl. Väg- och Vattenbygghadsstyrelsen
Järnvägsavdelningen

Hw/O Stockholm.

Betr, modifikation av blocksignalsystem 
Baggeby-Torsvik å Lidingön.

Härmed anhålles om godkännande av utökat säker­
hetssystem på enkelspårssträckan Baggeby-Torsvik.

Modifikationen består uti att två nya signaler, 
å ritning betecknad, nr 3 och 4, placeras ungefär på mitten av

Ritningskopia 4-01.75 A samt PM 5/965 översändes 
i två exemplar.
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Förslag till ändring av signa lanläggningen Baggeby - Torsvik. 
(Härtill ritning daterad 250.6.59.) t

Ayci r.4^. A
1. Möjlighet till följtågstrafik bibehålies för båda tågriktningarna.

2. Nya signaler uppsättas för tåg från Torsvik norr om omformarstationen 
(signal 3) och för tåg från Baggeby söder om omformarstationen (signal 4). 
Signalerna placeras så långt norr resp, söderut som betingas av banans 
kurvförhållanden med hänsyn till sikten från tågen.

3. Spårledning S b-c delas mitt för omformarstationen i två spårlednlngar, 
Sb och So, med var sin spårimpedans, vilkas mittpunkter förbindas med 
varandra och med återledningen för banströmmen. Spår ledningarna matas 
från var sin spårtransformator över ohmska förkopplingsmotstånd. Nu­
varande induktiva motstånd i matningen till S b-c slopas.

4. Reläerna Sc och S2 repeteras i Torsvik, Sb oah SI i Baggeby över 2 par 

ledningar, som förläggas i de nya signalkablarna fram till signalerna
3 och 4,och mellan dessa signaler på kontaktledningsstolparna, som blank 
ledning eller i kabel,

5. Manöverreläer H3 och H4 inkopplas mellan kontakterna 2B och 3B på Sb 

resp. Sc i stället för befintliga motstånd, vilka alltså ersätts med 

reläspolarna H3 och H4. Nuvarande parallellkoppling av backkontakter 
2B och 3B å Sb och Sc med backkontakter på SI och S2 borttagas, likaså 

seriekopplingen med frontkontakt på Stl resp. St2. För att kompensera 
ändringen av kopplingen vid H3, som haft till uppgift att förhindra 

avbrott i fasthållningen av R12, Inkopplas 1 serie med spårledning Sa 

»atnlngstransformator per kontakt å 31, som kvarhåller Sa 1 utlöst 
läge, tills SI attraherat. Genom en med Sl-kontakten parallellkopplad 

kontakt på Sa förhindras att Sa fällas genom Inverkan av SI. I till- 

slagskretsen för relä Kilu, Insättas en framkontakt på SI. I Baggeby 

vidtages motsvarande koppling för att hindra avbrott i fasthållningen 

av Ril, då tåg går från Baggeby till Torsvik.



PM 5/965

6« Signalerna 3 ooh 4 Kopplas ned särskild sklljetransforaator för varje 

signalsken. Signalerna kopplas så att blinkande sken kräver H3 resp. 
H4 fallet. Ändring 1 sistnämnda syfte vidtas beträffande signalerna 

1 och 2.

7. H3 repeteras med relä FdH3, som bar fördröjd fällning ooh använder 
för inkoppling av Stj5 vid fällning av RSc. St} användes,
dels för inkoppling av blink i signal 3* dels för fasthållning av Stl, 
son likson hittills slås till vid beläggning av 31, när Hl är tillslaget. 

Fasthållningsbackkontakt SI erfordras ej, eftersom Sa nu inte slås till, 
förrän 81 attraherat. Motsvarande ändring göres beträffande Hk.

8. Relä Fdl, vars uppgift är att automatiskt bryta det dödläge, som upp- 
kommer om Sa i Torsvlk ooh Sd 1 Baggeby beläggs i exakt samma ögonblick, 
så att varken Rll eller R12 kan attrahera. Pdl hälls tillslaget av 

backkontakt på Rtlu 1 parallellkoppling med frontkontakter på Rll, Hl 
och Stl, vilka alla tre normalt är brutna. Oa Rtlu slås till, medan 

Rll är fallet och linjen alltså ej redan reserverad för tåg från Baggeby 

till Toravlk, faller Fdl om icke Hl inom viss kort tid attraherar. Då 
Hl sedermera faller, övertas fasthållningen av Fdl av frontkontakt på 
Stl, som förblir sluten tills tåget kommit fram till Baggeby. Om Sd 
börjar falla samtidigt som Sa, kan Hl ioke få atröm. Fdl faller då ooh 
kopplar in relä Rtli, varigenom linjen överlämnas till det i Baggeby
på Sd inkomna tåget. Vill man låta tåget i Trosvik passera först, måste 

tryokknappen T21 1 Baggeby användas, dook först sedan Rll slagit till 
ooh signal 2 gått till här.

9. HS2 1 Torsvlk användes för nedbrytning av Stl och ST3 om ett från AGA 

kommande tåg icke stannar för stoppsignal å signal 2. Detta har till
följd att den gröna blinksignaleringen från signalerna 1 ooh 3 upphör och er­
sättes med stoppsignal. RS1 i Baggeby användes på motsvarande sätt för ST2 
ooh 8T4.

Stockholm den 30.6.1959
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