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Lidingo trafikaktiebolag

POSTADR.; LIDINGO

TELEFON 65 34 10

Hw/ 0 . .
Herr Jarnvags inspektdor E Fredriksson

Kunglo Vag- och Vattenbyggnadsstyrelsen
Stockholm

Betr: signalsakerhetsanlaggning

Islinge a Lidingon®

Harmed anhalles om godkannande av forandrad
signalsadkerhetsanlaggning & enkelsparsstrackan vid
Islinge.

Forandringen "bestar dari, att ett tag all-
tid maste~passera oOver en utloppsstracka (vid vax-
lingsrorelse fran ett spar till ett annat, i ena
anden av enkelsp%rsstrackan, intryché\é/tVlQ—TO for att
kunna mojliggora en klarsignal for ett tags fard i
motsatt riktning.

Vid ovanstdende forandring har sandnings-
problemet ingen som helst betydelse.

Instruktionsritning 2074-62 A med tillhoran-

de beskrivning 5/891 narslutes i1 2 exemplar.

Lidingd 2 den 15 mars 1956.
LL..L.

Eric Johnsson

Bil. 2 kopior o. 2 beskrivningar.



SVENSKA AKTIEBOLAGET

GASACCUMU LATOR

postadress! stockholm—lidingo TELEGRAM: AGAFAROS, STOCKHOLM
TELEFON:STOCKHOLM 652520 JARNVAGSADRESS: VARTAN

FOR RIKSSAMTAL 65 25 40 POSTGIROKONTO Nr 591

Jarnvagsinspektodren

Kungl. Vag- och Vattenbyggnadsstyrelsen

STOCKHOLM 12

Var god &beropa var L
nedanstdende beteckning

Var beteckning Eder beteckning Vid tel. sok Stockholm-LIdIngb
5C Bergquist/IB Jv 157/56 20 mars 1956

Signalsakerhetsanlaggning vid Islinge & Norra Lidingobanan
Harmed atersandes de 2 exemplaren av ritning 20 74 62 A pa vilka vi insatt

beteckningarna TN och TS pa de tva tryckknapparna.

Samma beteckningar har aven inforts i var PM 5/891 som P& grund harav och
ett par sprakliga fortydliganden omskrivits och fatt vart nr 5/891/1«

Till Lidingd Trafikaktiebolag lamnar vi samtidigt hdarmed motsvarande PM
och andringsuppgift.

Hogaktningsfullt

SVENSKA AKTIEBOLAGET GASACCUMULATOR
Avd .5

J.A.Bergquist
Bil.

2 ex ritn. 20 74 62 A
PM 5/891/1



PM 5/891/1

BESKRIVNING TILL SIGHAIANLAGGNINGEN VID ISLINGE enl. AGA ritn. 207462A

Anlaggningens andamal ar att hindra tagkollisioner pa den enkelspariga delen
av den i Ovrigt dubbelspariga banstrackan Brogrenen-Kallbonas.

Infart pd enkelsparet fran vansterspar regleras med ljussignalerna HN och HS,
vilka bada normalt visar stopp med rott fast sken. Skiljevaxlama i enkelsparets
andpunkter, som ar forsedda med fjadrande dragstang, forutsattes normalt ligga
for vaxelspartrafik pa dubbelsparet, och kors alltsa upp av tag vid infart pa
enkelsparet.

Signalerna omstallas automatiskt genom tagens inverkan pa sparledningarna pa
foljande satt

a) Linjesparledningarna Sn och Ss, vilka omfattar enkelsparet mellan signa-
lerna, skall vara fria fran tdg innan korsignal kan visas.

b) Anloppssparledningarna Sny och Ssy, vilka ar belagna i infartssparen
utanfor signalerna HN och HS, maste var for sig vara belagd av tag,
om respektive framforvarande signal skall kunna visa kor.

c) Utloppssparledningarna Snu och Ssu ar belagna i de utfartsspar,pa vilka
tdgen lamnar enkelspfiret. Belaggning av vederborlig utloppssparledning
ar ett villkor for visande av korsignal for nasta tag.

Hinderfriheten hos enkelsparet kontrolleras alltsa dels genom linjesparled-
ningarna, vilkas sparrelaer skall vara tillslagna innan koér kan visas for
enkelsparet, dels genom utloppssparledningarna, vilkas sparrelaer maste

fallas, innan signal HN eller HS,efter att ha gatt till stopp,anyo kan visa kor.

I handelse anloppssparledningarna belaggs i precis samma ogonbliok, erhalles kor
endast for det ena tadget, namligen det tag som tilldelats prioritet genom den

i Kallbonas befintliga riktningsomkastaren. | alla andra fall erhaller alltid
det tdg korsignal, som forst kommer in pad sin anloppsstracka. Signalen i enkel-
sparstrackans andra ande forblir i stopp, nar det andra taget kor in pa anlopps—
sparstrackan framfor signalen. Andring av. tagfoljden kan darpa ske genom in-
tryckning av tryckknappen TN respektive TS vid den signal, dar koérsignal er-
hallits, dock endast om riktningsomkastaren ar stalld for den nya tagriktningen.

Tryckknapparna TN respektive TS kan ocksd anvéandas for frigivning av enkelspar-
strackan efter tdg som ieke passerar hela strackan, utan vander efter utdrag-
ning pa enkelsparstrackan.

En lampa invid tryckknapp TN respektive TS lyser dad enkelsparet ar sparrat
efter foregaende tag.

Stockholm-Liding6é den 19 mars 1956

Godkéannes.
TH/Bqu/IB Stockholm den 25 mars 1956.

KUNGL. VAG- OCH VATTENBYGGNADSSTYRELSEN
Jarnvagsavdelningen

Einar Fredrikson

Vidimeras:



