B.J. Bd. Pn:r. 54146.

Sarskild Instruktion
Tor
begagnande - vaxel- och signalsakerhet sanlaggningen
vid

5vangbron srer ounnesundet och Sunne station.

Hartill:

1. Planritning n:r 6212:417:4 och 4a.

2. Allman 1Instruktion fTor "begagnande av vaxel- och signalsakerhetsan-—
laggningar vid Bergslagernas Jarnvagar.

3. Instruktion for brovakt.

8§ 1.

Vaxel— och signalsakerhetsanladggningen bestar av:
en tvavlngad semafor Al:z, uppstalld invid ingangssparet fran Kil 102
m. utanfor vaxel 2 for signalering till tag fran Kil till spar Il med
en vinge, resp. ett gront blinkande sken och till spar | med tva vingar,

resp. tva grona fasta sken;

112

en tvavingad semafor B # , uppstalld invid ingangssparet fran Torsby 65

m. utanfor vaxel 8 och forbunden med en 570 langre ut placerad for-
signal, for signalering till tag fran Torsby till spar Il med en vinge,
resp. ett gront blinkande sken, och till spar | med tva vingar, resp.

tva grona fasta sken;

en envingad semafor C, uppstalld invid utfartssparet till Torsby c:a
40 m. innanfor svangbron, for signalering till tag fran spar | eller 11
till Torsby med en vinge, resp. ett gront blinkande sken,;

on manoversignal D, som medgiver eller forbjuder vaxling a sparet till

Sundsviks angsag; ftnui A<stta k<«oc

en s,jOfartssignal E, for signalering till fartyg, som skola passera
svangbron;

.en vevap-—parat, uppstalld 1nvid stationshusets vagg, for manovrering av
signal— och fér.roglingsinrattningar,véxlar och epégeipérrar:

on Btallbockt uppstalld c:a 40 m. utanfor svangbron, for manovrering av

noversignaien D;



on_stallbock, uppstalld mntill den nyssnamnda, fOr mandvrering av sjo-—
fartssignalen E;

ntt dubbelt lcontrollas K /K vid sparsparr Splll;

V . .
ett kontrollas K ,vid vaxc-1 7;

m o I
ett kontrollas K vid vaxol 8;

tva fallbomsvindspcl, varav ett dubbelt och ett enkelt, uppstallda, in-

till vevapparaton framfor stationshuset, for manovrering av fallbommar-—
1 2 3 :

naV , V och V . betraffande fallhommarna V5 dock endast under vintorn,

da sjofarten upphor o och svangbron ligger som fast bro;

ett enkelt fallbomo-vindspel, uppstallt 1nvid ovannamnda stallbockar,

for manovrering av fallbommarna under seglationstid.

'§ 2.
Vevapparaten bestar av:
en forreglingsvev n:r 1 for forrogling av vaxlarna 4+, 6+, 9a/b+ och
sparsparren SplV+;
en signalvev n?r 2 fOor manovrering av semafor Al:2, samt forregling av
vaxel :
en vev n:r N for mandvrering av semafor C, samt forregling av spar-
sparrarna Spl+ och Spll+;
17O

en signalvev n?r 4 fOor manovrering av semafor B * jamte tillhOorande

for3ignal samt forregling av vaxlarna [IV- och

en forreglingsvev n:r 5 som 1 normallage forreglar sparsparren Spl-—
och 1 omlagt lage svangbron;

1 7
on tagvagshavstang a :a for frigdorande eller fastlasande av signal-—

och forreglingsvevar;

ett kontrollas KIV. som i last lage (pluslage) forhindrar omlaggning av
"0 . s 1 2 . _ o Y
tagvagshavstangen a :a , och som star 1 beroende till kontrollaset K

vid sparsparr Splll;

ett kontrollaa X111. 30m i last lage (pluslage) forhindrar omlaggning av
signhal vevarna nlr och n*r ~ och som star i beroende till kontrollaset
111

K vid vaxel 8.

Stallbocken f6r mandversignalen D bestar av;

en havarm fOor mandvrering av manovorsignalon D;

kontrollas , com i last lage (pluslage) forhindrar omlaggning av



'signallialarmon

Stairbocken for sjofartssignalcn E bestar av:

haavarm fOr manovrering av sj Ofartssignalen E.

8 3.

Svangbroforreglingsanordningen bestar av:

ingsspak, anordnad vid brons mitt, och medelst ett stanglednings-
syS-ten forbunden dels med brons uppskruvningsanordningar, dels med ett a
vastra landfastet anordnat forreglingshjul, som manovreras medelst vev

n:r 5 a vevapparaten;

ett kontrollas K a kopplingsspaken, som i last lage (pluslago) forhindrar
omlaggning av densamma, 1 beroende till
ott kontrollas a manovorratton, som i last lage (pluslage) forhindrar

manovrering av brons elektriska svangningsmaskineri;

ott kontrollas a kopplingsspaken, som i last lage (pluslago) for-—
Mndrar kopplingsspakens aterforande till normallage och som star i bero-
ende till kontrollasct K11 a stallbocken f6r manoévcrsignal D.

Da kopplingsnpaken intager normalldge, ar stangledningeng forbin-
delse med forreglingshjulet bruten och forrcglingen upphavd, varjamte
svangbrons uppskruvningsanordningar aro friria att ma,novreras for brons
.t.')ppnande. Forreglingsvev nir 5 a vevapparaten ar harvid forhindrad att
omlaggas, men forreglar sparsparr Spl i omlagt lage (tvars over sparet) ,
och pa grund av kontrollasberoendet maste mandversignalen D vara stalld
till "vaxling fOrbjudcnn,

Da kopplingsspaken 1ntager omlagt lage ar svangbrons forreglings-—
ledningar inkopplade och uppskruvningsanordningarna fastlasta i1 sadana

lagen, att bron &ar klar for uppbarande av tag. Svangbron kan harvid for-

reglas 1 angivna lage genom att forreglingsvev nlr 5 omlagges, varvid
a\>/<?ln fc'jrrcl)glingon av sparsparr Spl upphaves# Uyckeln till kontrollasot
- —1In
K
vaxling
£ 4.

tenOvroringon av fallbommarna aliggor Sunno station# Obsorvora

atgoringsroglomontoto bostadmmcleor for bevakning av vagdévorgangare
‘R* 5 36).



5 He

ManoOdvreringen av ,

Svangbrons stanganrio.

q-6Fartssignalen B stalles pa "stopp".
1t

Bron insvanges och uppskruvas.
2’ J

Kontrolldaset K a manodverratten lases, varigenom nyckeln blir fri
3 * J

K—nntrollaset K a kopplingsspaken upplases.
Ar-/\

5. KopplinSssPacken omlaggcs.

Sedan forroglingsvev n:r 5 a vevapparaten omlagts:

6. Sparsparren Spl fores till normallage (langs med sparet).

Svangbrons Oppnande.
| |

Kontrollaset K a kopplingsspaken skall vara upplast.
Sparsparren Spl lagges tvars over sparet.
Sedan forroglingsvev n:r 5 a vevapparaten aterforts till normal-
ago:
Kopplingsspaken aterfores till normallage.
Kontrollaset a kopplingsspaken lases, varigenom nyckeln blir fri.
« Kontrollaset a manoverratten uppla-ses.

« Bron nedskruvas och utsvanges.

e« SjOfartssignalen E stalles pa “klart”e.

S 6.

Svangbron, som i regel halles 0Oppen for sjotrafik, skall vara
3tangd for nedgaende tag, 10 minuter fore dess vantade avgang fran Eds-—
ljorke och for uppgaende tag, 10 minuter fore dess vantade avgang fran

Aunne. Om 1 narheten befintligt fartyg synbarligen ejJ kan hejdas framfor

)ron, maste dock fartygets genomgang forst avvaktas*

FOr att boroda okad sakerhet for tagons gang, Sunno
JOrke pr bantelofon undorratta brovakton 16 minutor foro varja tags
avgang fran roBp. driftsplats mot bron. Dotta meddelande gdéras i

fora, att stationsfOrostandaron nod uppgivande av Bin signatur tyd-—

| 'gt Bagor. 'Tag n:r 00 ratt tid", ollor, om t&got ar forsonat, huru

namnda



5.

dardvor, skall fornyat meddelande goras till brovakten 16 minuter fore

"8l

For att kunna mottaga bantelofonmeddelédnden, skall brovakt en-

tagets vantado avgang mot bron.

ligt turlista, Bom faststalles av baningenjéron, uppehalla sig i omedel-
bar narhet av stallbocken f6r mandvrering av sjofartssignalen E» intill

vilkon tantelofon &r uppsatt,

§ 9.
Stationsbefal vid Sunno och Edsbjérkc driftplatser, &vensom bro-
mbevakning far ej overlamnas &t annan an dem, som lamnat kvitto & denna

instruktion och forklarat sig ratt férstd densamma»

$ 10.

Tagvagarna &aros

a : tag fran Kil till spar Xx*
2 .

a " » « " noi.

b J " "Torsby " o 1.
2

b™: mo " T

c : " " spar | eller Il till Torsby.



Tagvag |
Tag fran Kil till spar |11
vaxlarna 2, 4, 06, 9&A samt sparsparren SplV skola ligga i nor—

mallagsn

Rorande fallbommarnas manovrering, se 8 4.

Il jorreglingsvev n'T | omlagges at hoger ett varv.

1 2 — 1
2. TAgvagshavstangen a :a omstalles i riktning a (nedat) .
3, Signalvev nsr 2 omlaggos at vanster ett varv*

Sedan taget inkommit och stannat pa stationen eller passerat

stationshuset:

4t Signalvev n:r 2 aterfores till normallage.
o .. . o 1 2 4 . _ . i
5. Tagvagshavstangen a ;a aterfores till normalstallninge
Pagvag a

Tag fran Kil till spar I.

Vaxlarna 4, 6, 9a/™ °ch 7 samt sparsparrarna SplV

AV O
la ligga i normallagen, vaxol 2 i c a vevappa

raten skall vara upplast.

ROrande failrboramarnas manovroring so § 4.
FOorregiingsvev n:r | oraldgges at hoger ett varv
2 * T&gvagshavstangen a} :a” onstalles i riktnin
Signalvev n:r 2 omlagges at hoger ett varv#
Sedan tagot inkommit och stannat pa stationonJ

gnaivov nsr 2 atorforos till normallago.

* TJpevagBhav8tangon al:a2 atorforos till normal stallning



[

Tagvag b1;
Tag fran Torsby till spar I1.

Svangbron skall vara insvadngd och klar for uppbarando av tag,
nnerfist>akcn saledes intaga omlagt l&ago.

Joop '

vaxlarna 8, 1 och 3 sant sparsparrarna Spl och Spll skola ligga

 ncnnallagon (Spl saledes langs ned sparet). Manoversignalon D skall

1 . N
visa "vaxling forbjuden™. Kontrollgs K a vevapparaten skall vara upp—
last e

Rorande fall'bormarnas manovrering se 8§ 4.
1. Jorreglingsvev n»r 5 omlagges at vanster ett varv.
2. Vev n:r 3 omlagges at hoger ett varv.
3. Signalvev n:r 4- omlagges at vanster ett varv.
Sedan taget inkommit och stannat pa stationen eller passerat

stationshuset:

I Signalvev n:r 4 aterfores till normalléage.
Tagvag b”:
Tag fran Torsby till spar |I.

Svangbron skall vara insvangd och klar for uppbarande av tag,

—opplingsspaken saledes intaga omlagt lage.
Vaxlarna 8 och 7 samt sparsparrarna Spl, Spll och Splll skola
i normallagen, (Spl saledes langs med sparet) , vaxel 1 i omlagt
'égo. Manoversignalon D skall visa "vaxling forbjuden". Kontrollason

Il jy o o
och K a vovappara.ton skola vara upplasta.

Horande falltormarnas manovrering, so 8 4.

KrrogiinggvQv nJr 5, omlagges at vanster ett varv.

Vov njr ~ onlaggos at hop;or ett varv.
Bignuivov nir 4 onlaggos at hoéger ott varv.

oudan tagot inkonnit och stannat pa stationon:

Bignalvov n:r 4 atorforoo till nornallago.



Tag —fran spar | cllcr 11 till Torsby.

Svr.ng*ron skall wvara i1nsvangd och klar for uppbarande e

O

av tag,
onlagt
N INSS3P
mal la»
. (Spl saledes langs ned sparet) . Manoversignalon D skall vi__ .
|Iﬂg forbjuden". Kontrcllae K a vevapparaten skall vara upplast.

Rorande fallhormarnas nanovroring, se § 4.
1 Forrcglingsvev N:r 5 onlagges at vanster ett varv.

2 Vevnit 3 onlagges at vanster ett varv.

Sedan taget passerat svangbron:

3. Vev n:r 3 aterfores till nornallage.

vVaxlingsrorelser nollan stationen och
Sundsviks angsag.
Svangbron skall vara insvangd och klar for uppbarande av tag,

(copplingespakon saledes intaga onlagt lage*

vaxel 8 skall ligga i onlagt lage och sparsparr Spl i norisal

LZe (langs ned sparet)# Jorreglingsvev n;r 5 & vevapparaten skall in-

taga omlagt lage.

Rorande fallbommarnas nanovroring, se '¢4.
harvid

o ° . . manover
nyckoln upplases not svarande kontrollas a stallbocken foOr

Bignal d,
I* 8lgnalhavarnon a ovannadnnda stallbock onladgges, varigenom mandver

6lsnai D visar "vaxling tillaten".

<*tWw>U.k tK* M m ». & Bidospadrot till Sundsviis &aflgag&e.

Nofinnor 8le a 1linj on
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