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Särskild instruktion
för

begagnande - växel- och signalsäkerhet sanläggningen
vid

5 \ra n g b r o n ■ > r e r o un nes un det och Sunne station.

Härtill:

1 . Planritning n:r 6212:417:4 och 4a.
2. Allmän instruktion för "begagnande av växel- och signalsäkerhetsan- 

läggningar vid Bergslagernas Järnvägar.
3 . Instruktion för brovakt.

§ 1 .
Växel- och signalsäkerhetsanläggningen består av:

1 :2
en tvåvlngad semafor A , uppställd invid ingångsspåret från Kil 102

m. utanför växel 2 för signalering till tåg från Kil till spår I I  med

en vinge, resp. ett grönt blinkande sken och till  spår I med två vingar,

resp. två gröna fasta sken;

1 12
en tvåvingad semafor B # , uppställd invid ingångsspåret från Torsby 65 

m. utanför växel 8 och förbunden med en 5?0 längre ut placerad för- 

signal, för signalering till  tåg från Torsby till  spår I I  med en vinge, 

resp. ett grönt blinkande sken, och t ill  spår I med två vingar, resp. 

två gröna fasta sken;

en envingad semafor C , uppställd invid utfartsspåret t ill  Torsby c :a  

40 m. innanför svängbron, för signalering till  tåg från spår I eller II  

till Torsby med en vinge, resp. ett grönt blinkande sken; 

on manöversignal D , som medgiver eller förbjuder växling å spåret t ill
* 1

Sund sviks ångsåg; f t n u i  A  < <. t t a Ik < v  c
* • 

en s,jÖfartssignal E , för signalering t ill  fartyg, som skola passera

svängbron;

.en vevap-parat, uppställd invid stationshusets vägg, för manövrering av 

signal- och förroglingsinrättningar,växlar och epå reip ärrar:
- • > 

on Btällbockt uppställd c:a 40 m. utanför svängbron, för manövrering av 

növersignaien D;



2  -

on_ställbock, uppställd intill den nyssnämnda, för manövrering av sjö-

fartssignalen E ;

ntt dubbelt Icontrollas K /K vid spårspärr SpIII;
V

ett kontrollas K „vid växc-1 7; 
m o I I I

ett kontrollås K vid växol 8;

två fä 11 bomsvinds.p.c 1 , varav ett dubbelt och ett enkelt, uppställda, in-

till vevapparaton framför stationshuset, för manövrering av fällbommar-

1 2  3 ^

na V , V och V . beträffande fällhommarna V5 dock endast under vintorn,

da sjöfarten upphör o och svängbron ligger som fast bro;

ett enkelt fällbomo-v in dsp el , uppställt invid ovannämnda ställbockar,

för manövrering av fällbommarna under seglationstid.

'§ 2 .

Vevapparaten består av:

en förreglingsvev n :r  1 för förrogling av växlarna 4+ , 6+, 9a/b+ och 

spårspärren SpIV+;

en signalvev n?r 2 för manövrering av semafor A 1 : 2 , samt förregling av 

växel ;

en vev n :r   ̂ för manövrering av semafor C, samt förregling av spår­

spärrarna Spl+ och SpII+ ;

*1  ̂O 9 #
en signalvev n?r 4 för manövrering av semafor B * jämte tillhörande 

för3ignal samt förregling av växlarna lV- och

en förreglingsvev n :r  5 som i normalläge förreglar sparspärren Spl-

och i omlagt läge svängbron;

1 ?
on tågvägshävstång a :a för frigörande eller  fastlasande av signal- 

och förreglingsvevar;

ett kontrollås K I V . som i låst läge (plusläge) förhindrar omläggning av

• o 1 2  o IV
tågvägshävstången a :a , och som står i beroende t i l l  kontrollaset K

vid spårspärr S p I I I ;

ett kontrollåa X 1 1 1 . 30m i låst läge (plusläge) förhindrar omläggning av 

signal vevarna n ! r och n^r ^ och som står i beroende t i l l  kontrollaset
I I I

K vid växel 8 .

Stallbocken för manöversignalen D består av; 

en ha varm för manövrering av man öv or signal on D ;

kon trol las , c om i låst lage (plusläge) förhindrar omläggning av

_
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' signalliä1'armon‘

Stäirbocken för s jö fartssignalcn  E består av : 

ha. varm för manövrering av sj öfartssignalen  E .

§ 3 .

Svängbroförreglingsanordningen består av :

ingsspak, anordnad vid  brons m itt, och medelst ett stånglednings- 

syS-tein förbunden dels med brons uppskruvningsanordningar, dels med ett å
västra landfästet anordnat f ö r r e g l i n g s h j u l , som manövreras medelst vev

n :r 5 å vevapparaten;

ett kontrollås K å koppli ngsspaken , som i låst läge (pluslägo) förhindrar 

omläggning av densamma, i beroende t i l l

ott kontrollås å manöv orratton , som i låst läge (plusläge) förhindrar 

manövrering av brons elektriska  svängningsmaskineri;

ott kontrollås å kopplingsspaken , som i låst läge (pluslägo) för- 

Mndrar kopplingsspakens återförande t i l l  normalläge och som står i bero­

ende till kontrollåsct K 11 å ställbocken för manövcrsignal D .

Då kopplingsnpaken intager normalläge, är stångledningeng förbin­

delse med förreglingshjulet bruten och förrcglingen upphävd, varjämte 

svängbrons uppskruvningsanordningar är o f r i a  att ma,növreras för brons 

•  •

öppnande. Förreglingsvev n ir  5 å vevapparaten är härvid förhindrad att 

omläggas, men förreglar spår spärr Spl i omlagt läge (tvärs över spåret) , 

och på grund av kontrollåsberoendet måste manöv er signal en D  vara ställd 

till "växling f Örbj udcnn ,

Da kopplingsspaken intager omlagt läge är svängbrons förreglings- 

ledningar inkopplade och uppskruvningsanordningarna fastlåsta  i sådana

lägen, att bron är klar för uppbärande av tåg. Svängbron kan härvid för­

reglas i angivna läge genom att förreglingsvev nlr 5 omlägges, varvid
•  •  _

aven förroglingon av spår spärr Spl upphäves# Uyckeln t i l l  kontrollasot
XII■ '■•■■■■ In

K
växling

{§  4.

ten Övroringon av fällbommarna åliggor Sunno station# Obsorvora

atgöringsroglomontoto bostämmcleor för bevakning av vägövorgångar♦

•R* 5 36).
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Manövreringen av ,

Svängbrons stänganrio.
•  ^  

q -ö f a r t s s i g n a l e n  B stä lles  på "s t o p p " .

1 t

Br9n in sväng es och uppskruvas.

2’ j
K o n tro llå se t  K a manöverratten lå s e s ,  varigenom nyckeln b l ir  fr i

* J
K-nntrollåset K å kopplingsspaken  upplåses .

Ar • ^

5 . KopplinSssPa:ken omläggcs.

Sedan fö rro glingsvev  n : r  5 å vevapparaten omlagts:

6. Spårspärren Spl föres  t i l l  normalläge (längs med sp å ret ) .

3

Svängbrons öppnande.

I I
Kontrollåset K  å kopplingsspaken  skall  vara upplåst .

. Spårspärren Spl lagges  tvärs over sp a re t .

Sedan fö rro g lin g sv ev  n : r  5 å vevapparaten  återförts  t i l l  normal-

ägo:

Kopplingsspaken ä terfö res  t i l l  norm alläge .

. Kontrollåset å kopplingsspaken  lå s e s ,  varigenom  nyckeln b l i r  f r i .  

• Kontrollåset å m anöverratten  upplå-ses.

« Bron nedskruvas och utsvänges .

• • Sj Öfartssignalen E s tä lle s  på ”k l a r t ” •

S 6.
Svängbron, som i regel  h å l le s  öppen fö r  s j ö t r a f i k ,  skall  vara 

3tängd för nedgående tåg , 10 m inuter före dess väntade avgång från  Eds-

}jörke och för uppgående tåg, 10 m inuter före dess väntade avgång från  

» t  '

^unne. Om i närheten b e f i n t l i g t  farty g  synbarligen  ej kan h e jdas  framför 

)ron, måste dock farty g e ts  genomgång fö rst  avvaktas*

För att boroda ökad säkerhet för  tågons gång, Sunno

JQrke pr bantelofon undorrätta brovakton 16 minutor föro varja  tågs 

avgång från roBp. driftsplats  mot bron. Dotta meddelande göras i 

fora, att stationsfÖroståndaron nod uppgivande av Bin signatur tyd- 

l ’gt Bägor. ' Tåg n :r  00 rätt t id " ,  ollor, om t&got är försonat, huru

nämnda



öärövor, skall förnyat meddelande göras t il l  brovakten 16 minuter före 

tågets väntado avgång mot bron.

§ 8‘ 8̂1 
För att kunna mottaga bantelofonmeddeländen, skall brovakt en­

ligt turlista, Bom fastställes av baningenjöron, uppehålla sig i omedel- 

bar närhet av ställbocken för manövrering av sjöfartssignalen E» intill 

vilkon tant el of on är uppsatt,

§  9 .

Stationsbefäl vid Sunno och Edsbjörkc driftplatser, ävensom bro- 

■bevakning får ej överlämnas åt annan än dem, som lämnat kvitto å denna 

instruktion och förklarat sig rätt förstå densamma»

$ 10 .
Tågvägarna äro s

a : tåg från K il  t il l  spår XX*

2
a : " » « " 11 i .

b J " "Torsby " •" I I .

2
b : ” " " " 11 I •

c : " " spar I eller I I  t ill  Torsby.

-  5 -



Tågväg i

Tåg från Kil till spår II

Växlarna 2, 4 , 6 , 9 & A  samt spårspärren SpIV skola ligga i nor-

mallägsn •

Rörande fä 11 bommarnas manövrering, se § 4.

1 jörreglingsvev n ' T  1 omlägges åt höger ett varv.

1 2  - 1
2 . Tågvägshävstången a :a omställes i riktning a (nedåt) .

3, Signalvev n sr 2 omläggos å,t vänster ett varv*

Sedan tåget inkommit och stannat på stationen eller passerat

stationshuset:

4# Signalvev n:r 2 återföres till normalläge.

1 2
5. Tågvägshävstången a ;a återföres till normalställning•

m° • •Tagväg a :

Tåg från Kil till spår I.

Växlarna 4, 6, 9a/ ^  °ch 7 samt spårspärrarna SpIV

la ligga i normallägen, växol 2 i c 

raten skall vara upplåst.

Rörande fäirboramarnas manövroring so §  4.

Förregi ing svev n : r 1 oralägges åt höger ett varv

2 * Tågvä g shävs tång en a }  :a^ onställes i riktnin 

Signalvev n:r 2 omlägges åt höger ett varv#

Sedan tågot inkommit och stannat på stationonJ 

gnaivov nsr 2 åtorföros till normallago.

* Tp-eväg8häv8tångon a1 :a2 åtorföros till normal ställning

.IV o
a vevappa



Tågväg b1 ;

Tåg från Torsby till spår II .

Svängbron skall vara insvängd och klar för uppbärando av tåg,

nnerfist>akcn således intaga omlagt lägo. 
jcopp '

Växlarna  8 , 1 och 3 sant spårspärrarna Spl och SpII skola ligga

• ncnnallägon (Spl således längs ned spåret). Manöversignalon D skall

1 . o . I I I
visa "växling förbjuden". Kontrollås K å vevapparaten skall vara upp-

last •

Rörande fäll "b ormarnas manövrering se § 4 .

1 . Jörreglingsvev n »r 5 omlägges åt vänster ett varv.

2 . Vev n:r 3 omlägges åt höger ett varv.

3. Signalvev n:r 4- omlägges åt vänster ett varv.
4

Sedan tåget inkommit och stannat på stationen eller passerat 

stationshuset:

I*. Signalvev n:r 4 återföres till normalläge.

Tågväg b ^ :

Tåg från Torsby till spår I.

Svängbron skall vara insvängd och klar för uppbärande av tåg, 

-opplingsspaken således intaga omlagt läge.

Växlarna 8 och 7 samt spårspärrarna Spl, SpII och SpIII skola 

i normallägen, (Spl således längs med spåret) , växel 1 i omlagt
•  •

ago. Manöversignalon D skall visa "växling förbjuden". Kontrollåson
•III jy  o o

och K å vovappara.ton skola vara upplåsta.

Hörande fälltormarnas manövrering, so § 4 .

KrrogiinggvQv nJr 5, omlägges åt vänster ett varv.

Vov njr ^  onläggos åt höp;or ett varv.

Bignuivov nir 4 onläggos åt höger ott varv.

oudan tågot inkonnit och stannat på stationon:

Bignalvov n_:r 4 åtorföroo till nornallägo.

-  7 -



- 8  -

Tåg -från spår I cllcr II  till Torsby.

Svr.ng*ron skall vara insvängd och klar för uppbärande e

^ inSS3P

onlagt
av tåg,

(Spl således längs ned spåret) . Manöversignalon D skall vi
B

mal lä»

ling
----- * o w i a  v i s a  «väx

förbjuden". Kontrcllåe K å vevapparaten skall vara upplåst.

Rörande fällhormarnas nanövroring, se §  4 .

1 Förrcglingsvev n :r  5 onlagges a t vänster ett varv.

2 Vev n i  t  3 onlägges åt vänster ett varv.
• . • l

Sedan tåget passerat svängbron:

3 . Vev n:r 3 aterföres t ill  nornalläge.

Växlingsrörelser nollan stationen och

Sundsviks ångsåg.

Svängbron skall vara insvängd och klar för uppbärande av tåg,

norisal

(copplingespakon således intaga onlagt läge*

Växel 8 skall ligga i onlagt läge och spårspärr Spl i 

Läge (längs ned spåret)# Jörreglingsvev n ;r  5 & vevapparaten skall in-

taga omlagt läge.

Rörande fällbommarnas nanövroring, se ' ¿ 4 .

härvid

manöver
nyckoln upplåses not svarande kontrollås a ställbocken för

Bignal d ,

!* 8lgnalhävarnon å ovannännda ställbock onlägges, varigenom manöver

61snai D  visar "växling t illå te n " .

< * t W w > U . k  t K *  M m » .  å B iö o s p å r o t  t i l l  S u n d s v i is  åflga&e.
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