. JARNVAGSSTYRELISEW
Frtrotekniska byrdn
fsignalavdelningen

Instrukition

jJor begagnande av vixel- och signalsikerhetsanléggningen vid

nképine.

Faststglld den 25 september 1947.
Hir4ill Siis ritning nr 1435.

§ 1.
Fsljande fasta signalmedel finnas:

a)  Infartssignsler & och C jZmte férsignaler fgr thg frin

Lundby resp. Varfru; kKorsignal visas med en vinge till samt-

liga spar.

b)  Infartssignal K1/2/5 jémte forsignal for tidg fré&n Grillby;

kGrsignal visag genom en vinge till spar II, tégvégﬁg:, tva
vingar till spdr I, thgvig ko, och tre vingar bill sphrenm: IV
och V, thgvigar kJIV resp. K V.

E

¢)  Infartssignzl L jimte forsienal {med 18ttt sken) £or tig

frin Uppsala till spér III, tdgvig 1; kbrsignel visas genom .
en.vinge; det yrdda skenet pd forsignalen visas, d& fi#llbommarna
vid den 265 meter utsnfdr infartssignelen beligna korsningeén
med Akerbyvigen icke dro filldes.

a) Utfartssigneler G och H, uppstéllds bredvid verandre mitt

f81 hinderpdlen i s@dras dnden av spir III och gillende den hidgis
(G) for thg frén sphr III till Uppsala, 1igvieg g; och den vinstre
AH) £6x tig fr&n spdr V +till Grillby, tlgvig h; kSrsignal vises
genom en vinge.

e) Utfartssignzler I och I, uppstillde i sddra Hnden av

spédr II resp. I och gidllande den vinstrz fér tldg t11l Grillbvy
frén spar IT, tigvEg i, och den higra frdn spéx I ti1il Grillby,
Tdgvie @y kUrsign=l visas genom en vinge.

£) BomsignalskZrm och bomsignallykts vid kcrsningen med

Akerbyvigen.
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§ 2.

Infartssignulerns 4 och ¢ manBvierss frén en mellan spe
ren II och III i norre Znden av bangdrden uppsrcit stdllbock,
forsedd med tvEé gigneivevar A resp. C, kontrollés x* och X7
87 ldsning =v vevarna & resp. C i normsllige samt kontrollés
KT f6r lésning 2v bada vevarna 1 normallige.

I ett skip vid stillbocken finnes en blockappar~t med
tvé btlockfdlt 4 resp. ¢ sanmt tvi kontrollés K4 7esp. KS, som
icke kunnz 1ises med mindre blockfiltet & resp, € #x frigi-
vet (blockfénstret vitt). XKontrollisen z* och %° ssmverks med |
motsvercende kontrollas pd stdllbocken.

Vixel 6 léses i normsllige med kontrollés K7/K6, sam-
verkande dels med kontrolldset K7 p4 stéllbocken, dels med
ett kontrollas KS vid vidxeln 258/3, som. léser vixeln i normal-~’
lEge.

Spfrspidry SplI férreglos i normallége i signslledning O
vid vevens omliggning 4% vépgter,och kan Adirjdmte 1&sas i
normellige, uten ett kdrsisnal vises, genom att omlhgga veven
4t htgex.

Vixel 2 léses i normallige ned kontrollds K‘, vars

nyckel H#r festlést 1 kontrolliset g' via spérspéx; 5pII,
da denna ligger p& 1¥len.

Vixleins 16, 12, 33 och 35 :ro léstr med kontrollis B,
vartill nycklsy (en till vearje 1lds) skolz fBrvaras pi stins-'
expeditionen & en invid blockspprrrten uppsatt nyckelbrida.

I en kur i Ustra Znden ev banghrden i1 anordnat.ett
stdllverk, forsett med:

signalvever £8r mandvrering av signglexqa G, H, F, ¥, K
och I,

sparspirrvev 5p1/22%/v+/24+, som vid omlZsgning liggsr
sphrspirren 3pl p2 18len och fdrreglax vixlarna 22%/b och 24

i +1lige,
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thrreglingsvevar 7/22°/a%, 3L/sp1vtes)+, 1/26% och 5%,
thgvigshivstingerna g/l mfi, k'/h, k2/k> och K IV/k°V,

2, Wy,

blockspparct med blockfilten g, h, i/m, K, X
1 och k7,

kontrollampskép med signalkontrellampor f8r infertsg-
signelerna ¥ och L samt strombrytcre oeh kontrollampor for
signalljuset i semaforerna, i bomsignallykiap'och,i-signa-
lerna pé& kryssmirkena vid vigkorsningen.

Vixel 28 lases i normallige med kontrolléas Kz;'vers
nyckel ar festlZst vid spirspirr SpIV, 44 denna ligger ph
rilen.

Pallbommarns vid korsningen med Akerbyvigen hendvreras
elektriskt med en i stfllverket uppsett. fillbomssisllare,
férsedd med kontrollampor, mirkta "upp! resp. "ned", vilka
angiva fillbommsrnas stdllning.

Tagankonstklocka 1 férbindelse oed en 1 huvudsﬁéretl
1.800 meter utanfdr vigkorsningeh inlagd rilskontokt Er upp-
satt i stillverket. ‘

D4 tie pzsserst vigkorsningen med f#llbommorna i ned-
£511% l4ge, ringer en annan i stdllverket uppsett ringklocke.

Ststionsblockasoprret, forsedd med blockfilt g, h, i/m,
A, k1, kQ, kﬁIV, 1l, ¢ och k3v fér frigivning av in- och ut-
fartssignslerns, ir upps:tt pd tigexpeditionen 1 striions-
husget.

§ 3.

PSr de oliks tigvis:rnz skola forrezglingsvevsrnz 1
stillverket i bepngirdens stdra Snde integs f51jende ligen
(understrykning sngiver oml gt lige):

k't 3/3pIv(28)+, 1/26%,
k% 3-/SpIv(28)+, 1/26,
K31v: 1/22%/a+, (hjflpveven I frighres)
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gfz: 7/220/6-,_SpI/Eza/b+/24+, (hjsZlpveven 73 frSgdres)

k: K (njslpvev), 1/26=, K2/5+ (kopplingsvev),

1: 7/22°% /a4, 1/26%, 5=,

g:  1/227/a+, 1/26+, 5=,

b:  7/22%/d-, spl/22%/ve/24+, 1/26=, L/5+ (kopplinasvev),
i:r 3/SpIv(es)+, 1/26+,

m3 3-/SpIV(28)+,: 1/26+.

§ 4.

Tagvigsinspektionen ehifgt sio § 55:3:2 md for i § 3
angivna tagvigar bef?éffande de med stillverket forbundna
vixiarna och spérspé:xa:na_anses verkstilla, da kbrsignal
ckan i neden i §5 aiéivgh é}dning visas med f6r tégvﬁéen
gﬁllgndé h;vuasignal:'

vid infart fréh Iundby och VArfru md léget av vixlarns
6 och 25%/b anses kontrollerzt, d& kdrsignel visas med in-
fartssignal & resp. C. Detszmma gdller liget av vixel 2 och
spérspirr SpIl vid infart frin Virfru. Vid avging mot Virfru
md liget av vixel 2 och spéxsgérx Spll kentrolleras genom ol
15ggning av signalveven &t higex.

I szntliza &vrige fall skzll t@gvégsinspektion ske
gsom om forregling icke funnes.

§ 5.
Infsrtssignalerna & och C st#llas till kor genom on-
#gegning av tillhdrande signalvev p2 stéllbocken, sedan ned-
givende frén stationsblockzppar  ten exrhéllits genonm frigiv-
ning v blockfdltet A& resp. C OCh nyckeln K4 TESP. K5 dsrpd
flyttcts fran blockarparsten till stdllbocken.

D& kbrsiencl sikrll visas £5xr de 1 § 3 zngivna tlgviger-

na i etdra stillverket, skole fé:zeglingsvevg?ﬁéc;;de l4gen de

skolz intage for vederblr:nde tiavHg och ddrpd lisss genom
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omlEgening av tillhorende tigvigshivsting, sedesn nedgivende
REY+$ill erh811lits frin stetionsblcekapporsten genom frigiv-

ning av vederbSrligt blockfilt. Korsienal exhflles genon

onliggning av signalveven.

For thevigerna ¥2IV och k7T blir sienalveven fri forst

vid ncst#llning av thgvEgsghivstidngen Eﬁ, som frigbres *vf]‘.d:i~
onlfggning av hjdlpveven 2 (se § 3).
§ 6.

Fo1 de i 20 °/co lutning liggande bispdret till En-
képings hann Zyo f6ljende anordningey vidiagna.

Den till ett sikerhetsspédr ledande vixeln 41 1 svre
inden ¢v bispiret #r forsedd med fjdadrande dregsting. Vixeln
ligges on ned vixelspak vid ytrelser frén Enkdping till ham-
nen nen kires upp =v vagnerna vid rérelser frén hampnen till
Enkdping. Efter uppkdrning fér rorelise.i motsaft riktning
icke Hge rum, férrdn vixeln med hjilp av vixelspaken lagts
i andra liget. Vixeln sksll vora lagd till sékerhetsspéret
och vixelspsken list med kontrollis K3 uton dd fordon franoe
féras genon vExeln pi vig mot hamnen.

Vixlarns 42 resp. 43 till Mjolkeentryszlens resp. Helo-
plettfsbrikens stickspfir lésas med kontrollés K5/K9 TESD,

KB/K10, sarverkende med kontyolldsen K° TSP, g10

vid de
innanfoyr vixlarna befintlizs spérspErrerna SpXI resp. SpXIl.
Kyckeln,K5 skall férvarzs pd stinsexpediticnen pé den
invid blockoppsrsten uppscttz nyckelbridan och utlinnas 2v
tégklarersren till vixlingsledsren, d& vixling skall Ege
rum t$ill n¥rnde stickspér eller EnkSpings hamn. Vid fordons
frunfbrende &4 bispfiiret samt under vixling & stickspiren 1ill
Fjslkeentralen och Helmrlattfzbriken skall lok alltid finnes

nedenfdy vognarnea, 4.v.s. ngrrest Enkdpines haoins station.



