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Instruktion

f6r begagnande av vixel- och signalsikerhetsanlégsningen
vid Tureber g,

Hirtill bantekmiska byrans ritning litt C nr 50069.

§1.

1. Huvudljussignaler dro anordnade dsls vid stationsgrédnser-
na for siznalering till ankommande och avgdende tdg pd vins-
terspdr, d:ls vid muvudtigviss or infart slutpunikt for

- R Boamia dos s A 422
gi maleoring 11l zvlende Tuge

1 infartssignalerna visas kbrsignal med:

ett fast gront sken j&mte blinkande irﬁnt,eller ofdirgat
gken frian utfartsforsignal vid infart a huvudtigvigy

tva fasta griéna sken vid infart 4 spir III (godstagsparet )

tre fasta grona sken vid infart pad luvudtigvigen for den
motsatta tagriktningen.

Ut fartssignalerna vid stationsgrdnserna dro automatiska sig-
naler £6r blockstridckor och visa korsignal med grort fast
eller blinkande sken.

Utfartesisgnal vid uvudtisgvigs £0r infart slutpunkt visar®’

II. Dvirgsignaler Hro anordnade

dels vid stationsgrdnserna £6r signalering till ankommand:
och avgiende tig pa hbgerspar;

dels vid utfartstigvigarnas borjan £0r signalering t1ill av
giende t4g samt vid vixlingsrérelser i riktning mot linjen.

Dvérgsiggalerna vid stationsgrinserna for avgiende tig 4
hogerspir dro automatiska signaler £or blockstrickor och
visa korsignal med signalbild enligt fig. 11 b i sdo.

} dvirgsignalerna vid utfartstigvdzarngs borjan visas kir-
signal med signalbild enligt figs 11 b(jinte nedre oflirzatb
gken onli~. SZo 7 5:1 C 3 b)eller 11 c(§ sdo. Sistnémnda
signalbild visas, di& signalen £0r blockstréckgp'visar "gtop:
eller da hinder kan finnas 1 téagvigzen.

"Véxling t11134ten" visas med signalbild enligt fig. 11 D
eller 11 c. D& vixling sker med ofdrreglade vidxlar, visas
"ogiltighetssignal"™ enligt fig. 11 4 1 s#o.

§2.

Vixlarna nr 3, 18, 5, 16, 7, 14, 6, 11, 4, 13 och 2 &ro si-
vdl centralt som lokalt omlEg:bara samt forsedda med elekt-
rigka vixelspdrrar och kontrollforregling.

Vixlarna nr 1, 9 och 8 samt sparspérrarna Sp IV, Sp.III, Sp.
II och Sp.I #ro endast lokalt omlidggbara och forreglingsbar
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Spirledningar Hro anordnande i samtliga tdgspir och tégvégar.

P6r mandvrering av fdllbommar vid vigkorsningen i bangardens
norra del dro stidllare anordnade dels i stidllverksrummet dels
pad stationsplattformen. Fdllning av bommarna sker antlngen
fran stdllverksrummet eller frin stationsplattformen genom
att £0ra stdllarens handtag &t hOger. Lyftning av bommarna
sker genom att féra handtaget &t vénster. Bommarna kunna &ven
skbtas lokalt medelst en vid vigkorsningen anordnad lokale
stdllare.

Den vid norra infartssignalen befintliga vigbvergidngen skyd-
das genom ringklockor, vilka igdngsittas och avsténgas auto-
matiskt av tdgen. IgAngsdttning av klockorna vid utdragning
p4 huvudspiret innanfér vigkorsningen kan fiérhindras medelst
4 tigexpeditionen uppsatta tidstdllare T2 och T12, av vilka

To anvidndes vid utdragning pa vinsterspar och T12 vid utdrag-
ning p& hogerspir. Frinkoppling sker genom att utldsa tidstal-
laren, varvid vederbdrande utfartssignal intager stoppstdll-
ning, varefter frinkoppling intrédder efter 30 sek.

Vid stdllverket #r uppsatt en spirplan med kontrollampor for
signaler, sparledningar och f£dllbommar.

Kontrollampor £6r fdllbommar och vissa spirledningar &ro desc
utom anordnade vid f£Allbommsstillaren pd stationsplattformen.

P4 tagexpeditionen finnes en tayla, vard signalerna vid sta-

tionsgrinserna, s&=t de %gﬁgg i ‘gte sparledningarna pa lin-

jen utanfor stationsgrénserna?repeteras genom kontrollampor.
Sarrr POHCOrr sy et 57 /ocern

PSr mandvrering av signaler finnas foljande anordningar:
tagvigshidvstdnger pad stdllverket;
o 1/2/3 ar, 21/2/3 5 .
tryckknappstédllare A , B, E/och F pa tagexpeditior
en och i1 stdllverket;

tryckknappstillare A/C. och B/C../C
pA stationsplattformen obh 1 stallferkdt;

tagvagslds C10, Cyg0 etc. pd stdllverket for mandvrering av
oglltighetssignalbilder; /Xﬁggygryéf
tidstdllare 2/13% 1/14 pa-tagexpeditionen for omkstning av
1

trafikriktning pad Dlockstrickorna i uppspiret till Rotebro
regp. Ulriksdal,

vid fallbomsstillarrn

P34 stidllverket #dro anordnade 4 tidsutldsare, som anvindas fO:
utlésning av tlgvigsforregling, dd utldsning ej kan ske auto-
matiskt genom tagets inverkan.

For omkpppling till automatilsk signalering vid obevakad kor-
ning over stationen #ro i stédllverket anordnade tvéa kontroll-
lasstidllare K16 "ned" och K16 mupp".

§ 3.

Den 1 sdo § 55 nom. 3 a) omhandlade delen av tagvigsinspek-
tionen samt den 1 mom. 3 b) foreskrivna kontrollen av att
tagvig dr hinderfri, md anses verkstdlld genom att kOrsignal
kan visas med huvudsignal eller signalbild enligt fig. 11 b
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§ 4.

Vid signalering for tig skall stidllverket mantvreras pa
£6l1jande sith:

Vixel- och forreglingshivstingerna ordnas for vederbirande
tagvig enligt anvisningar pd skylten vid tégvigshidvstingen,
varpd tagvigshdvstingen omstdlles. Kbrsignal framtréder dér-
efter antingen omdelbart eller, om tryckknappstdllare f£Or
signalens mandvrering finnes, dd denna stdlles 1 vederbdrlig”
l:cj-g@o .

For in- och utfartstigvidgarna 1 norra #dnden skola dessutom
fillbommarna vara fdllda och trycklmappstdllare vid endera av
fallbomsstillarna hava intryckts.

Tagvigshivstingerna spirras automatiskt i1 omstdllt lige, till
dess att taget passerat:

al, a° och a1 s 5/18
vt och b2: s 3/7/16
b S 5/18
0. *? ocn o 2/c 1P S 5/18
0112/01112‘ S 3/7/16
ity dpt/dpprt 8 4/13
dp11/dp711, s 2/6/11
el och 82/833 S 4/13
#1 och 221 s 2/6/11
£y S 4/13

Infartssignal intager automatiskt stoppst&#llning, da tiget
passerar slgnalen,

Dvirgsignal vid utfartstigvigs borjan intager, da tiget pas-
gerar densamma, varsamhetsstdllning (fig. 11 c 1 sdo).

Om tagvigshivsting miste Aterstdllas till normallédge utan at
t4z framgdtt, ken forreglingen av densamma upphidvas medelst
en tldsutltsare. DA denna utldses intager signalen stopp-
stdllning, varefter tagvigshivstingen friiﬁres efter clirka
en mnuts forlopps Innan tagvigshdvstdng aterstidlles efter u
16sning medels tidsutldsare, skall tillses att t&g, for vilk
signalen genom utlésningen eventuellt blivit stdlld t111 "stc
vederbtrligen stannat.

D& tég skola framgd genom stationen pd huvudtégvigar for
vinsterspdrstrafik, kan stillverket vara obemannat, om tég-

vigshivstangerna £Or in- ochyujfargstisvigarpa tpo omshalldo
och lasta med kontrollisen Eﬂyﬁﬂ%ﬁﬁ Ogﬁv Hupgﬁ Pg SEE}E'
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sid. 4.

verket. Signalerna omstdllas di automatiskt genom sparlednir
nas inverkan, men kunna dessutom, d4 sd erfordras, stdllas
t111 "stopp" och "kOr" med trycklkmappst&dllarna.

D& sidotagvig skall anvindas, bor K*0-liset f£or den eller de
genomfartstagvigar, som didrvid behfva uppldsas, om mdjligt
fppnas redan innan ndrmast foregdende tag framfdres pa dessa
tazvigar. Kan sd ej ske miste tldsutlOsare anvidndas fOr geno:
fartstagvigarnas upplosning.

§ 5.

Signalbild enli fig. 11 b och 11 ¢ visas genom omstdllning

av tagvigshidvstingen £or den utfartstigvig, som skall befara:
vid vixlingen.

Signalbild enligt fig 11 4 (ogiltighetssignal) visas genom o:
gtdllning av tidgvigslids Clo, CII/I1IIo, DIo resp DII/IIIo
medelst nyckel K15,

§ 6.

Endast en nyckel g12 t111 tagvigsldsen samt tva4 nycklar K16
f4 finnas i bruk. Reservnycklar skola firvaras under plombe-
ring.
bat,
Fastgtdlld.
Stockholm den 4 augustil 1937.

T.A. Tdrjeson





