
Avskrift.
Bbrsi 280/41, 243/42

' '■M-
-

Till Distrikt schefen vid IV distriktet.
14 T.

th D;nr

4/.

•/4

ang. Rossön, Backe, Tågsjcberg och 
Ådalslidsn, kontrollåsanläggningar.

Sedan Ni i skrivelse den 15 januari 1943, dnr 3 1075/41, meddelat, att intet är 

att erinra not översända förslag till instruktioner för begagnande av säkerhetsen- 

läggningaraa vid Rossön, Backe, Tågajoberg och Idalsliden, fastställer styrelsen här­

med närslutna instruktioner, vilka översändas i 15 exemplar av vardera. Stockholm 

don 2 februari 1943.
KUiiGL. JÄRFVAGSSTYRELSEN 

H. Sandström

STATENS JÄRH7AGAEI 
Distriktschefen

ÖSTERSUND

överlämnas i avskrift jämte bilagor till 14 Ti (4 instr. i 12 ex.) och 17 213

(4 instr. i 3 ex.) Östersund den 6 februari 1943.

?CR DI3TRIXT3CHZF2N 
G. ’'Jiberg

Stf Rossön, Backe, Tågsjöberg och Idalsliden. 

o ex av instr. överlämnas till resu. station.
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A v a k r i f t .
Statens Järnvägar 
IV distriktet 
Diatriktachefen 
Dnr 672/44.
14 te dnr 31:17 wife

Till
Trafikinspektörerna vid 13, 14» 15 ock 16 trafikselionema.

Då söktrhetsanläggning vid driftplats är så anordnad att kontrollåsnjklar- 
na till värdar och spårspärrar samt E 14-nyckeln bliva fastlåsta på stalltaken 
endast när driftplatsen är obevakad och låsning skett med K 16-nyckel, men iyck- 
larna ifråga däremot äro frira när K l6-låset är upplåst och platsen bevakad (var­
vi d växlarna och spårspärrarna ej äro förreglingsbara/ skall följande iakttagas 
beträffande åandhavandet och förvaringen av kontrollåsnycklarna.

•■W \
3£ontrcl låsnycklarna skola sitta i ställbocken när de ej behöva användas för 

möte och växlingcrörelser, De skyddas därvid av den kåpa, som för detta ändamål 
finnes påmonterad ställbocken. Då driftplatsen är obevakad eller utan att vara 
obevakad är obemannad skall kåpan dessutom låsa3 med hänglås.

Östersund den 1 mars 1944.
Por Distriktschefen.

"F!. Chris tiansson

Stf ?;03SÖn - Forsmo
för uppgift huruvida ovanstående är förhållandet å Edra stationer och (event)
även 1 underlydande driftplatser.

Inge den 7 mars 1944.
/
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Överlämnas i  a v s k r i f t  t i i l
T r e f i k in s ? e k tö r e n  v id  14 t r a f i k s e k t i o n e n

W

aed 2 ex .  av ov>.nniinnd r i t n i n g ,  v e r s  v e t t  e x .  a v s e t t  f ö r  f ö r ­
varing  på s t a t i o n - n ,  samt t i l l

Beningenjören  v id  17 b s n se k t io n e n  
l i k a s i  med 2 ex. av r i t n i n g e n ,  v t r a v  e t t  e x .  a v s e t t  f o r  s i g n a l -  
re:;e r>; t ören.  ,.Östersund j.-;n se., t-, nber lj-J.

^FÖ R  ̂ EtffTRIKTSCHEFEN
• br 6 - 1 7 0 / 4  5



I n s t r u k t i o n

för begagnande av växel- och. signalsäkerhetsanläggningen vid 
B a c k e.

Härtill bantekniska byråns ritning litt G nr 3984.

§ 1 .
Följande fasta signalinrättningar finnas:

a) Infartssignal Aför tåg från Ros sön, tågväg A .
b) Infartssignal B för tåg från Långvattnet, tågväg B.

§ 2 ..

Signalerna manövreras från en stälTbock, uppställd invid 
stati onshuse t.

Växlar 1 och. 2 låsas i normalläge med dubbla kontrollås 
K^/K^ resp. samverkande dels med kontrollås resp. ,
vilka låsa spårspärr Sp.I resp. Sp.II i normalläge, dels med 

5kontrollås K på ställbocken.
14På ställbocken finnes vidare ett kontrollås K för upphä­

vande av beroendet mellan signalerna A och B enligt säo § 94, 
mom. 2 , samt ett kontrollå^ E för fastlåsning av nycklarna EI 
enligt säo § 8 9 ? mom. 5 .

§ 3.
Bå stationen är bevakad, äro växlarna 1 och 2 samt spår­

spärrarna Sp.I och Sp.II oförreglade och skola inspekteras lo­
kalt; dock må för tåg på huvudtågväg den i säo § 5 5, mom. 3 a), 
omhandlade delen av tågvägsinspektionen verkställas beträffande 
ovannämnda växlar och spårspärrar genom att iakttaga, att båda 

5nycklarna K finnas på ställbocken.
Förreglingslinjalen på ställbocken skall, då stationen är 

bevakad, intaga övre läget och vara låst med kontrollås
Infartssignal ställes till kör genom att omställa vederbö­

rande signalvev.

§ 4.
5Vid obevakad körning skola kontrollåsen K på ställbocken 

vara upplåsta, varvid växlar 1 och 2 samt spårspärrar Sp.I och



2.
Backe.

Sp.II äro låsta i normalläge. Sedan kontrollåset upplåsts,
föres förreglingslinjalen på ställbocken till nedre läget, var­
på infartssignalerna ställas till kör genom omläggning av sig-

"1 (5naivevarna A och B. Kontroll ?s eifiiC låses, och nyckeln inläg­
ges på sätt i § 94 säo bestämmes.

§ 5.
Endast en nyckel av vardera ochÖK^ samt tvä.

nycklar K få finnas i bruk. En reservnyckel av varje typ skall 
förvaras under plombering.
/? Fastställd.

Stockholm den 2 februari 1943.
/) / /
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