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Nuvarande stdllverk i Stockholm byggdes sa sent som 1965.
Relderna i forreglingssystemet anses ha lang aterstaende
livsldngd, formodlingen till ar 2000. Dock dr dndringsar-
beten i stdllverket dyra. Det kommer ocksa i framtiden att
vara svart att upprdtthdlla kompetensen inom fdretaget pa
den aktuella tekniken.

I samband med planeringen av de stora ombyggnaderna pa Cst
gjordes en berdkning av livsldngdskostnaden om nuvarande
stdllverk behalls, respektive om det byts mot ett dator-
stdllverk. Berdkningen visade ingen skillnad i kostnader,
men ett byte av stdllverk blev ogynnsammare Jju senare det
gjordes.

Den knappa tiden, som stod till buds, fdrhindrade ett
stdllverksbyte fOre bangardsombyggnaden. Det fanns ocksa
farhagor, att infdrande av ny stdllverksteknik mitt under
en komplicerad och kdnslig bangardsombyggnad, skulle kunna
forvdrra de stdrningar som kommer attuppsta. Beslut har

darfoér fattats att inte nu byta stdllverkets forreglings-
del.

Det dr ddremot fortfarande fordelaktigt att byta bade
nar- och fjarrstdllverkens mandverdelar eftersom deras
livsldngd gar ut redan runt 1990. Reinvestering i tagnum-
mersystemet f£O0r ndromradet liksom byte av datorerna for
styrning av fjdrromradet behOvs.

Styrningen av omformarstationerna sker i1 dag fran en el-
driftcentral i Alvsjd och en i H&ggvik. Driftcentralen i
Alvsj® skall byggas om i samband med SL-arbetena och vara
fardig senast 1988. Den i Hdggvik planeras bytas i1 bdrjan
av 1990-talet. I samband med ombyggnad dr sammanslagning
till en gemensam driftcentral Onskvdrd. Denna kan da pla-
ceras antingen 1 Haggvik eller i byggnad gemensam med TLC.

Berorda MR produktionsomraden finns idag i huvudsak i hus
A. Arbetslokalerna dr fOr sma och oflexibla for att funge-
ra rationellt, framfdr allt vid stdrningar av skilda slag.
FOor manga aktiviteter har samlats i ett och samma utrymme.
Planlaggning har blandats med arbetsledning, operativa
uppgifter av olika art och en alltmer omfattande intern/
extern informationsverksamhet och kundservice. Personal-
lokalerna dr starkt underdimensionerade. Lokaler f6r plan-
ldaggning vid krissituationer, undervisning och studiebesOk
saknas. Utrymme fO0r forstdrkningspersonal i Ovrigt vid
stOrre stdrningar dr begrdnsad.

Ingaende i SL-paketet, nya stdllverk i ndr- och fjarr-
stallverksomradet, 83 Mkr.

Anmalt i1 SJ ordinarie investeringsbudget under ELDRIFT,
fjarrstyrning av kraftfdrsdrjningsanldggningar, 22 Mkr.

Totalt 105 Mkr.
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Rekommen-
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Fore arsskiftet 1984/85 bdr ett beslut tas om placeringen
av ny eldriftcentral med tanke pa husbyggnadsprojekteringen

Efter LCC-berakning gjord av Systecon oktober 1984 Aterstar
tva realistiska alternativ (alt 2 och 10 i Systecons

rapport) .

Alt 2 Ny sammanslagen eldriftcentral byggs i Haggvik.
Trafikledningscentralerna moderniseras i befint-
liga lokaler. FOr trafikomradet skapas nya lokaler
genom dels tillbyggnad och dels utflyttning av
annan verksamhet fran hus C.

Alt 10 Eldriftcentralen samlokdliseras med trafiklednings-
centralen fOr Stockholms ndr- och fjdrromrd&de samt
trafikomradet i ett nytt hus vid Norra Bantorget.

Alternativ 2 Alternativ 10
84/85 12 Mkr 15 Mkr
85/86 31 " 38 "
86/87 29 " 37 1
87/88 26 " 29 "
88/89 12 " 12 "
senare 16 " 16 "
Summa 126 Mkr 147 Mkr

Livslangdskostnaden fOr alt 2 dr 202 Mkr rdknat under en
12-arsperiod.

FOor alt 10 blir den 186-199 Mkr beroende p& hur kostnader-
na for SJ trafikstdrningar beddms.

Trots att alt 10 med ett nytt gemensamt hus vid Norra Ban-
torget ar 21 Mkr dyrare i1 investering blir det alltsd to-
talt sett billigare. Detta beror framfdr allt pd samord-
ningsvinster mellan TLC och eldriftcentralen vid trafik-
storningar. FOrsiktigtvis har endast tidsvinsten f&r per-
sontag i1 fjdrrtrafik i samband med stdrningar i eldriften
bedomts. Om LCC rdknas pa 25 ar i stdllet for 12 &r 8kar
samordningsvinsten i alt 10 med 3-9 Mkr. Ovriga tal &ndras
inte i jamfdrelse mellan alternativen.

Alt 10 rekommenderas p g a att LCC dr lidgre. Fbr de 21 Mkr
extra far man ett nytt hus med gemensam central f&r styr-
ning av trafiken i nar- och fjadrromradet och med eldrift-

centralen ndara.

-

UtOver de berdkningsbara fdrdelarna talar nedanstdende
forteckning for att alt 10 bdr vdljas

- 1nga stOrningar fOr tagledningen under ombyggnaden i
ett kdnsligt skede med hdnsyn till SL-arbetena

- dndamalsenliga lokaler f&6r utbildning, krismdten,
studiebesbk och personalen

- samma mandversystem f&r ndr- och fjirrstillverket
(d v s battre samarbete f6r ndr- och fjidrrtrafik-
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samma manovreringssdtt fOr nar- och fjarrstidllverk
(utbildning, personal, underhall)

liknande system som i G, M, H, Hgl, linjen G-A, linjen
M-Av och framtida system ger samordningsvinster (utbild-
ning, underhall)

battre samarbete med eldriftledningen

pa flera punkter bdttre hjalpmedel fdr effektiv trafik-
ledning

enklare att d@ndra i mandoversystemet vid sparandringar
(p g a det datoriserade projekteringssystemet krdvs ej
konstruktorskunnande)

allmant tillganglig teknik

mindre resurskridavande underhall

bdttre utbyggnadsmdjligheter, t ex med kapacitetshdjande
atgdrder

badttre forutsdattningar f£o6r framtida reinvesteringar i
stallverkens forreglingsdelar

bdttre m6éjligheter till styrning och samordning av ban-
avdelningens underhallsverksamhet

minskade fOrseningar i lokaltrafiken 1 samband med stdr-
ningar i stromidrsdrijningen

samanvandning av fjb-systemet fOr fjarrstyrning av
trafik- och elanldggningar underlattas.



