ningsbanans huvudriktning, igdngsattes omedelbart arbetena i terrdingen med dess utforande
och den 29 januari 1870 passerade ett lokomotiv for forsta gdngen sammanbindningsbanan i
dess helhet. Banan oppnades for allmin trafik den 17 juli 1871, och samma ar togs central
stationshusets bottenvining 1 bruk. Ar 1872 var huset fardigt, och inflyttade dd dit Kungl.
Trafikstyrelsen, vilken forut under dren 18631872 haft sina lokaler i Oxenstiernska huset
invid Kungl. Slottet.

STOCKHOLMS CENTRALSTATION OCH OVRIGA BANGARDAR
INTILL 1923 ARS RIKSDAGSBESLUT

5 45047 av det foregidende framgdtt, avsdgs det, att Centralstationen skulle utgora en for
vistra och norra stambanorna gemensam station i Stockholm. Emellertid hade arbetena med
anliggandet av den vid riksdagen 1862—1863 beslutade norra stambanan sé fortskridit, att
linjen Stockholm-—Uppsala beriknades kunna oppnas for trafik redan dr 1866, under det att
Centralstationen icke kunde vintas bliva fardig forrin flera ar efterat. Det blev darfor nod-
vandigt att anordna en provisorisk slutstation for norra stambanan. Denna station forlades
till trakten av nuvarande Norra Bantorget, dir ett gammalt envinings trihus inkoptes for
att anvandas sdsom provisoriskt stationshus. Denna station, som oppnades for allman trafik
den 20 september 1866, ombyggdes sedermera efter 1871 till godsstation for permanent
bruk och har for Stockholm lange varit kind under namnet Norra stationen.

Stockholms centralstation har, sedan den forst anlades, successivt fordndrats och utbyggts
under tidernas lopp, allt efter som de forandrade trafikforhdllandena framtvingat atgarder i
den vagen. Till askiddliggorande i bild av denna utveckling vidfogas hiir ett antal planritnin:
gar, utvisande stationsanldggningarna vid vart och ett av aren 1872, 1880, 1890, 1900,
1910, 1920 och 1g27.

Centralstationens plananordning 4r 1872 eller det dr, dd den i sin helhet forst togs i bruk,
uppvisar ett sparsystem av tamligen sma dimensioner, sammanlagt endast omkring 6000 m
spar. Sjalva stationshuset och den ddrmed sammanbyggda fem spdr overspinnande banhallen,
upplorda efter ritningar av A. V. Edelsvird, maste dock betecknas sisom imponerande {6r
datida forhallanden. Det kom dock ¢j att drdja lange, innan det visade sig nddvindigt fores
taga jamforelsevis betydande nyanliggningar vid sivil Centralstationen som den dirmed
intimt sammanhidngande Norra stationen. Under tidsperioden intill ir 1880 mdste silunda
sparsystemet utokas, varjamte andringar vidtogos i stationshuset, bl. a. nadvindiga for bes
redande av dmbetslokaler for Kungl. Trafikstyrelsen.

De & Norra stationen frdn borjan provisoriskt uppforda magasinsutrymmena ersattes med
mera permanenta och forstorade lokaler, och nya rangerspar utlades, ej minst foranlett av
Stockholm—Vasterds—-Bergslagernas jarnvigs inledande till Centralstationen, vilket skedde
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lingen av Centralstationen och Norra stationen ske genom successiva forandrings- och utbygg:
nadsarbeten av i allméinhet mindre omfattning dnda intill tiden omkring sekelskiftet. Detta fram-
gir ocksi av vad ovan anforts betriffande verkstillda forandringar under perioden 1872—
1900. Vid sistnamnda tidpunkt hade emellertid, sisom likaledes tidigare antytts, krav fram:-
kommit pd mera genomgripande forandringar av bangardsforhallandena i1 och invid Stockholm.
Sarskilt togo dessa syfte pd att i mojligaste mdn frigora sjotrafiken och gatutrafiken fran
beroendet av jarnvigstrafiken, och det ansigs di icke vara moéjligt langre att erni de dsyftade
forbattringarna genom att lappa pd det gamla. Man krivde en helt ny gestaltning av ban-
gardsforhdllandena, darvid dven dndrade strickningar for infartslinjerna miste ifrigasattas.
Dessa krav hade, som ma erinras, tagit sig uttryck redan under 1896 irs riksdag, och de
hade sedermera alltjimt satt sin prigel pi diskussionen om den vidare utvecklingen av bans
girdarna i Stockholm, sarskilt Centralstationen. Det ar darfor icke mojligt att har redogora
for de forandringar, som efter ir 1900 verkstillts vid sistnimnda station utan att i ndgon
man berora de viktigare forslag till en mera fullstindig omgestaltning av bangirdsforhallan:
dena, som under tiden framkommit.

Den vid 1896 ars riksdag forda diskussionen om anslagsiskandet for fordndringsarbeten
vid Centralstationen foranledde ett Kungl. Maj:ts uppdrag till jirnvagsstyrelsen att inkomma
med nytt fullstindigt forslag, huru Centralstationen i Stockholm borde pi ett for trafikens
ombesorjande tillfredsstallande sitt limpligast ordnas. Med anledning harav utlystes en
internationell tiavlan, genom vilken erhollos fyra forslag till omgestaltning av bangdrdsanord:
ningarna i och invid Stockholm, som ansigos virda att prisbelonas. Det med forsta pris be:
lonade forslaget var avgivet av ingenjorsfirman C. O. Gleim & S, Eyde i Hamburg och
innebar — pi sitt ocksd var forutsatt i tivlingsprogrammet — att vistra stambanan skulle
indragas till staden Sver Essingedarna och Kungsholmen for att frin norr inforas till den
sdsom sackstation ombyggda Centralstationen. Kostnaderna for forslagets genomforande
hade av forslagsstallarna berdknats till i runt tal 25,5 millioner kronor.

D3 emellertid intet av tivlingsforslagen ansigs kunna 1 ofordndrat skick liggas till grund
for slutlig omindring av bangirdsforhdllandena i Stockholm, foretog jirnvigsstyrelsen uts
arbetandet av ett definitivt forslag, varvid ledning togs av de inkomna tévlingsforslagen, och
samrad idgde rum med delegerade frin Stockholms stad. Vidare beviljade statsmakterna pa
framstallning frdn jarnvagsstyrelsen sammanlagt 6 millioner kronor till inkop i god tid under
hand av sddana markomraden, som kunde beraknas bliva erforderliga for de framtida ban:
girdsanordningarna. 1 januari 19o1 framlade si jarnviagsstyrelsen ett forslag till slutlig
omgestaltning av bangirdsforhillandena i Stockholm med vistra stambanans inledande till
huvudstationen — det s. k. 7907 drs forslag eller Essingeforslaget. Enligt detta forslag, vars
genomforande beraknades kosta i runt tal 59 millioner kronor, skulle Centralstationen kvar:
ligga pa sin gamla plats men ombildas tll sickstation. Ett nytt stationshus var fGrutsatt och
forlagt vinkelrdtt mot spdret i bangirdens sddra dnda ungefir i linje med divarande Lilla
Vattugatan.

Kungl. Maj:t fann emellertid, som rimligt var, forslaget allt for dyrbart och tillsatte en
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Emellertid hade den dr 1go1 tillsatta bangdrdskommittén redan i september 1905 avgivit
forslag till hela bangdrdsfrigans losning, det s. k. Stanstullsforslaget. Aven detta forslag
forutsatte, att Centralstationen skulle bibehallas pd sin gamla plats men dir ombildas til!
sackstation, da enligt forslaget jamvil vastra stambanan skulle inledas till stationen norrifran,
Denna infartslinje skulle nimligen omliggas s, att den frin Alvsjo drogs fram over Enskedes-
slitten till Skanstull, dir den skulle korsa Arstaviken pd hogbro, for att direfter gi vidare
éver Sédermalm, med ny station fér Soder ungefir vid korsningen mellan Ass- och Timmer:
mansgatorna, samt vidare dver Langholmen till Malaren. Harifrin skulle banan foras over
till Kungsholmslandet pa bro med 26 meters hojd over vattenytan vid Smedsudden for att
darifran genom Stadshagen och forbi Karlberg norrifrin inforas till Centralstationen. Detta
forslag hade av kommitterade beriknats till i runt tal 52,4 millioner kronor.

Man hade vid hittills framlagda forslag till en mera genomgripande omgestaltning av bans
gardsforhillandena i Stockholm alltid utgdtt ifran, att statshanornas trafik méste flyttas bort
fran sammanbindningsbanan och forlaggas till annan plats, sd att den icke langre komme att
utgdra ett med tiden allt besvirligare hinder for sjofartsforbindelsen mellan Malaren och
Saltsjon. Den nodvindiga korsningen av segelleden i Malaren ansigs bora ske medelst bro
pd segelfri hojd, och detta ansdgs icke lampligen kunna dstadkommas vid nagon ostligare
belagen plats dn over sundet mellan Léngholmen och Kungsholmen vid Smedsudden, varvid
nagon infart till Centralstationen soderifran alltsd icke skulle finnas, utan all trafik till statio:
nen inledas norrifrin, och stationen alltsi fi ordnas helt sdsom en sickstation.

Skilet till att detta huvudantagande si linge varit grundliggande for bangirdsprojekten
var givetvis, att den enda forbindelse, som fanns mellan Milaren och Saltsjon, framgick genom
slussen vid Karl Johans torg, i vars omedelbara narhet jarnvagstrafiken korsade farleden pa
lig bro med rorligt spann och sdledes i sin min lade ett hinder i vigen for sjotrafiken.

S4 sminingom hade emellertid den tanken uppstdtt, att inom en narmare framtid en ny
farled borde dstadkommas melian Saltsjon och Malaren, avsedd for mera djupgaende fartyg
in som kunde passera genom slussen. Till uppkomsten av denna tanke hade sakerligen
ocksd bidragit kinslan av att den snabbt vaxande gatutrafiken over slussen snart nog mdste
komma att utgora ett kanske annu storre hinder for sjofarten, an vad jarnvagstrafiken var,
och att man siledes icke vore hjalpt bara med att sistnamnda trafik bleve bortflyttad. Den
nya farleden tinktes framdragen frdn Saltsjon vid Danvikstull genom Hammarbysjo och
Arstaviken och den isikten arbetade sig fram, att efter dess tillkomst erforderligt oberoende
av sjofarten skulle vinnas, dven om jarnvagstrafiken vore fortfarande framdragen pa bro med
lag hojd over Riddarfjirden i ndrheten av slussen. Dirmed skulle ocksd mojliggoras bibehals
landet av en mera direkt och sarskilt {or lokaltrafiken bittre ingdngslinje till Centralstationen
An som kunde erbjudas vid omvigen over Kungsholmen. Jarnvigstrafikens korsning med den
sjotrafik, som krivde storre segelfri hojd, tinktes di dstadkommen medelst bro pd erforder:
lig hojd over den genom Arstaviken framdragna Hammarbyleden.

Med anledning av den sdlunda framkomna tanken pd den nya farleden, men dven med
hinsyn till de héga kostnader, som Skanstullsforslaget mdste komma att betinga och de ola-
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genheter i ovrigt, som syntes forenade med detsamma, uppdrog Kungl. Maj:t i juli 1907 at
jarnvagsstyrelsen att uppratta ett nytt bangdrdsforslag, avseende en mera direkt ingingslinje
for vastra stambanan och tillvaratagande de mojligheter i ovrigt for banans framdragande,
som tillkomsten av en farled genom Hammarbysjo skulle komma att erbjuda. I utarbetandet
av detta nya forslag deltogo jamvil delegerade for Stockholms stad, och det begirda forsla-
get framlades, benamnt 7910 drs forslag, med en kostnadsberakning for full utbyggnad gas
ende lost pd i runt tal 39 millioner kronor, vartill emellertid skulle komma c:a 6 millioner
kronor sdsom statsverkets bidrag till sirskilt spir for viss forortstrafik, vilken till skillnad
mot i tidigare forslag hir tankts tillgodosedd. De stora kostnaderna skulle dock kunna for-
delas pé tre var for sig avslutade byggnadsskeden. Forslaget karaktiriserades av att vastra
stambanan skulle frin nirheten av Alvsjo framdragas over Arstaslitten till Arsta gird samt
vidare Gver Arstaviken vid Arsta holmar pd en bro med 26 meters fri hojd Gver vattnet.
Darifrdn skulle banan gd i tunnel under Sodermalm samt korsa Riddarfjirden ungefir i sam-
manbindningsbanans nuvarande strickning men med nigot forhojt brolage over Soderstrom.
Centralstationen skulle bibehallas pa sin nuvarande plats och fortfarande vara utbildad sdsom
genomgangsstation for den sdderriktade trafiken.

Forslaget ledde endast till beslut om inkop av vissa markomriden, och det var tydligt, att
det fortfarande mdste komma att forflyta lang tid, innan nagon enighet kunde vinnas om
bangardsforhidllandenas slutliga utformning. Da under tiden behovet av forbattrade trafikan:
ordningar i huvudstaden alltjamt vaxte, sidg sig jarnvagsstyrelsen darfor nodsakad att i
november 1912 ingd till Kungl. Maj:t med hemstillan om anslag, beriknat till 6 millioner
kronor, for visentliga utvidgningar vid Centralstationen, ombyggnad av Norra stationen,
Karlbergs och Tomteboda stationer samt huvud- och godstagssparen mellan dessa stationer
jamte nodiga markforvarv. For Norra stationen begidrdes dirvid uppforandet av nya, perma:
nenta godsmagasin. Proposition framlades ocksd men forst for 1914 ars riksdag, Dérvid fram-
holls, att det givetvis varit onskligt, om bangdrdsfrigan i sin helhet kunnat upptagas till
principiell losning, men att dd ingen utsikt funnes att triffa sidant avgorande for det dava-
rande, jarnvagsstyrelsens val motiverade framstallning syntes bora tillstyrkas. De i styrelsens
forslag ingdende nya godsmagasinen vid Norra stationen borde dock icke goras permanenta
utan utforas provisoriskt, varigenom anslagsbehovet kunde nigot minskas,

Vidkommande frigan om Centralstationen dven framdeles skulle kunna tankas kvarlig-
gande pd nuvarande plats, eller om den borde forflyttas till annat lage, hade Kungl. Maj:t
ansett sig bora genom oOverstithallarimbetet inhamta principuttalanden frin Stockholms
stadsfullmiktige, innan propositionen forelades riksdagen. |

[ anledning harav hade stadsfullmiktige i mars 1913 till overstithillarimbetet gjort fols
jande uttalande:

»Till en borjan fi stadsfullmiktige erinra om sin underddniga skrivelse av den 15 februari
1909, diri fullmiktige, med framhdllande av att staden villades ekonomiska forluster och
svarigheter av manga slag darigenom, att fragan om vastra stambanans tillamnade nya stracks
ning inom huvudstaden forbleve i sviavande lage, anhollo om atgirder frin IEders Kungl.
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Maj:ts sida for att denna strickning med allsidigt bedomande av hithérande intressen, sd
snart ske kunde, bleve 1 princip fastslagen. Det da uttalade onskemalet om forevarande fragas
snara avgorande hava stadsfullmiktige all anledning att fortfarande vidhdlla.

Vidkommande direfter den till stadsfullmaktiges yttrande nu remitterade sirskilda friga,
anse sig fullmiktige bora betona, att frigan om huvudpersonstationens i Stockholm lage
givetvis 1 frAmsta rummet bor skirskiadas ur synpunkten av de krav, som i statens jarnvas
gars intresse bora uppstallas, om ock patagligt dr, att huvudstaden harvid har vissa intressen
att bevaka. Vad angdr dessa senare intressen, hava stadsfullmiktige vid overvagande av de
skil, som kunna anforas for huvudpersonstationens bibehillande & dess nuvarande plats eller
forliggande till Norra Bantorget, pd sitt ocksa blivit foreslaget, for sin del funnit, att om
ur jirnvigstekniska och andra for staten bestimmande synpunkter losningen av bangirds:
frigan befinnes bora ske s, att huvudpersonstationen bibehédlles & nuvarande plats, anled:
ning till erinran haremot fran Stockholms stads sida icke kan anses foreligga. Denna losning
synes icke heller medféra nigot hinder for att ovriga bangardsanordningar i huvudstaden,
sarskilt de 4 Sodermalm och vid Norra Bantorget, kunna bliva utforda pi ett ur sivil statens
jdrnvigars som huvudstadens synpunkter fullt tillfredsstallande satts.

Riksdagen bifoll ar 1914 den Kungl. propositionen och stallde begirda medel till {orfos
gande for arbetenas utforande. De forandrings- och nybyggnadsarbeten, som darefter kommo
till utforande vid Centralstationen och Norra stationen under nu avhandlade tiodrsperiod,
1911—1920, fingo sin huvudsakliga pragel av detta beslut. Forutom det att dessa arbeten
voro jaimforelsevis omfattande, hade de i viss min en annan innebord an de arbeten, som
under forra tioarsperioden utforts. Under det att man tidigare i mojligaste médn sokt inskrianka
de tid efter annan erforderliga utvidgningsarbetena till sddana, som dtminstone antogos kunna
komma till anvindning, vilket av foreliggande olika forslag till hela bangdrdsfrigans losning,
som an komme till utforande — dven om de inneburo en forflyttning av Centralstationen —
sa omfattade de ar 1914 beslutade arbetena dven sidana, som icke kunde bliva till ndgon
nytta, ifall stationen skulle flyttas till annat lage. Visserligen var man dartill nodd och tvungen;
man mdste vinta att snart nog icke kunna ombesorja trafiken utan skyndsamt vidtagande
av de atgidrder, jarnvigsstyrelsen foreslagit vid Centralstationen. Men 4 andra sidan var man
redan da tamligen &vertygad om — icke endast inom jarnvagsstyrelsen utan dven pi andra
av frdgan berorda hall — att Centralstationen for overskadlig tid framdit skulle komma att
kvarligga pa sin gamla plats och dar successivt utbyggas i den min sa kunde komma att
kravas. Forhdllandenas utveckling darefter synas ocksd som bekant till fullo hava bekraftat,
att dessa antaganden voro riktiga.

Det har tidigare anforts, hurusom man redan vid utarbetande av 1910 ars bangardsforslag
tog sikte pd den sannolika tillkomsten av en ny sjofartsled mellan Saltsjon och Malaren, nams
ligen genom Hammarbysjo. Det hade kunnat vara av intresse att hir nigot nirmare redogora
for denna stora frigas utveckling och dess betydelse for bangirdsfrigans vidare behandling,
men det torde i detta sammanhang vara nog att erinra om, hurusom byggandet av Hammar-
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byleden blev av Stockholms stadsfullmaktige beslutad 1 maj 1914 under villkor, att tillstind
till farledens anlaggande lamnades fran det allmannas sida. Det forutsattes jamval, att vistra
stambanan samtidigt med farledens utforande omlades och inleddes pd hogbro over
Arstaviken vid Arsta holmar, samt att den nuvarande jirnvigslinjen 6ver Liljeholmsviken
slopades. Efter framstillning hdrom frin stadsfullmaktige foreslog Kungl. Maj:t 1915 ars
riksdag, att staten pa vissa villkor matte forbinda sig att till tiden for Hammarbyledens opps
nande for trafik hava ombyggt vastra stambanans ingdngslinje till Stockholm pa sddant sitt,
att sjofarten genom farleden samt jarnvagstrafiken darover bleve i erforderlig man obero:-
ende av varandra, antingen genom att forligga jirnvigen & bro éver Arsta holmar med
omkring 26 meters fri hojd over vattnet och med ett rorligt spann eller ock genom att fors
andra den nuvarande jarnvigslinjens korsning med farleden vid Liljeholmen salunda, att jirn-
vagen framdroges & bro med omkring 4,8 meters fri hojd over vattnet och rorligt spann.
Detta Kungl. Maj:ts forslag blev av riksdagen i huvudsak bifallet,

Sedan overstithdllarimbetet och ldnsstyrelsen i Stockholms lin 1 september 1913 for
sin del [amnat medgivande till farledens inrittande och ytterligare forhandlingar gt rum mellan
statens och stadens vederborande myndigheter, igdngsattes arbetena & Hammarbyleden
ar 1917. Sedermera har genom avtal 1 februari 1923 mellan delegerade for staten och staden
— vilket avtal forelades 1923 &rs riksdag och av statsmakterna godkandes -— betrdffande
korsningen mellan jarnvigen och farleden ifriga fastslagits, att vastra stambanan skall foras
over Hammarbyleden pa hogbro vid Arsta holmar.

Dﬁ, sdsom av det foregdende framgdr, icke heller 1910 ars forslag ansdgs kunna utgora
en slutlig losning av bangdrdsirigan, fortsattes utredningarna och i oktober 1g¢15 kunde
jarnvagsstyrelsen overlamna till Kungl. Maj:ts provning ett nytt projekt till bangardsanord-
ningar 1 och invid Stockholm.

Detta projekt, det s. k. 7914 drs bangdrdsforsiag, innebar, att viastra stambanan skulle
frin en plats beligen 4 linjen mellan Alvsjo och Liljeholmen framdragas i ny strickning
norrut samt vid Arsta holmar passera Arstaviken 4 bro med 26 meters fri hojd Sver vattnet.
Darefter skulle jarnvigen framdragas i skirning och tunnel genom Soédermalm fram till
Soder Malarstrand strax vister om den nuvarande sodra tunnelmynningen, darifrdn utmed
den nu befintliga jarnvigsbron & ny bro med 10,5 meters fri hojd over Soderstrom och med
rorligt spann dver farleden, vidare & viadukt lings Riddarholmens viistra sida i bro i lagt -
lige over Norrstrom till Klara strand samt slutligen under den enligt forslaget hojda Jakobs-
gatan fram till Centralstationen. Liksom uti 191o drs forslag skulle i sinom tid drifts
och rangerbangirdar anliggas vid Arsta soder om Stockholm. Forslaget karaktirises
rades av en vidgad mojlighet att utfora anlaggningarna i repriser och fordela kostnaderna
pa lang tid.

Vid anmilan infor Kungl. Maj:t i november 1915 av detta jarnvigsstyrelsens forslag
framholl statsrddet och chefen for civildepartementet, att han inte ville taga bestamd stdnd-
punkt till detsamma sisom grund for en definitiv 16sning av Stockholms bangdrdsfriga, utan
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borde det underkastas granskning ur savil teknisk som allmidn ekonomisk synpunkt av sirz
skilda sakkunniga, varvid jamvil den estetiska sidan av saken borde beaktas.

I enlighet med departementschefens hemstillan uppdrog Kungl. Maj:t 4t den s. k. z9s5
drs bangdrdskommission att verkstdlla denna granskning. Kommissionen, som avgav sitt
betankande i december 1918, utarbetade for egen del tre alternativa forslag till bangardss:
frigans losning, namligen ett med huvudpersonstationen anordnad sdsom genomgéngsstation
& Norrmalm, ett med huvudpersonstationen anordnad sisom genomgangsstation & Kungs:-
holmen samt ett med huvudpersonstationen anordnad sidsom sickstation & Norrmalm.

LEfter en jamforelse mellan de upprittade forslagen ansdg sig kommissionens flertal bora
till utforande fororda det forstnamnda alternativet.

Huvuddragen av detta forslag, som i det vasentliga anslot sig till jarnviagsstyrelsens fors
slag av 1914, voro foljande.

Vistra stambanan skulle omliggas frin en punkt omkring en kilometer norr om Alvsjo
station och framdragas ver Arsta holmar pd bro med 26 meters fri hojd dver medelvattens
ytan till Sodermalm, varefter den skulle foras genom Mariaberget och pd Riddarholmens
vastra sida till Norrmalm. Bron over Riddarfjarden skulle givas en hogsta hojd over medel:
vattenytan av 11 m. Norra stambanan skulle omliggas mellan Jarva och Tomteboda i en
aldre, nu nedlagd linjestrackning. Huvudpersonstationen skulle bibehallas & platsen for den
nuvarande Centralstationen men vasentligt utvidgas. Ett nytt stationshus tdnktes sdlunda upp:
fort, sammanbyggt med det nuvarande och forlagt tvars over spiren med fasad at soder,
varvid vintsalar och 6vriga anordningar for allmanheten skulle forlaggas over sparsystemet,
vilket darfor skulle i huvudsak bibehallas pé nuvarande hojd. I anslutning till huvudperson:
stationen tanktes anordnade bangardar for ilgods-, post- och livsmedelstrafik. P4 Sodermalm
skulle en personstation anliggas vid huvudlinjen med stationshuset forlagt vid korsningen
mellan Torkel Knutsonsgatan och Maria Hogbergsgatan och dven 4 Sodermalm skulle an-
ordnas ilgodsbangird. Vid Arsta skulle anordnas en mindre personstation. Driftbangarden
vid Hagalund skulle utvidgas, varjimte projekterades en ny driftbangdrd vid Arsta. Frakt-
godsrorelsen vid Norra stationen tinktes forflyttad till Norrtuli, dir godsbangarden skulle
betydligt utvidgas, och nya godsmagasin uppforas. Godsstationen & Sodermalm skulle utvid-
gas och aven dir nya godsmagasin uppforas. En mindre godsstation projekterades 4 Kungs:
holmen. Forslaget forutsatte till slut en ombyggnad av rangerbangarden vid Tomteboda och
i sinom tid anliggandet av en ny rangerbangard vid Arsta. Det berdknades helt genomfort
kosta 63 millioner kronor.

Jarnvigsstyrelsen avgav utlitande 6ver kommissionens forslag pi varen 1919 och anslot
sig darvid i huvudsak till det av kommissionens flertal forordade forslaget med starkt under:
strykande dock av forbehallet, att projektet endast kunde komma ifriga att realiseras i
etapper, vartill det ocksd inneholl vidstrickta mojligheter.

Detta mycket omfattande forslag till nya bangdrdsanordningar i Stockholm gav upphov
till en synnerligen livlig allmin diskussion. Forslaget dissekerades och alla fordelar och nack-
delar framhivdes pi olika sitt. Det skidrskidades och kritiserades frin olika synpunkter sdvil
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trafiktekniska som nationalekonomiska och estetiska, ej minst de senare. Meningarna broto
sig sd som kanske aldrig forr, och sarskilt rorde sig diskussionen om en huvudifrdga, huru:
vida statsbanans trafik borde kvarligga pd sammanbindningsbanan, eller om ej denna tra-
blev Centralstationen si att siga mera rorlig vid diskussionen, i det att nya lagen foreslogos
for densamma, antingen pd stort avstind frin nuvarande stationen sisom exempelvis pd
Kungsholmen och vid Norrtull eller nirmare sisom vid Norra Bantorget. Hela bangérds-
frigan hade blivit annu mera svidvande an dittills. '

Kungl. Maj:t, som givetvis icke ville upptaga fragan till slutlig behandling, forrdn pa
dittills alltid vanligt sitt erforderligt samarbete mellan staten och staden dgt rum, uppdrog
at delegerade att for statens del forhandla med delegerade, utsedda av Stockholms stads:
fullmiktige, och skulle forhandlingarna darvid rora sig sival om det satt, varpd bangards:
frigan borde tekniskt lésas som ock om den medverkan frin stadens sida, som maste forut-
sattas. I januari 1921 forelig som resultat av dessa forhandlingar ett preliminart avtal mellan
staten och Stockholms stad i bangirdsfrigan angaende genomforandet av ett frin bangards:
kommissionens projekt ndgot modifierat sadant, benamnt 792s drs bangdrdsforslag, vilket
forslag delegerade utarbetat och som de med hinsyn till de intressen staten sival som
staden hade att bevaka, ansigo vara det enda, som kunde ifrigakomma. Detta bangérds:
forslag, som beriknades kosta 40 millioner kronor®, fann emellertid chefen for kommunika-
tionsdepartementet nodigt lita undergd vissa jimkningar och uppdrog dirfor it samma
statens delegerade att dnyo trida i forhandling med stadens myndigheter. Det var dessa
forhandlingar, som slutligen ledde till det i februari 1923 till kommunikationsdepartementet
dverlamnade, hirovan férut omnimnda, preliminira avtalet, vilket adntligen lett till realise-
rande av visentliga delar av de bangardsanordningar, som forut foreslagits.

Detta preliminidrt avtalade, ytterligare modifierade projekt pligar benimnas 7923 drs
bangdrdsforsiag och avsig dels omlaggning av vastra stambanan over Hammarbyleden samt
vissa betydande forandringar och utvidgningar av statens jarnvagars stationsanliggningar,
dels ock ordnande av vissa mark- och trafikledsfragor.

Vistra stambanan skulle silunda omlaggas frin en punkt omkring en kilometer norr om
Alvsjo station och framdragas over Arsta holmar pa bro med 26 meters fri hojd over vattnet
samt med ett rorligt spann for sjofartens tillgodoseende och linjen ombyggas vidare over
Sodermalm fram till nuvarande stambanan i narheten av Timmermansgatan, dir en mindre
personstation skulle anliggas invid huvudlinjen. llgodsrorelsen vid Centralstationen avsags
overflyttad till annan plats dirstides eller till de divarande fraktgodsmagasinen vid Norra
stationen och fraktgodsrérelsen vid sistnamnda station overflyttad till Norrtulls station, dir
nya godsmagasin skulle uppforas. Avtalet reglerade ocksd forhdllandet mellan staten och
staden betriffande [ordelningen av kostnaderna for mark och fastigheter, erforderliga for
bangdrdsforslagets genomforande, men daremot hade man vid avtalets ingdende icke tagit

* Enligt d4 gidllande prisnivid. Tidigare angivna kostnadssiffror for motsvarande arbeten hinfora sig till prisniva
fore Ar 1914.
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forutom bredare plattformer och okat antal resgodsplattformer, jamval dstadkommas sadan
forskjutning soderut av anordningarna for nyssnamnda trafik, att aven denna kunde expedieras
i Centralstationshuset och hela persontrafiken siledes, till pdtaglig fordel for den resande
allmianheten, bliva koncentrerad till en plats. Vidare anforde jarnvagsstyrelsen, att det vid
utarbetandet av de detaljerade ritningarna till ombyggnad av banhallen och 6vriga forandringar
i stationshuset visat sig sdrdeles onskligt, att fa utfora arbetena i arkitektoniskt hinseende
pd annat sitt, in styrelsen tidigare tinkt sig. Sirskilt framholl styrelsen onskvirdheten av
att banhallen, did den skulle ombyggas till vanthall, kunde f& givas en ur estetisk synpunkt
mera tilltalande utformning. Detta kunde lata sig gora bland annat genom att den gamla
takkonstruktionen av jarn helt borttoges och taket i stallet, ndgot forhajt, utfordes i trakons
struktion. Kungl. Maj:t godkinde den forindrade byggnadsplanen, sedan den for kostnads:
fragans skull forelagts 1925 drs riksdag, och dirmed voro de arbeten och anlaggningar,
som nu aro lyckligen slutforda, i sin helhet av statsmakterna beslutade.



