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2. Ombyggnaden av Malmé personstation.

~ Meddelande limnat av arbetschefen N. Pdlsson.

De omfattande arbetena med Malmé bangirds ombyggnad pébérjades
redan under hdsten 1913. Under detta ir och under ar 1914 utférdes om-
liggningen av Kontinentalbanan och de enskilda banornas spir mellan Malmé
huvudstation och Osterviirns station. I samband med Kontinentalbanans om-
liggning uppfordes ny viagport dver Lundavigen. Under ir 1914 uppférdes
dven nytt magasin for aygiende gods samt utfordes #ndringsarbeten i magasin
for ankommande gods. Aret diarpa, 1915, pabérjades den nya verkstadsanliagg-
ningen vid Ostervirn, vilket arbete sedan pagick till ar 1921, di detta vitt-
omfattande arbete var fullbordat. Samtidigt med arbetena 4 den nya verk-
stadsanliggningen pigingo & sjilva bangirden omfattande nybyggnadsarbeten
och bor sdrskilt ndmmnas den stora viadukten &ver bangirden, vilken kom till
utforande under aren 1916—1918. Under aren 1914—1916 utlades vidare ny
grupp av godstigsspir samt provisoriska spirgrupper. Aren 1920—1922 upp-
fordes for olika éndamal & bangdrdsomradet flera nya byggnader sisom gasverk,
manskapshus, #dngcentral m. fl. Under ungefir samma tidsperiod uppférdes
ny bro over Seged, varjimte godstigsspiren med erforderliga brobyggnader
4 linjerna Arlsv—godsbangirden i Malmé samt godshangirden—Lundaviigen
pabirjades och i det nirmaste fullbordades. Det omfattande arbetet med
huvudsparens omlédggning och utskning av personbancrz"u‘den i och for den
nya personstationen tog jimvil sin bmjan under ar 1922

Som en forberedande atgird for personstationens ombvggnad samt om-
liggning av personbangirden pabdrjades i maj ménad 1921 arbetet med
rivningen av de gamla verkstiderna. Iran rivningsarbetet erholls bl. a. over
en miljon by gguadsdughgt tegel, c:a 150 ton ]alnkolounm och jirntakstolar
samt en del riitt gott virke av grova dimensioner. De i ovrigt erhillna mate-
rialierna voro pd grund av byggnadernas hoga dlder och beskaffenhet icke i
sidant skick att desamma med fordel kunde i nimnvird grad tillvaratagas
for ombyggnadsarbetet utan forséldes direkt pd byggnadsplatsen 1 stmsta
mojliga utstrickning bland annat genom offentliga auktioner. Erfarenheten
har visat, att ett sidant forfarande i avseende & frfm rivningsarbeten i1 allminhet
erhillen cramm‘tl materiel blir det ekonomiskt fordelaktigaste, endr kostnaderna
for upplagrmg, transporter m. m. foér sadan gammal materiel alltid bliva
betydande samtidigt som materielen under normala forhéallanden dag for dag
forlorar 1 viirde,

Det huvudsakliga rivningsarbetet var slutfort i borjan av &r 1922, varefter
vidtog arbetet med omradets planering for nya, personbangarden tillhorande,
Spdl”lupp(ﬂ

Sedan det for den nya personstationen erforderliga sparutrymmet sdlunda
erhillits efter ovan angivna rivnings- och planeringsarbetens slutforande, igéng-
sattes under ar 1922 det egentliga ombyggnadsarbetet av sjilva personstationen.
Arbetena utgjordes till en borjan av svaratkomliga och tidsddande ombyggnads-
arbeten, varjimte en del provisoriska expeditionslokaler samt lokaler for res-
gods, stadsbud och garderob m. fl. méste anordnas tor att under byggnadstiden
nojaktigh ersiitta forutvarande lokaler for samma dndamil. Ior att forebygga
att vatten vid de ofta forekommande nordvistliga stormarna, di vattenytan
visat sig stiga #nda till en hojd av 1.90 meter dver medelvattenytan, skall
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intriinga 1 killarlokalerna, hava dessa isolerats till en h&jd av —+-2.00 meter.
I samband hédrmed har hela golvplanet sinkts 15 cm for att vinna storre fri
hojd i kiillaren. Den under sommaren 1922 borjade pabyggnaden av en fjarde
vining & stora stationshuset firdigstdlldes till den 1 april 1923, frdn och med
vilken tidpunkt silunda erforderliga tjénstelokaler for distriktsforvaltningen i
sin helhet kunnat erhillas inom statens jarnvdgars egen byggnad. I hela
byggnaden har inlagts centralvarmvattenledning, for vilken sérskild viirmecentral,
inrymmande 4 st. virmepannor, anordnats 1 kéllarviningen.

Under &r 1922 uppfordes efter rivming av en del dldre byggnadsdelar den
nya vinthallen omedelbart dster om stora stationshuset (se fig. 6). Byggnaden
har en lingd av 34 meter och en bredd av 11 meter. Taket dr av s. k.
Hetzerkonstruktion och har levererats av Aktiebolaget Tritkonstruktion,
Toreboda. For takstolarnas upplag har gjutits en genomgéiende betongbalk,
vilande pa tegelpelare. Ior
erhdllande av  erforderligt
dagsljus inuti vénthallen har
densamma forsetts med en
liingsghende, 6 meter bred
och 30 meter ling lanternin
med glastickning enligt sys-
tem Wema, vilken levererats
av firman 1. Eberspicher,
Esslingen a. N., Tyskland.

Lfter nedrivning av sam-
manbindningsbyggnadenmel-
lan klocktornet och stora sta-
tionshuset samt nedtagning
av gamla hallens tva vistli-
gaste bagar paborjades histen
ar 1922 arbetet med uppfo-
rande av byggnad dver stam-
plattformen samt byggnader-
na for nya lokaler for an-
kommande resgods och I och
IT klass véntsal. Samtliga Fig. 7. Rivning av gamla ldghallen.
dessa byggnader blevo i det
nirmaste férdiga nistfoljande’ ar. Stamplattformen eller samlingshallen har
en lingd av 73.5 meter och en bredd av 15.6 meter. Takkonstruktionerna
enligt system Hetzer hava levererats av samma firma, som utfort taket over
vinthallen. Den overtickta golvytan 1 stamplattformen utgér c:a 1150 kvm.
I stamplattformens sodra gavel har anordnats utging med portik. I den delvis
nyuppforda sammanbindoingsbygenaden mellan utgdngsportiken och klock-
tornet hava anordnats utrymmen for ankommande resgods och tullbehandling.
Till dessa lokaler hava direkta passager utforts frin utgdngsportiken och stam-
plattformen. I sjélva portiken har jimvil inrymts lokal for polis. Den fria
hgjden i stamplattformen utgdr c:a 11.5 meter och inslippes dagsljuset 1 hallen
dels genom en lingsgiende lanternin med dimensionerna 7.65 62.3 meter dels
genom i byggnadens lingsidor anordnade fonster ovanfor takstolarnas upplag.

Till ar 1923 Aterstod vidare det omfattande arbetet med den gamla tag-
hallens nedtagning och uppfiérande i dess stiille av nya hallar. Rivningen av
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den #ldre hallen tog sin borjan i april minad nimnda 4r och méste hirvid
denna del av stationen helt avstingas fran trafik. Under tiden som det egent-
liga stationsomridet silunda var avstingt for trafik, flyttades persontigens
uppstillningsplats till personbangérden o¢ster om gamla hallen. De lingst 1
dster liggande delarna av personplattformerna voro vid denna tidpunkt delvis
fardigstallda, varjimte erforderlig forlingning av dessa plattformer utfordes
genom uiliggande av provisoriska traplattformer. '

Arbetet med hallarnas nedtagning forcerades i synnerhet i dess senare
skede ritt avsevirt, varvid de fir bigarnas nedlillning tidigare anvéinda hand-
spelen ersattes av ett &4 hallens mittspar placerat viixellok, fran vilket ned-

Fig. 8. Monlering av nya ldghallarna.

firningen av hallbigen reglerades medelst mellan loket och bégen spinda
stallinor.

A fig. 7, visas delvis anordningarna for fallningen av bigarna for
hand. Som komplettering till bilden och i avseende & gingen och siitteb
for fallningsarbetets utférande i ovrigt kan némnas, att den £for fillning
avsedda bagen forst frigjordes frin gallerverk och samtliga tvarbalkar si
nir som pi tvd st.' dylika. Nista moment omfattade fastgoring av block
och inkoppling av stallinorna, varefter bagen frigjordes vid upplaget mot funda-
menten och bigens nedre del medelst ketling 1 4-tons patentblock, infordes
till foten av nista bige. Sedan bigen silunda »bringats pé fall> kunde den
egentlica nedfirningen borja, dock forst sedan bada bigbenen sinsemellan
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stagats medelst ett tvirstag av 1" stillinor och de ommiimnda 2 st. tvir-
balkarna borttagits. De i évrigt anviinda linorna voro av 3/s" och 7" tjocklek
och blocken 4-skiviga.

Den sista hallbdgen nedtogs i medio av maj ménad, varefter det ungefir
samtidigt med gamla hallens nedtagning p&bérjade grundliggningsarbetet for
de nya hallarna kunde bedrivas mera obehindrat. IFér grunderna utférdes
grundforstirkning medelst betongpdlning till fast botten. Dessa grundliggnings-
arbeten jimte en del birande betongkonstruktioner for hallainas vistra gavlar
fardigstilldes under september mdinad. Uppmurningen av de nya hallarnas
omfattningsmurar 1 norr och soder tog sin borjan likaledes i maj méinad och

TFig, 9. De nya taghallarna, Interiér.

slutfordes under oktober ménad. Arbetet med resningen av de nya hallarnas
bagkonstruktioner pabérjades den 1 september och var arbetet ifriga jimte
paliggning av takpanelen i det narmaste slutfort vid arsskiftet. Sammanlagda
takytan & hallarna utgdr c:a 13 000 kvin och har den yttre tickningen i tak-
ytorna utforts med tvd lag Munksjo prima takpapp. De fyra omedelbart intill
varandra beliigna nya hallarna hava vardera en lingd av 150 meter samt en
spinnvidd av 17.9 meter och omfattar den overtickta ytan c:a 10800 kvm.
Inuti hallarna ligga 7 spar inbordes dtskilda medelst platiformer. Av platt-
formerna dr varannan avsedd for reegods- och varannan for persontrafik. De
sistnimnda plattformerna hava en hojd av 580 mm &over r. 6. k. inom platt-
formskanter av betong. Ytan #r belagd med trotloarplattor av Hoganis—
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Billesholms Aktiebolags tillverkning. Plattorna fro utan betongunderlag lagda
direkt pa en bidd av grustyllning, som bringats till erforderlig fasthet medelst
vattenbegjutning, stampning och villtning med anvindande av motorvilt. Res-
godsplattformerna iro likaledes forsedda med kanter av betong, men hava en
hojd av endast 260 mm &ver r. 6. k. Resgodsplaftformerna dro & ytan over-
gjutna med ett 75 mm tjockt lager betong, & vilket lagts ett lag 25 mm tjock
asfalt. Sammanlagda antalet nyutlagda person- och resgodsplattformer ér 8 st.,
varav 4 st. for vartdera dindamélet. Den lingsta personplattformen dr omkring
400 meter ling och utgdr sammanlagda ytan av personplattformerna c:a 13 000
kvm samt av resgodsplattformerna c:a 5800 kvm.

Betriffande gingen av arbetet med uppforande av sjilva hallarna firdig-
stilldes forst de tvd nordligaste hallarna, varefter de inom dessa hallar utférda
fyra spiren kunde delvis tagas i bruk. Att arbetet i sin helhet var av im-
ponerande omfattning forstds latt; och voro samtidigt 2 st. 3-tons lyftkranar

Fig. 10. De nya tdghallarna. Exteridr.

& spar i arbete med uppresningen av de till ett 80-tal uppgéende stora bi-
garna (fig. 8).

Under minaderna oktober 1923—mars 1924 utfordes monterings- och
glasningsarbetena for de stora lanterninerna i hallarna. Lanterninerna dro
fyra, en for vardera hallen, och #ro dimensionerna 113 X 8.5 meter med en
sammanlagd glasyta av 3800 kvm. Hallkonstruktionerna av frd samt lan-
terninerna hava levererats av tidigare omnimnda firmor.

Forestiende bilder, fig. 9 och 10, visa hallarnas inre och yttre i det nir-
maste firdiga.

Betriaffande de forindringsarbeten, som utforts i stationshuset mé anforas
foljande. Huvudingéngen iir beligen i stora stationshusets fasad 4t vister
och markeras av ett takutspring av trd, vilket klitts med kopparplat. Frin
trapplanet leda 3 av gjutjirnskolonner dtskilda dubbelddrrar in till biljett-
hallen, vilkens sodra del inrymmer biljettexpeditionen med 10 st. biljett-
luckor.

A motsatt sida — norra sidan — #ro lokalerna foér avgéende resgods be-
ligna. For intransport av tyngre resgods har anordnats siirskild trappa med
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tre dubbeldérrar strax norr om huvudentrén, varigenom transporterna av dylikt
gods kunna ske mera direkt till inlimningsdisken utan fara for tringsel eller
obehag for den resande allminheten. Golvet i biljetthallen (vestibulen) utgores
av enfiargad olandskalksten i plattor i storlek 900< 900 mm. Viggarna &ro
till en hojd av 1.93 meter likaledes beklidda med samma slags kalksten. Det
for allminheten avsedda utrymmet omfattar i hér ifrigavarande hall c:a 300
kvm. Passage frin biljetthallen till den omedelbart @ster didrom liggande
vinthallen (fig. 11) sker genom tre dubbelddrrar. Golvet utgdres i vinthallen
likaledes av olandskalksten och iiro viiggarna beklddda med handslaget glaserat
tegel i gronbld firg av Hoganis—Billesholms Aktiebolags tillverkning. Genom

Fig. 11. Vdnthallen. Inleriér,

trappsteg och trappavsatser av kalksten invid viinthallens tvd motstdende kort-
sidor #ro entréer anordnade, & sidra sidan till T och II klass vintsal och
restauranglokaler samt & norra sidan till TII klass buffet och restaurang.
Tnom lokalerna for I och II klass viintsal och matsal har inlagts golv av
marmorplattor i storlek c:a 300X 300 mm. Golvet har levererats fran Nya
Marmorbruks Aktiebolaget, Kolmarden. Viiggarna iiro till en hojd av 2 meter
forsedda med panel av bonad bjork i morkbrun firgton. I matsalen ha ut-
forts frescomalningar & de putsade tak- och murytorna av artisten Filip Mans-
son, Stockholm. I III klass buffet utgores golvet av kalksten och viggarna
av 1 gul firgton glaserade viggplattor. Disk och m&bler m. m. dro tillverkade
av ek, som bonats i mork fiarg. Mobler, paneler och annan trdinredning for
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hir omuidmnda olika restauranglokaler hava levererats av Aktiebolaget Svenska
Mobeltabrikerna, Bodafors, och Sigfr. N. & O. Paulssons Mobelaffir i Lund,

A fig. 12 och 13 visas interidrer frin I och II klass matsal samt I och IT
klass vantsal.

Frin viinthallens norra del leda tvenne trappor ned under III klass buffet
till herr- och damtoalettavdelningarna i killarviningen. Viggarna iéro beklidda
med vitt kakel frin Rakonitzer Werke i Tjeckoslovakiet. I toalettavdelningarna
iro 4 st. s. k. Cabins med sirskilda toalettanordningar utférda, vilka mot viss
avgift uppltas till resande, som ®nska begagna sig hirav fér omkladning.
Golven iro belagda med plattor av mirket »Metlacher» av tyskt fabrikat.

Fig. 12. T och Il klass malsal.

A vinthallens ostra lingsida mellan passagerna till stamplattformen #ro
kiosker uppsatta for post, tidningsforsiljning samt for statens jarnviigars upp-
lysningsbyrd. Dirjimte hava tvenne telefonkiosker inbyggts i stdra kortsidans
murverk, en pa vardera sidan om entréen till T och II klass vintsal och
matsal. Passagerna till stamplattformen utgéras av 4 st. dubbeldérrar, vilka,
gsom ovan antytts, #ro placerade tvi pa vardera sidan om oOstra langsidans
mittparti med kiosker m. m.

Betriffande slutligen stamplattformen (fig. 14) Aterstir utéver den forut
limnade beskrivningen av denna byggnadsdel att namna, att golvet utgores
av pd kant stillda klinkerplattor, varvid sittningen skett i parkettmonster.

e
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Inom stamplattformen hava anordnats siirskild garderobskiosk samt tvi st.
dubbelkiosker for forsiljning av tidningar, tobaksvaror, frukt och choklad m. m.
Fran stamplattformen leda 9 st. portoppningar till banhallarnas person- och
resgodsplattformer. Mellan stamplattformen och hallarna dro de forstnimnda
plattformerna anordnade som overbyggda forbindelsegéingar, varjimte de sist-
nimnda — resgodsplattformerna — & samma striicka éro forsedda med paraply-
tak. For resgodstransporterna till och fran lokalerna i stora stationshuset har
anordnats en siirskild passage genom en mindre tillbyggnad norr om vént-

Fig. 13. T och II klass vdintsal.

hallen. Passagen utmynnar i norra delen av stamplattformen over vilken
plattform trafiken till och frén resgodsplattformerna sker.

Fir stationen i sin helhet har utforts en gemensam elektrisk uranliggning,
sammanlagt omfattande 12 st. enkelur samt 6 st. dubbelur. Diérjimte finnas
automatiska »tigutropare» uppsatta i viinthall och v#ntsalar samt matsalar.

Inom stationshusets bottenvining har anordnats en omfattande kiks- och
ekonomiavdelning for restaurangens behov. Tre st. elektriska varuhissar hava
dven uppsatts for samma dndamdl
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Sedan den nya personstationen till det viisentligaste numera firdigstillts
och tagits i bruk fér allmin trafik, Aaterstir endast ombyggnad av gamla
stationshuset samt utforande av vissa anordningar for lokaltrafiken.

et

Fig. 14. Stamplatiformen.

Arbetsstyrkan har i medeltal uppgitt till omkring 300 man under &ren
1913—1921 och o8kades under senare hilften av ir 1922 till i medeltal 350
man samt var storst under ar 1923, di i medeltal 400 man voro sysselsatta
vid arbetstoretaget.





