
70.

relsen under åren 1918—19 med en del försäljare av levande grisar för att få transpor
terna sammanförda till vissa veckodagar. Dessa dagar skulle särsldlda, uppvärmda
kursvagnar insättas i vissa bestämda tåg. De ifrågavarande trafikanterna förklarade
sig emellertid icke kunna förliigga sina transporter till vissa bestämda veckodagar
utan fordrade att få avsända djur vilken dag som helst. Alldenstund styrelsen med
hänsyn till de stora väglängder, det här var frågan om, icke kunde insätta daghga
lägenheter med uppvärmda vagnar för detta ändamål, vilka vagnar ej kunde väntas
bliva tillnärmelsevis nöjaktigt använda, kunde transporterna ej ordnas så, som
styrelsen tänkt sig. Ett par uppvärmda vagnar insattes dock på försök vintern
1919—1920, men då avsändarna som ovan sagts ej kunde eller ville förlägga sina
transporter till dessa bestämda dagar, blevo vagnarna mycket dåligt anlitade. I
följd härav insattes inga uppvärmda vagnar efterföljande vintrar.
Under vintern 1922—1923 inträffade det emellertid vid flera tillfällen, att små

grisar dogo under transport från södra Sverige till Norrland, Styrelsen ansåg därför
nödvändigt att vidtaga åtgärder för att såvitt möjligt förebygga dylika missöden.
Det beslöts fördenskull, att siindningar av här omhandlade slag till stationer norr
om Krylbo framdeles under vintern skulle från Krylho befordras i uppvärmda kurs
vagnar. Styrelsen lät därför avskilja 10 st. G-vagnar, vilka utrustades med tvenne
värmeelement vardera i lastrummet, ett på varje långvägg intill dörröppningen. Vag
narna — litt. Gmå — stationerades vintertid i Krylbo för att vid behov användas
för här ifrågavarande ändamål.

Normaladresskorten. 1

De i »Trafikavdelningens berättelse år 1920» å sid. 98 omnämnda s. k. normal
adresskorten skola obligatoriskt användas från och med den 1 januari 192-4. Normal-
adresskortet har fått en i jämförelse med det urs])rungliga formuläret något ändrad
uppställning. Tvärs över kortet i dess högra kant har man nämligen infört orden
»Sändningen består av ... . kollin», där avsändaren skall angiva antalet i varje
sändning ingående kollin. Adresskort av liknande slag äro i bruk i Tyskland, och
även i Norge och Danmark har man tilnkt sig att införa dem.

um:/ T- , T'--

Transporter till och från lantbruksmötet i Göteborg. .

Under tiden 16—24 juni 1923 avhölls i Göteborg i samband med utställningen där
städes det 22; a allmänna svenska lantbruksmötet.

Under ifrågavarande lantbruksmöte utställdes ett stort antal djiir från alla delar
av landet, såväl nordligaste Norrland som sydligaste Skåne. Enligt de till styrelsen
från utställningsbestyrelsen inkomna uppgifterna voro till mötet anmälda 122
hingstar, 283 ston, 26 valacker, 95 tjurar. 213 kor, 182 kvigor. 512 svin, 217 får,
496 höns och 61 kaniner från orter så belägna, att transporten till och från utställ
ningen berörde statens järnvägar.
För transporterna av dessa djur såväl till som från utställningen utarbetades sär

skilda planer, vilka trycktes och utgåvos i form av tillägg till Godstransportföre
skrifterna, del III a. Djuren sammanlastades i största m()jliga utsträckning i för
ändamålet insatta vagnar — sammanlagt upptogo transportplanerna 261 st. sådana
vagnar försedda med transportnummer från nr 1 till nr 284 — vdka sammanfördes
till särskilda tåg. I en del fall försiggingo transporterna med ordinarie tåg — sänd
ningar från stationer i närheten av Göteborg —, i andra åter med härför särskilt
insatta extratåg. Lossningen och lastningen i Göteborg skedde å särskilt spår vid
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utställningsplatsen, dit tågsätten således utfördes resp. därifrån de avhämtades
direkt. Undantagna voro dock mindre djur i burar, vilka lossades och lastades vid
Olskroken. Grafiska tabeller angivande såväl tågens gång från och till avsändnings-
orterna för djuren till och från Göteborgsstationerna som från Göteborgsstationerna
till utställningsplatsen och åter utarbetades och utsändes. De senare tabellerna
upptogo även lossnings- och lastningstider för de olika transporterna å utställnings
platsen.
Ehuru orsakerna till förskjutningar givetvis kunna vara många i ett transport

arbete av det omfång, som det här var fråga om, gingo transporterna oväntat väl i
lås utan avvikelser från eller rubbningar i de uppgjorda planerna.

Julilgodstrafiken.

Paket- och ilgodstrafiken å statens järnvägar under dagarna närmast före jul
helgen har sedan många år tillbaka varit av den omfattningen, att den fordrat sär
skilda anordningar. Allt sedan år 1909 har huvudparten av denna trafik tillsam
mans med postpakettrafiken under 8—14 dagar före julaftonen varit överflyttad
från de snäll- och persontåg, som vanligen användas för paket- och ilgodstrafiken,
till mindre ömtåliga tåg eller till särskilda julilgodståg.
Under dagarna 17—24 december 1909 voro sålunda dylika julilgodståg anord

nade, ett tåg från Stockholm till Göteborg, ett tåg från Katrineholm till Älmhult
och ett tåg från Hallsberg tiU Katrineholm.
Under därpå följande år har julilgodstågens antal vuxit allt eftersom trafiken

stigit, så att numera i regel särskilda julilgodståg i båda riktningarna anordnas å
linjerna Stockholm C.— Göteborg, Katrineholm—Nässjö och Krylbo—Ånge.

Tablå över godsmängden i julilgodstågen.

Antal inlastade kol l i

Linje År d

1  i
18//l2 12 "/A "h

tal pr
dag

Cst—G 1913 3 547 3 615 4316 4 290 4 619 2 135 3 891 2 086 3 562
1922

'

— 2 277 2 944 2 899 2 243 1 324 — 2 337
1923

•

2 670 3 082 3 517 3 282 2 661 1 691 — 2 817
G—Cst 1913 2 237 2910 3 374 3 332 3 610 1 261 2 961 2 007 2 712

1922
"

— 1 689 2 579 2 589 1 894 1232 — 1997

1923
'

2 143 3 083 3 187 2 649 2 063 1213 ■— 2 390
Cst—M 1913 2 802 3 082 3 465 3 338 3 460 1583 3 076 1 554 2 795

1922 .—■ — 2 244 2 607 2 650 1954 1 177 — 2 126
1923 — 1 885 2 517 2 819 2 284 1814 1 156 — 2 079

M—Cst 1913 2 493 3 633 4 201 4 514 3 966 2 808 3 126 1404 3 268
1922 — — 2 730 3 287 3 232 2 513 1373 — 2 627
1923 — 2 447 3 025 3 273 2 786 2 280 1 437 — 2 541

C<t—Åg 1913 3 091 3 952 4212 4 212 4 088 1767 3 402 2 220 3 368
1922 — — 1 889 2 506 2 645 1936 1 321 — 2 059
1923 — 1 965 2 567 2 931 2 620 2 031 1 258 — 2 229

Äg—Cst 1913 716 1066 1 180 1397 1341 626 1457 676 i 057
1922 —• — 893 1 103 1047 968 576 — 917
1923

— 607 983 932 1 174 1 100 678 — 912

Tillsamman 1913 14 886 18 258 20 748i 21 083 21 084 10180 17 913 9 947 16 762
1922 — — 11722' 15 026 15 062 11508 7 003 — 12 063
1923 — 11 394, 14 859] 16 270j 14 404 11 560 7205 — 12 968




