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Bil. I1.

Stenografiskt referat

af diskussionen & Bdrssidllskapets och Tekniska Samfundets
gemensamma sammantrdde den 16 februari 1909 an-
giende »Kungl. Jirnvigsstyrelsens forslag af
ar 1908 till omgestaltning af bangards-
férhallandena i G&teborg:.

Ing. Atterberg.

Det nu utarbetade forslaget kan man séga dr mycket
bittre dn alla foregdende forslag, och enligt min asikt passar
det bist for savil alla jirnvdgarna som for Goteborgs stad.
En lJedsam sak &r det dock med bron &fver dlfven [or
Bohusbanan. Redan vid de forsta forhandlingarna gjorde
jag ofverdirektér Sundberg uppmirksam pa, att brons lige
hiar var alldeles galet. Jag foreslog att dndra broldget, s&
alt man fick en gemensam skiljestation fér Bohusbanan och
Bergslagsbanan., Ledsamt nog, kom detta icke till stind.

I stillet fér att man o6fver Sifvedn nu har en jérnvigs-
bro, far man fyra. Under foregidende forhandlingar var det
tal om att den bro, som déir skulle byggas fér Bohusbanan,
skulle blifva sviingbro, for att icke hindra trafiken uppefter
Siafvean. Nu blef det dndd vérre, d& man far fyra broar.
Tre af dessa, ndmligen de som komma fér Bergslagsbanan och
for Bohusbanans persontrafik, skulle komma att ga tillrackligt
hogt for att mojliggora trafik och skulle derfor blifva fasta.
Den fjerde bron kommer, ledsamt nog, i markens plan. Det
dr det enda obehaget, alt man fir en bro, som ligger si
djupt ned, att den méste vara svingbro, for att icke trafiken
p4 &n skall storas. Bohusbanan grenar sig och kommer in
i markens plan, gar 6fver &n och under de andra jirnvi-
garna upp till godsbangirden. Vistgtabanan kommer i samma
plan och gir under en viadukt i markens plane och stiger
sedan upp till de 6friga banornas plan och kommer in hit.
En farlig punkt édr dock den plats, dér Statens Jiarnvigars
spar till Slakthuset korsar Vistgitabanan i markens plan. Allt
detta hade man sluppit ifrdn, om banan legat pd andra
sidan, och man hade fitt Sfvergdngen dir uppe. Det ir,
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s& vidt jag kan se, det enda obehag, som vi fi af denna
anliggning, att det blir besvirligare med trafiken 6fver Sifvedn.

Det ar endast en sak, som felas, och det dr kolupp-
laget. Det vore ju onskvérdt, om man direkt frdn bét eller
pram skulle kunna upptaga kolen till férrédet.

Man har hir Jyckats f& ett ganska stort stycke fritt,
som skulle kunna anvindas till hamnarmar, om man sa ville,
beroende pi hvilket hamnplaneférslag, man slutligen antar.

Det #r naturligtvis besvirligt, att fi godsstationen si
langt bort, men jag tror icke, alt det &r s& farligt. Dir
godsstationen nu ligger, &r det fven elt stycke ifrdn norra
och sédra hamniindarna till den. Dessutom fir man vil
tinka sig en godsstation vid eller inom sjiltva hamnen, s
att man far rikna med, att hela trafiken icke skall behdfva
skotas ofver hufvudstationen.

Personstationen ligger mycket vil och kommer att blifva
alldeles midt framfor Vasagatan. Man fir kanske litet ldngre
viig 4n forut, men det betyder mindre, di man har att rikna
med, att spirvigen kommer att g& dit.

Jag kan icke annat in lyckonska detta forslag.

En viktig faktor &r ock, att man kan bérja i mindre
skala och si smaningom fullfolja forslaget, utan att nagot
hinder hirfér moter, eller att trafiken kommer att storas.
Detta &r npaturligtvis af betydelse, for att penningeutlédggen
icke skola blifva s& stora.

Major Fogelmarck.

Jag ber alt fi nimna, att vi naturligtvis mast rikna
med den bro, som redan #r byggd fér DBohusbanan &iver
Gota alf. Det kan icke hjilpas. )

Det blir visserligen ménga broar &fver Sifvedn, men
man far forsoka gora dem si litet hindrande som mdjligt.
Det 4r mycket troligt, alt man vid ndrmare detaljarbete
yiterligare - kan forbattra detta forhdllande. Emellertid vill
jag nimna, att ingen af broarna kommer att ligga ligre &n
stenbron ofver Sifvedn i An#svigen, utan de komma att
hillas hogre, och ingen ligger ldgre fn broarna i stadens
hamnforslag. Det finnes nog en del detaljer i bangérdsfor-
slaget, som vid omarbetning kunna forbittras.

Hvad kolupplag for Statsbanorna betriffar dr detta en
ganska besvirlig friga. Man skulle mojligen kunna lagga

kolférriden langt uppe vid rangerbangirden mellan denna
£ e
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och Sifvedn, sd ait kolen kunde lossas frdn prdm eller ock
kan man tinka sig, att Statsbanornas kolférrdd kommer att
liggas ute i Sannegérdshamnen och kolen derefter transpor-
teras med vagn till de olika upplagen och till Sifvends ran-
gerbangard. Hvad 6fverglngsforslag betriffar, komma sidana
att uppgoras sedermera, d& hufvudférslaget blifvit vederbor-
ligen granskadt.

Stadsingenjér Lilienberg.

Jag vill anfora négra allménna stadsplanesynpunkter.
Detta forslag synes betydligt bittre éin foregiende éfven ur
dessa synpunkter sedt. Det var en stor svaghet i foregiende
forslag, att en jérnvigslinje gick genom Orgrytedalen, en af
de vackraste dalarna, vi ha i Goteborgs nidrhet, dar i en
framtid villaomraden lampligen kunna uppsta,

Betriffande broforbindelsen ofver Gota alf synes det
mig som om man kunde anligga en ny bro pa fri héjd af-
* sedd for persontrafik .rakt in i Bobusbanans spir. Den gamla
bron skulle di behéllas for godstrafiken. En sidan bro blir
emellertid ej mdjlig, med mindre &n att hamnfbrslaget och
bangdrdsforslaget samarbetas, hvilket naturligtvis &r mycket
Onskvirdt.

Major Fogelmarck sade, att jag tillfrigats betriffande
en del stadsplanefrigor. Jag vill dock séga, att detaljerna
icke ditkommit pd mitt initiativ,

Major Fogelmarck.

Hvad betréiffar detaljerna i de ifrdgasatta stadsplane-
#ndringarna ber jag fi fritaga stadsingenjéren frin delaktig-
het i desamma. Detta blir ju en senare detaljfriga, som
bland andra arkitekterna fir taga hand om.

Major Insulander.

Jag skulle vilja gora ett par frigor till Major Fogel-
marck. Hvarfor har man flyttat Vistgstabanans station mellan
den stora personstationen och godsstationen? Skulle detta
vara nddvindigt for godsforbindelsen med kajen? Vistgota-
banans forbindelse med kajen skulle ju ddrigenom blifva
forsvirad, och dessutom skulle godstrafiken komma att gi &
viadukt Ofver spéren till den stora godsstationen.
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Major Fogelmarck.

Anledningen har varit, att hela omradet norr om gods-
bangirden ansetts bora reserveras for industriella anlédggnin-
gar samt spir mellan rangerbangirden och hamnen, och har
det derfor icke ansetts ldmpligt, att Vistgotabanan ginge ge-
nom detta omride. Vidare har man anselt alt banan borde
ligga pi en viadukt for att gora minsta mojliga intrng och
oligenhet pi de andra spiranordningarne och sedan komma
in mellan de bredspariga banornas godsbangird och person-
bangérd.

Det kan forekomma, att folk kommer med ndgon af de
bredspariga banorna och &nskar resa med Vistgitabanan
eller tvirtom, och, di icke alla tig stanna vid Olskroken,
— snilltdgen komma nimligen att passera — #ir det Gnsk-
ligt att stationerna ligga si ndra hvarandra som mdjligt.
Det foreslagna liget torde derfor vara det bista for Vest-
gotabanans station.

Lektor Soderblom.

Herr Ordférande, mina Herrar! De flesta torde ha haft
tilifille se alla de foregdende forslagen, och jag férmodar,
att alla #iro ense med mig dirom, att de i numerisk f5ljd
stigit i virde, och hvad sdrskildt det sista forslaget betréffar,
si &r detta, for si vidt jag kan beddoma, i tekniskt hinse-
ende ofverldgset samtliga foregdende. - Nar det giller en
fraga, som #r af si ofantligt stor betydelse for samhillet
som denna, sd dr det alt vinta, att den kommer att gran-
skas frén olika synpunkter, och att denna granskning kommer
att leda till uttalandet af énskemadl i ett eller annat afseende.
Ju foérr dessa onskemdl komma fram, desto nyttigare torde
det vara for den fortsatta detaljbehandlingen af forslaget.
Jag tror for min enskilda del, att en hel méngd af de per-
soner, som sakna forutsittning att kunna bedéma forslaget
frin den tekniska sidan, komma att fista sig vid, hur den
nya anordningen for dem kommer att blifva speciellt bekvi-
mare eller mindre bekvim #n foregdende forslag. Da torde
det mojligen vara att vénta, att Atskilliga komma att fista
sig vid afstdndet fran deras resp. magasin, kontor eller bo-
stider till de nya stationerna, jimfdérdt med de gamla, och
det skulle icke forvdna mig, om det blefve en tidmligen all-
min 6nskan och 4&sikt, att det skulle vara for staden eller
trafikanterna fordelaktigare, om icke godsstationen och Vest-
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gbtabanans station blefvo lingre bort, &n de nu #ro beldgna.
Jag ndmner detta, for att jag med sirskild glidje fist mig
vid foredragshillarens uttalande, att det varit en onskan att
lata staden fa disponera detta stora omréde, som genom for.
flyttningen af stationen skulle uppstd. Det #r ju gifvet, att
det &r en fordel, som i ekonomiskt afseende ar mycket stor,
men likt andra tillfilliga ekonomiska fordelar snart forsking-
ras allt efter behofvet af pengar, under det att de eventuella
oligenheterna blifva permanenta. Jag framhaller detta dirfor,
att jag tror, att det skulle vara lyckligt, om vid fortsatt de-
taljbehandling det kunde rangeras efter den eventualitet, som
foredragshéllaren nimnde, nidmligen att minska afstindet fran
stadens flera centrala delar till de olika stationerna, Det ir
gifvet, att det blir nigot dyrare, men obestridt blir det for-
delaktigare for framtiden.

Sirskildt faster jag mig vid mjélkstationens afligsna
lige. Det &r ju en artikel, som dagligen skall behandlas.
mer dn en ging och torde det vara att forutse, att belaten-
heten med forflyttningen af speciellt denna varuexpedition
skall blifva mindre déirigenom, ait den forldgges si langt
bort, som nu &r antydt. Det forefaller mig dirfér, som om
stationen borde flyttas mera vester ut, hvarigenom dessa
oligenheter silunda kunde undvikas,

Ing. Atterberg.

Tvért emot foregiende talare hoppas jag, att stationen
icke kommer att flyttas fram, ty i s& fall skulle vi fi ett
stort omrdde ganska virdeldst och férhéllandena skulle blifva
ungefir, som de vi nu ha erfarenhet af,

Ing. Blidberg.

Jag skall endast be att fi instimma med den siste
drade talaren. Det dr icke farligt att forligga stationen mer
it oOster, in den nuvarande ligger. Afstinden bedémas all-
deles for oriktigt. Vi se dem for mycket efter nuvarande
synpunkter och tinka icke pd de féréndringar, som kunna
uppstd om 20 & 30 &r hirefter. Om vi gd si langt till-
baka som till 1840-talet, si ansigs t. ex. »Lyckan», ett
stille, dar jag bor, ligga si langt bort, att det aldrig skulle
bebyggas. Ungefir samtidigt refvos vallarna vid Nygatan
och da uttryckte davarande borgmistaren sin férundran 6fver,
att nagon ville bo dir. Det var 1844. Det ir salunda
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icke si forskrickligt 18ng tid tillbaka. Nér den nuvarande
jirnvigsstationen i slutet af 40-talet eller borjan af 50-talet
byggdes, vet jag, att min far tyckte det var férskréckligt
lang vig till stationen, men man var di si glad ofver att
f4 en jarnvig hit, att man icke fiste sig dirvid. For min
del tror jag icke, att stationsliget for Vistgdtabanan spelar
nagon roll, och tror jag, att det blir férdelaktigare for den
storre delen af staden att forligga den enligt forslaget.

Hvad si den ekonomiska delen af saken betriffar &r
denna sikerligen icke utredd dnnu efter som foredragshilla-
ren icke nimnt nigot, hur mycket det kommer att kosta.
Jag tror dock, att staden just genom erhéllandet af den
plats der statens station nu ligger skulle fi elt vederlag
for sina kostnader och férslaget hirigenom blifva ekonomiskt
l6sbart.

Léjinant Fellenius.

D& samtliga talare framhallit, att senast framkomna for-
slag dr bittre #n de foregdende, vill jag &fven draga mitt
stra till stacken genom att meddela ett yttrande betrdffande
bangardsfrigan, som filldes af Oberbaudirector Redher, da
jag hade tillfille att konferera med honom angdende vira
hamnanliggningar. Han &4r, som bekant, en stor auktoritet
savil pi det hamntekniska omridet som pa bangardstekniken;
ehuruvil hans auktoritet f. n. icke synes vara sd stor i
Goteborg, si dr han dock pi andra hill erkdnd som mycket
framstdende. Han yttrade, d&@ han sig en skiss af ban-
gardsforslaget alternativ 4 A — jag vill minnas, att det var
i slutet af 1907 —: »Terminus-Babnhofen baut man {iber-
haubt nie mehr, sondern nur Bahnhofen mit Durch-gang-
verkehr.»

|
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Bil. 1.

Referat

af diskussionen vid Tekniska Samfundets sammantride &
Lorensberg tisdagen den 1g Oktober 1gog
ofver Géteborgs Hamnplanefriga.

Lojinant Fellenius:

I maj 1906 antogo stadsfullm#ktige en plan fér ham-
nens omlidggning. Denna plan underkastades granskning af
en tysk auktoriiet, Rehder, och pd grund af dennes uttalan-
den underkastades planen en modifiering och & stadens
byggnadskontor utarbetades med ledning héraf en ny plan,
hvilken af stadsfullmiktige antogs i mars 1908, hvarefter
K. M:ts faststillelse af densamma begirdes.

Denna plan karaktiriseras af att i densamma ingar
Gota dlfs omldggning for bildande af en med stadssidan ge-
nom fast bro foérenad s. k. hamnd, i hvilken pirer och bas-
séinger skulle anordnas. Forslagets detaljer torde vara kiinda
af litet hvar.

Innan férslaget, som (tillstyrktes af Trollhitte kanal-
och vattenverksstyrelse, blifvit af K. M:t stadfistadt, inlim-
nades emellertid i oktober 1908 en motion till stadsfull-
miktige om ett nytt forslag, baseradt pa bibehallande af n. v.
dlffiran samt med forbindelsen mellan béda élfstrinderna aviga-
bragdt genom tunnel. Vidare hemstilldes i motionen att jim-
forande kostnadsberdkningar maétte utarbetas och framholls
bland motiven, att den oundvikliga domstolsproceduren for
erhallande af ritt till dlfvens omldggning skulle allt for mye-
ket fordroja utforandet af det antagna forslaget, hvilket
likaledes icke, om det borjade realiseras, skulle medgifva
néigra modifikationer i antagna strandlinier, om s& skulle
onskas i en framtid.

Vidare skulle detta forslag icke medfora sd stora for-
delar for staden, som enligt motiondrernas mening stode att
fa till hilligare pris genom ett forslag enligt samma grunder
som pristiflingsforslaget Urbi & Orbi.
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Stadsfullmiktige beslulade att lata verkstdlla den be-
girda utredningen, hvilken anfértroddes till den s. k. hamn-
planeberedningen.

Utarbetandet af det nya forslaget uppdrogs till 16jtnant
Nils Vietorin, Stockholm.

Léjtn. Victlorins forslag dr ganska lika med det ofvan-
néimnda férslaget »Urbi & Orbi» och forligger liksom detta
hamnen helt och hallet p& Hisingen, hvarigenom den kommer
i elt simre lige i forhallande till den n. v. stadens affiirs-
centrum in en hamn enligt det antagna forslaget. En hamn
enligt detta forslag limpar sig battre for en ny utsocknes
stad &n for det n. v. Goteborg.

Mot forslagets anordmngar af pirer och bassinger kunna
i hamntekniskt hénseende inga nimnvirda anmirkningar fram-
stillas, men diremot #r det daligt sorjdt for bassingernas
spolning, hvarigenom #fven faran for ishinder forstoras.

Férbindelsen mellan hamnen och n. v. staden skulle enligt
forslaget formedlas genom en 1,340 meter lang tunnel under
dlfven med en lutning i upp- och nedfartsviigarne af 1 :30.

Detta lutningsforhallande medfor att en fird genom tun-
neln medfér en vigforlingning af 440 meter, som maste
adderas till hvarje vid jimférelse uppmitt afstidnd i horison-
talplanen.

Afstdndet frén Gustaf Adolfs torg till vagkréken vid
Porslinsfabriken dr enl. det faststillda forslaget i horisontal-
planet 3,600 m., enl. Victorins forslag 170 m. ldngre, hvar-
till kommer tunnellutningen, hvarigenom den totala vigfor-
lingningen blir c:a 600 m.

Enligt den antagna planen sku]le afstindet frin Gustaf
Adolfs torg till djupvattenkajerna i den event. frihamnen
bli 2,375 meter men enligt Victorinska forslaget 3,285 me-
ter, eller en 6kning af c:a 900 meter, hvilket tillsammans
med tunnellutningen skulle medféra en vigforlingning till
frihamnen af 1,3 kilometer ofver det antagna forslagets af-
stind mellan frihamnen och stadens affirscentrum.

Enligt en tysk auktoritets berdkningar skulle den ge-
nom tunnelsinkningen orsakade vigforlingningen bli #ndi
mycket storre.

Vidare miste man ta med i beridkningen den foreslagna
tunnelns ringa trafikf6rmiga med den ringa bredden af 8
meter. l#remot std i det antagna forslaget broar med 45
meters bredd — bron ofver nya élffiran skulle bli 18
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meter bred. Tunnelns ringa bredd betyder mycket nir tun-
neln har si stor lingd.

Lojtnant Victorin har ocksd i eit variantforslag ersatt
tunneln med en rorlig bro, hvarigenom man aterkommer
till de 6msesidiga storningarne af sj6- och landttrafik.

Vattenfallsdirektren har emellertid forklarat sig kunna
gilla det Victorinska forslaget blott under den férutsittning,
att inga for sjotrafiken storande uthbyggen foretages i ilfven
mellan hamnen och stadssidan. Det blefve nog ocksi en
allt for stor trafik mellan hamnen och staden fér en rorlig
bro 6fver #lfven.

Afven for jirnvégstrafiken sknlle afstdndet bli lingre
— 1!/, km. — enligt det Victorinska forslaget &n enligt
det af stadsfullmiktige antagna.

Kajléngden i sin helhet blir nira lika i bida férslagen,
men jamfér man kajerna for ett djup af ned till 5 meter,
sd4 fir man 2,000 meter lingre dylika kajer enligt det an-
tagna forslaget &n efter det Victorinska.

De for bdda forslagens utférande nodiga markférvirfven
stélla sig praktiskt taget lika. Det antagna forslaget skulle
draga 1/, million mera i markforvirf, men i gengild maste
dyrbara markforstirkningar goras just i niirheten af Gote-
borgs mek. verkstads omride for att hindra ras, om ham-
nen utféres enligt det Victorinska forslaget, och det dr inképet
af mark tillhorig verkstaden, som férdyrar den antagna planen
med ungefir samma summa. Kostnadsberikningarna visa for
béda forslagen en total byggnadssumma af 68 a 69 mill. kr.

Men i det antagna forslaget ingdr storre lingd djup-
vattenskaj, och medelkostnaden pr lingdmeter stiller sig enl.
antagna forslaget till 4,400 kr. mot 5,150 kr. enl. Victorin-
ska forslaget.

I forsta byggnadsstadiet upptager Victorinska forslaget
en bassing med 1,190 meter kaj och i 2:a byggnadsstadiet
tvd bassinger med 4,030 meter kaj.

I det antagna forslagets 1:a byggnadsstadium upptages
en inloppshassing, som tillika &r inloppet till nya #lffiran,
samt en hamnbassing med 1,276 meter kaj; i 2:a stadiet
har detta forslag tvd bassinger pd hamndn med 4,250 meter
kaj och nya ilffaran upptagen till 4 meters djup.

1:a byggnadsstadiet skulle enl. antagna forslaget kosta
7,350,000 kr. eller 9 proc. dyrare per meter in det Victo-
rinska, som skulle kosta 6,270,000 kronor.
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Denna skillnad beror emellertid hufvudsakligen pa kost-
naden for muddringen af inloppet till nya &lffaran, hvilket ar-
bete emellertid ja kommer till godo i senare byggnadsstadium.

[ det 2:a byggnadstadiet beriknas kostnaden enl. an-
tagna forslaget till 15,500,000 kr. utdfver hvad som utgif-
vits i 1:a stadiet. Héri ingdr di 2!/, million for lffarans
omliggning m. m. och man [ar dd 220 meter léngre kaj
dn enl, det andra forslaget.

Det Victorinska forslagets 2:a byggnadsstadium skulle
kosta 13,220,000 kr. med den ombyggda Hisingsbron som
kommunikationsled, hvilket torde medféra stort hinder for
trafiken.

Emellertid torde man i det Victorinska férslaget redan
under 2:a byggnadsstadiet ta i tu med tunnelarbetet, hvarfor
for detsamma 8,67 millioner kronor béra liggas till 6friga
kostnader.

Kostnadssummorna stilla sig di efter 2:a byggnadssta-
diets slut for antagna forslaget 22,850,000 kronor och for
Victorinska forslaget 28,160,000 kronor och kajerna kosta
d& enl. antagna forslaget 5,375 kr. pr meter emot 6,990
kr. pr meter enl. Victorinska forslaget.

Afstandet emellan Gustaf Adolfs torg och frihamnens
djupvattenkajer blir i 2:a stadiet 2,375 meter enl. antagna
forslaget emot 2,520 meter enl. Victorinska forslaget, hvar-
{ill kommer att enl. detta forslag kan platsen for frihamnens
administrationshyggnad ej bebyggas forr #n i tredje bygg-
nadsstadiet, under det alt denna byggnad genast om sd er-
fordras kan uppforas pd sin plats enl. det antagna forslaget.

Jag kan sélunda icke finna ndgra tekniska eller ekono-
miska skil for att man borde fringd det antagna forslaget.

Hvad det befarade drdjsmalet till f6ljd af eventuella
domstolsprocedurer betriffar, vill jag anmérka, att skulle
vadra vattenkraftsigare lata afhdlla sig af dylika skil frén
att tillgodogdra sig vattenkraften i landets floder, si skulle
vil i n. v. stund foga af vattenkraften i vért land vara
ekonomiskt utnyttjade.

Afven om ett eller annat &r skulle ga forloradt genom
fyllandet af lagliga formaliteter, s& vore detta béttre, &n om
hamnen utvidgades hastigare, men pd mindre fordelaktigt sitt.

Efter Trollhattestyrelsens tilistyrkande uttalande synes
inga hinder méta for att f& den antagna planen faststilld, och
denna plan har nu &ter forordats af sivil hamnberedningen
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som hamnstyrelsen, hvilka uttalat sig emot det af motioni-
rerna framburna hamnforslaget.

(I ofrigt utgjorde foredraget ett sammandrag af 16jtnant
Fellenii yttranden i Goteborgs Stadsfullmiktiges Handlingar
1909 n:r 156 och 169.)

Ordforanden:

Jag ber att till 16jtnant Fellenius fA framféra Samfundets
tack for det intressanta foredraget om hamnplaneforslaget,
som vi nu gi att diskutera, och fér detta andamal ofver-
limnar jag ordet till Ing. Atterberg.

Ing. Atterbery:

Femton &r hafva nu forgatt, sedan grosshandlaren
J. A. Hertz framkom med ett forslag till frihamn i Gote-
horg, och férlade han sitt forslag till Tingstadsomradet, det
storsta fria hérfor ldmpliga omrdde, som staden hade till
sitt forfogande.

Detta val af plats ansigs emellertid d& oidmpligt. Se-
dan framkommo olika forslag till att i den rymligare delen
af hamnen bygga en ling hamnarm, som till sist fick sidana
dimensioner, att den alltfér mycket inkriktade pa utrymmet,
och hvilken fortringning af hamnen jag lyckades hindra ge-
nom att foresld en hamnplanetifling, som aterférde hamn-
planefoérslagen till Tingstads och nidrliggande omraden.

Staden har sedan kopt en del af dessa senare for att
kunna utvidga planen fér den tillimnade hamnen, och an-
tagit en hamnplan i hufvudsak liknande professor Richerts
tiflingsforslag, men i mindre skala. Icke dess mindre #r
denna hamn si stort tilltagen, att densamma (liksom #fven
reservanternas hamnplan) upptager nya djupvattenkajer med
mera #n fyra glnger den kajlingd,” som staden har nedom
Kvillebdcksbron.  Goteborgs foreliggande hamnplaner synas
mig darfor alltfor stort tilltagna.

Tillsammans med hr Hertz och flera andra har jag ar-
- betat for en hamnplan, som kunde utféras fortare och bil-
ligare #n den antagna planen, samt sparade &t staden en
storre del af det nyinkdpta omradet, och hirigenom skaffade
panningehjilp till anlidggningens utfrande.

Det visade sig emellertid 16nlést att opponera sig mot
den antagna planen under dess tidigare behandling.
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Men sedan Goteborgs affirsmén ledsnat att vénta #nnu
manga &r pd att fa tillatelse att bygga en frihamn, har ge-
nom massmotionen i stadsfullmiktige vart forslag blifvit upp-
taget och nérmare utarbetadt, Héarfor tillsattes inom hamn-
planeberedningen en subkommitté bestdende af hrr Dan. Bro-
strém, J. A, Hertz, H. W, P, Wetterstrom och underteck-
nad Atterberg, som genom lojtnanten i kungl. viig- och vat-
tenbyggnadskaren N. Victorin latit uppgoéra ett hamnplane-
forslag i enlighet med massmotionen, hvilket i det féljande
kallas reservanternas forslag.

Detsamma kan erhélla stadfistelse, utan att behéfva
inhdmta medgifvande af alla trafikanterna pd Géta alf, och
kan siledes fortast komma lill utférande, samt besitter dess-
ntom de stora fordelarna, att det kan successive utforas
med inbesparing af de det antagna forslaget vidladande
stora kostnaderna for #lfvens omléggning, samt vid sin for-
sta anldggning kommer ndrmare den sddra stadsdelen &n
det antagna forslaget och icke s@som detta, genom stora
extra kostnader binder allt vid en viss plan, utan ldmnar
framtiden fritt, att vid utvidgningen vidtaga de &ndringar,
som nyare erfarenheter kunna visa lampliga.

I hufvudsak samma omréde anviindes for de olika for-
slagen, men pd& helt olika sitt.

Det antagna forslaget, Fig. 1, leder Gota &lf omkring
det hufvudsakliga omrédet, for att férena detsamma med
den sddra stadsdelen, hvilken forening utfores medels en
rorlig jarnvigsbro samt en fast och en rorlig kérbro. En
jirnvdgsbro och en korbro, bada rorliga, forena den nya
hamnen med Sannegirdsjirnviigen och Backa socken. Under
den forsta tiden, innan hamnanldggningen fatt en stérre ut-
striickning, skulle den nuvarande Hisingsbron anvindas.

Reservanternas forslag, som behdller Géta alf i sitt nu-
varande ldge, afser likaledes att i bérjan begagna Hisings-
bron, men limnar &t framtiden frilt, att, efter hvad da kan
befinnas ldmpligast, anvéinda en tunnel eller en bro fér sam-
fardseln emellan dlfstrinderna i stéllet for de fem broarna
i det antagna forslaget, af hvilka en jarnviigsbro och en kor-
bro dessutom skola byggas och ombyggas pa tre olika
platser.

I bada forslagen ingdr édfven byggandet af en sparvigs-
tunnel, som likvédl icke blifver af ndgon nyita fér den nya
hamnanléggningen enligt det antagna forslaget, samt hvars
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utforande darfor skulle komma att linge uppskjutas. Reser-
vanternas forslag gor sig ddremot nylta af sparvigstunneln
f6r hamnanliggningen.

Det antagna forslaget blifver dyrbart, dirigenom att i
de olika stadierna af dess utforande mer eller mindre af
arbetena for dlfvens omldggning maste medtagas, samt sé-
lunda stora kanaliseringsarbeten foretagas, hvilkas strinder
ej forrin 1 en langt afligsen framtid afses erhdlla ndgra ka-
jer, utan tills vidare skulle férses med strandskoningar.

Efter Trolihitte kanals utvidgning, d& kanalfartyg, lastande
fyrdubbelt mot de nuvarande, skulle komma att trafikera om-
loppskanalen med dess ménga krokar samt motas och pas-
sera hvarandra, blifver det alltfér svart for stora djupgi-
ende fartyg att dir navigera, hidlst som omloppskanalen &r
sammandragen vid de bdda mellersta krokarne, dér navi-
geringen for motande fartyg r besvirligast. Nagon kaj for
djupgiende fartyg torde déarfér ej komma att utforas utefter
omloppskanalen mera &n p& Lundbysidan midt f6r frihamnen
med en lingd af cirka 700 meter sdder om den nordli-
gaste pirspetsen. Dar ofvanfor dr det sdkert utan nytta att
gora #lbven djupare dn hvad kanaltrafiken erfordrar.

Hela den norra sidan af omloppskanalen ldmnar vis-
serligen plats for en rad magasinsbyggnader med pa planen
utvisade jarnvigsspar for en kajstricka af 2,400 meter, som
emellertid ligger instiingd emellan kanalen och Sannegards-
jérnvigen, samt endast dr tillginglig frdn sin ena &nda vid
Kvillebéckskanalen och p& midten, néirmast frin Backa soc-
ken, medelst viaduktbron. Afven om kanaltrafiken icke
gjorde denna strandstricka mindre tilltalande foér lossande
eller lastande A&ngare, sd torde den é&fven annars komma -
till foga anvéndning tillfolje sitt obekvdma lige.

Samma blifver forhallandet med omloppskanalens &nnu
smalare sodra strandstriicka, som, afstingd utanfér frihamns-
stdngslet och rangerbangirden, skulle fi sina till en ldngd
af 750 och 1,000 meter utvisade kajer tillgéingliga endast -
fran den till bron ledande viadukten med dess backar.

Nidr man dirtill betinker hamnplanens for véara forhal-
landen alltfér stora utstriickning, synes det sélunda troligast,
att af hela den lings omloppskanalen till nira 5,000 meters
lingd beriiknade striickan djupvattenskaj knappast fulit de
900 meterna ulefter Lundbysidan skulle komma att utféras
till storre djup, och att vid den 1,000 meter ldnga stric-
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kan emellan Kvillebdckskanalen och jirnvigsbron endast
komme att byggas si pass lang kajstriicka som pi samma
sida kan komma ait behofvas for kanalbatarna. De ofriga
strandstrickorna finge sdkerligen ingen annan anvindning én
till industritomter, for hvilka det emellertid icke betalar sig
att afliigga en si dyrbar kanal.

Den utefter Gullbergs Strandgata foreslagna hamnen for
kanalbdtarna har pi det antagna forslaget ett of¢rdelaktigt
léige, instingd som den #r emellan tviinne broar, af hvilka
den &fre, som oftast behofver passeras, miste hallas stingd
sd linge som vixling forsiggdr pd ostra #ndan af hamn-
bangirden. Dessutom ligger dess infart s, att den is, som
flyter i &lfven drifver in i kanalen, samt hopar sig i viken
utanfér bron och stéinger inloppet. )

Iin ditkommande &ngbdt kan forst fi ligga och viinta
utanfor jarnvigsbron, tills vagnsvixlingen slutat, si att bron
kan Oppnas. Nir baten blifvit inslippt och fitt lossa sin
last, samt sedan skall g& till en annnn del af hamnen, un-
der den tid korbanan ej far 6ppnas, maste den forst invinta
passande tid for jirnviigsbrons oppnande, samt har sedan
alt passera korbron till Hisingen bade pd ned- och uppga-
ende. Skulle baten behtfva passera omloppskanalen under
den tid &fven den bredvid kérbron afsedda jirnvigsbron
hélles stingd, si finge biten i virsta fall fem bropassager.
Att alla dessa maste blifva mycket hinderliga for kanalbi-
tarna dr tydligt, hvarjimte det dr nddvindigt alt for de-
samma ombygga kajstrickan lings Gullbergs Strandgata, eller
bygga en ny kaj pi insidan af hamnon, innan Lilla Bom-
mens hamn kan igenliggas.

| alla héndelser kan denna emellan s& ménga broar in-
stingda hamn icke blifva limplig f6r stora djupgende far-
tyg och knappast ens for kanalbdtarna, utan den passar
bist till en prdmhamn, di den #fven kan behilla den nu-
varande grunda kajen lings Gullbergs Strandgata. P& pro-
fessor Richerts prisbelonta forslag ar dfven motsvarande del
af hamnen afsedd till primhamn.

Det antagna forslagets pd planen visade linga framtida
kajstriickor komma sélunda i verkligheten att mycket redu-
ceras, sirskildt hvad djupvattenskajerna betriffar.

Ett bland de storsta felen hos detta forslag, som ut-
arbetats under forutsittning att hela den nya hamnanligg-
ningen skall s& néira som mdjligt forenas med det gamla
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Goteborg soder om ilfven, fr att dess forsta utbyggande
icke kan ske invid denna stadsdel, utan maste ske pa Ting-
stadsomradet, Fig 2, med 250 meter lingre medelafstind
till dess kajer #n reservanternas forslag, hvarjimte den an-
tagna hamnplanen i sitt forsta byggnadsstadium fir en 1,100
meter lingre, hogst obekvdm i sicksack tillbakagiende jérn-
vigsforbindelse Gfver Sannegirdshamnbanan, samt 2,000 me-
ter lingre vidg till stadens midt for den nya hamnen lig-
gande tomter i den norra stadsdelen Lundby.

Nar man betinker, att en enda af de foreslagna hamn-
hassingerna fir lika lang kajstricka som Képenhamns egent.
“liga frihamn, sd synes det troligt, alt den foérsta hamnbas-
singen fullt utbvggd blefve tillricklig sisom frihamn under
si lang 'tid, att innan den andra hamnbassingen behdfde
pabérjas, en mingd affdrshus hunne uppstd i Lundby samt
framtvingade en kajbyggnad pa vistra sidan af inloppska-
nalen. Och sedan forefunnes sdkerligen foga intresse for
dlfvens omliggning, utan frihamnens utvidgning komme att
ske pid Hisingssidan, af den forsta anliggningen bunden till
en hégst olamplig form.

Skall den antagna hamnplanen bibehallas, synes det
diarfor blifva nodvindigt, att frangd det forsta utbyggnads-
torslaget och bestimma sig for att genast frdn borjan om-
ligga &lfven enligt den fullstindiga planen. Men d& mdste,
med stora kostnader, hela omloppskanalen utféras, hvars
langa strinder emellertid icke forrin vid allra sista utbyg-
gandet skulle forses med kajer, om ens sidana dir kunna
tinkas nagonsin komma att anvidndas, di laget ar for bade
sj6- och landtrafik oftrdelaktigt.

Den antagna hamnplanen rekommenderas, emedan dess
kajstrickor anses komma nirmare affirskvarteren séder om
dlfven &n en hamn enligt reservanternas forslag.

Men detta dr ett misstag, dtminstone hvad betraffar den
del af hamnplanen, som kan komma till utférande under
nirmaste mansilder. Fér Goteborgs stad &r det ingen till-
talande affir att betala cirka fyra millioner kronor mera for
en hamnanliggning med omflyttning af Gota &lf, och un-
der ett femtiotal ar f4 den nya hamnen ldngre bort beldgen
fran dess nuvarande affirscentrum, med 1,100 meter léngre
och obekvimare jirnvigsforbindelse &n en hamnanlidggning
enligt reservanternas forslag.

Den afsedda vinsten vore att, nir den nya hamnen i
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en lingt afligsen framtid skulle fi alla strinder fullbyggda
med kajer, dessa skola ligga litet bekviimare for den ildre
stadsdelen, semt att emellan densamma och hamnén fi en
korbroforbindelse som ej ofta behéfde &ppnas.

Men ingen vet, om ens négonsin p3 denna plats kom-
mer att byggas mera &n kanske hogst tvd bassiinger, eller
en dubbelt s& stor hamn som Képenhamns nuvarande egent-
liga frihamn. Och vi bora icke kasta bort millioner, for
att hjilpa véra efterkommande till en hamnstricka, som de
kanske ej kan komma att behdfva, eller ej ens vilja anvinda.

Det kan ndstan tyckas, att det antagna forslagets till-
komst berott pa ett odesdigert misstag, att Goteborgs stad
dnnu skulle vara beldgen endast pd sddra sidan om Géta
4lf. Annars kan man knappast férstd, huru hamnanligg-
ningen kunnat sid planeras. utan beaktande af stadens in-
tresse, att snart fd virdestegring pd sina stora egendomar
i Lundby, samt att den nya hamnen bér vara vilbeldgen
dfven fér den norra stadsdelen.

Afven om reservanternas hamnplan i dess forsta sta-
dium icke vore fordelaktigare beligen &n den antagna hamn-
planen, si borde den omstindigheten, att den senare har
2,000 meter lingre vdg frin stadens egendom i Lundby
till de nya kajerna vara tillrickligt for att ensamt frdn sta-
dens egen affirssynpunkt gifva foretride &t reservanternas
forslag.

Detta kan dessutom flyttas uppat &lfven och vinnes vid
nuvarande gatuindelning for 100 meters flyttning c:a 40,000
kv.-meter forséljbar tomiyta, hvilken bér representera ett
viirde af minst tre millioner kronor.

P& Géteborgs stads bekostnad gynnar den antagna hamn-
planen Backa socken, hvars stora omraden ifrdn Kvillebéicken
till trakten omkring Bohusbanan fi kortare vig till den nya
hamnens centrum #n den sddra stadsdelen. Nog #r det af
stor vikt for Goteborg att den nya hamnen forligges sa
néra som mojligt fven till den norra stadsdelen, hvars snara
bebyggande sirskildt ligger i stadens intresse, sisom varande
den stdrsta tomtégaren.dirstides.

Backa socken bor icke fi nagon direkt forbindelse med
hamnen, &tminstone ej forrin densamma méjligen. i en af-
lagsen framtid kan blifva ansluten till Goteborg.

Den foreliggande hamnplanen antogs foér 3 &r sedan,
och stadens byggnadskontor har sedan dess haft mycket ar-
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bete for att soka astadkomma en ldmplig plan for dess
forsta byggnadsstadium, hvilket emellertid hvarken kunnat
férenas med eller utbyggas fridn vare sig den sédra eller
den norra stadsdelen, utan blifvit en sérskild for sig afskild
hamn, med oldmpliga forbindelseviigar bade for lands- och
jarnvigstrafiken.

Hvad sdrskildt jarnvigstrafiken betrdffar, si dr den fra-
gan ej ens i den fullstindiga hamnplanen lost pa ett till-
fredsstillande s#tt. Frihamnsomrédet slutar ndmligen vid
ostra #dndan af fribamnens jérnvigsstation, sd att vixlingar
ej dir kunna foretagas utan att draga tdgen in pa tullom-
radet.

I jimférelse med allt det arbete som nedlagts pi den
antagna hamnplanen, har Igjtnant Victorin haft knapp tid
pa sig for att utarbeta reservanternas hamnplaneforslag, hvar-
for dfven en del detaljfSrbittringar kunna goras pa detsamma,
och framvisas hir négra sddana.

Lojtnant Victorin har forlagt den #lfven korsande tra-
fikvigen till ungefir samma plats som i’ den antagna hamn-
planen, och dérigenom fatt frihamnsadministrationen for
langt bort. Genom att flytta densamma till hamnens centrum,
sdsom fig. 3 utvisar, har utrymmet kunnat dkas, s att denna
plan upptager 640 meter ldngre kajstricka #n 16jtnant Vie-
torins ritning, oaktadt det hela #r flyttat lingre uppét ilfven,
120 meter langre upp &n den antagna hamnplanen. Hir-
igenom undvikes inkdp af Goteborgs Nya Verkstads mark,
och sparas af stadens egen mark ett omradde med saluvirde
af cirka 3!/, millioner kronor. D& detta belopp &r tillriick-
ligt for att bekosta en spérvigstunnel under élfven, kan den-
samma utfoéras i samband med den férsta hamnanliggningen
och blir di bista platsen for frihamnskontoren, dir spér-
vigstunneln uppkommer vid den pd planen visade vistra
ingdngen till hamnomradet. ‘

Det ar omdjligt att fran borjan veta, om frihamnsaffd-
ren i en framtid kommer att omfatta en, tva eller flera hamn-
bassiinger, hvarfor platsen f6r en stérre administrationsbygg-
nad ej frén borjan behofver fastslas. For ofrigt bora i en
frihamn mindre expeditioner anordnas vid alla utgingar, fran
hvilka, liksom i utlandets stérre butiker, alla papper och
péngar medelst rorpost utviixlas med hufvudkontoret, hvars
lige ddrfor kan friare bestimmas.

Korvagsforbindelsen med staden bor gifvetvis forlidggas
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till midten af den blifvande hamnen, hvarfér jag & planen
flyttat gatutunneln till den andra hamnpiren, di den kan
forliggas midt i Ostra Hamngatan, hvarest plats littast kan
reserveras for densamma. Om eller nir denna tunnel i en
framtid kan behéfva utféras, ar emellertid omojligt att for-
utsdga.

Nar hufvudsakliga persontrafiken och dfven stor gods-
trafik emellan de bada #lfstrinderna kan passera genom spir-
vigstunneln, bér gatutrafiken for ofrigt kunna formedlas af
en forh6jd bro, hvilken, nir den nuvarande bron behptver
ombyggas, kanske limpligast borde forlaggas till dstra sidan
af Lilla Bommens hamn, si att sjétrafiken mellan denna och
den ofriga hamnen ej behofver passera bron, samt for att
f4 nirmaste forbindelse emellan den nya hamnen och jirn-
végsstationerna.

P& l6jtnant Victorins ritning #r liksom for den antagna
hamnplanen, sparviigstunnelns sddra nedfart forlagd uti stora
hamnkanalen, dir arbetet for densamma torde blifva alltfor
besvérligt och dyrbart, hvarfér tunnelnedgingen flyttats till
Packhusplatsen.

Kérvigen till Lundby och Hisingen &r dragen pa via-
dukt ofver industriomridena samt foljer sedan framemot
l.undby Sannegardshamnbanan, som utgor en afstingd griins
mot Backa socken, dit viadukten tills vidare icke skulle fa
fortsittas. Denna viig med sin stora krok mot vister synes
visserligen mindre tilitalande, men den #r 500 meter kor-
tare till Hisingen och 1,000 meter kortare till stadens tom-
ter i Lundby #n samma vig pia den antagna hamnplanens
forsta byggnadsstadium,

Tingstads jérnviigsstation kan, om si behofves, i fram-
tiden utritas, si som planen visar. Hamnanliggningen har
di anvindning for all jord och springsten, som erhélles vid
planeringsarhetet. Négon sirskild rangeringsstation dérstides
for frihamnen torde emellertid knappast blifva behoflig, da
ensamt den raka delen af spirsystemet utefter industrikana-
len norr om hamnbasséingerna pa 1jtnant Victorins plan er-
bjuder lika mycket sparutrymme, som frihamns-rangersta-
tionen pi den antagna hamnplanen. Och kanske frihamnen
for dfrigt ej komme att omfatta mera #n de tva forsta hamn-
basséngerna,

Utanfor stadens grins upp mot Bohusbanans bro be-
héfver strandstrickan icke inképas, s som for den antagna
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planen. Den sodra strandlinien vid Gullbergs Strandgata har
jag foreslagit att utdragas i rak linie till ddr Bergslagsbanan
korsar Sifvean, {or att utanfor den blifvande stora driftsban-
girden vid Olskroken kunna erbdlla en storre upplagsplats,
samt pd si vis fi nytta af det nu svartillgingliga stora om-
ridet, som sydvist om slakthuset ligger instingdt emellan Géta
alf och Sifvean.

Hela hamnplanen pd norra #lfsidan kan utan afseviird
forlust i kajlingd flyltas 4nnu ldngre uppdt dlfven, s att
ytterligare storre tomtareal vinnes i Lundby. Planen dr for
ofrigt s& ofverflodigt stort tilltagen, att den Ofversta bas-
singen kan utgd och hela udden anvindas till industritomter.

®

Planen, fig. 4, visar utvecklingsmdjligheterna hos re-
servanternas hamnplaneforslag, bide hvad induastritomterna
betriffar samt anvidndningen af sédra ilfstranden, dir tva
hamnbassinger kunna utforas, nidr de nuvarande jarnvigs-
stationerna flyttats. Dessa hamnbassinger kunna ténkas
komma till utforande i stillet for nagra af de ofversta pé
norra stranden, eller fére desamma.

Planens forbindelser mellan i#lfstrinderna utgbras af
sparvigstunneln vid hamnens nedre &nda samt en bro vid
den ofre. I stillet for bron kan #fven anvindas den fdrut
foreslagna tunneln fran Gustaf Adolfs torg till den mellersta
hamnpiren.

Reservanternas hamnplaneforslag visar sig framfor den
antagna hamnplanen limna f6ljande stora fordelar for Gote-
borgs stad:

Dess forsta byggnadsstadium far vagforbindelserna 250
meter kortare till den sodra stadsdelen och 2,000 meter
kortare till den norra, samt kommer siledes i medeltal dfver
1,000 meter nirmare affirskvarteren. ’

Jarnviigsforbindelsen blir 1,100 meter kortare med bittre
planerade rangeringsforhéllanden.

Anliggningskostnaden minskas med omkring 4 millioner
kronor genom omloppskanalens bortfallande och minskade
tomtinkdp.

Hamnplanen kan uppflyttas si, att staden vinner for-
delaktigt beligna byggnadstomter for cirka 4 mill. kr. virde.

Stadens nirbeligna tomter i Lundby erhalla hastig virde-
okning.
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Hela anléggningen blir hérigenom cirka 8 millioner
kronor billigare for Gotehorgs stad, som silunda besparar
ett belopp af bortemot samma storlek som kostnaden for
reservanternas forsta hamnutbyggnad med en spdrvigstunnel.

Under det andra byggnadsstadiet och hamnens viddre
utveckling far reservanternas hamnplan o6fver Hisingsbron,
eller en till samma plats forlagd ny bro, fortfarande kortare
viig till affdrshusen vid Skeppsbron och 1,700 meter kortare
vig till stadens tomter i Lundby, hvarjimte korvigen mellan
de senare och Skeppsbron minskas med 1,100 meter.

Jarnviigstorbindelsen till rangerstationen vid Sifvends
blir i medeltal 2,500 meter kortare &n fér professor Richerts
hamnplan, '

Intet tomtinkdp behdfver goras frin Goteborgs Nya Verk-
stads aktiebolag, ej hiller behofver strandstrickan framemot
Bohusbanans bro inképas for att bortgrifvas.

Hamnen kan successivt utbyggas, utan négra omkost-
nader i fortid for framtida utvidgningar, samt utan att binda
de senare till form eller storlek.

Hamnplanen kan hastigt erhdlla stadfistelse, di trafi-
kanterna pd Gota dlf ej behdfva tillfrigas.

Frihamnsfragan fir ej lingre forhalas, si att Goteborg
kommer f6r sent, nir andra orter redan fitt frihamnar, hvar-
for stadens affirsmén ej vilja vinta &nnu négra ar pd aft
fa den antagna hamnplanen faststilld.

Ur navigationssynpunkt har reservanternas hamnplane-
forslag dfven stora fordelar, di Vinern-trafiken hér fir be-
halla en rak segelled, och till de nya hamnarne ingéende
fartyg ej behofva réra sig i S-kurvor, som vid den antagna
hamnplanen.

Till foljd af alla nu pévisade stora férdelar hoppas
jag, alt Goteborgs herrar stadsfullmiktige, bidde af sparsam-
hetshinsyn och med beaktande af stadens stora intressen
i Lundby, skola fiista afseende vid reservanternas hamnplane-
forslag och limna hamnstyrelsen i uppdrag att utarbeta och
yiterligare forbittra detsamma.

Herr J. A. Hert:.

Mina Herrar!

Som bekant lillsattes p& sin tid en kommitté af stadens
mest bemérkta miin i denna frdga — med undantag af mig
sjilf kanske — jag fick ock en plats i denna kommitté.
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Samtliga af kommitténs medlemmar, med undantag af jag
sjilf, uttalade sig mot limpligheten af att anvénda Tingstads-
vassen till frihamn. Sedan kom denna fraga att hvila. Det
utlystes dock senare en hamnplanetiflan for Gidteborgs stad.
Hvad visade sig dia? "Jo, vid denna tifling kom man till
den uppfattningen, att Tingstadsvassen var det allra bista
laget for en frihamn. Forsta, andra och, om jag icke minnes
fel, dfven tredje pristagarne hade ténkt sig frihamnen dit.
Detta gjorde slag i saken, och detta forslag ronte sedan
intet vidare motstdnd. Detta #ir saker, som redan forut #ro
kinda, men jag anser mig i storsta hast bora nimna dem
har 1 afton.

Inledaren har haft ett langt anférande, mycket ofver-
tygande och vél framsagdt, och jag far séga, att det &r rent
forvanande, att jag trots detta kommit till en annan asikt,
di han si lugnt och redigt framsagt sin mening. Jag in-
stimmer dock med det senaste anférandet af ing. Atterberg.
Hvarfor jag begidr ordet i afton &r endast for att fA séga
nigra ord ur kdpmanssynpunkt.

Som herrarna.i afton har hért, ha tva talare framfort
olika synpunkter, tvd fackmin, teoretiskt bildade mén i bran-
schen, och nir jag nu yttrar mig, vill jag icke gora ansprdk
pa att vara en teoretiskt bildad man, men jag torde kunna
gbra ansprdk pa, att f3 anses ha en praktisk blick. Jag
har kommit till min ofvertygelse genom myecket noggrant
ofverviigande, hvarom jag ber herrarna vara férvissade.

Hade jag sett nigon mojlighet, att det antagna forsla-
get hade kunnat utféras inom négon rimlig tid, hade jag
dndock, trots stora betdnkligheter, foljt med majoritetens
Asikt, men da jag dr ofvertygad om, och di jag genom den
diskussion, som varit fére i denna sak, blifvit ytterligare
stirkt i den uppfattningen, att ingen kan siga, nir den an-
tagna planen kan blifva faststilld, &r det klart, att en kop-
man blir mycket tveksam, ty, mina herrar, en képman vill
icke riskera sitt lifsintresse pad en uppgift, som tager odfver-
skadlig tid att realisera. Om herrarna, som jag tror, tdnkt
pd saken och onska f4 hamnplanerna realiserade ju férr
dess hillre, sd 4r reservanternas [orslag afgjordt det bista
ty det kan redan niista &r paborjas.

Genom antagandet af majoritetens forslag dfventyras,
att Goteborg far ringa valuta for alla sina tomtinkdp fér
manga millioner kronor. Detta forslag skulle dfven verka
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himmande pad utvecklingen af vira handels- och sjofarts-
forbindelser och verka menligt i industriellt hinseende, och
dirtill vill jag icke limna min rést. Vi miste se pd saken
praktiskt, som jag sokt gora.

Inledaren har dragit fram sfdana skdl fér det antagna
forslaget, som mdjligen kunna tyda p& fordel i en langt af-
lagsen framtid. Jag skulle vilja anféra nagra praktiska skil
emot. Det kan icke nekas till, att det finnes en hel del
broar, och detta 4r ju en obestridlig nackdel, och ing.
Atterberg har framhdllit, hur forsvirande detta skulle vara
for Vinerstrafiken. For att lossa gi kanalingarne i regel
ned till exportbdtarne och tillbaka upp igen, och ha da
icke mindre &n tre bryggor ned ‘och tre bryggor upp att
passera.

Vinerstrafiken . skulle blifva ytterst forsvarad. Vidare
tror jag, att ishinder mycket ldit skulle uppstd, ty ingdngen
till den inre basséingen bildar ju en riktig ryssja.

Inledaren har framhallit som en férdel hos det antagna
forslaget, att det skulle ligga centralt ur képmanssynpunkt
sett. Hamnen enligt det Victorinska forslaget skulle dock
fi endast hilften si stora afstind mot det andra. Sedan
fragar jag, om det icke &r bra mycket bdttre att ha en tun-
nel som kommunikation till frihamnen. Vid tunnelns utlopp
skulle man forligga sjilfva frihamnsentréen, s att man finge
det riktigt bekvéimt. Sedan hade man fiirjan och Hisings-
bron, silunda tre kommunikationsleder, och hamnen dess-
utom hilften si lingt borta. Enligt det antagna forslaget i
det forsta stadiet finnes det endast en kommunikationsled,
namligen den gamla- Hisingsbron.

Vidare heter det, att man skall se saken i stort, men
man skall inte se si stort, att man gldmmer alla detaljer,
for att komma till mélet. Enligt det Victorinska forslaget
skulle staden fi storsta méjliga nytta af sina tomter. Man
skulle kunna silja och skaffa sig péngar, si att man nra
nog skulle kunna bygga hamnen foér de péngar man fir.
Jag kan icke forstd, att det finnes asikter, som icke tala
for ett sadant forslag.

G& vi sd vidare, sA ha reservanterna i stadsfullmiktige
yrkat pa, att det mitte utarbetas ett forslag byggdt pa »Urbi
et Orbi»-forslaget, men alla myndigheter ha satt sig emot
detta, hvilket forefaller alldeles ofattligt, det #r ju rimligt
begirdt, att f4 se en utredning, hur det skulle stélla sig.
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Hir ha vi nu dels en tunnel och dels en firja samt
vidare en bro som kommunikation. Detta forefaller enkelt
och icke s& svarlost. Vi kunna stoppa med att bygga och
vi kunna fortsétta, om vi vilja. Jag tror mig med detta
ha bemétt inledaren ur affirssynpunkt. Jag har velat fram-
hélla min A&sikt, och jag &r alldeles ofvertygad om, att
den &r riktig.

Betriffande tunneln har hiremot anforts en massa skil,
hur lang den skulle blifva och hur mycket den skulle kosta.
Skulle det verkligen vara sd, sd skulle jag aldrig vilja g
med pi en tunnel. Jag hade tinkt mig att en lutning
1:20 skulle vara tillrdcklig. Den skulle ju blifva unge-
fir som p& Engelbrektsgatan, och det bor ju icke vara si
Ofvervildigande for en tunnel. Om jag icke missminner mig
hérde jag, da jag var i Kopenhamn, att cirka 80 9/, af alla
droskor voro automobiler, och det visar ju i hvilken riktning
det gir, och lastautomobilernas antal vixer ju ock dag for
dag, och kan man med visshet reda sig med denna tunnel
en lang tid framat, ddrom béra vi vara eniga.

Inledaren nidmnde, att en ling tunnel med en lutning
af 1:30 skulle kosta 8 mill. och nagra hundra tusen. Emeller-
tid kan man, enligt ett kostnadsforslag, som jag erhdllit fran
Képenhamn bygga en tredubbel tunnel for 7,300,000 kronor.
Herrarne torde f. 6. observera, att forslaget icke nodvin-
diggor en tunnel, ty vill man ha en sddan, kan man bygga
den, vill man icke, kan man bygga en bro. D& fir man
endast en bro, di man diremot i det antagna forslaget
har 5 broar, och dessa 5 broar komma i all framtid att
ligga hindrande i viigen for trafiken. Jag vill icke uppehdlla
herrarnes tid lingre, men vill endast uftala den férhopp-
ningen, ait man enar sig om reservanternas forslag, som
maojliggor att snart nog skaffa oss en hamn, som blir mycket
billigare och bittre &n den i enlighet med det faststillda
forslaget.

Ing. Lilienberg.

Jag skall be att fd framféra nigra stadsplanesynpunkter
och dérvid fatta mig kortare #n de foregiende talarne. Dess-
forinnan vill jag forutskicka, att det &r min lifliga 6fverty-
gelse, att det antagna forslaget har de flesta foretrddena
framfor det andra, men jag vill icke inlita mig ndrmare
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darpd, emedan 16jt. Fellenius framhallit dessa féretriden
bittre &n jag skulle kunna gora det.

Det har talts s& mycket om hamnens nirhet till nuva-
rande staden, men Ilat oss idfven tala om dess niirhet till
Lundby. Reservanternas forslag har en stor nackdel, nim-
ligen att genom sitt lige i Lundby bringa ofértjint virde-
stegring at en del i enskild dgo varande mark i Lundby och
Backa socken. Reservanterna ha en alldeles motsatt Asikt
om detta, en asikt, som blott ar pastadd, men som jag icke
sett vetenskapligt bevisad. Jordvdrdena i en stad beror ju
pd niirhet, nirhet till nigot som &r virdefullt och som man
girna vill komma &t. Hir &r det hamnen man vill komma
at, och den storsta jordvirdestegringen blir 4 den nidrmast
intill hamnen liggande rayonen, hvilken i Lundby blott
till mindre del tillhér staden. Om det antagna forslaget
diremot skulle komma till utférande, skulle en stor del af
kostnaderna for hamnanliggningen tickas genom vérdesteg-
ring af de nu i stadens dgo befintliga stérre omradena a stads-
sidan. Jag anser att detta bort lingesedan utredas, att for-
slagen bort atfoljas af en vetenskapligt ekonomisk utredning
dédraf, sd att staden icke gér nagon férlust pd grund af an-
taganden i ena eller andra riktningen.

Men att Hfven den oforvillade praktiska blicken kan
komma till samma resultat, som jag hirutinnan, har jag er-
farit vid samtal med finansmin, frdn andra stider. Fria
fran hénsyn till lokala partistrider ansigo de att en vérdefor-
skjutning frdn stadens centrum o&fver till Lundby, sidan,
som skulle &stadkommas genom det Victorinska forslaget,
skulle en stad af Goteborgs storlek svirligen kunna bira.

Men trots sina foretriden torde #fven det antagna for-
slaget kunna forbéttras genom att hamnen, sdsom jag for ett
dr sedan framholl i préssen, bringas nérmare intill nuvarande
staden. Utom jordpolitiska fordelar skulle di #fven uppnas,
att omloppskanalens kurvor forbdttrades, men jag har icke
velat urgera detta forslag for att icke splittra de forut sé
splittrade meningarne om denna sak.

Betriffande reservanternas forslag 4r det #nnu en sak
jag vill ha framhallen. Om man bhibehdller &#lfven i sin
nuvarande fira, kan man ju antingen sisom i detta forslag
lagga hamnen i Lundby eller ock med samma hamnplane-
typ in pd CGullbergsvass. Om nu &lfvens fira skall bibe-
héllas, &r det ur jordpolitisk synpunkt uppenbarligen klokare
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att ligga hamnen enligt senare alternativet indt stadens centrum,
dér staden sjélf skulle f4 den storsta viirdestegringen af ham-
nen. Betriffande ekonomiseringen af ett sédant alternativ
vill jag framhalla, att fastigheterna i Gullbergsvass ha ett
taxeringsvirde af 21!/, mill. kronor, och vil kunna erhillas
for 3!/, mill. kr. Placeras hamnen pid Lundbysidan dir-
emot, skulle man utofver nackdelen att ha hamnen p& andra
sidan é@lfven #fven for en spdrvdgstunnel fi betala 8 mill.
kr., hvilket ju visar, att detta forslag redan i sitt utgdngs-
lige &r absurdt.

Insp. Nilsson.

Jag vill friga den irade inledaren, hur det skall vara
med kommunikationerna ofver idlfven, om det bara skall
blifva landttrafik eller om det #fven skall blifva firja.

Ing. Atterberg.

Med anledning af Ing. Lilienbergs yttrande ber jag fa
siga nagra ord. Det antagna forslaget fir kortaste vigen
till Backa socken, och d& blir det ju Backa socken, som
kommer i atnjutande af virdestegringen. Jag kan icke alls
forstd ing. Lilienbergs resonemang om virdestegring.

Vi skola vidare tinka pid att bygga fér nuvarande tider
och icke hufvudsakligen for kommande, dd vi icke veta,
hvad som di bhehofves. Redan nu dr det stor strid, om
man skall bygga hamnen hér eller pd Arendal. Man bér
icke binda framtiden pd ndgot sitt utan endast bygga, hvad
man behofver.

Hvad spéarvigstunneln betraffar, s anser jag att den
sd smaningom kommer att betala sig sjilf, dd det blir mera
bebyggdt pd Lundby.

Ing. Lilienberg.

Betriiffande hvad ing. Atterberg sade, vill jag pépeka
att det naturligtvis i bdda fallen blir ett stingsel, som skiljer
sjilfva hamnomradet fran Backa socken. I det antagna
forslaget blir detta effektivt, i det Victorinska icke, pid grund
af de inskjutande hamnarnes ligen. Vidare vill jag &n en
géng framhilla den fara, som ligger i den virdeférskjutning,
som skulle blifva en foljd om det Victorinska forslaget skulle
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komma till utférande, och att jag férvanat mig ofver, att
fastighetsdigarna pa stadssidan icke pd det lifligaste proteste-
rat emot denna hamnplan.

Lijin. Fellenius.

Jag vill icke inldta mig p& en ndrmare granskning af
det forslag ing. Atterberg nu framkommit med, d& detta till
stor del skulle vara att upprepa, hvad jag redan férut har
sagt. Fmellertid vill jag uttrycka min férvaning ofver, alt
forslaget icke framkommit forr.

Jag vill endast inskrinka mig till att besvara ett par
sporsmal, som framstillts af Herr Nilsson. Det #r ju ingen-
ting som hindrar, alt man anlégger firjeforbindelser frin de
olika pirarna, om man skulle tycka det blifva fér lingt med
landttrafiken.

Ing. Atterberg.

Hvad véglingden till hamnen betréffar, sa blir ju denna
beroende p& hvarifran man riknar. Réknar man fran Skepps-
bron i stillet for frin Gustaf Adolfs torg, blifva afstinds-
forhillandena motsatta mot hvad 16jtn. Fellenius framhdllit.

Herr J. A. Herts.

Ing. lLilienberg nimnde, att man skulle sitta eit sting-
sel for att hindra jordvirdestegringen & de staden icke till-
horiga tomterna. Jag ber att fA upplysa, att hér aldrig
varit meningen att ha ndgot staket, utan vigen gir ritt ut
i Backa socken, och kommer det naturligtvis att dir blifva
en virdestegring. 1’4 tal om vérdestegring, finner jag-icke
annat, #n att de skil, som stadsing. framfort, tala helt och
héllet emot det antagna forslaget.

Lojtn. Fellenius.

Med anledning af hvad ing. Atterberg nimnde betrif-
fande afstinden, sd blir det antagna forslaget férdelaktigare
med utgingspunkt frdn Gustaf Adolfs torg och den blifvande
godsbangarden. Det andra forslaget skulle i viss man blifva
fordelaktigare med en véstligare utgingspunkt. En kort for-
bindelse till godsbangirden torde vara viktigast.
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Ing. Lilienbery.

Jag vill endast be att fA ndmna, att jag aldrig ténkt
mig det antagna forslagets hamnanléggning utan ett stingsel,
som satte stopp pa virdestegringen inom Backa socken.

Herr Justus A. Waller.

Det intryck, jag fatt af diskussionen i kvéll forefaller
mig g& ut pd, att det antagna forslaget fullbyggdt skulle ha
mycket stora fordelar gentemot det nya. Afven ifréga om
det andra utbyggnadsstadiet anser jag det viisentligt fordel-
aktigare. Men reservanterna ha som en sista férskansning
kastat sig pad det forsta utbyggnadsstadiet, och dir har det
visat sig, att reservanternas forslag méjligen har en del for-
delar, kortare vig, litet mera centralt lige for Lundby.. Det
har uttalats den meningen, att detta forsta utbyggnadsstadiet
skulle ridcka for en mansilder, och man behdfver icke nu
bekymra sig om det andra och det tredje stadiet. Ja, hyste
man den meningen, att hamnen i det férsta stadiet vore
tillrdcklig for femtio &r, da kunde jag litt forstd reservan-
ternas tanke att lita sig ndja med det Victorinska férslaget,
som 1 forsta stadiet ligger oklanderligt till, och lata framti-
den sorja for sig sjilf och bygga, hvad den behagar. Men
utgdr man frén den tanken, och det torde viil vara hvarje
képmans mening, att Goteborg skall gd framdt som en han-
delsstad, tror jag icke att en hamn i det forsta stadiet skulle
fylla behofvet mer &n for 5 till 10 &r framit. Goteborg
hoppas jag icke skall stanna i viixten, utan oupphorligen ga
framat. | sjdlfva verket hinger jimforelsen mellan dessa
forslag ddrpd, om jag tror eller icke tror pd stadens ut-
veckling. Tro vi icke p& framtiden, behdofva vi icke bygga
ndgon hamn alls, tro vi pa framtiden dédremot si bdra vi
bygga efter en plan, som mojliggor ett vidare utvidgande.

Reservanterna ha framhallit skil, som kunna utgira
foretrade for deras plan, ndmligen att Gdteborgs stad icke
har rdd att vinta s& lang tid, det skulle fordras for att
Kungl. Maj:t skulle faststdlla det nu antagna forslaget, och
att det for faststdllelse for forslaget i friga skulle fordras
langvariga processer. Jag tror emellertid, att Tekniska Sam-
fundet har lika vdl som jag insett att talet om drijsmailet
endast dr ett forebdrande, ty drdjsmailet har just uppkommit
genom reservanterna. Hade de uppriktigt 6nskat att spara
tid, hade de uppenbarligen bemédat sig om att fi igenom
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det beslutet, att det antagna forslaget fortfarande skulle be-
handlas, s& fort omstiindigheterna tillito, s& att, om stads-
fullméktige mojligen fastnade for det ena eller andra forsla-
get, saken d& redan skulle vara bragt ett godt slycke pa
vigen. De hade da i handling visat sig omma for tiden.
| stillet ha reservanterna varit mycket ména att stoppa be-
handlingen. Under sidana férhallanden vill jag hemstilla,
huruvida icke klandret for tidsforlust just hvilar pd mass-
motionérerna.

Herr Wetterstrom.

Min uppfattning &r, att det antagna forslaget 4r ganska
tilltalande, sivida man kunde 6fvervinna de svérigheter, som
uppstd genom att férvandla en rak alffira till en krokig
farled. Det #r naturligtvis en forsimring af farleden, och
ir det dessutom forenadt med en hel del kostnader och risker,
isynnerhet med hénsyn till, att man hir har att géra med
en mycket lifligt trafikerad farled. Man kan med bestdmd-
het forutsiga mycket svéra trafikhinder, kollisioner m. m.
Detta ur allmén synpunkt sedt. Dessutom dr jag af den
asikten, att det antagna forslaget icke himmats i sin utveck-
ling genom reservanternas forslag, adtminstone hor jag till
dem, som icke vill detta, och jag tror, att jag darvidlag ock
kdnner mina kollegers 4&sikter. Jag dr af den lifliga &fver-
tygelsen, att staden skall utvecklas och gi raskt framat.
Vi ha pd intet sitt tinkt oss att hdmma Goteborgs hamns
utveckling. Den misstanken vill jag icke lata blifva obe-
svarad.

For ofrigt instimmer jag till fullo med hvad ing. Atter-
berg framhallit betriffande det Victorinska férslagets férde-
lar framfor det antagna. Var tid har ett stort antal snillen
och att framtiden kommer att fi lika ménga &r att hoppas.
Jag anser det dock vara alldeles felaktigt, att konstruera en
hamnanlédggning for -en oo6fverskidlig framtid. Det dr ju
patagligt fordelaktigare att tillgodose krafven for den nir-
maste framtiden och reservera plats fér kommande.

I det Victorinska forslaget dro utvecklingsmdojligheterna
storre dn i det antagna. Vi bygga nu Stigbergskajen och
i Sannegardsviken 1,200 meter ny kaj, och, om man be-
tinker, . att (i6teborgs samhille pd 35 &r endast byggt 1,000
meter kaj och om nu skulle byggas for frihamnen ytterli-
gare 1,200 meter, tycker man, ménskligt sedt, att detta skulle
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ricka for en bra tid framat. Man kan ju icke si noga
veta, hur stort behof af frihamnen vi f&, och nur stort kaj-
utrymme vi behdfva. Det dr dirfér jag anser det Victorinska
hamnforslaget i forsta stadiet vara ofverligset, och vill jag
dfven betona, att det finnes mdojligheter for frihamnen att
dir utveckla sig i mén af behof, Det Victorinska forslaget
lagger hamnen obetingat nirmare den nya stadsdelen Lundby.
Jag vill ock sidga anglende Lundby, att det vdl #r odispu-
tabelt, att de stora tomter, staden dér dger, skulle vinna i
virde, dérigenom att de f& hamnen intill sig. Jag forstar
icke 1:ste stadsingenjorens tomtpolitik dérvidlag. Det har
lite hvar en motsatt uppfatining om. Det méste blifva en
ganska afsevdrd vinst for Goteborgs stad vid blifvande tomt-
forsiljningar, inom det for frihamnen " afsedda omradet, c:a
200,000 [J-meter. Vidare talar man om den lédnga forbin-
delsen till de dldre stadsdelarne fran frihamnen. Emellertid
skall ju godset, som kommer till frihamnen i hufvudsak
magasineras och transiteras eller ock forédlas och &terskep-
pas. Det kommer sannolikt mycket litet gods att ga till
eller fran frihamnen till staden. Varorna komma nog att
séndas vattenvégen eller pr jirnvdg direkt till och fran fri-
hamnen. Fordelen af den s. k. fasta bron till hamnen #r af
ett ganska ringa virde for trafiken eller képmannen. ~Man
soker sig nog billigare transportmedel &n att kéra ofver en
hog bro. Vattenviigarne &ro nog de billigaste.

Jag hyser dérfér obetingat den A&sikten, att Victorins
forslag dr fordelaktigare och att det skulle vara en synner-
ligen lycklig losning p&4 vadr hamnfrdga, om det bragtes till
utférande pa principen af, att nuvarande alffiran bibehalles
i hufvudsakligt oférdndradt lige.

Herr J. A. Herts.

Herr Waller nimnde om reservanternas forslag, att det
vore behagligt och att det vore bekvimt for staden redan i
dess forsta utbyggnad. Detta &r ju négot, som icke &r att
férakta utan ett stort plus, och vill jag taga fasta pad detta.
Forkiamparne for det antagna forslaget forskansa sig bakom
den tredje utbyggnaden. Vigen dit dr lang och malet lig-
ger i rymden, och dit kunna vi icke komma .under ofver-
skadlig tid. Victorins forslag ar ju behagligt redan i forsta
utbyggnaden, och jag tager fasta hiirpa.
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Hvad ett mojligt forsenande af hamnfrdgan betriffar,
vill jag icke pataga mig detta, dd jag ville, att vi skulle lata
saken fortgd. for att f& faststdlldt det antagna forslaget, for
den hindelse att stadsfullmiktige till slut verkligen skulle
std fast vid delta. '

Ing. Atterberg.

Jag tror att en hamnbyggnad, som blir dubbelt sa stor
som Képenhamns frihamn, skulle tillfredsstélla alla fordrin-
gar och torde nog ricka 50 &r framat. Detta skulle da
blitva 8 mill. billigare enligt kostnadsberikningar med till-
lagg af tomtvinsterna, och om man ldgger rinta pd rinta
under denna tid kommer kapitalet att mangdubblas och nir
f. 6. vi kommit s langt framat, kanske man icke ens vill
ha ndgon mera hamn p& den sidan, utan annorstides.

Det dr 8 mill. prisskillnaden rér sig om, och skulle man
ju kunna tinka sig alt ligga detta pd tunneln. [ det an-
tagna forslaget komma dessa 8 mill. redan i bérjan. men
pa reservanternas forslag forst senare, om ens négonsin.

Lojtn. Fellenius.

Jag vill papeka, att de 8 mill. kr. prisskillnad, som
ing. Atterberg talar om, icke forefinnas i det andra bygg-
nadsstadiet.

Med anledning af frigan om markbehof, s& kan jdg
nimna, alt enligt ytterligare utredning, sa &r sklllnaden i
det totald markbehofvet 2 hektar.

Vidare ber jag fa pédpeka, att det absolut icke #r négot
mitfel, nir man kommer till att det antagna forslaget har
1,500 lopmeter kaj utdfver det Victorinska.





