Biil. 1.

Betinkande

rérande
Forslag till nya bangardsanordningar
i och invid Goteborg.

Alt. VII
upprittadt under ar 1908 & Jirnvigsstyrelsens bangirdsbyrd.

Till betinkandet hora foljande ritningar:

1:0) Ofversiktsplan (p4 Generalstabens kartblad, infistadt i
beténkandet).

2:0) Ofversiktsplan (skala 1 :2000).

3:0) Plan 6fver centralbangirdarna for person- och godstrafik
(skala 1 : 2000).

4:0) Plan 6fver Sifvends rangerbangird (skala 1: 2000)

5:0) Plan ofver driftshangird samt Almedals skiljestation
(skala 1 :2000).

6:0) Plan &fver variantforslaget till Alt. VII (skala 1: 2000).

Inledning.

1 foreliggande forslag till nya bangdrdsanordningar i
och invid Goteborg, alternativ VII, som &skadliggéres genom
medfoljande 6 st. ritningar, dro féljande normalspariga banor
foreslagna att sammanféras & en gemensam station, némligen-
1:0) Vistra stambanan (Goteborg-—Stockholm).

2:0) Bergslagernas jirnvig (Géteborg—Falun).

8:0) Vistkustbanan (Godteborg-— Halsingborg).

4:0) Goteborg—-Borés jirnvig (Goteborg—Bords med fort-
sittning till Alfvesta).

5:0) Bohusbanan (Gdteborg—=Skee).

De tre forstnimnda banorna hafva i forslaget forutsatts
dubbelspériga, de tvd ofriga hafva bibehdllits enkelspdriga.



Enligt kontrakt mellan Berdsbanan och Skane—Hallands
jarnvidg dger den forra banan ritt att for all framtid trafikera
bandelen Almedal—B:s Goteborg. D& Staten inkdpte Skéne
—Hallands jirnvdg transporterades ndmnda kontrakt pa
Kungl. Jérnvigsstyrelsen, och har fér den skull i foreliggande
forslag antagits, att Bordsbanan fortfarande skall ega ritt
trafikera statsbanans spér mellan Almedal och Goteborg,
men afstd frdn ritten att med sina tdg inkomma pa B:s
Goteborgs station, hvilken ju enligt forslaget kommer att for-
svinna.

I en del foregdende forslag har den smalspériga Vister-
gotland—Goteborgs jarnvég tinkts inledd i den for de bred-
spariga banorna gemensamma personhallen, i en del &ter
har den forlagts till en for sig sjdlfstindig frdn de normal-
spariga banorna skild station. Skiilet emot den smalspériga
banans indragande till personhallen har hufvudsakligen varit
det, att person- och godsbangérdarne blifvit skilda fran hvar-
andra genom ett smalspdrigt sparsystem, hvilket ansetts
medfora en del oldgenheter for bangardsanordningarne i sin
helhet.

I det hir foreliggande forslaget, alt. VII, ligga emeller-
tid person- och godsbangirdarne langt ifrdn hvarandra och
hafva intet gemensamt, hvarfér det icke ansetts méta nagot
hinder att férligga Vistergotland—Goteborgs jarnviigs samt-
liga bangardsanldggningar emellan de bada nyssnimnda ban-
gardarne.

Anledningen i detta fall till att Viistgotabanans spar
icke indragits till den for de bredspériga banorna- afsedda
personbangérden &r, att man ansett en sddan anordning fér
kostsam fér den smalspariga banan. D& annat hinder icke
synes forefinnas och det onekligen ur trafiksynpunkt vore
Onskligt hafva dfven Vistgotabanan inledd till den gemen-
samma personstationen, har emellertid uppgjorts ett variant-
forslag, hvari Véstgotabanans persontdg intagits 4 den stora
personbangérden, och har man dérvid tinkt sig de normal-
spariga jarnvigarnes anléggningar utforda fullt oberoende af
om Vistergotland—Géteborgs jirnvdg komme att till person-
bangérden inledas eller icke, blott plats reserveras inne i
banhallen f6ér uppstillningsspir och en plattform.



Bangardarnes allm#nna ldge.

I samtliga férut uppgjorda forslag har personbangirden
foreslagits anlagd i form af en sickstation, hvilket dnnu for
f4 ir sedan ansigs vara bdsta siittet att ordna en modern
personbangérd. For att erhalla ett tillrickligt utrymme fér
bangardsanliiggningarna, krifdes emellertid afseviirda forén-
dringar af de olika banornas infartslinjer och gillde detta
isynnerhet Vistkustbanan och Borasbanan, hvilkas ingdngs-
linjer skulle blifva mycket forlingda. Dessutom uppstod
alltid svarigheter for ait néjaktigt ordna den genomgdende
persontrafiken.

I det nu uppgjorda férslaget har dirfér personbangarden
i dfverensstimmelse med de modernaste asikterna om sittet
for sidan bangards anordnande utbildats som en genom-
gingsstation, och detta i forening med det nya lige den fétt
har medfort flere fordelar. S& kan till exempel den genom-
glende trafiken med litthet ordnas pd ett tillfredsstillande
sitt; de olika jirnviégarne kunna inledas till personbangirden
med mindre vigforlingning &n forut i allminhet varit fallet;
vidare hafva betydliga och for Goteborgs stad virdefulla
omriden i sjilfva affirscentrum blifvit disponibla; och slut-
ligen kunna den nybyggda bron och permanenta viadukten
fér Bohusbanan bibehdllas med oférindradt ldge, dtminstone
for mycket ldng tid framdt.

Personbangérden #r férlagd till Katrinelund med sta-
tionshuset midt for Bohustorget pa dess ostra sida och spér-
systemet strickande sig néstan rakt i norr och sdéder mellan
Fattighusdn och den nya idrottsplatsen.

Godsbangirden ligger ungefir pid samma plats som i
foregiende forslag strax norr och viister om skansen Lejonet.

Rangerbangérden &r forlagd pa forut for detta &ndamal
inkopt omrdde vid Sifvenis.

Till utgdngspunkt for samtliga hojdméatt har valts Gote-
borgs stads nollplan, enligt hvilket rils underkant midt fér
Statens jirnviigars nuvarande stationshus ligger pd en hojd
af 12,4 meter, Samma punkt ligger enligt det sednast forut
- uppgjorda forslagets jamforelseplan p& 5,0.



De olika jarnvdgarnes inledningslinjer.

For Viastra stambanan anordnas en skiljestation unge-
far 1 km. vister om nuvarande Frindtorps hallplats. I for-
slaget har denna station icke inritats; det har for framtiden
forutsatts en dubbelspérig forbindelse for godstigen hérifran
och till Séfveniis rangerbangard fér att undvika korsning i
pian med hufvudspéret. Det sednare héjes for den skull s&
pass mycket, att det till rangerbangérden ingdende godstigs-
sparet kan foras under. I plan foljes den nuvarande strick-
ningen af V. stambanan till km. 451,910, hvarefter det nya
hufvudspéret viker af och fores séder om rangerbangdrden
under Bords- och Vistkustbanornas godstigsspir, under Anis-
vigen och slutligen under Bergslagsbhanans ingiende hufvud-
spar for att direfter inkomma pd Olskrokens station emellan
nyssndmnda banas béda spér.

Genom denna anordning undvikes korsning i plan af
motsatta tigriktningar mellan dessa bdda banor. Anordnin-
gen har varit litt att astadkomma, endr V. Stambanan hela
tiden legat i lagt lige och Bergslagshanan omedelbart forut
ar & viadukt ford 6fver godstéigsspiren frn rangerbangérden.

Fran Olskroken fortsitter banan i lagt lige till de nu-
varande lokomotivstallarne, dir den bérjar stiga for att i
viadukt ofverskrida korsande gator och inkommer efter en
stor 400-meters kurva pd personbangérden.

Fran kilom. 452 till bécken 0Oster om torpet Fafingan
foljer banan terrdingen ganska vdl med endast obetydliga
terrasseringsarbeten, och p& denna stricka dr ndgot vister
om kilom. 453 féreslagen en mindre anliggning for person-
trafik benimnd Sifvends hallplats. Fortsittningen gar dér-
emot i en lingre skirning till nigot vister om Fafingan di
banan iter kommer upp i markens plan, hvilket lige bibe-
hélles fram till Olskrokens station, som hdjts omkring 1 m.
ofver nuvarande planet. Denna hojning betingas af att samt-
liga' broars ofverkant savdl vid Sifvedn som Gullbergsén
ingenstides lagts ldgre &n 4 14,0 for att i minsta mdjliga
mén hindra prdmtrafik & nimnda vattendrag.

Vistra stambanans godstdg framgd & sirskilda spar
mellan den férut ndmnda skiljestationen och rangerbangirden.
Spéret for ingdende tadg borjar omedelbart falla for att sa-
som ofvan nidmnts kunna passera under hufvudsparet, hvar-
efter det ater stiger upp till markens plan och inkommer i
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smégruppen for ankommande tdg. Det andra spiret for den
motsatta tagriktningen foljer hela tiden terringen .och in-
kommer efter obetydliga terrasseringsarheten pa rangerban-
gérden.

Foér Bergslagsbanan har foreslagits en skiljestation
ungefir 500 m. norr om Slakthusgatan och liggande i ba-
nans nuvarande strickning. Hérifrdn glr hufvudspéret i
hojdt lige fram till Slakthusgatan, som #r ford under spéret,
passerar Sifvedn nigot Oster om nuvarande brostillet och
bérjar direfter stiga for att pa viadukt passera ofver spéren
frén rangerbangirden. Hiér delar sig hufvudspéret, sd ait
det ingdende sparet fortsitter 4 viadukt till dess Vistra stam-
banan passerats, borjar sedan falla och inloper efter en
400-meters kurva pa Olskrokens station. Det utgdende sparet
kan ddremot genast borja sinka sig och inkommer — lika-
ledes efter en 400 m. kurva — pd stationen nirmast norr
om Vistra stambanans spér.

Mellan Olskroken och hufvudpersonbangérden framga
Bergslagsbanan, Bohusbanan och Vistra stambanan & ett
gemensamt dubbelspar.

Bergslagsbanans godstigspér sviinger frin skiljestationen
&t oster ofver Gamlestadstorget och Sifvedn, passerar det
ifrdgasatta verkstadsomrddet och inkommer pé rangerbangér-
den for att sedan inlopa i spargruppen for ankommande tag.

Terrasseringsarbetena blifva obetydliga for godstdgssparet,
som hela tiden foljer markens plan. Diéremot erfordras for
hufvudspéret en lingre bankfyllning mellan stationen och via-
dukten séder om S#fvedn, beroende pi att banan dragits i
hiogt lige ofver Slakthusgatan sisom ofvan anforts.

Bohusbanans nu faststillda permanenta viadukt bibe-
halles oforindrad och endast den provisoriska viadukten jimte
ingangslinjen till Olskrokens station slopas. Efter att i hogt
lage hafva passerat industrispdr, slakthusspdr och Vistgota-
banans hufvudspar, bérjar banan sinka sig ned mot Sifvedn.
Hir kommer Vistgotabanans spér intill Bohusbanans spér,
hvarefter de & gemensam bro gi Ofver &n, borja sedan stiga
for att pd samma viadukt som B. J. pussera Ofver spiren
frin rangerbangarden; Bohusbanan sinker sig nu &ter och
inkommer efter en 400-meters kurva pa Olskrokens station.
Hir ingdr den i de bada andra banornas gemensamma huf-
vudspér fram till personbangdrden.



Omedelbart séder om Gota &lf utgrenar godstagsparet
frdn hufvudsparet, passerar Sifvedn, gir under viadukten
for de norrifrain ankommande banornas hufvudspér, under
Aniisviigen samt Bords- och Vistkustbanans godstigsspar och
foljer sedan bangirdens sédra gréins for att slutligen inkomma
p& spirgruppen for ankommande tig.

Vistkustbanan bibehdller séder om Almedal sin nu-
varande striickning med den férindring, som erfordras for att
leda sparet for utgdende tdg under Boriisbanan. Fran Alme-
dal framgd godstigen & eget spar, hufvudsakligen Vistkust-
banans nuvarande, till rangerbangarden vid Sifvenis, person-
tagen fortsitta pd nytt dubbelspir utmed gamla linjen till
Bohus mekaniska verkstad, dir banan med en 400-meters
kurva bojer &t vister &fver MéIndalsan, passerar Liseberg
och inkommer efter en 400-meters kurva & personbangérden.

Godstagsparet ofvergar i Vastkustbanans nuvarande spar
strax sdder om bron ofver Orgryteviigen och foljer sedan
banan fram till Gubbero, ddr den i hogt lige korsar &fver
Redbergsviigen for att sedan lopa in pa Olskrokens station.
Hérifran framgar banan dubbelsparig till rangerbangirden vid
Sifvenis, det ena sparet #ndande i gruppen for ankommande
tdg, det andra i den for afgdende tag.

Borasbanan skiljer sig frin sin nuvarande striackning
strax s6der om Almedal, dir den bdjer af &t vister
for att i hogt lige passera ofver Vistkustbanans utgende
tagspar och inkomma emellan samma banas bigge hufvud-
spér. Genom denna anordning af sparen undvikes korsning
i plan af motsatta tigriktningar. Frén Almedal framgi Bo-
risbanans tdg & Vistkustbanans spdr saval till personban-
girden i Goteborg som till rangerbangirden vid Sifvenis.

Centralbangirden f6r persontrafik med till-
hérande anlidggningar.

Stationshuset ligger med hufvudfasaden mot det nuva-
rande Bohustorget och midt fér de hiri inmynnande Bohus-
och Smalandsgatorna. Den ur trafiksynpunkt viktiga Skéne-
gatan stryker omedelbart forbi stationsplatsen och forbinder
denna med Vistergtland—Goteborgs jarnvigs anlédggningar
samt den stora godsbangirden. For att fA en god forbin-
delse med de centrala delarne af staden kring Hotellplatsen
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har foreslagits upptagandet af en bred gata, utgiende fran
Bohustorget i sned rikining mot Nya allén och Fattighusan.

Stationsbyggnadens lingdriktning &r parallell med ban-
hallen och &r afsedd att inrymma alla erforderliga lokaler
och anordningar for sdvil fjirrtrafik som lokaltrafik & samt-
liga inmynnande banor. Nagon detaljritning pi inredningen
af byggnaden dr #nnu icke uppgjord, men utrymmet fér den-
samma &r sd rikligt tilltagen, att man utan svarighet far rum
med nodiga lokaler for bade stationstjinst och forvaltning.

Spérsystemet &r forlagdt i ett hogre plan #n de om-
gifvande gatorna och bottenvaningen i stationshuset, hvilket
lyekligt anpassar sig till de omgifvande terringférhillandena.
Spérfordelningen inne i banhallen & sddan att for fjdrrtra-
fiken afsetts 8 spér, dédraf fyra for hvardera tigriktningen,
dfvensom tvd spar for lokaltrafiken, liggande emellan de
forra, och dr det ena afsedt for lokaltdg norrut och norr-
ifrdn, det andra for lokaltdg séderut och soderifrin. Menin-
gen dr, att dessa tig skola pendla mellan Goteborg och
indstationerna fér lokaltrafiken, hvarest maskinen endast har
alt »gd rundt> och kopplas till tigsittet, hvarefter samma
maskin for det tillbaka. I regel g& siledes icke dessa ma-
skiner in till stallarna annat &n for natten; for att underlitta
deras kolning har inne p& personbangirden foreslagits ett
par kolbryggor, en norr om plattformarna samt en strax séder
dirom. Lokaltagssparen dro atskilda af ett passagespir.

Personplattformarna #&ro for hvardera tagriktningen till
antalet tre, hvaraf den innersta ir afsedd for resande bade
med lokaltdg och fjirrtdg. De 4ro 6 m. breda och hafva
en lingd af 250 m. I deras norra #nde féra trappor ned
till persontunneln, som stricker sig tviirt under hela ban-
girden och utmynnar inne i stationshuset.

For att underlitta den genomgiende trafiken mellan
sbder och norr har i tidigare uppgjorda forslag uppsatts
som ett hufvudvillkor f6r sparanordningen inne i banhallen
det, att Vistkustbanans spér bor i foérhiallande till Bohus-
banans och Bergslagsbanans ligga s, att vagnar frin den
forra littast mojligt och utan korsning af andra tagvigar
kunna omsittas till hvilken som helst af de sednare.

I det foreliggande forslaget hafva emellertid de olika
banorna icke blifvit sig tilldelade ndgra bestimda spér, pa
den grund att alla fjérrtdgsspdr kunna anses vara hvarandra
likvirdiga.;
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For hvardera tagrikiningen #ro de némligen sinsemellan
férenade genom ett utdragsspar, som stricker sig utanfér
hufvudspiret och hvarigenom den énskade omsittningen af
vagnar med litthet kan ske till och frén hvilket af sparen
som helst.

All resgodstransport sker & sirskilda resgodsplattformar.
De #ro 4 m. breda och i sin norra #nde medels hissar och
tunnel forbundna med afdelningarna fér inlimning och ut-
lamning af resgods.

Resgods med lokaltigen maste dock behandlas & per-
sonplattformen, hvilken for den skull #r férsedd med hiss
ned till resgodstunneln.

All post tages 4 resgodsplattformarna, som i sodra de-
len af banhallen medels hissar och tunnel stir i forbindelse
med det ifrdgasatta nya posthuset. Detta stdter omedelbart
intill stationsbyggnadens sodra gafvel och ligger med fasad
mot Skanegatan.

I[lgodsmagasinet &r beléiget snedt emot stationshuset pd
andra sidan bangarden och med sin ena flygel omedelbart
intill underfarten for en féreslagen ny gata.

Transporten af ilgods sker i tunnel fram till resgods-
tunneln och sedan med hissarna upp till resgodsplattformarna.

Anlénda hela vagnslaster med ilgods skulle man upptaga
tagsparen for linge, om de lossades inne i banhallen. For
den skull finnes norr om de &friga plattformarna en sirskild
lastperrong anordnad foér sidana vagnar, och hvilken med
hiss och tunnel stir i férbindelse med ilgodsmagasinet. For
att kunna omsdtta vagnar utan att stora trafiken pad hufvud-
sparen, finnes ett utdragsspar utlagdt emellan dem.

Sirskilda reserv-vagnsspar finnas for savil tdg soderut
som norrut som for lokaltigen. P& grund af det stora af-
stdndet mellan Driftsbangirden och Personbangirden bor
& den sednare finnas plats for ett ganska stort antal reserv-
vagnar.

Driftsbangarden.

Vid bestimmande af plats fér driftsbangirden har valet
stitt mellan omraden norr om personbangirden: némligen
vid Gullbergsvass eller omedelbart oster om Aniisvégen ut-
med Sifvedn, och soder ddrom: & den stora éngen dster om
Almedal.
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Mot ett foérliggande norrut tala flera skiil: dels ankomma
goderifran endast tvd banor, under det norrifrin ankomma
tre, dels &r utrymmet & de ofvannimnda platserna norrut
mindre dn det vid Almedal och limna icke samma mojlighet
till utvidgning; vidare maste tigen vid tomging mellan per-
sonbangirden och driftbangirden korsa icke endast V. G. J:s
hufvudspar utan dfven sparen till centrala godsbangdrden.

Pa grund af ofvanstiende skil har det visat sig limp-
ligast att forligga driftsbangérden sbderut 4 den stora ingen
oster om Almedals station, Afstandet mellan midtpunkterna
4 de badda bangdrdarna ir omkring 2 km,

De férbindas med hvarandra genom ett dubbelspér, som
foljer det nya hufvudspéret fér Bords- och Vistkustbanorna
till 400-meters-kurvan 6fver Molndalsdn. Hir fortsitter drift-
bangardssparet den forutvarande raklinjen, gir under gods-
tigspdret frdn Almedal och uppkommer efter en lingre berg-
skdrning i drlftbangérdens plan.

Statens jirnviigars och de enskilda banornas anlagg-
ningar hafva fullstindigt skilts frdn hvarandra.

De for S. J. foreslagna anordningarna bestd af tva
slutna spargrupper pd tillsammans 22 spar och emellan dem
en grupp med stickspar, hufvudsakligen afsedd for rangering
och tillfillig uppstdllning af vagnar. Till de férra inkommer
man direkt fran forbindelsesparet genom viixelkorset i ban-
gardens norra dnde, och 4r det meningen att hir uppstilla
hela tagsitt, hvilka pd platsen rengbras och putsas samt se-
dermera iordningsstillas for afgdng: fyllas med gas och
vatten, uppvéirmas m. m. For den skull finnes mellan spi-
ren framdragna nédiga ledningar. For den hindelse om-
rangering eller hopsittning af nya tag skulle férekomma, dro
grupperna forsedda med ett utdragsspar.

For att underldtta rengoring och iordningsstillande af
tagen under vintern eller vid kall och svir viderlek ir ett
sarskildt vagnskjul forutsatt i bangdrdens sbédra inde bakom
lokomotivstallarna och med plats for fem spar. A omse
sidor hérom finnas uppstillningsspar for reservvagnar.

Afskilda frin den ofriga anldggningen ligga i sydostra
hornet tva spar afsedda for rengéring medels vacuum cleaner.

Lokomotivstallarna hafva den vaunliga halfcirkulira for-
men och &ro till antalet tvd med plats for 20 maskiner i
hvardera. Dessutom finnes ett rymligt kolupplag fér 30,000
ton, mindre reparationsverkstad, férradsbyggnad m. m.
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Vackert och sundt beléigna platser for bostidder at perso~
nalen finnas rundt om i bangirdens omedelbara nirhet.

For de enskilda banorna finnas motsvarande anord-
ningar som for Statens jarnvdgar. En storre sluten grupp
pad 15 spér for uppstillning af hela tagsitt samt en del stick-
spdr for rangering. Afven hir har foreslagits ett vagnsskjul
samt ett afsides beldget spar fér vagnarnas befriande frén
damm medelst vacuum cleaner.

l.okomotivstallarna #ro till antalet tvd med plats fér 16
maskiner i hvardera. Dessutom finnas kolupplag for unge-
far 23,000 ton, forrddsbyggnad m. m.

Frin bangirdens sodra del utgr ett forbindelsespar till
Almedals station. A detta ofverfores kolvagnar till sévil de-
enskilda banornas som Statens jérnvigars kolupplag.

Anldggningarna kunna utféras utan ndgra storre terras-
seringsarbeten, om man undantager bergskirningen for till-
fartssparet frdn personbangirden. Den genom bangirden
rinnande bicken boér lédmpligast afledas genom nyssnimnda
bergskirningen. P4 grund af gynnsamma terringférhéllanden
kan en god drénering litt genomforas.

Safvends rangerbangard.

Rangerbangérden #r forlagd & de stora dppna filten vid
Sifvends A.-B. fabriker inom det redan af Statens jdrnvigar
inkopta och for detta #ndamél afsedda omradet.

Hit inkomma samtliga godstdg for att hir fullstindigt
upplosas: till Goteborg destinerade vagnar foras sedan med
lokaltdg vidare till mottagningsplatserna inne i staden och
dess omnejd; transitovagnarna ddremot inrangeras & sirskilda
spar for att std firdiga att afgi med forsta ligenhet. Vidare
uppsamlas hir alla vagnar frdn Goteborg och sammansittas
till hela tag, hvilka sedan afgd till de olika banorna.

De ankommande godstigen inldpa i en hérfor afsedd
spargrupp, beligen i bangirdens &stra #nde. Fyra banor
inkomma visterifran, déraf Bergslagsbanan norr om ranger-
vallen, Bohus-, Bords- och Vistkustbanorna séder om den-
samma. Endast Vistra stambanan inkommer &sterifrén.

All rangering 4r berdknad ske med tillhjilp af tyngd-
kraften. For den skull finnas mellan spargruppen for an-
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kommande tdg och rangergruppen inlagda tvd stycken vallar,
den ena hogre och afsedd att begagnas vid svar vaderlek
ssom snd och stark motvind, den andra ligre och afsedd
for normala férhdllanden. For den hiindelse att dfven den
hogre vallen skulle visa sig otillrdcklig att forskaffa vagnarna
till 6nskad plats, dro uppstillningssparen tilltagna si langa,
att man kan begagna sig af den sedvanliga sigrorelsen utan
att behofva draga tégsiittet fram och tillbaka 6fver vallens
brytpunkt.

Den stora rangergruppen innehdller 27 spar fordelade
i tvd hufvudgrupper: den ena afsedd for vagnar, hvilka
skola gi vidare med négon af hufvudbanorna, den andra
afsedd for vagnar till’ Goteborg. Den férra sonderfaller i sin
ordning i tvd grupper, den ena innehéllande spar fo6r snabb-
.glende godstdg, och hvilkas vagnar i regel icke behdfva na-
gon ytterligare rangering, den andra spér for lingsamt gdende
godstdg, hvilkas vagnar méaste ordnas i stationsfdljd.

De snabbgidende godstigen kunna afgd direkt fran sina
spdr till respektive hufvudbanor, med undantag af Bergslags-
banans, hvilka forst maste utféra en mindre sigrorelse.

De aterstdende sparen i rangergruppen dro afsedda for
vagnar till hamnen, godsbangarden, slakthuset, omlastnings-
magasin m. m. Hamnvagnarna rangeras hidr & Sifvenis
-endast i tre hufvudgrupper namligen till Hisingehamnen,
Hamnén och hamnen séder om Géta dlf, Den ytterligare,
detaljerade sdnderdelning, som erfordras for att f6ljdriktigt
utsitta dem pa kajerna, anses limpligast bora ske & sirskilda
spérgrupper ute vid hamnplatserna.

Hufvudrangergruppen stir i direkt forbindelse med an-
--ordningarna fér omlastning och desinfektion.

De lingsamt giende godstdgen miste — sisom ofvan
antydts — fore sin afgéng erhalla vagnarna ordnade i sta-
tionsfsljd. For den skull himtas de af en vixelmaskin ut
till ett af de tvd utdragsspiren i bangdrdens vistra i#nde.
Hvart och ett af desss spar star i forbindelse med en min-
dre rangergrupp, hvilket gor att tvd tadg kunna samtidigt
rangeras oberoende af hvarandra. Afven hidr sker rangerin-
gen med tillhjilp af en mindre vall. Frin dessa grupper
skjutas sedan vagnarna in p& spéren foér afglende tig i
samma ordningsfoljd hvari stationerna folja pa hvarandra,
hopkopplas och #ro dérefter firdiga att afga.

Gruppen for afydende tdg innehdlla sex spér, diraf et
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for hvardera af de fem hufvudbanorna samt ett for vagnar
till Sifvends. Dessa sednare méste nimligen ofver stations-
rangergruppen vixlas in till sitt uppstallningsspéar, hvarifrdn
de antingen kunna dragas visterut och med hjilp af ett ut-
dragsspar skjutas in p& spérsystemet vid fabrikerna eller
osterut till foreslagna nya industriomrdden utmed Sifvedn.
Sammanlagda ldngden af uppstillnings- och rangerspar utgor
omkring 40,000 meter, hvilket méste anses motsvara be-
hofvet fér en mycket lang tid framat. Foér nirvarande utgor
sammanlagda spirutrymmet for godsvagnsrangering & befint-
liga bangardar i Goteborg c:a 15,000 m,

Lokomotivstallarna med tillhdrande kolanordningar
hafva erhallit ett godt lige emellan spargrupperna for an-
kommande och afgiende tdg. De hafva foreslagits utforda
enligt det rektangulira systemet med parallella spar och skjut-
bord, hufvudsakligen pd grund af utrymmets beskaffenhet,
som synnerligen vil limpar sig for denna form och hvilket
aldrig skulle tillitit samma stora antal maskiner, om rund-
stallar anvéindts. Dessutom hafva ett par nyuppférda dylika
anliggningar i Tyskland och i Danmark visat sig vara myec-
ket #ndamailsenliga, och man har dir varit mycket belten
med den valda typen.

Kolupplaget rymmer omkring 25 ,000 ton och bar ut-
med ena langsidan ett spér for kolvagnar Mellan kolupp-
lagen och stallarna dro tvd véndskifvor beligna. Efter fore-
tagen kolning kunna maskinerna passera hirifver och direkt
in i stallarna utan att behdfva utfora ndgon atergdende rorelse.

Verkstiderna hafva tinkts forlagda norr om utdrags-
sparen i bangardens vistra del emellan Anasvagen och Berg-
slagsbanans godstagspér. Det inrymmer omkring 85,000 m?
och har fordelen af att pd en del af sitt omrdde #ga god
byggnadsgrund. 1 6stra &ndan inkommer ett forbindelsespér
frén rangerbangéirden.

Utom detta lige for verkstiderna har dfven eft annat
varit patdnkt, nimligen séder om bangédrden, ute vid Hér-
landa. Samma plats har foreslagits af den fér granskning
af alt. VI tillsatta trafiktekniska kommissionen, som &fven
forlagt lokomotivstallarna hit. Men vid ndrmare undersok-
ning af omradet och sedan nivikurvor upprittats, visade det
sig, att det krifdes stora terrasseringsarbeten for att iord-
ningsstiilla det; verkstillda jordborrningar géfvo dfven déliga
resultat betriffande grundférhillandena. Ett forliggande af
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verkstiderna till Hirlanda skulle dérfér draga betydligt hogre
anliggningskostnader @n om de forlades vid Sifvenis.

Sparanslutning till hamnarna, godsban-
garden och slakthuset.

Férbindelsen mellan rangerbangdrden och de olika mot-
tagningsplatserna i Goteborg sker genom tre spar, hvaraf tva
dro afsedda for géng frin rangerbangarden till staden, det
tredje for rorelse i motsatt riktning. Efter att hafva pas-
serat under Anisviigen utgrenar ett enkelspir at sdéder till
godsbangirden och ett &t norr, som strax séder om Gota #lf
ingdr i Bohusbanans hufvudspér.

P4 grund af det outredda ldge, hvari Goteborgs stads
hamnfriga &nnu befinner sig, har i det foreliggande forslaget
icke utarbetats nigon plan f6r anordningen af spiren ute pa
kajerna eller for samlingsbangirdarna vid de stérre hamn-
platserna, utan har det endast antydts pd ritningen, hur man
kan fi forbindelse- mellan rangerbangirden vid Sifvenis och
hamnen enligt det sednast uppgjorda och af Goteborgs stad
godkénda forslaget, nimligen det Rehderska.

Vagnar till Hisingehamnen féras & Bohusbanans gods-
tdgspar ofver Gota alf till Tingstad, hvarest en mindre sta-
tion anordnas och hirefter & eget spar fram till hamnplatsen.

Spéret till Slakthuset utgrenar frin Bohusbanans gods-
tdgsspir omedelbart norr om Sifveén, gir under nyssnimnda
banas hufvudspdr for att darefter inkomma pi slakthus-
omradet.

Frén detta spdr utgrenar ett spar till blifvande industri-
omrdden utmed oOfre Gota ilf.

Godsstationer.

For fordelning och uppsamling af gods till och frin
Goteborg och dess omnejd #ro fyra godsstationer foreslagna:
en stérre, den centrala godsbangdrden, beligen mellan nu-
varande Goteborg S. J. och skansen Lejonet samt tre min-
dre, en i Gamlestaden, en vid Olskroken och en vid Almedal.

- Den centrala godsbangirden ligger — niirmare be-
stimdt — mellan V. G. J:s féreslagna nya anliiggningar och
en séder om Bergslagsgatan, parallelt med densamma gi-
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ende gata samt framdragen s lingt in 4t staden som till
den blifvande Skanegatan. Anldggningarna &ro gemensamma
for samtliga normalspariga anldggningar.

Godsmagasinet best&r af tva lingsgiende byggnader, den
ena afsedd for ankommande, den andra fér afgdende gods.
Visterut dro de bada férenade med en tviirgdende byggnad,
inrymmande expeditionslokaler.

Fér att lastning och lossning af de olika vagnarna mé
kunna forsiggd si ostordt af hvarandra som mdjligt, hafva
lastbryggorna erhallit en ségtandad form och utanfér hvarje
sddan »tand» @dr ett lastspdr utlagdt af 60 m:s fri lingd.
Denna anordning gor att man kan uttaga eller insitta en-
staka vagnar utan att fér mycket stora den Ofriga rorelsen.
Lingden pa lastspiren bor enligt erfarenhet vunnen vid ut-
landska bangirdar ej tagas mindre &n 60 meter.

Lingst bort i magasinet finnes en kortare lastbrygga
for omlastning af styckegods. Den hufvudsakliga omlast-
ningsrérelsen forsiggar dock ute vid Sifvends for att ej be-
hoéfva transportera godset onddigt ldnga vigar.

Det stora antalet spir inne i magasinet — utom last-
spar och stamspdr finnas ytterligare tre spdr — har foran-
ledts af ©nskan att kunna verkstilla omsittning af vagnar
fortast mojligt och med tillryggaliggande af minsta moj-
liga vig.

Den sammanlagda golfarean i magasinet utgér 9,500
m?, hvilken genom tillbyggnad kan &kas till c:a 14,000 m2
Detta utrymme bor motsvara behofvet under en mycket ling
tid framit. For ndrvarande uppgir motsvarande area vid
Goteborg S. J. och B. J. till cirka 6,000 m?.

Norr om magasinet 4ro frilastspéren beldgna. De #ro
i medeltal 150 m. langa och utgrena frdn lingsgdende stam-
spar. Sammanlagda langden utgér omkring 1,800 m.

Utmed bangirdens norra grins har pd en lingd af
ungefir 500 m. foreslagits plats fér uppférande af magasin
med sparanslutning. Dessa kunna limpligen uthyras till
storre speditorer.

For omlastning af gods frdn de normalspariga banorna
till den smalspariga V. G. J. finnes ett magasin uppfordt
mellan godsbangdrden och V. G. J:s anldggningar.

Lastgatorna for frilastning har gifvits en bredd af 14
m, vid tvdsidig och 11 m. vid ensidig lastning. Gatan mel-
lan magasinet och frilastningen har erhllit en stérre bredd,



17

19 meter, for att biittre kunna tillgodose den lifliga trafik,
som vid vissa tider pa dygnet réder till och frin magasinet.

Framfér expeditionslokalerna har anordnats en rymlig
plan af 30 m. bredd for att limna god plats at gatufordon.
Har std de nédmligen uppstillda, medan fraktbrefven efter-
ses och stimplas och vid morgnar och kvillar uppstd dé
litt tringsel.

Nagra detaljritningar f6r magasinets inredning hafva
icke uppgjorts, men bor det fdstas sdrskild vikt vid att er-
héalla en fast och jimn golfbeliggning samt god belysning.

Mjéikplatiformarna dro forlagda till Friggaplatsen. Alla
mjolkvagnar franskiljas vid Olskrokens station, hvarefter en
vixelmaskin for fram dem till lastkajen. Tomvagnarna dra-
gas under viadukten for persontigen ut pd ett utdragsspér
och skjutas sedan in pd sidrskilda uppstiilningsspar. For de
sbderifrain inmynnande banorna, méaste en sirskild maskin
g4 med mjolkvagnarna mellan personbangirden och Olskro-
kens station.

Godsstationen i Gamlestaden ir beligen omedelbart
Oster om Bergslagsbanans skiljestation. Den bestar af ett
mindre magasin, lastkaj och lastspdr samt tvd afstéllnings-
spar. Rorelsen kommer sannolikt aldrig uppnid néagot storre
omféng, dd de industriomriden, som i framtiden uppvixa
utmed Gota ilf, blifva betjinade med egna spar direkt fran
‘Séfvends.

Olskrokens godsstation #r beligen vid nuvarande sta-
tionen med samma namn. Den #r utrustad med magasin
och lastkaj, men ndgon frilastning &r ej afsedd att fore-
komma hiér.

Almedals godsstation ligger p4 samma plats som den
gamla, men #r betydligt utvidgad. Redan nu &ger hir en
ganska liflig rorelse rum och den kommer helt sikert ait
hastigt tillvixa, Ménga stora industriella anliggningar fionas
i trakten och allt flere séka sig hit. Godsmagasin och last-
kaj ligga ungefdr pad samma plats som de nuvarande fastin
forskjutna osterut. Frilastning forsiggdr soder om den 6friga
bangarden. -

Stationer och hallplatser i stadens utkanter,

For hvar och en af de till Géteborg inlopande banorna
finnas i stadens utkanter anordnade stationer, hvilkas huf-
vudsakliga uppgift &r att skilja de blandade tigens person-
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vagnar frdn godsvagnarna. De forra foras sedan fram til}
personbangérden i Goéteborg, de sednare till rangerbangérden
vid Sifvendis. Vid dessa skiljestationer finnas éfven anord-
ningar for persontrafik.

Vistra stambanans skiljestation &r ej utritad i for-
slaget, men kommer den att ligga | km. Gster om nuvarande
Frindtorps hallplats. '

Hallplatsen har dédremot flyttats lingre visterut fér att
erhalla ett lige som bétire anpassar sig till den for Sifve-
nis villastad uppgjorda stadsplanen. Anlédggningen bestdr af
ett mindre stationshus samt en 6 m. bred plattform, férlagd
emellan sparen.

Bergslagsbanans skiljestation #r beligen c:a 400 m.
norr om Slakthusgatan och utmed den nuvarande strick-
ningen. For de blandade tdgens hopsittning finnas nodiga
spdr och vixelforbindelser. A 6mse sidor om hufvudsparet
stricker sig fyra meter breda plattformar. Tilltridet till dem
sker genom trappor och tunnel under sparen.

Olskrokens station utgér skiljestation for Bohusbanans
blandade tdg. Nodiga spdr och véxelforbindelser for iord-
ningsstillande af blandade tdg ligga norr om hufvudspéret.
I ostra dndan inkommer ett forbindelsespar frdn rangerban-
garden. A o6mse sidor om hufvudspéret finnas uppstélinings-
spar for mjolkvagnar. Bohusbanans godstdg gd sdsom forut
antydts direkt till och frin rangerbangirden utan att inféras
4 Olskrokens station.

Vid Olskrokens station férenas &fven de norrifrén in-
lopande normalspiriga banorna for att pd ett gemensamt
hufvudspar fortsitta fram till hufvudpersonbangirden. For
persontrafikens tillgodoseende finnas tre plattformar af 4 m.
bredd, hvilka medels trappor och tunnel under spéren &ro
féorbundna med stationshuset, Soder om persontigsspiren
ligger den forut omndmnda godsstationen.

Vid Almedals station forenas Bords- och Vistkustba-
norna i ett gemensamt hufvudspir, som fortsétter fram till
hufvudpersonbangirden. Den nya stationen ligger pd samma
plats som den nuvarande fastin betydligt utvidgad. De nu
befintliga farliga landsvigsdfvergingarna i plan hafva i for-
slaget borttagits, och végarna dro i stillet forda under spiren,
For att mojliggéra detta har bangirden mést hojas tvd me-
ter i sin sodra del, hvarefter den faller med 1:400 sa att
hojningen utanfor Lyckholms bryggeri endast utgér 1 m.
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Att den kan ligga ligre hir beror pid att den norra vig-
underféringen endast #r afsedd for persontrafik. Frin den-
samma kommer man med trappor upp till plattformarna.
Dessa dro till antalet tre, hvaraf tvd ligga mellan spéren,
den tredje utanfor Vistkustbanans ingdende spir. De hafva
gifvits' en bredd af 4 m. och #ro 200 m. linga. Stations-
huset dr beldget intill nyssnimnda vigunderging och midt
for en foreslagen ny vig ulmed bangirden ned mot lands-
viigsunderféringen soderut.

Férutom uppstiliningsspér och nddiga viixelférbindelser
for de blandade tigens hopsittning finnas mellan Boras- och
Vistkustbanans hufvudspar tva langa forbigngsspar for gods-
tag, ett for hvardera banan.

Soderut utgrenar ett spir till industriomriden utmed
Mélndals-an.

Forbindelse med lokomotivstallarna & Driftshangérden
sker genom utdragsspéiret utmed Borésbanans spar,

Jarnvigsanldggningarnas férhallande till
ofriga trafikleder.

Genom bangardens forliggning enligt det foreliggande
forslaget blifva i stadens affirscentrum betydliga omraden,
som nu &ro upptagna af Statens jirnviigar och Bergslager-
nas jérnvigar, for Goteborgs stad disponibla. P& forslaget
har inritats de nya bangrdsanliggningarna berérande trafik-
leder, hvilka torde komma till utférande for erhéllande af
goda forbindelser dels med staden, dels de olika anliggnin-
garna sinsemellan.

Den nya personbangirden iger redan enligt den nuva-
rande stadsplanen goda tillfartsviigar, men fér att erhilla en
mojligast genforbindelse med de centrala delarna af sta-
den kring Hotellplatsen, har sisom ofvan antydts, upptagits
en ny gata af samma bredd som Bohus- och Smaélandsga-
torna, utgdende frdn Bohustorgets nordvistra hérn i sned
riktning mot Nya allén och Fattighusdn, De Bohustorget
omgifvande kvarteren, hvilka &t detta hall #ro obebyggda,
hafva delvis afhuggits si att man erhdllit kring stationshu-
set en stor och &ppen plan, mitande mellan 60 och 70 m.
i bredd.
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Skinegatan blir enligt det foreliggande forslaget en tra-
fikled af stérsta betydelse. Frin sin nuvarande strickning
afviker den emellan Engelbrekts- och Berzeliigatorna nagot it
viister, passerar planen framfdr stationshuset, dfver Fattig-
husin och stryker omedelbart forbi Vistergdtland—Gate-
borgs jiérnvégs anldggningar och centrala godsbangirden.
Hirifrdn gir den snedt ned mot Kédmpegatan, i hvars for-
lingning det Rehderska hamnférslaget forutsitter en forbin-
delse ofver till Hisingen.

Samtliga gator inne i staden, som korsas af de nya
jirnvigslinjerna, fran Stenbocksgatan i norr till Orgrytevi-
gen i soder kunna foras under med en fri gatuhdjd af
minst 4,0 m. Under viadukten for jirnviigen mellan Sten-
bocksgatan och personbangarden kunna ldmpligen butiks-
ligenheter inredas.

Anisvigen, som nu korsar Vistra stambanan i plan
har héjts s& myecket, att den gar fritt dfver samtliga spar
fran Sifveniis och hafva upp- och nedfartsviigarna gifvits en
lutning af 1 :30.

Allmiinna landsviigen till Partilled &r mellan Anisvigen
och Torpa Nordgarden till storre delen omlagd och -flyttad
s6derut sid mycket som erfordras for att fi den utanfor
rangerbangérden och de hit inmynnande banorna.

Norr om rangerbangirden har foreslagits en ny vig och
afsedd att vara Sifvenis fabrikers utfartsvig till Goteborg.
Den utgéir frén Anasvigen, foljer grinsen till det foreslagna
verkstadsomradet och gir sedan ned till nuvarande Sifvenis
hallplats, Hérifrin fortsitter den omedelbart utanfor ban-
girdens norra grins och fores pd viadukt strax Oster om
lokomotivstallarna till den motsaita sidan f6r att diar patriffa
landsvigen till Partilled.

Nagot vister om nuvarande utfartsvigen fran Sifvenis
fabriker &r en gingbro foreslagen tvirs ofver hela bangérden,
afsedd for arbetarne vid Sifveniis fabriker vid deras ging
till och frin bostiderna, som &ro beligna séder om ranger-
bangérden.

For att i minsta mojliga mén stéra den lifliga trafik af
pramar och andra omastade fartyg, som rader lings S#fvedn
och Gullbergsin, hafva samtliga broar tfver nimnda vatten-
drag forlagts pd en h&jd minst 14,0. Detta medgifver vid
hogvatten en fri hojd af 1,3 meter.
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Vistergotland—Goteborgs jarnvig.

Vistergdtland—Goteborgs jdrnvigs nya ingdngslinje af-
viker frdn den nuvarande ungefir midt fér slakthusomrédet.
Hir bojer den af i en stor vinsterkurva, passerar under
Bohusbanans viadukt, hvarest den korsas i plan af slakthus-
spéret och Ofvergdr Sifvedn & samma bro som nyssnimnda
bana, Pa gemensam viadukt med de normalspériga banorna
passerar VistgStabanan o6fver sparen frin Sifveniis och ned-
kommer i plan vid Olskroken, hvarest den dragits négot
norrut fér att limna nodig plats &t bangérdsanldggningen
hirstides. Banan korsas hir i plan af passagesparet fran
Safvends for godsvagnarna till och frin Bohusbanans blan-
dade tadg. Denna korsning har icke kunnat undvikas, men
trafiken & sparet kommer att blifva ytterst ringa och nér en
géng i tiden de blandade tdgen forsvinna, s& bortfaller dfven
korsningen. Efter att hafva passerat Gullbergsén och skan-
sen Lejonet inkommer banan péd personstationen. Denna har
fatt ett centralt lige vid skidrningen mellan Skénegatan och
Stenbocksgatan.

Det for V. G. J:s bangirdsanordningar afsedda omrédet
dr tilltaget s& pass rymligt, att det bor tillgodose behofvet
under en afsevird tid framat. P& ritningen 4r endast antydt
hufvudgrupperingen af anldggningarna.

Inne i banhallen #ro tvd tégspdr med tillhérande platt-
formar, af hvilka den ena ir 200 m., den andra 140 m.
lang. Sparen &tskiljas af ett rundspar. Soder hiirom utmed
Stenbocksgatan finnes ilgodsmagasin med tillhérande spér.

Af spargrupperna ute pd bangirden ar den mindre af-
sedd foér uppstillning af persontigsvagnar, den stérre for
rangering af godsvagnar. Emellan dessa ligga uppstillnings-
spar for ankommande och afgiende godstdg. Mot grénsen
till den centrala godshangirden finnes godsmagasin, lastkaj
och spér for frilastning. Hér ligger #fven ett magasin for
omlastning af gods till de bredspariga banorna.

Lokomotivstallarna kunna ldmpligen forliggas mellan
skansen Lejonet och Gullbergsdn. Hir finnes éfven plats
for kolupplag och verkstad.

Vistergtland-—Goteborgs jirnvigs forbindelse med ham-
nen och slakthuset bor ske frin en skiljestation, som for-
ligges nagot norr om slakthusomrddet. Hirifrdn erhalles
latt direkt spérforbindelse med slakthuset. For transport af
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vagnar till och frin hamnen bér det nuvarande sparet an-
vindas, som dad far passera under viadukten fér Bohusba-
nans sivél hufvudspir som godstigspir. Genom detta spar
erhdlles dfven limplig forbindelse med det nuvarande omradet
for rangerstation och de dirstides befintliga verkstadsanligg-
ningarna.

Variantférslaget af alt. VII.

Enligt det uppgjorda variantforslaget #r Vistergotland
—Goteborgs jdrnvigs persontig intagna 4 den stora person-
bangirden. De foréndringar af hufvudforslaget, som detta
medfor, dro hogst obetydliga.

Hufvudsparet boérjar stiga vid S. J:s nuvarande loko-
motivstallar och passerar pd bro ofver Stenbocksgatan. Hir-
ifrdn framgdr det pd gemensam viadukt med de bredspariga
banorna fram till personbangirden och inkommer i banhallen
mellan den och stationshuset. Anordningarna inne i hallen
utgéras af tvd tégspar, som i ena #nden iro férbundna med
ett uppstéllningsspdr for reserv-vagnar samt ett rundspar.
Plattformen #&r beligen emellan spiren och af 6 meters bredd
och 250 m. lang. Den &r i norra dnden forsedd med trap-
por ned till de &friga banornas persontunnel och hiss till
bagagetunneln. 1 sddra idnden finnes hiss till posttunneln.

Vid Olskroken #r en skiljestation anordnad for de blan-
dade tigen. Personvagnarna féras hirifrin af en sirskild
maskin till personstationen, godsvagnarna fortsitta fram till
godsbangérden.

For att limna plats &t de nya anordningarna for V. G. J.
hafva de bredspariga banornas samtliga anliggningar for per-
sonbangdrd samt infartslinjerna nirmast densamma forskjutits
jamt ett spirafstind (4,5 m.) Osterut. Det &r emellertid
intet som hindrar, att detta lige faststilles sisom tillhérande
hufvudforslaget. Hirigenom, vinner man den stora fordelen,
att de normalspériga banornas anldggningar kunna utféras
fullt oberoende af hur Vistergotland—Gdoteborgs jarnvig
kommer att forhalla sig till ett eventuellt indragande till
personstationen, blott plats reserveras inne i banhallen for
yiterligare tvd spar och en plattform.
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Forslag till ringbana,

Foérbindelse med de yttre delarna af hamnen séder om
Gota &lf har i forslaget tinkts ske genom en ringbana sdder
om Gédteborg. Det méste nimligen anses omdjligt att for
all framtid fora vagnarna mellan dessa platser och ranger-
bangirden utmed kajspéren.

Genom en sddan ringbana erhélles #fven mdjlighet till
anléiggning af en godsstation for de i detta afseende sdrdeles
vanlottade sodra och véstra stadsdelarna och vidare spar-
forbindelse med den fridn det 6friga normalspériga jirnvigs-
nitet isolerade S#rdbanan,

Nagon stakning af den patankta banan har icke &nnu
verkstiillts, men en foretagen okuldrbesiktning har gifvit vid
handen den ungefirliga strickningen. Sparet skulle utgrena
fran Bords- och Vistkustbanans godstagsspdr ungefdr, dir
detta pa bro gir ofver Orgryteviigen och sedan pa viadukt
passera ofver sdvil driftbangardsspiret som hufvudspédren
och Molndalsin. Hérifrdn bérjar det stiga upp mot berg-
partiet viister om nyssnimnda & for att nere vid Krokslatt
skira igenom detsamma och bdja af mot norr, foljande en
hir befintlig béckdal.

Sirobanan passeras i hogt lige, och véster om den-
samma anordnas en station, hvarifrdn forbindelsespir utgir
till sistnimnda bana.

Sparet fortsitter sedan i riktning mot Alfsborgsgatan
och inmynnar efter en kortare tunnel i en samlingsbangérd
vid hamnen.

En kortare strickning af banan #n den nu féreslagna
kan endast erhdllas genom anliggande af tunnel, som blir
lingre ju storre forkortning man onskar.

Bangardsbyrdn i December 1908.
HJ. FOGELMARCK.





