GOTEBORGS CENTRALSTATION EFTER 1927 ARS RIKSDAGS#
BESLUT

id har ovan omtalade mangariga forhandlingar och utredningar angdende centralban#
gardsfrdgan i Goteborg hade man nastan alltid raknat med, att det icke kunde dréja lange,
forran det blev ndédvéndigt att riva statsbanornas synnerligen omodérna samt oekonomiska
gamla verkstader. Darvid utgick man ifrdn sdsom en naturlig sak, att verkstaderna skulle
flyttas till en annan langre bort fran stadens centralare delar beldgen plats, och att de s&#
lunda icke langre skulle f& ligga hammande i végen, vare sig fér bangardens utveckling eller
for framdragandet av erforderliga nya gatuleder i berdrda stadsdelar. Verkstéadernas bort#
flyttande har ocksd varit en forutsattning for 1926 &rs bangardsavtal, enligt vilket storre
delen av verkstadens markomréde skulle évergéd i stadens dgo, och resten av detsamma tagas
i ansprak for de nya bangdrdsanordningarna. D& avtalet ingicks, hade statsmakterna ocksa
redan fattat beslut om anldggandet av en ny huvudverkstad vid Fjallbo pa Savedns norra
sida, Gster om Savenas rangerbangdrd. Med bifall till Kungl. Maj:ts proposition hade 1919
&rs riksdag anvisat medel for inkép av vissa markomréden soder om Fassberg, avsedda att
framdeles anvandas for den tilltankta nya verkstadsanlaggningen, och en del av dessa omra#
den blevo ocksa inkopta. P& initiativ av Goteborgs stad hade dock sedermera beslut fattats
om att i stallet forlagga de nya verkstéderna till nyss angivna plats vid Fjallbo. Sedan avtal
traffats med staden bland annat om markbyte p& sadant satt, att staden fran jarnvagsstyrel#
sen skulle évertaga forutndmnda redan inkopta omréden soder om Fassberg mot att styrelsen
finge kompensation i mark vid Fjallbo, hemstéllde styrelsen i september 1925 hos Kungl. Maj:t
om medgivande att med anlitande av medel ur statens jarnvagars fornyelsefond fa uppféra
vid Fjallbo en ny vagnverkstad &vensom en nybyggnad for statsbanedistriktets huvudforrad.
Det begarda medgivandet erhélls i bérjan av ar 1926, varefter arbetena med den nya verk#
stadsanlaggningen omedelbart paborjades och bedrevos sd, att 6verflyttningen av verkstads#
driften frdn de gamla verkstaderna inne i staden kunde ske omkring arsskiftet 1928 och 1929.

Héarigenom blevo de gamla verkstadderna icke till ndmnvért hinder for ombyggnaden av
bangarden. Arbetena harmed igdngsattes p& sommaren sistnamnda ar.

De forandrade funktioner, som Goteborgs statsbanestation nu skall fylla sdsom en for alla
i Goteborg — utom Sarébanan — sammanlépande normalspariga jarnvagar gemensam sta#
tion for person- och ilgodstrafik men icke fraktgodstrafik, har givetvis betingat ratt genom#
gripande omgestaltningar av den gamla stationen. 1 huvuddrag innebara dessa foljande &tgarder.

Anordningarna for persontrafiken var det nddvandigt att vésentligt utdka for upptagande
aven av Bergslagsbanans, Borasbanans och Vastkustbanans persontrafik. Tack vare ombygg#
naden under aren 1922— 1923 hava emellertid forandringarna i stationshuset med banhall
kunnat givas en jamforelsevis mindre omfattning. Daremot har antalet spar och plattformar
for persontdgen mast utdkas betydligt, samt en 6verbyggd stamplattform byggas for tilltrade
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Banhallem vastra gavel 1930

till de nya tagplattformarna. | anslutning hartill ar uppford en ny byggnad for stationens
chefsexpedition sdsom ersattning for de lokaler, som férsvunnit vid den ur stadsplanesyn#
punkt av staden pékallade rivningen av véstra flygelbyggnaden till stationshuset. De gamla
mera provisoriska ilgodsbyggnaderna mellan stationshuset och Nils Ericsonsgatan hava bort*
tagits, och ett nytt rymligt ilgodsmagasin har uppforts langre norrut inom det frigjorda, gamla
verkstadsomradet. D& statsbanestationen icke langre skall formedla fraktgodstrafik, hava de
gamla styckegodsmagasinen rivits samt till dem anslutande spar och lastkajer borttagits. Den
forutvarande driftbangdrden har betydligt utokats med nya spér, varjamte en ny angcentral
uppforts for uppvarmning av tdgen dvensom ilgodsmagasinet och andra byggnader i narheten.
Som ett av de betydligaste arbetena bér ndmnas den for Véastkustbanans inledande till den
gemensamma personstationen uppforda nya viadukten, som stracker sig fran en punkt strax
soder om korsningen med Gullbergsan och fram till personstationen.

For upplésning eller sammansattning av tagen till eller fran hamnbanan langs sédra sidan
av Gota alv har anlagts en hamnrangerbangard pa Gullbergsvass. For avveckling av frakt#



godstrafiken, som nu sammanforts till Bergslagsbanans station for alla de normalspariga
banorna utom Sarébanan, har vid denna station uppforts ett nytt godsmagasin Oster om det
forutvarande, varjamte mellan de bada godsmagasinen byggts en ny expeditionsbyggnad.
For vagnslasttrafikens rakning har en grupp frilastspdr och kajer anordnats séder om gamla
bangarden och i dess 6stra anda.

Fran Drottningtorget sett markes icke mycket av stationens ombyggnad. Stationshusets
huvudfasad &r sélunda i huvudsak oférandrad. Den l&nga under arens lopp successivt utbyggda
flygelbyggnaden vid stationshusets vastra del har nastan helt borttagits for att bereda moj#
lighet att dar framdraga en bredare gata. Den ostra flygelbyggnaden har daremot mast till#
byggas for beredande av lokal for tullbehandling av resgods. Icke heller den gamla biljett#
hallen har undergdtt nagra mera betydande forandringar. Ratt fram bildar sdledes samma
dorrparti som forut ingangen till banhallen. De férutvarande passagerna, till vanster in till 1l
klass véntsal, till hdger in till restaurangen, finnas daremot icke mera. De utrymmen, de
upptogo, hava disponerats for utdkning av biljettexpeditionerna. Biljettluckornas antal har
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sdlunda kunnat utokas med fyra. Man har nu atta luckor pd vardera sidan i biljetthallen, av
vilka de pé& vanster hand tillsvidare dro avsedda for Vastra stambanan och Bohusbanan samt
de pa& hoger hand for Bergslags-, Bords- och Vastkustbanorna.

N&ar man genom nagon av de tre dorréppningarna i biljetthallens norra vagg kommer in i
den stora vénthallen, ldgger man kanske icke till en bdérjan marke till de omdaningar, som
gjorts. Det &r visserligen ur praktisk trafiksynpunkt ratt vasentliga forandringar, som skett,
men man aterfinner i det stora hela hallen i det skick, den fick vid ombyggnaden 1923. Stor#
leken ar densamma som dd med en storsta invandig langd av 63 meter, bredd 28 meter och
en for allménheten fri golvyta av 1665 kvadratmeter. Det i oliktdrgade rutor med jamtlands#
kalksten belagda golvet, de med ljuspolerad furupanel beklddda véggarna, dar den svenska
furans fina adring kommer till sin fulla ratt och vidare det ljusa glastackta overpartiet av
hallen giva alltjamt ett gott intryck av hemtrevnad.

En vasentlig forandring i vanthallen har dock skett, i det att man numera icke finner ut#
gangen till tdgen vid Ostra gavelvdggen utan genom ett nytt dorrparti i hallens norra lang#



vagg i axel med dorrarna fran biljetthallen. Innanfor detta nya doérrparti ligga biljettviserings#
sparrarna i en mindre hall, genom vilken passagen fran vantsalen leder till den Gvertackta
stamplattformen och till tagplattformarna. En buffé ar forlagd till 6stra &ndan av vanthallen,
dar den med sin »servering i det fria» bakom en avgransande grupp av lagertrad och andra
vaxter giver liv at fonden mot oster i vanthallens mittparti. Omedelbart till vanster om den
ovannamnda utgadngshallen och pd samma plats som férut ligger expeditionen fér avgdende
resgods med sin 24 meter langa resgodsdisk och kiosk for 6verviktsexpeditioner. Transport
ten av resgodset utifran till resgodsexpeditionen kan ske genom en vid stationshusets véstra
anda befintlig passage med egen ingéng fran Drottningtorget. | vastra d&ndan av vénthallen
finnas sdsom forut toaletterna, nu betydligt utokade och samtidigt moderniserade. Férutom
de vanliga toalettutrymmena finnas salunda fem sma omkladningsrum samt raksalong med
direkt ingdng fran Drottningtorget. | vastra d&ndan av banhallen kvarligger den varmecentral,
varifrdn uppvarmas stationshuset och véanthallen samt de sarskilda byggnader, som innehalla
stationschefens expedition med mera samt resebyran.



For resande i | och Il klass anordnades redan vid ombyggnaden 1923 en rymlig vantsal
i stationshusets véastligaste del. Den &r bibehéllen i nastan oférandrat skick, men man korns
mer numera icke in i densamma annat &n fran vanthallen, sedan den direkta passagen fran
biljetthallen, sdsom forut omnamnts, blivit borttagen. Narmast till héger om utgéngshallen
finnes en for allmanheten avsedd sittvrd med vaggfasta bankar och darintill, i hallens nords
Ostra horn, en lokal med cirka 110 kvadratmeters golvyta for mottagning av reseffekter till
forvaring. Diskar for ins och utlamning finnas séval i rummets vastra dnda vettande mot
vanthallen som i éstra d&ndan vettande mot tagplattformarna. Pa sidan om effektférvaringss
rummet, mellan detta och den forut omtalade buffén, I6per en smal passage férbindande
vanthallen med 6stra stamplattformen.

Fran vanthallen har man direkt tilltrade till restaurangen, beldgen som forut i stationss
husets ostliga del. Restaurangen har renoverats, varvid golvet belagts med tamligen ljus
ekparkett och véaggarnas nedre del beklatts med ndgot morkare bonad ekpanel. Vaggfalten
ovanfor panelen samt taket aro vita. En ny ingang till restaurangen direkt fran Drottning#



torget har upptagits. | denna lilla med brokigt glacerat tegel bekladda entré hava anordnats
toalettutrymmen. Oster om matsalen ligger restaurangens ekonomiavdelning, kok, ser«
veringsrum, kallskank, diskrum och kylrumsanlaggning.

Ostligaste partiet av stora véanthallsbyggnaden jamte en del av stationshusets flygel —
tillsammans 280 kvadratmeter — upptages av lokal for ankommande resgods med portar
ut mot 6stra stamplattformen samt utlamningsdisk i hallen med passagen fran de ankom«
mande tdgen. Denna hall &r oférandrat sddan, som den byggdes 1923, men har i 6ster till«
byggts med en lokal fér tullbehandling av resgods. Slutligen ma erinras om de sex sma
forsaljningskiosker, som uppfordes i stora vanthallen vid ombyggnaden ar 1923, av vilka
nagra nu forstorats och moderniserats.

Den som en hall 6verbyggda stamplattformen, ledande ut till de avgdende tagen, ar
byggd vinkelratt mot stationshuset och vénthallen med mittaxeln sammanfallande med
stationshusets mitt. Hallen har en langd av 49 meter och &r ungefar 12 meter bred. | den
del av densamma, som ligger narmast vanthallen, ar takhojden jamforelsevis Iag. Annars
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ar hallen hog och luftig med en hojd i tak av négot éver 10 meter. Hallen, som alltigenom
ar hallen i ljusa farger, far sitt dagsljus dels fran lanterniner i taket, dels fran ett stort glas*
parti i norra gavelvdggen, dels slutligen genom den nedtill 6ppna vdggen mot Oster. Mot
vaster begransas hallen i sitt lagre, sodra parti av en lag byggnad innehallande manskaps#
rum for resgodsexpeditionens personal samt uppstéliningsrum foér transportvagnar. | det
hogre, norra partiet begransas hallen av den nya byggnaden for stationschefens expedition.
Golvet i hallen ar belagt med ljust brand klinker fran Hoganas. Takstolarna &aro utférda av
trabagar i Hetzerkonstruktion, vilka i ena andan uppbaras av pilastrar invid vaggen mot
expeditionsbyggnaden och i den andra vila pé fristiende kraftiga betongpelare. Vid norra
gaveln av avgangshallen finnes en forsaljningskiosk for choklad och konfektyrer, 6ver vilken
kiosk ett stort stationsur &ar placerat. Ungefar mitt pd hallens vastra sida ligger en storre
kiosk for forsaljning av tidningar och bocker.

Byggnaden for stationschefens expedition med mera, som begrénsar hallen mot véster,
har skankt stationen en valbehovlig utékning av de forut trdnga och mindre val belagna



Stamplattformen for avg&ende tdg med tagplattformarna till vanster och
expeditionsbyggnaden till héger 1930

expeditionslokalerna i den numera rivna, véstra flygeln till stationshuset. Byggnaden &ar upp*
ford av sten i en vaning, med forhojd vindsvaning, pad grund av betong & gles palning.
Saval ut# som invandigt aro ljusa farger forharskande dock med morkt laserade snickerier.
Bottenvaningen inrymmer stationschefens expeditionslokaler, tdgexpedition, rum for tjanste#
post och telegraminlamning samt tillvaratagna effekter. 1 den forhéjda vindsvaningen finnas
rastrum, skdprum och toaletter for saval Statens Jarnvagars som Bergslagsbanans konduk#
torspersonal, och i kallarvaningen ligga rum for stadsbud, laddningscentral for elektriska
lyktor, rum for tagattiralj och redskap, matvaruforrad for restaurangen med mera.

Till gruppen av byggnader framme vid personstationen hor slutligen en storre kioskartad
byggnad for resebyrdn, som forut var inrymd i den rivna véastra stationshusflygeln. Det var
att forutse, att huset inom en kortare eller langre tid maste flyttas, varfor det har uppforts
av tra med i viss man provisorisk pragel. Utvandigt karaktariseras byggnaden av stora for
skyltning lampade fonster, av ett tak med svagt fall och lanternin pa taket for astadkom#
mande av god belysning i expeditionslokalen. Det inre giver intryck av trevnad. Golvet &r i
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Stamplatiformens for avgéende tdg norra del med expeditionsbyggnaden till vanster 1930

allmanhetens avdelning belagt med marmor, vaggarna &ro upp till en meter fran taklisten
kladda med panel i morkpolerad bjork, under det att vdggarna déarovanfor till en del &ro
kladda med linnevav. | ena d&ndan av det for allménheten avsedda utrymmet &r anordnad en
sittvrd med en lang i vaggen inpassad soffa, kladd liksom fatéljerna med morkt skinn.

Av ovan lamnade beskrivning davensom av vidfogade planritningar 6ver lokaliteterna i
stationshuset och stora vénthallen torde man finna, att anordningarna for den resande alb
ménheten utmaérka sig for klarhet och reda. Det hela préglas av den hemtrevnad och den
intimitet, som man garna vill beméda sig om att uppna vid om# eller nybyggnad av statens
jarnvégars stationer.

Den nya ilgodsbyggnaden, belagen i bangardens nordvéastra del, ar utférd av tegel i en
vaning, med frontespis och inredd vind pa sjilva expeditionshuset. Detta senare, som utgor
vastra delen av ilgodsbyggnaden och tacker en yta av omkring 350 kvadratmeter, innehaller
i kallarvaningen rast# och skdprum for expeditions# och magasinspersonal d&vensom for en
del personal tillhérande Borasbanan. Déarjamte finnas toalettrum och arkivrum samt maskin#
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rum for rorposten mellan expeditionen och magasinsdiskarna. Mellanpartiet av botten?
vaningen upptager en stor hall fér allmanheten, som betjanes vid en lang, marmorkladd disk
genom io luckor i en glasskarm, som skiljer hallen frdn de bakom glasskarmen liggande
kassaexpeditionerna. Denna for allmanheten avsedda lokal har givits en gedigen préagel.
Golvet ar belagt med kalksten. Vaggarna &ro till sin nedre del kladda med glacerat tegel.
Lokalen far sitt rikliga dagsljus forutom genom fonstren fran ett ljusschakt, som gar anda
upp till taket, och som dar tackes av en lanternin. Rérpost mynnar ut i kassaexpeditionerna.
Dessutom inrymmer bottenvaningen rum for forestdndaren, list? och notisskrivning samt
diverse andra for expeditionen erforderliga utrymmen. P& den inredda vinden finnas jamte
tre overliggningsrum jamval en praktiskt inredd, ljus forelasningssal med mera. P& Gstra
sidan star expeditionshuset i direkt forbindelse med ilgodsmagasinet, som ar 63 meter langt
och 15 meter brett. Narmast expeditionshuset ligger avdelningen fér ankommande ilgods,
skild medelst en spjalvagg frdn avdelningen for avgéende gods, vilken senare upptager
ostra delen av magasinet. Tilltradet for allmanheten saval till expeditionen som till maga?
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sinsavdelningarna ar forlagt till byggnadens norra sida. For andamalet finnas i avdelningen
for avgdende gods fyra portar med utanfor liggande 1.7 meter breda plattformar. Ilgods#
vagnarna saval for ankommande som avgdende gods &aro uppstallda pa spar intill tackta
plattformar pd magasinets sodra sida. Sparens effektiva langd lid plattform ar sammanlagt
147 meter. Utanfor 6stra gaveln av magasinet och i anslutning till detta ligger plattformen
for expediering av fiskforsandelser. Golvarean inom ilgodsmagasinets yttervaggar jamt fiski
plattformen utgor 1.190 kvadratmeter, medan forut for andamalet disponerades vid stats#
banestationen och Bergslagsbanans station sammanlagt 1.022 kvadratmeter.

Strax norr om ilgodsbyggnaden och parallelit med denna ligger en tvavaningsbyggnad
for maskinavdelningens driftbehov. Byggnaden, 33 meter 1&ng och 9 meter bred, har till
sitt yttre givits en viss alderdomlig pragel med det laga takfallet och de med stdende brader
och ribb kladda vaggarna, malade med gulaktigt grd slamfarg. Bottenvaningen innehaller
bland annat verkstad for mindre vagnreparationer, snickare# och glasmastareverkstad, forrad,
oljerum med mera, som kan vara erforderligt for de & driftbangarden uppstallda vagns#



séttens rengdring och utrustning.
P& ovre botten finnas rum for
vagnmastare och férmén, rasts
rum, skdprum, torkrum, toaletts
rum och dylikt fér manskapets
behov.

Den nya angcentralen, som &ar
uppford i nordligaste delen av
driftbangérden, &ar avsedd for
uppvarmning av tagsatten & bans
garden &dvensom ilgodsbyggnas
den och maskinavdelningens mans
skapsbyggnad jdmte en del andra
mindre hus inrymmande tjanstes
och forrddslokaler. Angcentrals
huset, langd 17.5 och bredd 14.0

Resebyran 1930

meter, ar byggt av tegel & betonggrund pa péalar och innehdller forutom det stora panns
rummet jamvéal apparatrum, kolrum och slaggrum. Angpanneanldggningen, som ar av mos
dernaste typ, bestdr av tre dubbelpannor, av vilka de undre aro flamrérspannor med 2.0
meters diameter och 5.2 meters langd, medan de Ovre &ro tubpannor med 1.9 meters dias
meter och 3.7 meters lingd. De angledningar, som utgéd fran angcentralen, hava en langd
av 1200 meter, & vilka for uttagning av dnga for tadgsittens uppvarmning hava anbringats
43 angposter. Den for angcentralens behov anlagda skorstenen har en hojd av 35 meter.

Fore den nu slutférda bangdrdsombyggnaden funnos Oster om stationshuset 6 spar for

Sittvrd i resebyran 1930

persontagen med tillhérandeplatts
formskanter. Dessa spar hade en
effektiv langd utmed plattformss
kant varierande mellan 269 och
322 meter och tillsammans 1720
meter. Tillkommit hava nu 5 spér
med effektiv langd vid plattforms
kant av minst 190 och hogst 295
meter och sammanlagt 1.250
meter. Totalt kan nu for persons
tdgen disponeras 11 spar med
en sammanlagd effektiv langd av
2.970 meter. Vid Bergslagsba*
nans station har langden av dy*
lika spar forut varit 1.500 meter.
Tillsammans vid bada stationerna
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kunde sadledes fore ombyggnaden disponeras for persontdgen 3.220 effektiva sparmeter
eller 250 meter mera an nu. Med hénsyn till beredda méjligheter for snabbare omséttning
och battre utnyttjande av sparen, da de samlats i en grupp, betyder detta dock icke nagon
minskning i personstationens kapacitet, gent emot vad som fanns fére ombyggnaden.

Personplattformarna, som hava en héjd av 0.56 meter dver rals 6verkant, aro till stor del
Overtéckta, de aldre med tak ijarnkonstruktion, de nya med tak av tré i Hetzerkonstruktion.
Hela arealen av personplattformarna utgjorde forut vid statsbanestationen och Bergslags#
banans station tillsammans 10.780 kvadratmeter och uppgar nu vid den gemensamma statio#
nen till 10.520 kvadratmeter, déarav overtdckta ytor respektive 8.200 och 8.420 kvadrat#
meter. Belaggningen utgéres pa de aldre plattformerna av gula klinkerplattor fran Héganas,
& de nyare av asfalt. Vid ombyggnaden hava tillkommit tre ldga resgodsplattformar, under
det att fore ombyggnaden endast fanns en sddan pa sodra sidan om det sydligast liggande
sparet.

Vid planlaggningen for omgestaltning av persontdgsgruppen a stationen har grundtanken
varit, att ankommande tag skulle intagas pa de sodra, det vill sdga de aldre sparen, och aw#
géende tdg expedieras frdn de nya, norr om de gamla anlagda sparen. Denna tanke torde
vél ocksa i praktiken komma att i regel tillampas, aven om vid vissa tillfallen, da trafiken
sd kraver, de i mitten liggande sparen kunna anvindas &n for ankommande &an for av-
gaende tag.

Betraffande sparsystemet i ovrigt & Goteborg Central samt darmed sammanhorande
vaxel# och signalsakerhetsanlaggning aro vidare att namna ndgra narmast norr om person#
tagsparen lagda stickspar, avsedda for mjolk# och ilgodstransporter samt den nordost darom
liggande for saval statens jarnvagars som de enskilda banornas persontdg avsedda drift#
bangérden med sina sarskilda anordningar for tdgsattens tillsyn och utrustning sdsom led#
ningar for gas, vatten och varme med mera. A driftbangdrden finnas 28 spér i langder upp
till 300 meter. Totala effektiva sparlangden ar 4.900 meter.

Den fére ombyggnaden av bangarden befintliga vaxel# och signalsikerhetsanlaggningen
var utford ar 1909 och sdledes av gammal typ, flera ganger tillbyggd och olamplig att
vidare utbyggas. En ny anldggning av modernaste typ har darfor nu kommit till utférande.
Den utgoéres av en elektrisk stéllverksanlaggning, dar vaxlarna omléaggas medelst elektriska
motorer, mandvrerade fran stallverkshuset. Fran stallverket kontrolleras icke endast tdgens
in# och utfart utan aven alla vaxlingsrorelser, vilka séledes dven de ske over forreglade véx#
lar. Samtliga signaler for saval dag som natt aro ljussignaler. Stallverkshuset ar uppfort
av tegel och betong i tre vaningar strax Oster om plattformen mellan spar 3 och 4 fran
soder raknat och inrymmer i tredje vaningen sjalva stallverksapparaten jamte en ovanfor
densamma uppsatt illuminerad tavla, & vilken stallverkspersonalen far en rorlig bild av tag#
rorelserna pd bangarden. Det sparomrade, som beharskas fran stallverket, stracker sig till
Olskroken respektive till Almedal.

Vid omgestaltning av bangardsférhallandena i Goteborg har slutligen anlagts en hamn#
rangerbangard pa Gullbergsvass mellan statsbanestationen och Bergslagsbanans station.



. | - SN mero "
| AN jiisiillirig? es”
Expeditionsbyggnad oth magasin for fraktgods vid
B:s Goteborg r¢jo

T&gen till eller frin hamnspéaren langs kajerna séder om Goéta alv bliva pd denna bangard
upplosta, omrangerade och ater hopsatta pa lampligt satt med hansyn till de olika vagnarnas
destination. Hamnrangerbangarden star i 6stra andan i forbindelse med Olskrokens bangard
och Savenas rangerbangard; vid mitten av hamnrangerbangdrden ansluter ett forbindelse#
spar frdn Bergslagsbanans station. | véstra dndan utgdr spéret till hamnen, varjamte i denna
anda aven finnes mojlighet till omsattning av vagnar mellan hamnrangerbangdrden och
driftbangarden pa statsbanestationen. Foérutom passagespar ager hamnrangerbangarden ett
par l&nga ankomst# eller avgéngsspar samt en spargrupp for rangering bestdende av ett
tiotal spar. Bangarden ar s& planerad, att en véxelrygg i vdstra andan kan anordnas, nar
rorelsen & bangarden sd kraver. Sammanlagda effektiva sparlangden & bangarden ar i runt
tal 6.000 meter.

D& genom ombyggnaden all fraktgodstrafik forlagts till Bergslagsbanans station, lamnas
har jamvéal en kort redogorelse éver de i anledning hérav fordndrade anordningarna vid
Bergslagsbanans station.

Sparsystemets langsta spar aro numera de tre tdgsparen med langder om respektive 780,
740 och 690 meter. Soder om tagsparen ligga sparen, som aro avsedda for riktnings# och
stationsrangering med utdragsspar utmed den aldre véastkustbaneviadukten. Den nya frilast#
bangarden ar forlagd séder om ovannamnda rangerspar och ar foérsedd med 1.577 meter
spar utmed lastgata mot forut vid Bergslagsbanan 704 meter och vid statens jarnvagar 516
meter eller sammanlagt 1.220 meter. Norr om tagsparen ligga godsexpeditionsbyggnaden
och magasinen for ankommande och avgéende gods med tillnérande plattformar och spar#
system. Expeditionsbyggnaden &r uppférd av tegel pa palgrund och innehaller kallare och
tva véningar. | bottenvaningen finnes allmanhetens rum med kassaexpeditionen for avgdende
gods pé den ena och féor ankommande gods pd den andra sidan. Golvytan i expeditions#
lokalerna utgér 562 kvadratmeter. | kallarvaningen aro forlagda skdprum och toaletter for
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magasinspersonalen, pann# och kolrum, arkiv samt maskinrum for rorpost. Magasinet for
ankommande gods, vaster om expeditionsbyggnaden, som till vasentlig del utgbres av
Bergslagsbanans gamla godsmagasin, har en golvarea av 4.140 kvadratmeter mot forut vid
Bergslagsbanan 2.098 kvadratmeter och vid statens jarnvagar 1.328 kvadratmeter eller
summa 3.426 kvadratmeter. Sparlangderna vid kajkant aro for ankommande godsmagasin
335 meter mot forut vid Bergslagsbanan 135 meter och vid statens jarnvagar 233 meter
eller summa 368 meter. Magasinet for avgdende gods, som &r helt nybyggt i tegel pa
betonggrund, forstarkt genom palning, ar forsett med 19 st. inlamningsportar med en vag
vid varje port, varav 17 vagar aro for en maximibelastning av 1.500 kilogram och 2 st. for
2.500 kilogram. Rdérpost ar anordnad mellan magasin och expeditionsbyggnad. For under#
lattande av trafikanternas godsinlamning &ro anordnade 4 st. traverser. Magasinet har en
langd av 210 meter och en bredd av 13.0 meter. Den effektiva golvarean ar 2.480 kvadrat#
meter mot forut vid Bergslagsbanan 2.044 kvadratmeter och vid statens jarnvagar 1.260
kvadratmeter eller summa 3.304 kvadratmeter. Sparlangden vid kajkant ar for avgaende



magasinet 711 meter mot forut vid Bergslagsbanan 122 meter och vid statens jarnvégar
578 meter eller summa 700 meter.

Nya viadukten, pa vilken Véastkustbanans och jamvéal Bordsbanans persontég skola inforas
till Géteborgs personstation, tangerar den bergshojd, pa vilken Skansen Lejonet ar belagen,
och uppdelas p& s& satt i en norra och en sodra del. Norra viadukten, vars langd ar 156
meter, har en Overbyggnad av helvalsade balkar typ Dip. 70 i 15 spann. Soédra viadukten
har med 22 spann en langd av 309 meter och éverbyggnaden bestar har av balkar typ Dip.
75 utom betraffande spannen over Vdastra stambanans spar och Gullbergsbrogatan, dar
huvudreglarna utgoéras av nitade platbalkar. Landfasten och pelare aro utférda av betong.
Néarmast Skansberget aro for norra viadukten 2 och for sddra viadukten 8 pelarfundament
nedforda till fast botten. 1 6vrigt vila pelarfundamenten pd palar burna av friktionen mot
de l6sa jordlagren, da& de icke kunnat nedféras dnda till fast botten. For hela viadukten har
atgatt 1.250 palar av 22 till 25 meters langd och 15 centimeters toppdiameter. Viaduk*
terna ligga i sammanhangande kurvor med radier om 350, 305, 400 och 320 meter. Mellan
Gullbergsbrogatan och stambanesparen ligger viadukten 115 meter horisontellt men sanker
sig sedan &t bada hall med 12.5 %< Grunden under viaduktens tillfartsbankar ar delvis
forstarkt medelst palning och tryckbankar.

Sasom alltid vid ombyggnad av anlaggningar under drift hava dven vid ombyggnaden av
Goteborgs statsbanestation de skilda arbetena statt i sddant beroende av varandra, att
grupper av dylika mast utféras successivt. Angdende byggnadsarbetets gdng ma i korthet
anforas foljande.

Tamligen omedelbart efter 1927 ars riksdagsbeslut sattes ombyggnadsarbetena i gang.
Borjan gjordes med hamnrangerbangarden i augusti 1927. Denna bangard kunde tagas i
bruk i maj 1928, och héarmed kunde man bérja med ombyggnaden av nordéstra delen av
gamla bangarden under forsta halvaret 1928 for att sedan successivt fullfélja dess omge*
staltning, s& att de nya persontdgsparen med tillhn6rande plattformar voro fardigstéllda i
december 1929. Den nya viadukten for Vastkustbanan paborjades i slutet av 1927 och blev
fardig i april 1930. Den nya huvudverkstaden vid Fjéllbo jaAmte den nya byggnaden for
distriktets huvudforrdd darstades utfordes sd, att de nya anléaggningarna kunde tagas i bruk
successivt under tiden november 1928— mars 1929. Dérefter kunde rivning ske av de
delar av gamla verkstadsanlaggningen vid Nils Ericsonsgatan, som ldgo hindrande i viagen
for nya ilgodsbyggnaden med dess kajer och spar. llgodsbyggnaden kunde pabdrjas i febru*
ari 1929, blev fardig och tagen i bruk i november samma ar, varefter de gamla ilgodsbygg*
naderna i bangérdens sydvéstra hérn revos, och arbetet med paviljongen for nya resebyran
igdngsattes i januari 1930. Resebyrdn kunde tagas i bruk i maj samma ar. Arbetet med
forandringarna i stationshuset och vénthallen borjades varen 1928 med uppférandet av den
nya tullokalen och fortgingo sedan till fardigstallandet i april 1930. Den nya byggnaden for
stationsexpeditionen med mera kunde tagas under arbete i december 1928. Den blev full*
bordad i slutet av 1929, varefter vastra stationshusflygeln borttogs under bérjan av ar 1930.
Angcentralen och maskinavdelningens drifttjanstbyggnad i bangardens norra del hava



byggts under tiden maj 1929— april 1930 respektive augusti 1929— februari 1930. Till
sist m& namnas, att arbetena med véxel* och signalsidkerhetsanlaggningen bedrivits succés*
sivt i man som spar* och véxelgrupper fardigstallts, under tiden maj 1929— april 1930.

Saval ombyggnaden av Goteborgs statsbanestation som utférandet av verkstadsanlagg*
ningen vid Fjallbo har skett under Kungl. Jarnvagsstyrelsens 6verinseende till storsta delen
i statsbanans egen regi. Betydande delar av anldggningarna, sarskilt husbyggnaderna, hava
dock utférts med anlitande av entreprendrer. For arbetenas ledning har funnits uppréattad
en sarskild befalsorganisation, vilken forestatts av en arbetschef, betraffande den fran den
pagdende bandriften fristdende verkstadsanlaggningen direkt understélld jarnvagsstyrelsen
men i frdga om bangdrdsombyggnaden under pagdende drift understalld distriktschefen i
Goteborg. Sasom arbetschefer hava fungerat under ar 1926 davarande sektionsingenjoren
vid statens jarnvagsbyggnader, numera distriktschefen & V distriktet majoren Gustaf Dahl*
beck samt darefter under dren 1927— 1929 davarande forste baningenjéren numera distrikts*
chefen vid Il distriktet majoren Ragnar Schaltz. Fran och med 1930 ars bérjan, da Schaltz
tilltratt sitt distriktschefskap, har slutférandet av byggnadsarbetena varit uppdraget till t. f.
sektionsingenjoren vid statens jarnvégsbyggnader Hugo Nilson.

Jarnvagsstyrelsens arkitekt Folke Zettervall har varit arkitekt for husbyggnaderna, och
civilingenjéren majoren Ernst Nilsson har svarat for det konstruktiva. Alla ritningar, med
undantag for de & styrelsens banbyrad upprattade ritningarna for huvudverkstaden vid Fjallbo,
hava utforts & arbetschefens expedition, vilken pd grund av arbetschefens samtidiga uppgift
att leda vissa byggnadsarbeten i huvudstaden varit forlagd till Stockholm. Sdsom byrain*
genjor & arbetschefsexpeditionen har tjanstgjort byrdingenjoren a styrelsens byggnadsbyra
Gosta Engvall. Sdsom konstruktorer hava varit anstdllda fér husbyggnaderna ritarna E.
Anderberg och O. A. Limberg samt for Vastkustbaneviadukten, vissa svarare grundlagg*
ningar for husbyggnader med mera ingenjorerna S. Kasarnovsky och O. D. Zetterholm.
Sasom sektionsingenjorer hava tjanstgjort civilingenjérerna B. Hartman och H. Wahlstréom,
den forre for de bantekniska arbetena, den senare for husbyggnadsarbetena. Bitradande
ingenjorer hos sektionsingenjorerna hava varit J. Thoursie och H. Boberg. De elektriska
anlaggningarna hava statt under ledning av telegrafingenjéren T. Berglund. Vid de bantek*
niska arbetena hava darjamte tjanstgjort dverbanmastaren A. E. Kron och forste schakt*
mastaren C. Widerstrom samt vid husbyggnadsarbetena verkmaéstaren P. A. Wennerberg
och extra verkmastaren A. Tjarnberg. Bland férman for de storre arbetslagen ma namnas
K. G. Karlsson, L. F. Wester, J. H. Valund, K. E. Boman, J. Aug. Johansson, J. Alb. Jo*
hansson, K. F. Krohn, S. Haglund, V. Bjoérkman, N. Niklasson och Otto Olsson samt J. E.
Gustafsson och J. V. Adolfsson.

1 och med den nu fardiga omgestaltningen av bangardsférhallandena i Géteborg har den
gamla tanken p& centralisering av bangardssystemet i Goéteborg, som man diskuterat och
forhandlat om i ett trettiotal ar, forverkligats. Visserligen har det €j blivit den I6sning av
frdgan, som intresserade parter en gdng enade sig om vara den béasta, sarskilt har det ur



driftteknisk synpunkt varit mindre lyckligt, att man mast uppgiva tanken pa en genomgangs«
station. De ekonomiska forhéallandena hava lagt hinder i vagen for genomfoérandet av mera
storartade planer. For anlaggningskostnadernas nedbringande har man haft att sd langt
som mojligt reda sig med de redan bestdende anlaggningarna, forandrade och modernise«
rade. Det har visserligen visat sig, att de nu i forsta hand sdlunda utférda nya anlaggnin«
garna blivit tilltagna i det knappaste laget for den sarskilt pad sista tiden mycket hastigt
Okade trafiken, men med de kompletteringar, som enligt forefintligt utvecklingsschema &ro
mojliga och for Ovrigt redan delvis utforda eller under utférande, &r det jarnvégsstyrelsens
forhoppning, att det skall komma att visa sig, att centraliseringstanken &ndock blivit genom«
ford pa ett lyckligt satt. Jarnvagsstyrelsen hoppas, att med de nya anordningarna, efter
hand kompletterade i den man trafikbehovet kraver, kunna i gott samarbete vl tjana de
enskilda jarnvégsforvaltningar, vilkas banor nu ansluta till den nyskapade centralstationen,
och samma férhoppning hyser styrelsen betraffande det man i forsta hand velat vinna med
centraliseringen namligen for den trafikerande allménheten O6kad bekvamlighet och tidsbe«
sparing. Det skulle for jarnvagsstyrelsen vara till en stor och stark tillfredsstallelse, om
Goteborgs stad som behdllning ocksd av eget arbete och egna ekonomiska uppoffringar
funne sig hava fatt en centralbangard, som kan tillfredsstalla rimliga krav pa bekvamlighet
och trevnad samt snabbhet och god effekt vid avvecklingen av trafiken & de viktigaste till
staden anslutande jarnvégarna.

Utsikt frdn Redbergslid 1930

Stockholm i Juli 1930



