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Telefonering fran linjen

1. ANORDNINGAR

Lings alla jdrnvigslinjer kan man telefonera

fran fasta telefonapparater eller fran telefon-
poster med anslutningslada eller dosa, i allmédnhet
utvindigt mirkt "TFN". Vid telefonposter maste
transportabel apparat medfGras. I savdl fasta tele-
fonapparater som telefonpostlador och -dosor finns
vissa telefonnummer angivna i locket. Vid telefon-
poster dr dven km-talet inskrivet. Telefonstdllena
lings linjen dr utmidrkta med en skylt forsedd med
ett vitt T pd bld botten och placerad pa narmaste
kontaktledningsstolpe, telefonstolpe eller pd tele-
fonposten. Framfdr signal pa striacka med fjirr-
blockering finns T-skylten. pa signaltelefonappa-
raten. Vid signaltelefon p& stricka med 11nJeblocke—
ring (utan fjb) finns T-skylten i allménhet ej.

Riktningen mot ndrmaste telefonsthlle anges pa
elektrifierade strickor med pilar pd kontaktled-
ningsstolparna. P4 vissa strickor finns tvd typer
av pilar, varvid fyllda pilar anger telefonstdlle
med apparat och ofyllda pilar telefonpost utan
apparat. Numera anbringas endast fylld pil, som an-
ger nirmaste telefonstdlle med eller utan apparat.
P& en del icke elektrifierade strickor finns dylika
pilar p& telefonstolparna.

Telefoneringsméjligheter finns dessutom - inom fjb-
omridet — i de reld- och stationshus, didr fjarr-
stillverken ir placerade.

Tilltride till husen erhilles med "fjb-nyckeln". I
husen finns fdljande telefonutrustning: ett s k
understill med drift—, ban- och linjetelefoner, en
fristdende signaltelefon samt en fristdende rikstele-
fon. Drift—-, ban-, linje- och signaltelefonerna har
samma uppringningsrutiner som motsvarande telefoner
pd linjen. P3 rikstelefon finns, fS8rutom numret till
SJ-vixel med anknytningsnummer till tég- och lokleda-
ren, ett direkt rikstelefonnummer till trafiklednings—
centralen (tlc) angivna. Hur rikstelefonen kan goras
atkomlig f6r anvindning framgdr av "Instruktion for
rikstelefon", som finns vid apparaten.



2.1.2

TELEFONERING

Signaltelefon

Strdckor inom Stockholms trafikdistikt med fjdrr-
blockering.

Gdller stridckorna (Uppsala)-(Solna), (Enkdping)-
(Sundbyberg), (Alvsjd)-(Sddertilje)-
(Katrineholm), (Alvsjd)-(Vdsterhaninge).

Signaltelefon finns vid infarts—-, utfarts- och
blocksignaler. Telefonapparaten har fingerskiva och
dr kombinerad med klocka eller siren.

Signaltelefon dr avsedd att anvindas av i fdrsta
hand lokps, tbfh, tsm och A-fordonsfSrare f&r sam-
tal med fjtkl.

Om upptagetton hdres ndr telefonluren lyftes si
gor nytt anrop efter 10-20 sekunder.

Fjtkl anropas med siffran O.

Nir fjtkl svarar uppges station eller block-
strdcka, signalnummer och tégets nurmer,

vut o d. Order frdn fjtkl erh8lles direkt, utan
motringning.

Station anropas med det tresiffriga nummer som
finns pa apparatens nummertabell.

Samtalen brytes automatiskt efter 2 minuter. Ligg pa

Nir telefon vid in- och utfarter #r omstdlld till
tkl pd egen station uppringes tkl automatiskt nir
telefonluren lyftes. Samtalen ej tidsbegrinsade.

Strdckor med linjeblockering (utan £jb)

Signaltelefon finns vid infarts- och blocksignaler.
Den dr avsedd att anvidndas fO0r samtal till ndrmaste
bevakade station.

Telefonapparaten har induktor samt tryckknappar
midrkta N och S, fOr uppringning i resp riktning.
Apparaten kan ej uppringas.
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2.1.4

2.2

2.3
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Strickor utan linjeblockering

I vissa fall finns signaltelefon vid infarts-
signaler fOr samtal med tagx.

Telefonapparaten har induktor och kan ej upp-
ringas.

Stockholm C, stidllverksomréde.

Signaltelefon vid huvudsignal och vid dvirg-
signal, som kan visa grdnt sken, leder till
tigx inom berdrt stillverksomrade.

Drifttelefon (ersitter tidigare krafttelefon)

Drifttelefon ir avsedd for samtal till trafik-
platser samt pd elektrifierade linjer till
driftvakt. P& strickor med fjb, dr drifttele-
fon avsedd att anvindas av bl a arbetslag och
C-fordonsfdrare f6r samtal med fjtkl. Vid tele-
fonposterna inkopplas transportabel apparat
till kontakt mirkt med "Drtfn" och r&d ring.
Tills vidare finns #ven mirkningen "Ktfn",

"Kt" eller "K".

Om ledningen #r upptagen, och det egna samtalet
ir bradskande, bSr de talande uppmanas avbryta
pigiende samtal. FOr att summerton skall erhal-
las, maste efter samtalet f&rst handmikrofon-
telefonen liggas pd resp anslutningsproppar ut-
tagas vid telefonposterna.

Bantelefon

Bantelefon finns pa& en del strickor som komple-
ment till drifttelefon. Ledningen dr i fdrsta
hand avsedd f6r samtal Bver relativt korta av-
stdnd. Vid telefonposterna inkopplas transpor—
tabel apparat till kontakt mdrkt "Btfn", "Bt
eller "B".
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3.1

3‘2

3.3

3.4

TRANSPORTABLA TELEFONAPPARATER

Telefonapparat bestdende av handmikrofontelefon
med fingerskiva

Apparaten anvidndes f8r drifttelefon och bantele-
fon. Sedan apparaten anslutits vid telefonpos-
ten, erhdlles summerton, di mikrotelefonens
tangent 1ntryckes, om lednlngen ej &r upptagen.
Tangenten mdste didrefter hillas intryckt hela
tiden tills samtalet dr slut. Efter avslutat
samtal skall anslutningsproppen genast uttagas
ur kontakten.

Telefonapparat med vevinduktor och fingerskiva

Apparaten anvindes fO6r drifttelefon och bantele-
fon. Sedan apparaten anslutits vid telefonpos-
ten, erhalles summerton, di en knapp pa appara-
ten trycks in och vrids om. Under samtalet
mdste handmikrotelefonens tangent hillas in
tryckt.

Efter avslutat samtal skall anslutningsproppen
genast tagas ut ur kontakten. I denna apparat
finns torrbatterier, vilkas funktionsduglighet
bdr kontrolleras med jémna mellanrum.

Fullstdndig selektortelefonapparat

Denna apparat finns i mindre antal och 3r av-
sedd for arbetslag, dir uppringning till ar-
betsplatsen 4r erforderlig. FOr apparaten finns
sdrskild instruktion.

Selektorradioutrustning

I utrustnlngen ingdr en birbar radioapparat,
fradn vilken fdrbindelse kan etableras dver te—
lefonndtet via en transportabel radioapparat
som stdlls upp och kopplas in vid telefonpost.
FOr utrustningen finns sirskild instruktion.



Lutningsforhdllanden

Uppgifterna anvindes i fOrsta hand i samband med
bromsberdkning foér vut.

Stoérsta Storsta
Strécka lutnings-— Stracka lutnings—
férhdllande £6rh&llande
o/oo o/oo
Ave - Cst 10 Cst — Ave 10
Ep - Cst 10 Cst - FEp 10
Nst — Tm 10 Tm — Nst 0
Tm/Nst - Cst| 10 Cst - Nst/Tm] O
1)
Cst — H 10 H - Cst 10
s - Nyh 10 Nyh - As 10
Ses — Et lOl) Et — Ses lOl)
Rks - Sgs 5 Sgs - Aks 10
Ses — Se lOl) Se — Ses 0

1) Reglerat
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18 Hastighetsuppgifter

Sth f6r dragfordon och banans sth

For overksamt dragfordon angivna uppgifter #r sidana
som avses i Sdo bil 1, mom 1, férsta stycket.

F6r drag- dr sth pa strickan (i bida riktningarna)
fordon litt Ave - 3)|Ep - 3) | Bks - | Ses—| Ses—
Cst — H |Cst-Nyh | Sgs Et Se
Bt,Da,Du,Ma 100 100 70 90 40
Dm 75 - - - - -~
F,Ra,Rc 130 130 70 90 40
Hg,0d 80 80 70 80 40
Rm 90 - - - -
Ub 45 45 45 45 40
Ub, overksamt 60 60 60 60 40 o~
Uud 60 60 60 60 40
T21 80 80 70 90 40
T43 100 100 70 90 40
T44 100 100 70 90 40
Tb gol) 70D | - - -
Tc 90 90 70 90 40
V3 50 50 50 50 40
V3, overksamt 60 60 60 60 60
V4,V5 70 70 70 70 40
V4, overksamt 90 90 70 90 40
X1 120 120<) 70 90 40
X9 115 115 70 90 40
X16, X17 110 110 70 90 40
X20, X21 105 105 70 90 40
Y1 130 130 70 90 40
Y6, Y7, Y8 115 115 70 90 40
Z, 23 40 40 40 40 40 -
Z43 55 55 55 55 40
Z43, overksamt| 70 70 70 70 40
249 55 55 55 55 40
249, overksamt| 70 70 70 70 40
265 60 60 60 60 40 _
265, overksamt|{ 70 70 70 70 40
766 70 70 70 70 40
266, overksamt| 90 90 70 90 40
267 70 70 70 70 40
Banans sth 130 130 70 90 40

1) Sth pa sidospdr samt vid snordjning, se RF 60:17.
2) Vid fler 4n tvd verksamma strdmavtagare, sth 100 Ep-Kin.
3) Giller dven Tm/Nst-Ke och Tm-Nst.



Sthmh t tillgdngligt bromstal
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I uppgifterna bar hinsyn dven tagits till banans sth,
tilldten hastighet i lutning och sth f8r resp bromsgrupp.

fTillgdngligt | medger sth pa strickan (i bada riktningarna)
bromstal Avc-1) [Ep - 1) | 8%ks - | Ses - | Ses -
Cst-H |[Cst-Nyh | Sgs Et Se
Brgr R
130- 130 130 70 90 40
122-129 125 125 70 90 40
110-121 120 120 70 90 40
99-109 115 115 70 90 40
87- 98 110 110 70 90 40
Brgr P och R
80- 100 100 70 90 40
73-79 90 90 70 90 40
63-72 80 80 70 80 40
47-62 50a) | 502) | 70 70 40

a) Sst-Cst 50, Cst—-Sst och dvriga del-
strdackor 70.

Brgr G

89- 80 80 70 80 40
60-88 70 70 70 70 40
43-59 s50b) | 50P) | 60 60 40
27-42 soP) | 40P) | s0 50 40
17-26 30P) | 30P) | 40 40 30
Brgr M

43— 50 | s0P) | 60 60 40
27-42 4o0P) | 4oP) | 50 50 40
17-26 3020 | 30" | 40 40 30

b) Sst-Cst, Cst-Sst och dvriga del-
strickor: brtal 43-59 sth 60, 27-42
sth 50, 17-26 sth 40.

Aterfinns ej det tillgidngliga bromstalet ovan faststdlles
sthm h t detta tal med hjdlp av bromstalstabellen i SJF
312 (BromsfSreskrifter) och utifrdn f6ljande lutnings-—
férhdllanden (o/oo0).

Stricka (i Ave-1) [Ep - 1) | Rks - | Ses - Ses -
bada riktn) Cst-H } Cst-Nyh Sgs Et Se
o/oo 10 2) 10 10 10 2) 10 2)

1/ Giller dven Tm/Nst-Ke och Tm-Nst.
2) Reglerat.
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Reservsida



Lokaxlar i f&1jd

P4 nedan angivna strickor gdller begrdnsning av
lokaxlar i £861jd:

Tilldtet antal lok-

Strécka | axlar i f£61jd

Sodertdlje S-Eskilstuna C 12
Alvsjd Gbg-Enskede 12
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122 Vagnviktstabeller
Allmdnna féreskrifter

I tabellerna intagna tontal anger den maximala vagnvikt
dragfordonen far framfdra.

Nér tég eller vut framfdres av flera verksamma dragfor-
don fér den totala vagnvikten uppgd till

- den sammanlagde vagnvikten fdr dragfordonen om dessa
dr multipelkopplade

- 80 % av den sammanlagda vagnvikten for dragfordonen
om dessa ej &r multipelkopplade.

Vid lokkoppling i godstég eller vut pd& strickor dir Dm-
lok far framfdras fér - om cma ej beslutat annat - den
maximala vagnvikten m h t draglnrattnlngarna dock inte
Overskrida vad som tilldtes fOr nimnt lok P& resp
stricka.

Under forutsattnlng att ellokdragna resandetég e] medfdr
godsvagnar far loket framfOra nedanstdende axelantsl
dven om den tilldtna vagnvikten skulle Sverskridas. T&-
gets verkliga vikt méste givetvis rdknas ut och delges

fOraren.
Vagnvikt enl vagnvikts— | Tillédtet antal axlar (&ven
tabellen om vagnvikten skulle Sver-—
ton skridas)

750 68

T00 6L

650 60

625 56

600 54

575 52

550 50

525 48

500 L6

L75 Ly

450 Lo

Loo 36

350 1 32

300 28
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N&ér traktionsmotorer pé& ellok eller dieselelektriska
lok méste kopplas ur skall vagnvikten minskas med

- 30 % per urkopplad motor f&r lok med 4 motorer

- 20 % per urkopplad motor f8r lok med 6 motorer.

Begrinsning av vagnvikter enligt ovan eller enligt
tabellerna kan av kraftfdrsdérjningstekniska skal
fdrekomma p& vissa strickor t ex fér Re-, Rm—, 3 Du-
eller 3 Da-lok. Detta framgdr i s& fall nedan.

Tillf#llig begridnsning av vagnvikten m h t véderleks-
férhd&llandena beordras av tdc.



1. Vagnvikter for ellok i

resandetag.

Ton vagnvikt for Tlok

Stracka Sth
Bt | Da | Du F |Hg |Ma |Ra |Rc

é
Cst-H-Cst 90 | 600 - 700 | 650 | 650 | 600 | 1000|550 | 1000
As-Nyh-As 100 | 600 ' 650 | 600 | 650 1000j 550 { 1000
Cst-Ep-Cst 120 ‘ 650 500 | 750
Cst-Avc-Cst 130 : 650 500 | 750
Ses-Se-Ses 40| 600 600 | 550 { 500 | 450 | 900|350 | 800
Ses-Et-Ses 90 | 600 700 | 600 | 500 | 500 | 900{400 | 800

! Aks-Sgs-Aks |

|

) ) ) )

¥l



) ) )
2a. Vagnvikter for ellok i godstdg och tjdnstetdg.
Ton vagnvikt for lok
Strdcka Sth
Bt {Da |[Du |F Hg | Ma |Ra | Rc Ub | Od
ud
1) 2
Cst-H-Cst 70{1200 | 900 | 900 | 750 | 850 | 1600} 600 ]4002 600 | 250
As-Nyh-As 80| 900 | 825| 775| 750 700 | 1450 600 | 1400 250
Cst-Ep-Cst 90{ 600 | 750 | 650 | 750 1300! 600 | 1300
Cst-Avc-Cst 100 650 | 600 | 750 1200! 600 | 1200
Ses-Se-Ses 40| 600 | 600 | 600 | 500 | 450 10002350 900 | 400} 150
Ses-Et-Ses - 801 850 | 650 | 650 | 500} 500 1200 400 | 1000 | 500 | 150
Aks-Sgs-Aks 90 700 | 500 | 500 350 1000 300 | 1000

1) Vid max vagnvikter i nedgdende tag fran As gbg kan

ligga.

2) Rc3 = 1300 ton.

behov av pdlok fore-

1A



2b. Vagnvikter for ellok i godstdg och tjanstetdg.

Ton vagnvikt for 1ok

Strdcka Sth Da Ub
Bt Du F | Hg Ma Ra Rc Ud od

So-Tm-Cst
Cst-Tm-So
Tm-Sub-Tm 40 | 1200|900 | 800 | 850 | 1600{ 600 | 1400{ 600 | 250
Tm/Cst-Nst '
Nst-Tm/Cst
As-Lm-&s 30 ]000.800 700‘ 700 | 1400f 550 | 1200| 600 | 200
Sst-Skansb-Sst 20 10001800 700 ;700! - |5501( 1200600 ; 200

) ) ) )

9L
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3. Vagnvikter for diesellok och lokomotorer

Ton vagnvikt for lok

Stricka 121 1183 [ Taa | valza3| z62] 7c
T | va|z49 765
Vs 766

Cst-H-Cst |

Cst-Avc-Cst
Cst-Ep-Cst
Cst-Nst-Cst 750 | 800 | 900 | 450 | 200 | 300 | 400
As-Nyh-As
Tm-Cst-Tm
Tm-Nst-Tm
Tm-Sub-Tm )
Ses-Et-Ses ‘L
Aks-Sgs-Aks
Ses-Se-Ses

600 | 700 | 800 | 400 | 200 | 250 | 300

/
Sst-Skansb-Sst S| 750 | 750 | 800 | 450 | 150 | 200 | 300
As-Lm-As
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Bromsgrov

Vid nedanstdende stationer utfSr sirskild bromspro-

- = e - S e Sees  —

vare - i stdllet fdr tbfh - bromsprov:

Station Tag Station Tag
Avesta C Alla tag Klvsid Gbg Alla tag
Sala Alla tég Jordbro Alla tag
Uppsala C Alla téag Nynishamn Alla tég
Upplands Vidsby | 2411, 2413| Stdertdlje C | Alla tig
Hagalund Alla tag Sodertdlje S| Alla tig
Tomteboda Alla tég
Stockholm N Alla tég Hallsberg Alla téag
Stockholm C Alla tégl) Eskilstuna C | Alla tdg

Anm:
1) Utgdngsprov har utfdrts pi de tadg som utgdtt fran
Hagalund.



Varmgingsdetektorer (enligt SJH 332.9)

Stridckan Stockholm C - Uppsala C, vid
for

Strickan Stockholm C - Enkdping, vid
for

Strickan Stockholm C - Katrineholm, vid
for
vid
for

finns pad fdljande platser

km 41.190 (Midrsta - Rosendal)
tdg med jdmna och udda nummer

km 50.300 (Balsta - Krdgga)
tdg med udda nummer

km 44 .425 (Sddertidlje S — Jirna)
tig med jdmna och udda nummer

km 123.590 (Skdldinge — Katrineholm)
tig med jdmna och udda nummer.

62l
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Véxling mellan olika bangdrdsomriden

A. Sammanstdllning &ver berdrda omraden och spar med
uppgift om bromstal och sth. Trafikplats med x)
se "B. Kompletterande och sirskilda f&reskrifter"

efter tablian.

Trafikplats Strdcka/omride Sth |Bromstal
Hagalund X)
Solna x) | Udl-Stenkrossen 20 26
Tomteboda X)
Stockholm C x)
Sundbyberg Ulvsunda 6
Marieh&dll 6
Stockholm S x) | Hammarbyspdret 20 16
Skansbangdrden, Ham-
marbyhamnen
Stadsgdrden 20 10
Alvsis x) | Enskedesparet 302) 20
Liljeholmssparet 30 16
Vdstbergasparen 15 21
Nybodasparet 30 19
Sparet till Sieverts
Kabelverk AB 20 14
Kabelverkets omrade 10 14
Rrstadalshamnen 15 10
Nyndshamn  x) | Oljeraffinaderiet 17
Orrskog Orrskog-Untraverket 20 111)

1) Minst 30 7 av vagnarna skall ha verksam broms.
2) Vid géng mot Enskede resp Arsta Sstra industri-
omrdde sth 10 km/h c:a 100 m f8re och fram till
Huddingevigen (bomfidllning).
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B. Kompletterande och sirskilda foreskrifter vid
vissa trafikplatser.

Hagalund

Ankommande_tag

. 1. Ankommande tdg intages i Solna antingen till lok-
passagesparet sp 3, mellanbangdrden (sparen 6-10)
Solna-terminalen (sparen 20-21) eller till vagn-—
tvidtten (spdren 26-29).

1.1 Tag till lokpassagesparet mellanbangdrden skall
efter signal enl Sdo fig 6 b i dvdrgsignal 1194
eller 1196 (férsedda med S-tavlor) infdras till
bortom dvsi liggande spdr, dock lidngst till
dvsi-tavla i sparets bortre dnde.

1.2 T&g till Solna-terminalen skall efter signal
enligt S#o fig 6 b i dvdrgsignal 1104, 1106,
1090 eller 1092 (vid norra tunnelmynningarna)
framfdras till dvidrgsignaltavla och ddr invinta
"framdtsignal''.

1.3 For tdg, som ankommer till vagntvdtten gdller
féljande. Visar dvdrgsignal vid S-tavla signal
enligt Sdo fig 6 c skall foraren fortsdtta
firden till norra #nden av spiren 17-20 pd mel-
lanbangdrden, dir gula skyltar 'stopp om ej
vxlps visar framit" finns uppsatta. Lots skall

- medfslja vid fortsatt fird till driftbangdrd
eller vagnhall.

Foreskrifter fOr vagntvitten

Fér ankommande T-t8g, som intages till sparen 18 och
19 f38r tvitt och toalettrengdring, gdller didrutdver
f5ljande. Rangersignalerna fdr avvika frdn Sdo § 3:12.
(Cta medgivande).

2. Vagntvidtten i bruk

2.1 Efter signal enligt Sdo fig 6 c i dvdrgsignalen
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2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.

7

vid S-tavlan regleras den fortsatta rdrelsen med
rangersignaler.

Den fOrsta rangersignalen - placerad framfor
férsta pasprutet - visar antingen "stopp" med
tva fasta, vdgrdta gula sken eller bokstaven "F"
med fast gult sken, da tdget far fbras vidare
mot ndsta rangersignal - placerad vid "Tornet"

- med en hastighet av 1,5 km/h.

Ndr rangersignalen vid "Tornet" eller efter-
foljande signaler visar "F" med fast gult sken,
skall taget fdras vidare med en hastighet av
1,5 km/h, vilket motsvarar en hastighet av 25
meter per minut eller 0,4 meter per sekund.

Borjar "F" att blinka med en frekvens av 60
blink per minut skall hastlgheten minskas. Over-
gar rangersignalen till att visa tvi vagrita,
gula blinkande sken skall tiget omedelbart
stoppas (tSmning av vakuumtoaletter).

Om rangersignal slickts nir tvdttning pigdr (t ex

P g a strdmavbrott) skall tdget omedelbart stop-
pas.

Borjar bokstaven "F'" att blinka med en frekvens
av 120 blink per minut betyder detta att twvitt-
ning och toalettdmning #r avslutad och att has-
tigheten far 8kas. Tdget skall fdras fram till
skylten "Stopp:, om ej vxlps visar framit.

Tvdtt och toalettdmning 3r ej alltid avslutad,
ndr tdget stoppat vid skylt "Stopp, om ej vxlps

visar framat'". Hastighetssignalering eller stopp-

signal i rangersignalerna, som mandvreras fran
"Tornet", gdller dven om taglots visar framit.

3. Vagntvdtten ur bruk

—_

-
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3.1 "Tornet" ir d& obemannat och rangersignalerna
sldckta.

3.2 Niar skyltar "Stopp for toalettrengdring' &r upp-
satta, skall foéraren stanna med loket vid "Tornet".

3.3 Nir toalettrengdring anmilts klar, skall taget
framféras till skylten "'Stopp, om ej vxlps visar
framdt".

3.4 Ar skyltar "Stopp £6r toalettrengdring" ej upp-
satta fir tdget framfdras till skylten '"Stopp,
om ej vxlps visar framat".

4. Ovrigt

4.1 Ett antal hdgtalare med mikrofoner finns place-
rade vid plattformen och pa S-tavlorna sdder om
vagntvitten. Med hSgtalarna kan samtal utvidxlas
mellan "Tornet" och ps pd lok och plattform. Lok-
personal som Snskar kontakt med "Tornet" kan pa-
kalla uppmirksamhet genom att blinka med front-
ljuset. Hogtalarna kopplas did pd och lokps an-
ropas. Tala tydligt - s kan samtal utvidxlas utan
att foéraren ldmnar loket.

5. Foreskrifter for vagnhall och bangard.

5.1 Lots medfdljer alla ankommande tdg fran vagn-
tvitten till ankomstspdr pd driftbangdrden eller
vagnhallen. Lots medfdljer &ven lok till avgdende
T-tig till avgingsspdr i vagnhallen eller pa
driftbangérden.

5.2 Utanfdr vagnhallen, till vinster om varje port,
finns en "yttre invdxlingssignal', som visar fast
gult sken, dd resp port &r Oppen och vixling dr
tillédten.
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5.3

5.4

5.5

5.6

5.7

5.8

5.9

Ar invixlingssignalen slickt skall rdrelsen
stanna framfdr hallporten.

Ndr invdxlingssignalen &r t#nd skall tdget/
loket fdras in i hallen med sth 10 km/h.

Alla rSrelser till och frin vagnhallen sker som
véxling. StOrsta tilldten hastighet vid alla ro-==
relser i hallen #r 10 km/h. Hastigheten far ej
Okas forridn hela tag- eller vidxlingssdttet 1im-
nat hallen. Sirskild férsiktighet skall iaktta-
gas vid hallportarna. Alla vagnsddrrar skall va-
ra stdngda. Oppen ddrr = stopp f6r rdrelsen. )

Frontbelysning p& lok skall vara tind med mar-
keringsljus. Ljudsignalering fran lok f&r ej ges
i vagnhallen utom vid fara och f&r varning till
personer i farlig nirhet av sparet,

Inom lokbangarden #r sth 10 km/h. Over travers
och vindskiva 2,5 km/h.

Fran lokbangdrden utgiende lok skall stanna
vid hinderpale och framfsr skylt, som utgdr
grdns fOr lokbangdrden. RSrelse f&rbi nimnda
skylt far icke ske fSrrdn backsignal frin lok-
lotsen erhallits. (Oavsett hur loket #r vint
skall "back" erhdllas.)

For rdrelser pa bangdrden giller:

att stOrsta fOrsiktighet skall iakttas nir Sver-
gangar for truckar och personal passeras,

att fdraren, dven pd tvabemannat lok och Hven
di lots medf3ljer, skall befinna sig i frim-

re férarhytten i firdriktningen,

att dd transportlok medfdres, signalgivare skall
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medf6lja vid backningsrdrelse,

att sth f6r ensamma lok ej far Sverstiga 30 km/h.

6. Avgdende téag

6.1 Avgdende tdg framfbres som vixlingsrdrelse till

de dvirgsignaler pd mellan- och Solnabangarden,
som utgdr grins for Stockholm C st#llverksomrade
(Solna). Signal enligt Sdo fig 6 b eller 6 c i
dviargsignal gidller f6r fortsatt fdrd till huvud-
signal.

7. Avgdende T-tag frén vagnhallen

7.1 Bromsprov

7.2

7.

3

Bromsprovsignaler av tablatyp, som visar signal-
bilderna fig 12 a och 12 b enligt SHo, anvindes.
Signalerna finns uppsatta f8r varje spar dels
innanfér hallporten och dels i kontaktlednings-—
brygga utanfdr hallen. Vagnhallen har stationdr
bromsprovningsanldggning, och normalt utfdres
vid avgang frén sp 10-15 endast genomslagsprov.

Klart f8r avgang

Fére avgdng fradn hallen utropas fran ordercentra-
len "Tdg ..... klart f&6r avgang'. Bromsprovaren
dppnar hallportarna, kontrollerar att vagnsdor-
rarna ir stingda, invidntar "Klart" frén vixlings-
personalen samt visar didrefter "Framit" med F-
signal.

F-signal
F-signal visas i1 samma tabldsignal, som anvidndes

f6r bromsprovet. Repetersignal dr dessutom upp-
satta for spadr 16 (utfdrsspadr mot Solna)
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1.

3.

ca 200 och 400 m fra&n vagnhallen.

F-signalen gidller for rdrelse till f&rsta dvirg-
signalen pd Solnabangdrden. OBS! Sth 10 km/h till
dess hela tdget lidmnat vagnhallen. Vid fara for
personal i vagnhallen, Oppen vagnsddrr eller iakt-
tagen vagnskada (t ex slag i hjul) visas '"Stopp"

i F-signalerna. -

7.4 Visas "Stopp" skall tdget omedelbart stanna.

Rorelsen far fortsitta forst sedan fdraren er-
hallit muntlig order.

Solna

D& vid Stenkrossen sista vagnen har lastats, skall
tadget bromsas fast med lokets direktbroms, under

det vsd laddats upp. Vsd far ej sidttas i rdrelse
forrdn fullstdndig uppladdning skett, vilket kon-
trolleras genom att fdrareventilen tillfdlligt ldg- -
ges i mittldge. Trycket fir dirvid icke sjunka mer
dn hogst 0,5 kg/cm* per minut.

Tomteboda

Da tag skall klareras till och fran sp 50, 51 genom
vdxlarna 2a/2b i s8dra delen av bangdrden fir vix-

lingsrbrelse som dr pa vidg sdderut mot dvsi A ej

gd lingre fram mot dvsi &n till en linje i h&jd med
vidxlarna 208/209. Hinderfrihet erhdlles nimligen ej
om vidxlingsrdrelse gdr f8rbi dessa vixlar.

-

I s6dra idnden av bangarden finns tvd rangersignaler,
som normalt skall vara sldckta. Vid tdgs in- eller
utfart, da vidxling ej dr tilldten, visar signalerna
"stopp'" med tva gula vagrita vixelvis blinkande
sken.

Till vinster om tillfartssparen till balkbromsarna
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finns en signallykta, som visar texten '"stopp for
lok" med blinkande gult sken ndr balkbromsen &r lyft.
Signalen #r sldckt, d& vixling dr tillaten.

4. Den uppkdrbara vidxeln i sp 43 skyddas av stopplyktor
enl Sdo § 3:8.

#™ Stockholm S

1. T8g med udda nummer skall pd sp 3 (utdragssparet),
dd signalbild 6 b visas fran dvsi 275 och 247 fram-
foras sd l3ngt att tdget i sin helhet passerat
- dvsi 274 (vid vixeln till sp 4). Sp 3 far utnyttjas
i hela dess ldngd.

1.1 Backning mot godsbangdrden skall sedan ske nir
rangersignalerna visar "back'. Backningen skall
fortsitta tills fdrsta fordonet i rdrelserikt-—
ningen ndr S-tavlan i norra &dnden av sp 4.

(I linje med bron dver Timmermansgatan.) Fort-
satt rorelse in pd bangdrden far endast ske ef-
ter signal fran vixlingsledare.

1.2 F8r lokps orientering finns utmed sparet U-
tavlor.

2. TAg med jdmna nummer fr&n sp 2 p& godsbangarden skall
backa mot sp 3 (utdragsspdret) ndr backsignalerna

- utmed spidret visar "back'. Nir dragfordonet passe-
rat dvsi 274 (vid vixeln till sp 4) skall tédget
stanna.

Skansbangirden, Hammarbyhamnen, Stadsgarden

1. Lok Ma och Mg fir ej framgd till Skansbangarden.

2. Brosignalerna p& 6mse sidor om svidngbron Over Ham-—
marbyleden skall visa vitt sken nidr fordon far pas-
sera bron.
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3. Varningssignalerna vid tunneln mellan Hammarby-
hamnen och Masthamnen visar gult fast sken ndr grin-
darna i tunneln 4r 8ppna. Eljest gult blinkande sken.

Alvsjo

1. Ankommande tdg, som intages till sp Al, A2 eller 56
pa gbg och Liljeholmsspdret, skall efter signal enl
Sdo fig 6 b i dvsi 166, 164, 167 resp 182 infdras
till bortom dvsi liggande spar.

2. Nar vdxlingssdtt skall framfdras mellan olika ban- =
gardsomraden behdver huvudledningen kopplas endast
pé det antal fordon nirmast dragfordonet som krivs
f6r att bromsvikt skall erhdllas enligt freskri-
vet bromstal. Bromsprov skall utfdras savidl fore
avgangen frén resp platser som vid ev 4ndring av
sammansidttningen under vigen.

Godsbangdrden

1. Utmed sddra utdragsspdren finns fyra rangersignaler.
Om dragfordon befinner sig pa bdda spdren giller sig-
nalen endast fdr det Sstra spdret.

2. Varningssignalerna vid jidrnvigsgrindarna till con-
tainerterminalen visar gult fast sken, nir grindar-
na dr Oppna. Eljest gult blinkande sken. -

Enskedesparet

1. Lok F och Ma fi&r ej framgd pi sparet.
Nyndshamn

1. Vid gang mellan olika bangdrdsomriden behdver huvud-—
ledningen endast kopplas p& det antal fordon, som
krdvs for att bromsvikt skall erh&llas enligt broms-
tal 17.
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. Vid vidxling pd Nyn#s Petroleums bangdrdsomrade skall

st8rsta forsiktighet iakttagas med hidnsyn till eld-
faran.

Vid vdxling p& Nynids Petroleums bangdrdsomrade far
sth uppgd till hdgst 20 km/h, utom vid utlastnings-
plats 1 spadren 1 och 2 och utlastningsplats 2
spidren 8-10 dir sth far vara higst 5 km/h.

Lok fir ej framgd forbi rdrstdllning & sp 2 vid ut-
lastningsplats 1 pd Nyn#s Petroleums bangdrdsomra-
de. Skyltar finnes uppsatta.

Framfdr grind till industriomrddet pd spar 9 vid
Nynds Petroleum finns varningssignaler uppsatta

som indikerar om grinden #r Oppen eller sténgd.
Signalerna visar gult fast sken ndr grinden ir Oppen
och gult blinkande sken ndr grinden dr stédngd.
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Reservsida
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Vdxling pd trafikplatser i lutning

Vid nedanndmnda lastplatser och stationer (fjst och
stationer dir vdxling f&r ske medan stationen dr obe-
vakad) fSrekommer lutning inne pad platsen eller strax
utanf8r denna. Skylt om bangardens lutning #r uppsatt.
Vid vdxling skall stor forsiktighet iakttagas, sd@ att
vagnar inte rullar ut pa linjen.

Kalmarsand, Jordbro, Uttran, Taxinge-Nisby, Byringe,
Stadlboga, Arla, Bjdrnlunda och Stolpstugan.

Vixling utan vidxlingsledare

Viaxling utan vixlingsledare medgives vid nedanstdende
trafikplatser enligt SJF 010.3 (Vxi) art 27.

Medgivandet f&r tilldmpas endast

nir fbraren finns 1 det frdmsta fordonets fridmre
forarhytt eller

ndr savidl fdrare som bitridde finns i den bakre fSrar-
hytten pd det frimsta fordonet och detta ej &r kort-
kopplat.

Vid dessa vidxlingsrdrelser skall foraren i tilldmpliga
delar iakttaga f&ljande:

1. Avvakta besked om att avkoppling skett, innan drag-
fordon kdres fran tagsitt.

2. Vixlingsrdrelse skall igdngsittas efter signal 1
dvirgsignal (Sdo fig 6 b eller 6 c) eller fran
signalgivare.

3. Om flera dragfordon stdr efter varandra p& samma
spdr gidller signalen i den nirmaste dvsi endast
f6r det frimsta fordonet. Signalgivare skall ge
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viaxlingssignal till varje fordon.

4. Nir dvsi visar stopp, dven aktgiva pd dvsi f&r glng
i motsatt riktning.

5. Stanna c:a 1 m fradn tagsitt om ej kopplare dr till-
stddes. -~

6. Att under rdrelse kontrollera vidxelldgen och hin-
derfriheten.

7. Att iakttaga sdrskild fdrsiktighet vid passerandet
av Overgdngar till plattformar eller Sver bangdr-—
dar till skydd f&r resande och personal.

Avesta C

1. Foreskrifterna far tillimpas dven om ett overksamt
lok eller hdgst fyra vagnar medfdras.

Fér utgdng fran lokbangdrden skall fdraren fréam
telefon vid skiljevixeln mellan ut- och ingdende
stallspdren anmidla dragfordonet till stdllverks-—
vakten. Efter medgivande fran stdllverket fors for-
donet fram till dvirgsignal 134V, ddr signal till
igdngsdttning invintas.

Fére ging fran lokuppstdllning p& spar 1 skall f&-
raren meddela sig med stdllverksvakten. -

Vid gang pd sparen 1-4 skall fordon framfSras med
stérsta forsiktighet Sver plattformsdvergéangen.
Overgingen far passeras endast under fdrutsittning
att bommarna dr fillda eller att "klart" erhdllits ™
frdn signalgivare (tkl, vdxlingspersonal).

Inom lokbangdrden &ligger det fdraren att vid behov
ldigga om framf&rvarande vidxlar samt svara for att
vindskivan ligger f0r passage.
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2. Signalering m m
2.1 Vid géng fran lokbangdrden till avgdende tdg:

Efter signal till igdngsdttning fran dvdrgsig-
nal 134V skall fordonet framfdras till sitt tag

varifrdn ny signal till igdngsdttning till ta-
get avvaktas.

2.2 Vid gang fran lokuppstdllning pd spadr 1 till av-
gdende tag

séderut

Efter signal till igdngsdttning fran dvirgsignal
133ha skall fordonet framfdras till sparstricka
omedelbart sdder om dvirgsignal 133V, 134V eller
135V, varifrén ny signal f&r glng till téget
avvaktas.

norrut

Efter signal till igdngs#ittning fran dvirgsignal
126V skall fordonet framfdras till sparstrdckan
omedelbart norr om dvirgsignal 110h, varifrén
ny signal f&r glng till taget avvaktas.

2.3 Vid ging fran ankommande tdg till avgdende tdg el-
ler till lokbangirden resp till lokuppstdllning
pd spar 1l:

Sedan dragfordonet avkopplats skall det efter sig-
nal till iglngsittning fran £8r sparet gdllande
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dvidrgsignal f&ras

fran_tdg norrifrin

direkt till lokbangirden

eller ~

till sparstrickan omedelbart sSder om endera dvirg-
signal 133V, 134V eller 135V, varifran ny signal
till igdngs#ttning f6r glng till tdg resp upp-

o . o+ )
stdllningsplats spdr 1 avvaktas.

frén tag s6derifrén

till sparstrickan omedelbart norr om endera dvarg-
signal 110h eller 115h. Hir avvaktas ny signal
till igdngsdttning sSderut till lokbangédrd resp
uppstdllning pa spdr 1 eller till tdg Sver dvirg-
signal 133V, 134V eller 135V.

Uppsala C

1. Medgivande gidller f&r dragfordons framfdrande pa
bangdrden. Ett overksamt dragfordon (motorvagn)
eller hdgst 4 vagnar fir medfdras.

2. Vid vidxlingsrérelse pd magasins- och kajspar skall =
dock véxlingsledare medf5lja.

3. Om flera dragfordon stir efter varandra pd samma
spar utan att vara sinsemellan sammankopplade, gdl-
ler signal enl Sio fig 6 b eller 6 ¢ i nirmaste -
dvdrgsignal endast f6r det frimsta dragfordonet.
Forst ndr dvdrgsignalen dtergdtt till "stopp" och
ddrefter dter visar signal enl Sdo fig 6 b eller 6 c
far ett efterfdljande dragfordon framga.
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Kungsingen, Mirsta, Upplands-Visby

1.

For dragfordons (motorvagnars) gdng till och fran
tagspar och tdgsitt samt vid rundgdng gidller i
tillampliga delar samma fsreskrifter som vid
Stockholm C.

I Mirsta f3r Svergdngen vid stationshuset icke pas-
seras forrin bommarna dr fdllda. Sth 5 km f&re Over-—
gangen.

Stockholm C

1.

Medglvandet gdller for dragfordon (inkl motorvagnar)
vid géng till och fréan tdgspar och tagsdtt samt
vid rundgéng.

Medgivandet f&r tilldmpas inom de spadromréden som
kontrolleras av stdllverket och som begrédnsas av
dvirgsignaltavlor och tavlor med text "Grdns for
viaxling".

Ens lok fir, dock om intet hinder fdreligger, fort-
sdtta forbi dvarg31gna1tavla. Loket skall didrvid
fortsitta sd langt att det i sin helhet stdr bortom
dvirgsignaltavlan (= framfras en lokldngd).

Tadg som utgores av ens dragfordon och som skall ga
mot tigsitt pa sparen 1-18 fidr utan att stanna
passera huvudsignal 563, 565, 583 resp 585 i stopp-
stillning under f&rutsdttning att dvirgsignalen vid
huvudsignalen visar signalbild enl Sdo fig 6 b.
Detsamma gdller dvsi 555, 553, 535, 533, 561, 557,
451, 449 och 441.

Foraren skall sirskilt observera att vid vissa spar
dr dvsi placerade bortom plattformsdvergdngen och
att varningsljusen f&r Overgangarna ej fungerar
forridn kdrsignal visas i berdrd dvsi.
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Enkdping

1. Medgivandet gidller f8r dragfordons framfSrande pa
bangdrden. Ett overksamt dragfordon (motorvagn)
eller hdgst tva vagnar (sldpvagnar) fir medfSras.

2. Sdrskild vaxllngsledare skall dock medfdlja rdrelse ,m
till magasins- och kajsparen.

3. Innan fordon f&rs ut frin stallomradet skall anmi-
lan ske till stillverket.

-
Bro, Balsta
1. Medgivandet gidller f8r ensamt dragfordons framfSran-—
de f6r rundgdng pa bangirdarna.
2. Det aligger fdraren att
2.1 efter vdxlingssignal av den tjinsteman som verk-
stdller av- och tillkoppling framféra dragfor-
donet bortom den vidxel som skall omlidggas for
rundgédngen.
2.2 Efter vidxelomliggningen skall dragfordonet utan
signal till vixlingsrSrelse framfdras a4t mot-
satt hall.
Sundbyberg ~
1. For dragfordons (motorvagnars) gdng till och fréan
tdgspdr och tdgsitt samt vid rundgdng giller i
tilldmpliga delar samma fSreskrifter som vid
Stockholm C. ~

2. Ensamt lok far, om intet hinder féreligger, fort-
sdtta forbi dvirgsignaltavlan i hjd med dviarg-
signal 898 (Stallspiret).
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Alvsid
Gemensamma fOreskrifter:

1. Medgivandet gdller fdr dragfordon med eller utan
vagnar pa féljande omréaden.

1.2 Nir vagnar medfdres behdver huvudledningen kop-
las endast det antal fordon nirmast lok (loko-
motor) som krdvs fdr att bromsvikt skall er-
hdllas enligt fdreskrivet bromstal. Bromsprov
skall utfdras sdvidl f6re avgdngen fran resp
platser som vid ev dndring av sammansittningen
under vigen.

1.3 Vixlingsledaren ansvarar for att bromsvikten 3r
tillrdcklig. Som bromsprov far genomslagsprov
gbras, varvid bromsprovaren skall kontrollera
att bromsen gdr till och lossar pa det sista for-—
donet med inkopplad tryckluftbroms.

2. Alvsjs pbg
2.1 For dragfordons (motorvagnars) gang till och
fran td3gspdr och tdgsitt samt vid rundging
giller i tillidmpliga delar samma fOoreskrifter
som vid Stockholm C.

3. Alvsjs pbg - Alvsjs gbg

3.1 Intet sirskilt utdver de generella foreskrif-
terna.

4. Liljeholmssparet

4.1 Med Liljeholmsspdret avses sparet mellan sp Ul
(vdxel 162a) och Liljeholmen (dvsi 191).

4.2 Signalgivaren skall i varje sidrskilt fall un-
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5.

derrdtta foraren om till vilken plats dragfor-
donet f&r framgl.

Nybodaspéret

5.1 Med Nybodaspdret avses fdrbindelsespiret mellan
godsbangdrden och Liljeholmsspiret.

5.2 Signalgivaren skall i varje sirskilt fall un-
derrdtta foraren om till vilken plats dragfor-—
donet far framgi.

Enskedesparet

6.1 Med Enskedesparet avses spiret fran Arsta ban-
gdrd till Slakthuset och Arsta 8stra.

6.2 Medgivande gidller hir endast f8r ensamt drag-
fordon.

6.3 Signalgivaren skall i varje sdrskilt fall med-
dela fdraren till vilken plats dragfordonet
far framforas.

Huddinge, Tumba, Visterhaninge

For dragfordons (motorvagnars) géng till och frin tig-
spdr och tdgsitt samt vid rundgang gdller i tilldmp-
liga delar samma fdreskrifter som vid Stockholm C.

Sodertidlje S

1.

Efter avkoppling av X1-vsd pd sp 2 fir vixlings-

sdttet framfbras sdderut mot stoppbock (eller upp-
stdllt tagsditt), d& dvsi 127h visar "rdrelse till-
laten" enl Sdo fig 6 b eller 6 c och i f&rekommande
fall dvsi 132hb "rdrelse tilldten" enl Sdo fig 6 d.

Vid tillkoppling av Zl-vsd fir vixlingssittet fram-
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f5ras mot X1-vsi som stannat pa den korta tagvigen,
d8 dvsi 127v visar "rdrelse tilldten" enl Sdo fig
6 c.

2. 2652 tsi L, S, R frén sp 5 till sp 4. Vaxllngsrorel—
sen sker sdderut och paborJas nir "rdrelse tillédten"
enl S3o f1g 6 b erhdllits i dvsi 130h. Rorelsen
skall ske i motsatt riktning in pd sp 4 ndr "rdrel-
se tilldten" enl Sdo fig 6 c erhdllits i dvsi 130v.

3. Tag 2453 tsi skall dagligen efter resandes avstig-
ning vixlas till sp 4, sddra delen, ndr "rérelse

tilliten" enl Sdo fig 6 c erhdllits i dvsi 128h.

Sodertdlje C

X1-vsd frdn tdg 2423 frdn sp 6 till sp 3. Lokf skall
finnas i bida indar av vsid. Vixlingsrdrelsen pabdrjas
nir "rdrelse tilliten"-signal enl Sdo fig 6 b erhdl-
lits i dvsi vid sp 6. Vixlingsrdrelsen sker mot Stder-—
tilje S, hela vxi innanfdér dvsi 106V. VéxlingsrOrelse
sker direfter i motsatt riktning till sp 3, sedan
"rérelse tilldten"-signal enl Sdo fig 6 b erhdllits

i dvsi 106V.

M - F. K1 6.35. 3Xl-enheter vixlas fradn sp 3 till sp 5.
Tokf skall finnas i bada #ndar av vsid (lokf fr 2442

i norra inden). VixlingsrSrelsen pabdrjas nir "kor"
erhdllits i repetersignalen f6r sp 3. Vdxlingsrdrelsen
sker mot Sddertdlje S. hela vxd innanfdr dvsi 106V.
Vixlingsrorelse sker ddrefter i motsatt riktning till
sp 5, sedan ''rOrelse tilldten'-signal enl Sio fig 6 b
erhélllts i dvsi 106V. Vsi sammankopplas med Xl-enhet
pd sp 5 - tsd till tag 2422.

Eskilstuna C

1. Medglvandet gdller for dragfordons (motorvagnars)
ging till och frén t3gspar och tdgsitt samt vid
rundgdng.
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2. Fordon far vid gang p& spdren l1-4 ej passera platt-
formsdvergangen fdrrin signalen "klart'" erhdllits
fran bevakare.

3. Vid gang forbi stationshuset p& sp 1 fir hastigheten
ej Overstiga 5 km/h.

Katrineholm

-
1. Medgivandet gdller fo6r dragfordon utan vagnar for
gdng sp 1-6 samt mellan bangdrd och lokstall.
2. Signalgivning m m -

2.1

2.2

2.3

Gang fran lokstallet. Dragfordonet framgdr utan
sdrskild signal till dvirgsignal 139va, varifréin
foraren per telefon anmiler till tagx, att det
dr fiardigt att g8 i tjdnst. Det fir sedan fdras

vidare efter besked fran tdgx genom telefon eller

hogtalare eller efter signal till vdxlingsrdrel-
se, varvid dvidrgsignal 139va skall visa signal
till rorelse enligt S#o fig 6 b eller 6 c. Vid
gang frén lokstallet #r vixel 59 uppkdrbar.

Gang till lokstallet. Signal till vixlingsrdrel-
se och om s& erfordras muntligt besked, att vi-
gen till lokstallet dr klar, innebdr att drag-
fordon far framfdras till lokstallet, om dvirg-
signalerna visar signal till rdrelse enligt Sio
fig 6 b eller 6 c och stoppsignal inte visas
fran stopplyktan vid vixel 59.

Gang pd sp 1-6. Tillstdnd till vixling limnas
genom dvidrgsignal fig 6 b, 6 c eller genom vix-—
lingssignal Gangbanan dver bangirden mitt fdr
stationshuset far passeras pa spiren 1 och 2,
ndr bommarna dr f#llda eller nir tillstdnd er-
hdllits av signalgivare placerad vid gingbanan
pa resp spdr. Sirskild forsiktighet skall iakt-

—_~
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tas. Betridffande ging till lokstallet gidller
dock vad som fdreskrivits ovan om fdraren fatt
muntligt besked att vigen till lokstallet &r
klar.

2.4 Lokstallomridet. Over vindskivan och vissa de-
lar av anslutande spdr ir kontaktledningen fran-
kopplad. Nyckel till franskiljare fdrvaras pa
tagexpeditionen.

Hallsberg

Fordon

Dragfordon.

Anm. Foreskrifterna far tilldmpas dven om dragfordon
efterf6ljes av vagnar eller andra fordon. Om dragfor-
donet Ar tvabemannat, fir ett overksamt lok eller hogst
tvd stycken tvd- eller treaxliga vagnar eller en
boggievagn skjutas.

P& norra passagesparet fir vagnar och overksamma lok
dock endast dragas.

Vixlingsrdrelser, #ven ensamt dragfordon, far fram-
féras med hdgst 30 km/h pad sivil Hrbg som H, ddr ldgre
hastighet inte 4r faststdlld fér viss sparstrécka.

Nir vixlingssdtt medfdr vagnar om hogst 90 tons vikt
erfordras endast lokets bromsvikt. Om vixlingssidttet
bestdr av vagnar med en sammanlagd vikt av Sver 90 ton,
erfordras en bromsvikt motsvarande bromstal 12 samt

att bromsen skall kunna mandvreras fran loket. Stdrre
vikt dn 90 ton fair icke medfdras efter det sista brom—
sade fordonet.

Omrade

Rérelse fir ske pid i foljande spdrbeskrivning upptagna
bangirdsomrddet under angivna fSrutsittningar.
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Signalmedel

beteckning

placering

Signalgivning m m

1

2

Hallsberg (H)

Spar 1-6

Sddra passagesparet

— — —— ——— — o oo w—

——— — — — —

gruppen (I-gr)

frdn U-gruppen

o — — — — —

vastra
dnden av
U-gr

Signal till vixlingsrdrelse
skall erhallas om dvirgsignal
vid infartstdgvigens slutpunkt
visar annan signalbild #n sio
fig 6b

Backning fdr endast ske efter
medgivande fran tkl.

Sp Ul - U6
Tvad sken

Giller endast f8r tagsitt,
som skall framfdras till A-
spdren och ddrifran fort-
sitta som tag.
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1 | 2

Sodra passagesparet
(forts)

Dvarg G9 |for infart

till I-gr
samt sp Al
och A2

fran I-gr eller sp Al
eller A2 till H eller
U-gr dver sodra passage-—

Dvarg
G26 och
G2k

Dvarg

till H

Dvarg vid nedre

2h/5v/h delen av
U-gr

Nedfartsspdret

H
U"&" Nrokpg

T&g mot & och 0j framférs
under form av vixlingsrdrel-
ser till utfartssignalerna
pd sp Al och A2,

Visas signal enligt sfo fig
6b (3l , far vaxlingsrorelsen
(tdget) fortsitta in pé sbdra
passagespéret.

Signal till véxlingsrlrelse
skall erhdllas frén ps pa
I-gr.

Visas signal enligt séo fig
6b (3 , far vaxlingsrdrelsen
g& in i H utan ytterligare
signalering. Eljest skall
signal till véxlingsrorelse
frédn ps pd Pbg avvaktas eller
t8gx uppringas.

Signal till véxlingsrdrelse
skall erhdllas péd U-gr.
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|

Nedfartsspdret
(forts)

Signal till vixlingsrdrelse
skall erh&llas i H, Om
sdrskild lots icke medfdljer,
skall dven uppgift limnas
lokps om vilket spdr pi U-gr,
som loket skall vixlas till.

Om lots icke medfdljer loket
till U-gr, skall lokps vixla
in loket pa det spir, som
meddelats fdre avg frin H
och hdrvid sjidlv ligga vix-
larna ritt till avsett spir.
Da lok infdrts p& U-gr, skall
det, om icke annat besked er-
hallits, stanna hinderklart
vid rakspdrsstrickans borjan
péd resp spdr, om icke dess-
férinnan hinder uppstdr. Ar
tdgsittet nedtaget till U-gr,
far loket féras till detsamma.
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1 [ 2

Stationsgruppen

S—gr

Sth 20 km/tim.

A,

Norra passagesparet Spar, huvudsakligen anvint for

Riktning Osterut

Dvarg MlI framfor
véxel 104

lokgangar.

1 nalbild enl sido fig 6c, nér

Sth 10 km/tim vid passerandet
av I-gr personalhus. |

Sth 15 km/tim frén vaxel 302
till dvarg D6.

visar signalbild enl séo
fig 64, nir vixel 106 ligger
fér gdng mot Lokbg och sig-
P
vixel 10€ ligger f&r géng
ti11 nedfartssparet "sned-
vigen". Nir vagnar medfdres
skall i stdrsta mdjliga ut-
stréckning '"snedvégen" an-
véndas.

For mandvrering av véxel
106, som lidggs om av fdraren,
finns intill dvérg M1

. I
tryckknappar markta
"+" och "-" samt en indi-
keringslampa mirkt "Omligg-
ning tilldten". Véxeln
ligger normalt fér géng mot
Lokbg., + lige. Oml&ggning
kan ske, ndr lampan "Omlégg-
ning tilléten'" lyser. Vixeln
dtergdr autcmatiskt till
+18ge, ndr fordon passerat
dvarg M1.

T A L I e o e S onan et
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1 | P

Norra passagesparet
(forts)

‘Dvirg- efter véxel
signal- 106
tavla

Til1l nedfartssparet

P& s k sned-
vagen

Dvéarg M1

Over lokbangérden skall
hastigheten vara hdégst

10 km/h . . och framfdrandet
ske med stdrsta forsiktig-
het. Rérelsen far icke utan
sarskild vdxlingssignal
foras fOrbi medvéxel i lok-
bangdrdens Ostra &nde.

Sido fig 6b

A visas férst d& fordon
kommer in p& sparlednings-
stridckan framfdr sigralen.
Vaxel 173 &r uppkdrbar. Sedan
rérelse med vixeln i uppkért
lédge pabdrjats, kan Andring
av rdrelseriktning orsaka
ursparing.

Norra passagespéret

Riktrning vésterut

_fran nedfarts-

sparet over
Vixel 112

Sth 15 km/h  fréan Dvérg D5

t111l vaxel 302.

Sth 10 km/tim vid passerandet
av I-gr personalihus.
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Reservsida
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Vixling Over vigkorsningar

Vid vdxling Over de uppridknade vigkorsningarna skall
féraren vidtaga atgidrder enligt ndgot av f6ljande al-
ternativ:

Alt 2: Foraren skall stoppa rdrelsen omedelbart fram-
for korsningen och far fortsidtta fdrst sedan ~
vdxlingsledaren fdrvissat sig om att hinder inte
finns. Det frdmsta fordonet skall vara bemannat.

Alt 3: Om foraren finns pd det frdmsta fordonet, far
han kdra vdxlingssidttet Sver korsningen med -~
htgst 10 km/h; vid behov skall "tdg kommer" ges.

Om loket skjuter vagnarna tillZmpas Sdo § 26
(vigkorsningen skall bevakas av vakt).

Driftplats och vigkorsning Alternativ
Uppsala C

Sdbygatan 31)

Vdg till lokstall 3

Vig till vedgard 3

Stockholm S

Mértendalsvigen 31;
Vdg till GM Nordiska AB 31) -
Motorvigen 31) '
Vdg till Ahlsell o Agren 3

" 1)
Lumavigen 1 3
Lumavigen 2 3

-

Visterhaninge
Industrivigen (Nedersta) 3

forts




forts
Driftplats och vigkorsning Alternativ
Jordbro
Jordbrotorpsvigen 31;
Lillsj8vigen-Lagerstraket 3

o .. 1)
Dantorpsvigen 3
Gangvig till godsmagasinet 3
Nyndshamn
Vig vid Nyh station 2;;
Vig fradn Gotlandskajen 277
Vig till Stentipp 2
Hamngatan 31)
Industrivédgen 37
Vig till Oljehamn 31)
Stathmosvidgen 37
Rrsta Ostra
Alvkillevidgen 3{%
Ostmidstargridnd 31)
Bydngsgridnd 3
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1) Vid korsningen finns manuella eller automatiska

ljussignaler.

Anm: Som allmin information har alt 1 och alt 4 med-
tagits hir nedan trots att de inte forutsitter
nigon atgird av fdraren (Utdrag ur SFS 1959:50).

Alt 1: Nir tdg nalkas korsningen, skall vég-
trafikanterna varskos ddrom av vakt,

placerad vid korsningen, genom signaler

i dagsljus med utvecklad rdd flagga och da

morker riader med rdtt sken frén signal-
lykta. Ar végtrafiken stark, skall vakt

finnas pa badda sidor om jdrnvigen.

Alt 4: Vakt skall g8 kort fdre taget fOr att var-
sko vigtrafikanter genom signaler med
flagga eller lykta enl alt 1.
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Vid strdckan finns f5ljande tpl: Orrskog station och
Séderfors 1p.

Rorelser med tdgfordon sker i form av vut, vars has-—
tighet ej far vara stSrre dn 40 km/h.

Sdo foreskrifter giller med de undantag som framglr
av denna instruktion.

Axellast

Hogsta tilldtna axellast framgdr av SJF 657. Tjinste-
man, som ansvarar fdr vut sammansdttning, ansvarar
dven fOr att fordon med higre axellast ej framfdres
utan medgivande.

Bromsvikt

Vagnviktstabeller

D Ton vagnvikt med dragfordon litt
Delstricka Z 43 Z 62 Z 65 Z 66
Tip-Os 200 300 400
0s-Sfs 250 300 450
Sfs-0s 250 300 450
0s-Tip 250 300 450
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Vid nedan nimnda vigkorsningar med sdkerhetsanordning
skall denna spirra vigtrafiken, ndr vut f8res &ver

korsningen.
lAntal vakter
indr sikerhets-—
anordning ej
Korsning-— Vidta- fungerar (Sdo
Plats Km ens namn Atgird ges av § 26:3)
Orrskog-
Sdderfors | 5.345 | Mossbo Ljus- och i1
ljudsigna-
ler
Orrskog-
Ssderfors | 8.087 | Histbdcken| Ljus- och 1
1ljudsigna-
ler
Orrskog-
Sderfors | 9.002 | Séderfors Bomfdlln Ps 1 S6-j1
derfors
Stderfors | 9.260 | Séderfors | Ljussigna-|Ps i S6-|1
ler till- |derfors
kopplas
Stationsgrins

Orrskog ingdr i fjb-strdckan Gidvle - Uppsala och &r
fjarrmandvrerad station. Tkl finns sdledes normalt ej
dir. Tkl funktioner enl S#o vid trafikeringen av sido-
sparet Orrskog - Sdderfors Svertages av fitkl Gavle.

Stationsgrinsen skall anses ligga omedelbart utanfdr
dvirgsignalen 2/1 pd sidosparet. Medgivande fdr vut
och smadfordon att f& g& ut p& sidospdret liksom att
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ddrifran gl in pad Orrskogs station begires hos fjtkl,
som ldmnar medgivande till lokal oml#ggning av vixlar
och sparspirrar. Dvirgsignal 2/1 visar signalbild enl
fig 6 d, ndr medgivande till lokal omliggning er-
hallits.

Sdvil vid in- som utfart pi sidospiret skall tsm an-

mdla till fjtkl ndr vixlar och sparspdrrar dter lagts -~
i normallédge. Vid vixling utanfdr stationsgrinsen gidl-
ler Sdo § 37:6.

Soderfors saknar signal f6r infart. Sedan bommarna vid
km 9.002 fdllts, fdr vut med varsamhet infSras péd lp. =~

S1 skall ej utskrivas. I stdllet skall tsm anteckna
beviljad vut jidmte ev underrittelser i anteckningsbok
eller i fdrd- och arbetsbok och muntligen delge f&-
raren dessa anteckningar.

Orrskog och SGderfors behver vid hinder inte utfdra
stoppsignalering.

Fjtkl antecknar anordningar pi sidospiret i anteck-

p s . o -
ningsbok. Dari antecknas #ven ammilan om avslutad
anordning. Tambok fdres ej.

Ovrigt
_

Fo6rbud mot skjutsning av vagnar

I Orrskog far skjutsning av vagnar ej ske p& norra de-
len av spdren 2 och 3 mot linjen till S&derfors.

I Stderfors far skjutsning av vagnar ej ske p& spiren
1 och 2 mot vigkorsningen av magasinsspiret.
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ORBYHUS - HALLSTAVIK

Vid strdckan finns féljande tpl: Orbyhus station, Dan-
nemora lp, Gimo lp, Harg lp, Hargshamn 1lp och Hallsta-
vik 1lp.

Trafikeringsform m_m

Rorelser med tdgfordon sker i form av vut, vars has-—

tighet ej fir vara stdrre dn 40 km/h pa strickan mel-
lan tpl och 30 km/h pd tpl. Nedanstdende trafikerings-
foreskrifter gdller i tilldmpliga delar dven A-fordon.

Vut far anordnas pi hela strickan eller pa delstricka,
som begrdnsas av tpl med undantag av Harg.
P8 delstricka fir forekomma endast en vut at gangen.

Tkl Orbyhus skall bevilja alla extra anordningar pa
strickan Orbyhus - Hallstavik. Alla anordningar - &dven
ordinarie vut — skall ha tillsté&nd att bdrja av tkl
Orbyhus. Alla anordningar skall anmilas avslutade till
tkl Orbyhus.

Sio foreskrifter gdller med de undantag som anges nedan.

Bromsvikt

Ton vagnvikt f6r diesellok, lokomotorer

Strdcka|V3 !T21 |T41,43 | T44,Tb | T45 |Tc |Z43 [ Z263,65,66

Oh-Dma {500 {1000 {1100 1200 1100{425|250 | 450
Dma-0h {550 1000|1100 1200 1100{425(250 | 450
Dma-Hak 1000|1100 1200 1100|425{250 | 450
Hak-Dma 10001100 1200 1100]425]250 | 450
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Lp Dannemora, Gimo, Hargshamn och Hallstavik #r ut-
rustade med tabldsignaler enl CSJ beslut 81-01-29.
(Undantag fran Sio § 3.)

Tabldsignal (TS) anger liget av vixel, som skiljer
genomfartsspdr fran bangdrden i Svrigt.

Ifragavarande vidxlar - i Gimo #ven tvi samverkande
sparspdrrar - ir elektriskt omldggbara med undantag av
skiljevdxeln i Hallstavik. ManGvrering av dessa vixlar
sker med hjdlp av antingen trafikradio/driftradio, tryck-
knapp p& stolpe eller tryckknapp i mandverlada.
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Vid nedan nimnda vigkorsningar med sikerhetsanordning
skall denna spirra vigtrafiken, ndr vut f8rs Over kors-—

ningen.
Bommar-—{Ant vakter nir
Kors- Sdker—- |na ma- [sdkerhetsanord-
Plats/ ningens hetsan- pdvre- |ningen dr i o-
stricka Km namn ordning fras av {lag (Sdo §26.3)
Orbyhus 0.246 |[Dannemora-|Bommar [Ps i Oh 2
vigen
Orbyhus- Aut
Dannemora |1.932|Upplanda |bommar 1
Dannemora [8.427 |Dannemora [Aut ljus-] 1
och 1jud-—
signaler
" 8.694 |Vdstra Aut 1
Hargs- bommar
overg
" 0.448 |0stra " 1
Hargs-
overg
Dannemora-|2.359 |Harvik Aut 1jus- 1
Gimo och 1ljud-
signaler
" 2.781|Karl Kihl-|"- 1
boms vig
" 3.351 |Skyttbacksq'- 1
vdgen
" 4.640|Klotvreta [" 1
" 6.280|Ullsarby- |" 1
vigen

forts
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forts
ommar- [Ant vakter nir
Kors- Sdker- na ma- |sdkerhetsanord-
Plats/ - ningens hetsan- pdvre- pingen dr i o-
stridcka Km namn ordning [ras av |{lag (Sdo §26.3)
Dannemora-| 7.230 Granboda |Aut 1ljus— 1
Gimo och 1jud-
signaler
" 9.890 Knaby " 1
" 10.420 Almldvs " 1
vig
" 16.580 Vattmyra |"- 1
" 20.992 Idrotts— |Aut bom- 1
vdgen mar
" 21.400 Lénggat - 1
Gimo 22.190 Gimo Bommar Ps 1 Gmo 2
Gimo- 23.650 Orsta- Aut 1ljus- 1
Hargshamn backen och 1ljud-
gsignaler
" 36.490 Jdrnboda |Aut bommar 1
" 38.171 Badvidgen [Aut 1jus- 1
och 1jud-
signaler
Hargshammr38.749 Stations— |"- 1
Hallstavik vigen
" 42.719 Strdmsborg|" 1
" 44.110 Jdrsd - 1




Tablésignal

Tabldsignal kan visa fast rdtt sken
enl fig 1 eller fast ofdrgat sken
enl fig 2-7, dir de olika signal-
bilderna anger vixelns ldge och
rérelse tilldten.

Signalen gdller f&r vidxling, vut,
A- och B-fordon.
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Fig 1

Betydelse: '"Stopp"

000000000
o

Fig 2
Vixeln leder till
eller fran genom-—

Fig 3
Vixeln leder till
héger in mot ban—

fartsspiret. (Ban— garden.

gdrden ligger

till hoger.)
8 %%
Q o}
Q O
0
é%

Fig 5 Fig 6

Vixeln leder till
vinster in mot
bangérden

Vixeln leder till
eller fran genom—
fartssparet. (Ban-
gdrden ligger till
vinster.)

Fig 4
Vixeln leder frén
héger ut fran ban-
gdrden.

ooo
o

Fig 7
Vixeln leder frén
vinster ut fran
bangérden.
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Instruktioner f6r vixelomldggning

A.

Omldggning av vixel med driftradio

L. Kontrollera att driftradioomrddet ir ledigt.

2. Tryck tangent R, tidigast omkring 200 m f&re
vixeln.

3. Efter kopplingston, s18 000.

4. Ndr radion tystnat tryck samtidigt sdndtangenten
och siffran f&r aktuellt radionummer (1,2,3,4
eller 5) i minst 3 sek. Omlédggning till nytt
vidxelldge pabbrjas.

5. Koppla ned férbindelsen genom att trycka ned-
kopplingstangenten.

Anm. Det radionummer som skall anvidndas f&r resp
vidxel anges pa skylt pd stolpe for tryckknapp-
mandvrering. Om spdrledning genom vixel Hr besatt
eller om alla tablasignaler visar "stopp" (vixeln
sluter ej), kan driftradio ej anvindas f6r vixel-
omldggning. I s8dana fall m3ste mandverldda an-
vindas; se C.

Omldggning av_vixel med tryckknapp pd_stolpe

Tryckknapp for vidxelomliggning 4r placerad pa
stolpe 20 - 40 m framf8r tablisignal.

Vid tryckning pa knappen liggs vixeln om till nytt
liage.

Anm. Om sparledning genom vixel 4r besatt eller om
alla tabldsignaler visar "stopp" (vdxeln sluter ej)
kan driftradio ej anvindas f&r véxelomldggning. I
sddana fall miste mandverlida anvidndas; se C.
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C. Q@léggning av vixel frin mandverlada

/ Vx=-varme \

TILL FRAN Lo

® OO

PR
O O O
S O )

1. Mandverladan dr placerad intill vidxeln.

2. Mandverl&dan Oppnas/stdngs med signalhjdlpnyckel.

3. Mantverlddan kopplas in f&r vixelomlidggning genom
tryckning pd knappen vid nedre, hdgra hdrnet; ur-
koppling genom knappen nedtill i mitten.

4. Vixeln ldggs om till genomfartssparet vid tryck-
ning p& + knappen. Omldggning till motsatt l&ge
sker genom — knappen.

5. Lo-lampan lyser nir mandverlddan dr inkopplad
och vixeln sluter i + eller - lige. Den dr slidckt
medan vidxeln liggs om eller om vidxeln ej sluter.

6. Vid vixelomldggning #r spdrledningen genom vidxeln
bortkopplad. Obs! Risk f&r ursparing.
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7. Véaxelvdrme finns installerad endast i vixel 13
i Dma.

8. Handvev - last med signalhjilpnyckel - finns f&r
manuell vdxelomldggning intill 1&dan.

Stationen Orbyhus

Stationsgrénsen vid Orbyhus markeras med dvirgsignal “™

och gridnstavla. Denna har texten "Grins for vixling"
vidnd mot stationsomradet och texten "Stopp £8r vut och
A-fordon" vidnd mot linjen.

Fér vut och A-fordon infSrande pi stationen krivs med- "™
givande av tkl Orbyhus.

Vid véxling utanfdr stationsgrinsen giller Sdo § 37:6.

Lastplatsen Dannemora

Lastplatsen omfattar bangdrdsomrddet och det s k genom-
fartsspéaret.

Inom Dannemora Gruvors industriomrdde fir endast malm-
och makadamvagnar passera under skyddsmarkerad vatten-
ledning.

Gridns fO8r vut och A-fordon markeras i riktning Orbyhus
och i riktning Gimo med grinstavla placerad utanfér

resp skiljevdxel mellan bangdrdsomradet och genomfarts—.m
sparet och viand mot Orbyhus resp Gimo. Tavlan har tex-
ten "Stopp f6r vut och A- fordon".

Gréns for vdxling markeras med grdnstavla placerad in-
nanfdr resp skiljevidxel mellan bangdrdsomridet och ge=
nomfartsspdret. Tavlan har texten "Grins f&r vixling".

Efter medgivande av tkl Orbyhus och om resp tabldsignal
visar signalbild f&r rSrelse frin/till Orbyhus enl pkt
2 b nedan och fran/till Gimo enl pkt 3 b, fir vut och
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A-fordon fdras forbi gridnstavlan in pa lastplatsen och
vixling ske mot linjen utanfdr grédnstavlan.

"Grins fdr sparledning som fdrhindrar vixelomlidggning"
markeras med grdnstavlor med denna text.

In- och utfart i riktning frén resp till Orbyhus
skall ske enligt fdljande:

1. I anlédggningen ingdr elektrisk vixel 15 (skilje-
vixel mellan genomfartsspdret och bangdrdsomrddet)
med tillhdrande tabldsignaler TS 15 Oh, TS 15 Dma,
TS 15 Gmo.

2. Mandvrering och signalering:

a) Mandvrering

Vixeln liggs om med driftradio, tryckknapp p& stolpe
eller mandverldda. Se resp intruktion, sid 4-5.

Fér vdxelomldggning med driftradio g#dller radionummer_ 1l
for viaxel 15.

b) Signalering

Vid rorelse fran Orbyhus visar tabldsignal TS 15 Oh
signalbild enl fig 5 eller 6.

Vid r6relse mot Orbyhus visas signalbild i TS 15 Gmo
enl fig 2 eller i TS 15 Dma enl fig 4.

In- och utfart i riktning fran resp till Gimo
skall ske enligt fdljande:

1. I anldiggningen ingdr elektrisk vdxel 13 (skilje-
vixel mellan genomfartsspdret och bangdrdsomrddet)
med tillhdrande tablasignaler TS 13 Oh, TS 13 Dma,
TS 13 Gmo samt automatiska helbommar vid km 0.448
Ostra Hargsdvergangen och vid km 8.694 Vdstra Hargs-—
dvergdngen.
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2. Sth 10 gdller rdrelse fréan Orbyhus riktning mot Gimo
for Vdstra HargsSvergdngen.
Sth 20 gdller frédn Dannemora riktning Gimo f8r Ustra
Hargsdvergangen.
Sth 30 fran Gimo fdr Ostra och Vistra Hargssver-
gdngarna.

3. Mandvrering och signalering:
a) Mandvrering

Véxel 13 kan lidggas om med driftradio, tryckknapp pa P
stolpe eller mandverlada. Se resp instruktion, sid 4-5.

f6r vixel 13.

b) Signalering

Vid rérelse fran Gimo visar tabldsignal TS 13 Gmo signal-
bild enl fig 2 eller 3.

Vid rdrelse mot Gimo visas signalbild i TS 13 Oh enl

fig 5 och 1 TS'13 Dma enl fig 7.

Lastplatsen Gimo

Grdns for vut och A-fordon resp gridns fér vixling marke-
ras i riktning Dannemora och i riktning Hargshamn med
grdnstavla placerad utanfdr yttersta vixeln. Grinstav-—

lan har texten "Stopp f6r vut och A-fordon" vind mot -
linjen. Efter medgivande av tkl Orbyhus och om resp
tablasignal visar signalbild enl pkt 2 b nedan f8r ro-
relse dels fran/till Dannemora, dels frdn/till Hargs-—
hamn, far vut och A-fordon fSras fSrbi grinstavlan in

pd lastplatsen och vdxling ske mot linjen utanfdr grins—=
tavlan.

"Grans for sparledning som fdrhindrar vixelomliggning"
markeras med gridnstavlor med denna text.

Ej elektrisk omliggbara vixlar/spdrsparrar i anslutning
till genomfartssparet ldses med Kl6-nyckel, som for-

varas 1 Gimo.



In- och utfart i riktning fran resp till Dannemora

skall ske enligt f&ljande:

1. I anldggningen ingdr elektrisk vdxel la och elek-
trisk spdrspirr 1b med tillhdrande tablasignaler
TS 1 Dma, TS 1 Gmo I och TS 1 Gmo II.

2. ManSvrering och signalering
a) Mandvrering

Vixel /sparspirren ldggs om med driftradio, tryckknapp
pa stolpe eller mandverlada. Se resp instruktion,
sid 4-5. For omliggning av vixeln/sparspirren med

b) Signalering

Vid rdrelse frin Dannemora visar tabldsignal TS Dma
signalbild enl fig 2 eller 3.

Vid rbrelse mot Dannemora visas signalbild i TS 1 Gmo
enl fig 5 och i TS 1 Gmo II enl fig 7.

In- och utfart i riktning fran resp_till Hargshamn

skall ske enligt fdljande:

1. I anlidggningen ingdr elektrisk vidxel 2a och elek-
trisk spdrspidrr 2b med tillhSrande tablasignaler
TS 2 Gmo I, TS 2 Gmo II och TS 2 Hrm.

2. Mandvrering och signalering:

a) Mandvrering
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Vixeln/sparspdrren ldggs om med driftradio, tryckknapp

pd stolpe eller mandverlada. Se resp instruktion,
sid 4-5. FOor omlidggning av vixeln/sparspidrren med
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b) Signalering

Vid rérelse fran Hargshamn visar tablésignal TS 2 Hrm
signalbild enl fig 5 eller 6.

Vid rdrelse mot Hargshamn visas signalbild i TS 2 Gmo I
enl fig 2 och i TS 2 Gmo II enl fig 4.

Lastplatsen Harg -~
Vdxlar och spdrspdrr lases med K l6-nyckel, som for-
varas 1 Gimo.

—_—

Lastplatsen Hargshamn

Lastplatsen omfattar bangdrdsomrddet inkl den s k
skiljevixeln.

Grins fdr vut och A-fordon resp gridns fdr vdxling mar-
keras i riktning Gimo och i riktning Hallstavik med
grinstavla placerad utanfdr yttersta vixeln (skilje-
vdxeln). Grinstavlan mot Hallstavik har texten ''gréns
for viaxling" vind mot lastplatsen och texten '"Stopp
f5r vut och A-fordon" vdnd mot linjen. Gridnstavlan mot
Gimo har texten "Grians for vidxling och sparledning"
vdand mot lastplatsen och texten "Stopp f6r vut och A-
fordon" vind mot linjen. Efter medgivande av tkl Orby-
hus och om resp tabldsignal visar signalbild enl pkt 2
nedan, far vut och A-fordon féras f&rbi gridnstavlan in
pa lastplatsen och vixling ske mot linjen utanfdr grins»e
tavlan.

"Grins for spirledning som fdrhindrar vixelomliggning'
markeras med grdnstavlor med denna text.

In och utfart
skall ske enligt fdljande:

1. I anliggningen ingdr elektrisk vdxel 1 med till-
hérande tabldsignaler TS 1 Gmo, TS 1 Hak och TS 1 Hrm.
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2. Mandvrering och signalering:
»a) Mandvrering

Skiljevidxeln Hargshamn/Hallstavik kan ldggas om med
driftradio, tryckknapp pi stolpe eller mandverlada.

Se resp instruktion, sid 4-5. F8r omldggning av véxeln
med driftradio gidller radionummer_ 5.

b) Signalering

Vid rorelse fran Gimo visar tabldsignal TS 1 Gmo signal-
bild enl fig 5 eller 6. Vid rdrelse mot Gimo visas sig-
nalbild i TS 1 Hak enl fig 2 eller i TS 1 Hrm enl fig 4.

Lastplatsen Hallstavik

Grins f6r vut och A-fordon resp grins for vdxling mar-
keras med grinstavla placerad utanfdr yttersta véxeln.
Grinstavlan har texten "Grins for vidxling'" vdnd mot
lastplatsen och texten "Stopp fO6r vut och A-fordon"
viand mot linjen.

In- och utfart
skall ske enligt fdljande:

1. I anliggningen ingdr endast klotvixel med till-
hérande tabldsignaler TS Hrm och TS Hak.

2. Signalering

Vid rdrelse fran Hargshamn visar tablédsignal TS Hrm
signalbild enl fig 5. Vid rdrelse till industrispdrom-
riddet visar TS Hak signalbild enl fig 3 och vid r&-

relse mot Hargshamn enl fig 2.

Medgivande att ga forbi grénstavla

Tkl Orbyhus medgivande att gd f&rbi gridnstavla inne-
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bar antingen tillstdnd att g& in pa tpl och stanna
(t ex "tillstdnd att gd in i Gimo och stanna dir"),
eller tillstand att passera tpl och fortsitta till
ndsta grdnstavla (t ex '"tillstand att passera Gimo
och fortsdtta till Hargshamn').

Undantag fran Sdo § 7

o~

Om vut ej bestdr av endast ett eller flera dragfordon,
skall slutsignaler finnas pd sista fordonet.

Undantag fran Sio § 36

S1 skall ej skrivas ut. I stdllet skall tsm anteckna
beviljad vut jidmte ev underrittelser i anteckningsbok
eller fdrd- och arbetsbok samt i fSrekommande fall
delge fOraren dessa anteckningar.

Tkl i Orbyhus resp vidxlingsledaren svarar f£8r tsm
aliggande enl Sdo § 36:5, ndr fdraren Ar Hven tsm.

Undantag fra@n Sido § 60

Hinderanmidlan utvixlas ej. (Tkl Orbyhus behdver siledes
ej stoppsignalera.)

Anteckningar i Orbyhus

Tkl skall ldgga upp ett grafiskt tdtblad f&r varje -
trafikdag.

P& tdtbladet noteras alla anordningar pa strickan
Orbyhus - Hallstavik, medgivna tillst&nd att p&bdrja
anordning eller att stanna framfdr/passera grinstavla
samt mottagna anmdlningar om avslutade anordningar.
(Cto Uppsala utfdrdar anvisningar om vilka symboler
och fidrger som skall anvidndas.)

Extra anordningar skall dessutom antecknas i tklboken.
Tambok skall ej fdras.
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Ovrigt

Tabeller f8r vut finns intagna i tdtboken och i cto U
IF nr 22.

Samtal i sikerhetstjinsten sker per radio enligt sdr-
skild instruktion. Tsm (fdraren) pa& ta vut skall darfor
tillse, att birbar radioapparat finns pad dragfordonet
och kontrollera, att denna dr funktionsduglig, innan
vut bdrjar.
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SALA - RASBODA

Trafikglatser

Vid stridckan finns fdljande tpl: Sala station, Kalk-
backen 1lp, Gudmundtorp lp, Kdpalla lp, Rasboda lp.

Trafikeringsform _—

Rorelser med tagfordon sker i form av vut, vars hastig-
het ej far vara stdrre dn 40 km/h. Sio fSreskrifter gil-
ler med de undantag som framgdr av denna,.instruktion.

-

Hogsta tilldtna axeltryck:

Sala - Kopalla 20 ton
Képalla - Résboda 14 ton.

For tvdaxliga godsvagnar samt f6r vagnar litt Uads
och Qbd som framfdres med sth 30 km/h gidller 15 ton.

Tjdnsteman, som ansvarar fOr vut sammansdttning, av-
svarar dven for att fordon med hdgre axeltryck ej fram-
f6res utan medgivande.

Bromsvikt

Bromsvikten skall minst motsvara bromstal 19.

Tjidnsteman, som ansvarar f£8r vut sammansittning an-
svarar dven fOr att bromsvikten dr tillrdcklig och att

bromsprov utfores.
p -
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Ton vagnvikt med dragfordon litt
T21 | Z43 | Z43 + | 262 | Z65

Stricka 749 Z43 764 766
S1-Rasboda | 800 200 350 350 400
Rasboda-S1 800 350 350 350 | 400

Lok T44, Tb och Tc fir ej framgéd bortom Kopalla.

Vid nedannidmnda vigkorsningar utan sdkerhetsanordning
skall - enligt cta beslut - angivna atgirder vidtagas,
ndr vut fdrs Sver korsningen.

Vidta- | Antal
Plats |Km Korsningens namn | Atgdrd|ges av | vakter

a)

Sala- | 1.655|Dolomitvigen alt 3 jtsm -
2.231|Kd1llviksvigen M- " -
5.745|Képalla N "- " -

6.356|Aby alt 2 |" ~1)
7.543|Saladamm ale 3 |" -
11.477|Jugansbo S alt 2 |" -
12.318|Jugansbo N "- " -
13.375|Klasbo ale 3 " -
14.502 |Framnids ale 2 |" -
15.762|Viglesbovigen alt 3 |" -
19.179 {Runhillen ale 2 |" -1)
22.158|Kroksbo alt 3 | " -

24.246|Klockarvigen "- " -

" "

-Rds- |25.158|Finntorpsvigen - -
boda !26.676|Rasbo lale 2 | " -

a) Nir vigskyddsanordning ej fungerar (Sdo § 26:3)
eller vid bevakning enl alt 1.

1) Alt 1 med 1 vakt skall gilla om vut ej l&mpligen kan
stanna.
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Alt 1: Bevakning genom vakt skall ordnas av vixlings-
ledaren. Nir tagfordon nalkas, skall vakten
varna vidgtrafikanterna pd bida sidor om banan
genom rorlig signal med utvecklad signalflagga
resp rott sken.

Signalredskapet fir inte sittas upp pd fast an-
ordning vid vidgen. Inte heller fir den som ut- _—
setts att bevaka korsningen utf8ra bevakningen
genom att ge signal under det han firdas pa ni-
got av de fordon som dr pa vig mot korsningen.

Skjutsning fér ske endast under fdrutsittning

att vigtrafiken kan sikert varnas. —

Alt 2: Fbraren skall stoppa rdrelsen omedelbart framfdr
korsningen, och far fortsitta fdrst sedan vixlings-
ledaren frvissat sig om att hinder inte finns.

Det frdmsta fordonet skall vara bemannat.

Alt 3: Om fSraren finns pd det frimsta fordonet, fir
han kdra vdxlingssdttet Over korsningen med hdgst
10 km/h. Vid behov skall "tig kommer" ges. Om
loket skjuter vagnarna tilldmpas alt 1.

Stationsgrdnsen vid Sala markeras med en gradnstavla,
Denna har texten "Grins f8r vidxling'" mot stationsom-
radet och texten "Stopp fdr vut och A-fordon" mot lin-

jen. -~

Vut (A-fordon) skall vid ankomsten till stationmen stan-
na vid grinstavlan.

F6r vut infdrande pd stationen krives medgivande av
tkl. Medgivandet l#mnas muntligt.

For A-fordons infdrande pa stationen gidller Sdo § 32:8.

Vid véxling utanfdr stationsgridnsen i Sala giller Sio § 37:6.
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S1 skall ej skrivas ut. All ordergivning sker muntligt.
Tsm skall anteckna beviljad vut i anteckningsbok eller
i fird- och arbetsbok och delge fdraren dessa anteck-
ningar. Vid A-fordonsfard och A-arbete antecknas med-
givande i fdrd- och arbetsboken.

Vid flera vut, A-fordon, A-arbeten skall tkl underritta
tsm om Svriga anordningar. Anteckning om annan samtidig
vut, A-fordon eller A-arbete skall av tsm gbras i
anteckningsboken resp fird- och arbetsboken.

Under forutsittning att dragfordonet gar frimst, far
fSraren vara tsm dven nir det pd strickan finns manuell
vigskyddsanordning. Nir automatisk vigskyddsanordning
inte fungerar skall antingen bevakning enligt Sdo § 26:3
ordnas eller sirskild tsm beordras. Manuell végskydds-
anordning skall mandvreras av vidgvakt, som underrdttas
av tkl. Nir vidgvakt underrdttats, skall fdraren ges
order (S11).

Vid passerande av vidxlar pd lastplats skall foraren
(tsm nidr foraren ej finns pa det framsta fordonet)
under gingen kontrollera, att vidxlarna ligger ritt.
Hastigheten fir dirfdr inte vara hogre, dn att vut
vid behov kan stanna.

Grinsstation for stridcka med hinder behdver inte utfdra
stoppsignalering.

Hinderanmilan utvixlas ej. Anmdlan att vut, A-arbete
eller A-fordonsfird pabbdrjas resp dr avslutad skall
alltid ske till tkl i Sala. Att anordning pdbdrjas skall
dessutom anmilas till vixlingsledaren (tkl) pa ndrmas-
te berdrda trafikplats.
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Anordningar pd sidospdret skall antecknas i tkl-boken.
Ddr antecknas dven anmdlan om avslutad anordning, ut-
lidmnad/aterldmnad K 16 etc.

Tambok behdver ej fdras.

Vdxlingsforeskrifter

Sala - Résboda

Vid Kopalla finns kurvspdr pa vilka alla vagnar ej
far framféras. Nirmare uppgifter hirom &terfinns i

Sala sdpl.

Vid f8ljande platser

forekommer lutningar sdlunda:

Bdrjar innanfdr
Lutning resp utanfér yt-
mot 1 tersta vidxeln i
Plats o/oo lutningsriktningen Anm
Gudmundstorp| Sala 7 vid vdxeln till [Genomg3ende spiret.
Terrasiten Lutningens ldngd
800 m.
Képalla Résboda 390 m innanfdr Genomgaende spiret.
Lutningens lingd
840 m.
Résboda 430 m innanfér Gdller rundspéret.
Saladamm Sala 8 30 m utanfdr Lutningens lingd
800 m.
Jugansbo Sala 7 vid vixeln Lutningens lingd
i ldngd 610 m.
Runhdllen Sala 11 ' 65 m innanfsr Lutningens lidngd
f 680 m.
Tdrnsjd 11| 20 m utanfdr Lutningens lingd
281 m.
Résboda Sala 11 1200 m riktning |Genomgdende sparet.
Tdrnsjd 4 o/oo 330 m.
Sala 5 80 m innanfér Gdller sticksplret.
 Sparet lutar tidi-
i gare. 10 o/oo 360 m
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F6ljande foreskrifter gdller:

Gudmundstorp

Kopalla
Saladamm

Runhdllen
Ridsboda grusgrop

Fordon, som under pagdende vidxling
stdlls upp pa det genomgdende sparet,
skall fastbromsas eller sdkert for-
stidngas med bromsskor eller bromssléde.
Skjutsning pd sparet far ej ske.

Fdreskrifterna aterfinns i Sala sdpl.
Fordon, som under pdgdende vdxling
stdlls upp skall fastbromsas eller sd-
kert fOrstingas med bromsskor eller
bromsslidde.

Fordon, som efter avslutad vdxling l&m-
nas kvar, skall fastbromsas eller si-
kert forstingas med bromssldde. I lut-
ningsriktningen far fordon skjutsas

mot fastbromsat eller sikert fdrstidngt
fordon. Vid Risboda far dock skjutsning
ej ske.
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Stockholm N - Virtan/Stockholm 0

Vid strédckan finns f&ljande tpl: Stockholm N, Albano,
Viartan och Stockholm 0.

Rorelser med tagfordon sker i form av vut, vars has-—
tighet ej far vara stdrre #n 30 km/h. Ensamt dragfordon
far dock framfdras med sth 40 km/h.

Sdo foreskrifter gdller med de undantag som framgir av
denna instruktion.

Hogsta tilldtna axeltryck dr 20 ton.

Tjdnsteman, som ansvarar f6r vut sammanst#llning, an-
svarar dven for att fordon med hdgre axeltryck ej
framféres utan medgivande.

Bromsvikt

Bromsvikten skall p& strdckan Stockholm N - Virtan
minst motsvara bromstal .7 samt pd strickan Albano -
Stockholm O bromstal 12.

Tjdnsteman, som ansvarar f£8r vut sammansittning, an-—
svarar dven fOr att bromsvikten dr tillri#cklig och att
bromsprov utfdres.

Vagnviktstabell

Ten-vagnvikt med dragfordon litt
Stricka F Hg Ma Ra Re Da, Du

Nst-Vn-Nst | 800 | 850 1600 | 600 1400 900
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“Ton vagnvikt med dragfordon litt

Tc
T44 | V3 |Z43 765
Ubd |6d |Oc |T21 | Tb |V4 [Z49 | 262 | Z66
Stricka V5
Nst-Vn-Nst : 600 | 250 | 150 | 900 |1000 |{600}250 |300 | 500
{
Végkorsningar

Vid nedannimnda vigkorsning med sikerhetsanordning skall
denna spidrra vigtrafiken, ndr vut f8rs over korsningen.

Korsningens Vidtages|Antal a)
Plats |Km namn Atgird av vakter ’
Albano |2.515 | Albano Ljus— o ljudsiAutom 1

a) Nir vigskyddsanordning ej fungerar (8&o § 26:3).

Stationsgrinserna vid Stockholm N och Stockholm 0 mar-
keras med en grinstavla. Denna har texten "Grdns for

vixling" mot stationsomridet och texten '"Stopp fdr vut
och A-fordon" mot linjen.

Vut (A-fordon) skall vid ankomsten till dessa stationer

stanna vid grdnstavlan.

Grinstavlan vid Nst far passeras av vut till Vdrtan ef-
ter att tsm fatt medgivande vid Nst av tkl Tm, antingen
formedlat vixlingsledaren Nst eller i signaltelefon.

F6r vut infdrande till Nst fr&n Virtan limnas medgivande
genom att dvirgsignal visar signal enl fig 6 b.

Fér A-fordons inférande till Stockholm N gdller fodre-
skrifterna i Sdo § 32:8.
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Vid vixling utanfdr stationsgrins giller Sdo § 37:6.

Grdns for vut (A-fordon) resp vixling vid Albano och
Virtan

Vid Albano och Virtan, finns grinstavlior med texten
"Grdns for vdxling" mot bangdrden och texten "Stopp
f6r vut och A-fordon" mot linjen. -

Vut (A-fordon) skall vid ankomsten till dessa trafik-
platser stanna vid grdnstavlan.

"Framat"-signal frdn vixlingspersonalen vid respektive »m
plats skall avvaktas, innan vut fir passera grins-—

tavlan.

Erhalles ej signal till rdrelse, skall fdraren ringa

till resp vixlingsledare.

Gridnstavlan vid Albano f&r passeras av vut till Virtan
resp Stockholm N om tsm fatt medgivande av tkl Tm

resp vaxlingsledaren i Virtan. Vut far da, sdvida inget
hinder 4r synligt, fdras f&rbi Albano med sth 10 km/h.

Vdxling far inte ske utanfSr grinstavla, utan att tkl
Tomteboda medgett detta till vixlingsledaren i varje
sdrskilt fall. N#r vixling utanfér grinstavlan avslu-
tats, skall védxlingsledaren meddela detta till tkl.
Grénstavla for infart till Virtan fir passeras av vut -~
till Virtan, om tsm f6r vut fitt medgivande hirtill
av tkl Tm.

Vut far da, om inget hinder ir synligt, f&ras f&rbi
grénstavlan och in pd det spdr som tkl Tm angivit.
Innan sddant besked limnas till tsm skall samrid ha
skett mellan tkl Tm och Vixlingsledaren i Virtan.
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Dvirgsignal utanfdr_ Albano

- dvirgsignal, som gidller f&r rdrelser frdn Virtan i
riktning mot Albano, &r placerad 260 m utanfdr yt-
tersta vixeln (nr 18) och visar signalbild enligt
Sdo fig 6 a, 6 b och 6 ¢

- grins- och stopptavla finns i anslutning till dvirg-
signalen

- dvidrgsignalen mandvreras av tkl Tm

- fran tfn-apparat invid signalen erhdlls direktfdr-
bindelse med tkl Tm - sla 91 eller 0-2690.

S1 skall ej skrivas ut. All ordergivning sker muntligt.
Tsm skall anteckna beviljad vut i anteckningsbok eller
i fird- och arbetsbok och delge fdraren dessa anteck-—
ningar. Vid A-fordonsfidrd och A-arbete antecknas med-
givande i f&rd- och arbetsboken.

P4 sidosparet Stockholm N - Virtan/Stockholm O far flera
vut, A-fordon eller A-arbete ej fdrekomma samtidigt.

Nir sidrskild vixlingsledare tjinstgdr vid Albano, far
dock ‘en anordning beviljas pd banstridckan Stockholm N -
Albano (Stockholm 0) samtidigt med en annan pa ban-
strickan Albano — Vdrtan. Albano #r didrvid gridnsstation.

Nir automatisk vigskyddsanliggning inte fungerar gédller
Sdo0 § 36:3.

Vid passerande av vidxlar pd lastplats skall fdraren
(tsm nir fdraren ej finns pa det frimsta fordonet)
under gangen kontrollera, att vixlarna ligger rétt.
Hastigheten fir dirfdr inte vara hdgre, &n att vut vid
behov kan stanna.
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Tagklareraren i Tomteboda resp vidxlingsledaren i
Stockholm N, Albano, Stockholm 0 och Virtan ansvarar
f6r vut sammansdttning, att bromsvikten #r tillrdcklig
och att bromsprov utfdres. Uppgift till fSraren om
vagn- och bromsvikt erfordras hir endast d& bromsvikten
ej dr tillricklig.

Vut till och fran Stockholm O och Virtan skall, di f&-
raren dr tillsyningsman, vara fdrsedd med slutsignal.

Gradnsstation f8r stricka med hinder behSver ej utfdra
stoppsignalering.

Hinderanmilan utvixlas ej. Anmdlan att vut, A-arbete el-
ler A-fordonsfdrd p&bdrjas resp Ar avslutad skall all-
tid ske till tkl Tomteboda. Att anordning p&bdrjas skall
dessutom anmédlas till vdxlingsledare pd nirmast berdr-
da trafikplats.

Anmidlan skall ske sdlunda:

Vut o

A-arbete Anmidlan
A-fordonsfdrd | att anordn pabdrjas att anordn 3r avslutad
fran |till av till av till
Nst Abn Nst Tm, Abn Abn Tm

" Ost " Abn, Tm - -

" Vn " Abn, Vn, Tm |Vn Tm
Abn Nst Abn Tm Nst Tm

" Vn " Vn, Tm Vn Tm
Ost Nst - - Nst Tm
Vn Abn Vn Abn, Tm Abn Tm

" Nst " Nst, Abn, Tm|Nst Tm

Anm. Anmilan till/av Abn sker endast d& sdrskild vixlings-
ledare dr i tjidnst vid Albano.
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Anordningar pd sidospdret skall foéras pa sirskild blan-
kett av tkl Tomteboda. Uppgift om p&bdrjad resp avslu-—
tad anordning, tsm namn etc, skall noteras.

Tambok behdver ej foras.

Tkl Tomteboda skall bevilja alla vut, A-arbete och
A-fordonsfird pid sidospdret. Aven anmdlan om smafor-
donsfidrd skall ske till tkl Tm.

Fér sidosparet (Tomteboda) Stockholm N - Virtan/
Stockholm O faststdller cto Nst de vut, som pa fdrhand

kan bestdmmas. De intages i tdt-boken.

Viaxlingsfdreskrifter f6r Virtan

Vixel nr 1 - infartsvixeln till Virtan - &r en s k upp-
kdrbar vixel, som i normallige ger infart till spar
2-10. Vixeln hilles 14st med kontrolldsnyckel - K 12.

Vid vidxelspetsen dr uppsatt en stopplykta enl Sdo § 3:8.
Lyktan visar "Stopp" d& vixeltungorna ej intar farbara
ldgen.

Sth genom vixeln fdr vara hogst 20 km/h. Efter upp-
kSrning fir rorelse ej ske i motsatt riktning, fOrrin
samtliga fordon passerat vixeln. Efter uppkdrning dter-—
gldr vixeln automatiskt till utgdngsléget.
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Obevakade stationer

Féljande undantag frén S&o § 48:3, 5 och 6, § L9 samt
§ 59:1 gdller under T 81 (cta medgivande):

far vara obevakad for tdg i fdljande utstrickning:

M-F k1 00.00-06,00, 22,45-24,00 —_—
LR " 00.00-06.15, 09.30-10.10, 20.15-24,00
s " 00.00-06.15, 09,30-10.10, 22.45-24,00

Féljande fdreskrifter skall harvid gilla.

Sedan tkl Enkdping vidtagit i Sdo § 48:5 punkt 2 angiv—
na &atgédrder , skall han dels med en speciell K llh-nyckel
frige huvudsignalerna fdr automatisk pdverkan av tégen,
dels genom s&rskild mandver ordna fOrbindelse mellan
signaltelefonerna och fjtkl. Sedan nu nimnda &tgirder
vidtagits, skall tkl anmdla "Fri genomfart i Enk&ping"

till fjtkl och i vanlig ordning anteckna detta i tam-—
boken. Fjtkl skall gdra motsvarande anteckning.

Nér EnkOping &r obevakad. skall stationen anses ingd i
fjb-stréckan., Vid oregelméissigheter, t ex om huvudsig-
nal pd stationen ej visar "k&r", skall féraren handla

som om stationen vore fjst och sdledes i fdrekommande

fall ringa fjtkl.

N&r bevakningen skall &terupptagas, skall S&o § 48:6
tillémpas, varvid anmdlan "Fri genomfart i Enk&ping
dterkallas" dock skall l&mnas till fjtkl.

Tégplanens konstruktion skall vara sddan, att inga md-
ten ligger i Enkdping under ifrdgavarande tider ndgon
dag. FOr tég foér vilka stationen &r utglngs— eller slut-—
station far den aldrig anges som obevakad.

M-F k1 00.00-04.50, 20.40-24.00
L " 00.00-04,50, 20.00-2k,00
SR " 00.,00-11.00, 20.50-24.00

Nér Nyndshamn &r obevakad, far strickan Nyn#shamn -
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Viasterhaninge trafikeras med endast ett motorvagnssitt
4t géngen, som pendlar mellan dessa b&da stationer. Ta-
gen skall anvinda spar 1 eller 2.

Fordon fir vara uppstdllda endast pé spar, varifrdn de

genom skyddsvixel eller spirspirr férhindras komma in i
tigvigen., Vixlar i tdgvigen samt skyddsvéxlar och spar-
sparrar skall vara fOrreglade.

Innan bevakningen upphdr, skall tkl vidtaga de i Séo §
48:5 fdreskrivna &tgirderna. Anmélan enl punkt 5 skall
dock lyda: "Fri in-och utfart pd spar 1 (2) i Nyn&shamn" .
Anteckning skall gbras i tam-boken pd bada stationerna
p& samma sitt som vid "Fri genomfart".

Tam skall dock ej utvéxlas. Fjtkl Stockholm (tkl Vaster—
haninge) skall dock i tam—-bokens kol 1, 5, 7 och 8 an-
teckna tdgens avgéng fran och ankomst till Viésterhaninge.

Order till td&g frén Nynishamn skall av fjtkl Stockholm
(tkl Visterhaninge) delges fOraren pd nirmast fOregden-—
de tég vid avgdng frén Visterhaninge.

Nir sista tdget under trafikdygnet (2579) kommit till
Nynéshamn, skall fOraren underridtta fjtkl Stockholm (tkl
Vasterhaninge) hirom. Nir Nynishamn &r obevakad for for-
sta tdget under trafikdygnet (2542 SR), skall fdraren,

innan tiget avgdr fran Nynfshamn, hos fjtkl (tkl Véster-
haninge) efterhdra att det inte finns ndgot hinder for
tdgets avegdng. Utvéxlade meddelanden antecknas av £jtkl
(tkl) i tam—bokens kol 10 och av fdraren i hans anteck-
ningsbok.

Nir bevakningen skall &terupptagas i Nyndshamn, skall
Sio § LB8:6 tillimpas, varvid tkl skall anméla: "Fri in-
och utfart pa spér 1 (2) i Nyndshamn &terkallas".

M&ten skall anges — i tdt och i tégordning — som om
stationen vore bevakad och kontrolleras av foraren.

Extratdg (dock med undantag av extratur med ovan angivet
tagsdtt), vut (med undantag av hjadlpfordon), A-fordons—
faird eller A-arbete fir ej anordnas pd stréckan Viaster-—
haninge-Nyndshamn under den tid Nyndshamn &r obevakad.
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M-F k1 00,00-08,30, 16.00-2k,00
LSR " 00,00-2k4,00

Nar Stréngnds &r obevakad, far striéckan Stringnis—Akers
styckebruk trafikeras med endast ett motorvagnssitt &t
géngen, som pendlar mellan dessa bida stationer., Tdgen
skall anvinda spir 1,

Fordon far vara uppst#llda endast p&. spdr, varifran de
genom skyddsvéxel eller sparspérr f6rhindras komma in i
tégvigen. Véxlar i tdgvigen samt skyddsvixlar och spar—
sparrar skall vara fdrreglade.

Innan bevakningen upphdr, skall tkl vidtaga de i S#o §
L8:5 féreskrivna &tgirderna. Anmdlan enl punkt 5 skall
dock lyda: "Fri in- och utfart p& spdr 1 i Strangnis".
Anteckning skall gdras i tamboken p& bada stationerna
P& samma sétt som vid "Fri genomfart".

Tam skall ej utvixlas. Tkl Rkers styckebruk skall dock i
tambokens kol 1, 5, T och 8 anteckna tdgens avgdng frén
och ankomst till Akers styckebruk.

Order till tédg frén Stréngnds skall av tkl Akers stycke-
bruk delges fdraren pd nirmast fdregdende tig vid avgéng
frén Akers styckebruk.

Nar sista téget under trafikdygnet (2343 M~-FS, 2339 LR)
kommit till Stréngnis, skall fOraren underritta tkl

Rkers styckebruk hirom. Nir Strangnis ir obevakad for
férsta tdget under trafikdygnet (2330 M-F, 2332 LR, 2336 S)
skall féraren, innan tdget avgir fran Stringnis, hos tkl
Rkers styckebruk efterhdra att intet hinder foreligger for
tdgets avgdng. Utvixlade meddelanden antecknas av tkl i

i tambokens kol 10 och av fdraren i hans anteckningsbok.

N&r bevakningen skall dterupptagas i Strangnés, skall Sio
§ 48:6 tillampas, varvid tkl skall anmila: "Fri in- och
utfart pd spadr 1 i Stringnis &terkallas".

Mdten skall anges — i tdt och i tdgordning - som om sta—
tionen vore bevakad och kontrolleras av féraren.,

Extratdg (dock med undantag av extratur med ovan angivet
motorvagnssitt), vut, (med undantag av hjilpfordon), A-for—-
donsférd eller A-arbete fdr ej anordnas p& striéckan Rkers
styckebruk—Stringnds under den tid Stringnis &r obevakad.
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S#rskilda foreskrifter for strickan Uppsala N (Upp-

sala C stallverksomrade — Brunna.

Huvudsignal/utfartssignal pé grénsstation till

stréacka med sparledning (ej linjeblockering).

Uppsala N (Uppsals C stéllverksomrdde) — Brunna.

Fér sddan huvudsignal i Uppsala N (Uppsala C stdll-
verksomrade) mot Brunna och f&r sddan utfartssignal
i Brunna mot Uppsala N (Uppsala C stdllverksomréde),
som stdr i férbindelse med spdrledning pé& strickan
mellan stationerna giller fdljande med anledning
hérav.

Stationen bevakad:

Medger tkl att t4g eller vut passerar huvudsignalen
resp utfartssignalen nér kOrsignal med denna eJ kan
visas, fAr - om orsaken hirtill &r ok&nd - hastig-
heten pd strickan till Brunna resp Uppsala N (Uppsala
C stillverksomrdde) ej vara stdrre &n att tdget (vut)
kan stanna pd mindre &n hélften av den stréicka som
kan Sverblickas, dock hdgst 40 km/h. Féraren (tsm)
orderges hirom pd bl S10, punkt 8.

Stationen obevakad (Brunna):

Passerar t&g (vut) ndgon av utfartssignalerna i sam-
band med tillimpning av fOreskrifterna i s&o § TO

f&r hastigheten pd stréckan till Uppsala N (Uppsala C
stillverksomrdde) ej vara stdrre &n att tdget (vut)
kan stanna pd mindre &n h#lften av den stréicka som
kan Overblickas, dock hdgst 40 km/h.
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Sdrskilda trafikeringsforeskrifter m m for Hallsbergs
stallverksomrdde

1. Trafikplatser, signalmedel, tkl m m

Stéllverksomrddet omfattar Hallsberg, Hallsberg rbg, Talle
och Skymossen, vilka anses vara stationer, alltid bevakade
for tédg (vut); se &ven linjebeskrivningen.

I tdtsammanhang anses mellan stationerna finnas (stationer-
na grénsar mot varandra utan mellanliggande "linje"):

- Skymossen-Hallsberg/Hallsberg rbg enkelspdrig stricka fér-
sedd med linjeblockering

- Télle - Hallsberg/Hallsberg rbg dubbelspérig stricka for-
sedd med linjeblockering

- Hallsberg - Hallsberg rbg dubbelspdrig stricka pd vilken
rérelserna sker 1 form av vixling; se &ven punkt k.

Stationerna har gemensam tkl (= tkl Hallsberg) och signal-
sékerhetsanléggning (till vissa delar dock separat anligg-
ning fér Hallsberg rbg) som mandvreras frén Hallsberg resp
Hallsberg rbg.

Huvudsignalerna bendmnes ej infarts- eller utfartssignaler
utan endast huvudsignal (hsi). De har fyrkantig mirktavla
(sdo fig 58a) med Hallsbergs (H) signatur.

Hsi G27 och G33 (Skms) fungerar &ven som blocksignaler for
blockstréckan Skymossen - Asbro. Sdrskild blsi fOr infart pa
blockstrédckan finns ej.

Huvudsignalerna B, C, D, E och F vid Hallsberg rbg (U-gruppen)
gdller &ven for véxlingsrére}sg som frén hsi G15/Gl7 skall
fortsétta som tdg mot Asbro/Ostansjs.

Vissa dvérgsignaler kan visa signalbild enligt s#o fig 6¢
utan att fordon finns pd signalstrickan.

2. Arbete enligt sdo § 31, framfOrande av smi&fordon

F6r rubr anordningar
- pd spdrdelarna mellan hsi 3/2, 2/2 (T&1)/GL4 (Skms) och
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107h, 108n/111h, 69v/Tov (H)/G1lk, G16, Gl2 (Hrbg)
- pé& s8dra passagespiret samt spéren Al och A2
- pd spiren 301-309 pé& Hallsberg rbg
skall tillst&nd begiras hos tkl.

Tkl skall i tklboken anteckna limnat medgivande samt upp-
sdtta stoppskylt pd berdrd signalstillare.

Véxling

Foér vaxlingsroérelse

- p& spardelarna mellan hsi 3/2, 2/2 (T&1)/Gh (Skms) och
107Th, 108h/11lh, 69v/70v (H )/Glh Gl6, Gl12 (Hrbg)

- p& sddra passagespiret samt spdren Al och A2

skall tillsténd begéras hos tkl.

Tkl skall i tklboken anteckna lémnat medgivande samt upp-
sitta stoppskylt pd berdrd signalstéllare.

T4gs utgdngs— och slutstattion m m

Fér godstdg mot/fran Kumla och P&lsboda bdrjar och slutar

t4grdrelsen vid Hallsberg. Rorelse mellan Hallsberg och

Hallsberg rbg - véxling - som

- fdregdr tégrdrelse

- utgdr fortsdttning pd tégrirelse

- &r 1nsprangd i tégrdrelse

anges dock i tdt som om den vore tdgrdrelse men med till-
n

ligget "Vaxling ... = ceoo .

Tkl f&r besluta &ndring av i tdt angiven utgéngs— eller
slutstation inom stéllverksomridet liksom att tég skall
framfdras annan vig inom omradet &n vad som framgdr av tdt.
Férare orderges hirom antingen pé en tidigare station
(utanfdr stidllverksomrddet) (S11) eller muntligt i signal-
telefon.

Tégordning

Lokalt utarbetad tdgordning med till de lokala £6rhdllan—
dena anpassat inneh8ll/utférande och uppgjord pé basis av

centralt framstdllda sddana fér berdrda stationer fir finnas.
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6.

10.

Tambok

Tambok beh6ver finnas endast fOr fran stidllverksomridet
utgéende linjer.

Tklbok, S—-pdrm och sidpl

For stationerna gemensam tklbok, S-pidrm och sipl fir
finnas.

Tédganmilan och hinderanmilan

Inom stdllverksomrddet utvixlas ej tdganmflan och hinder-
anmilan.

. Avgéngssignal

Vid T&lle och Skymossen ges e] "avgéng". Tdgen fir avgd
nédr villkoren i Svrigt &r fyllda.

Vid Hallsberg rbg fér "avgéng'" ges med A-signal till tég i
rdrelse pd sparen Al och A2.

Har tég efter avgingen stannat p g a stoppsignal frén
A-signal eller med signalredskap skall tbfh ge (ny) av-
gangssignal sedan han forvissat sig om att hinder harfér
eJ finns. Medfdljer ingen tbfh fér fdraren avgd hir han
forvissat sig om att hinder hérfér ej finns.

Huvudsignal visar ej "kdr"

Sedan tég stannat framfdr huvudsignal, som e
visar "k&r", skall féraren 1 signaltelefon
(radio) anmédla detta till tk1.0m tkl inte ké&n-
ner till hinder, f&r han medge att téget passe-
rar signalen, S&dant tillstdnd fér limnas fdr
endast en signal i taget.

Utan tillstdnd fédr tédget ej passera signalen.

Innan tkl lidmnar medgivande att passera hsi G27
och G33 (Skms) skall han ha samrdtt med fjtkl.
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Férare f&r av tkl 8lédggas kontroll av vaxellage
och hinderfrihet. Har fdrare 4lagts kontroll av
vixelldge, fdr hastigheten fram till n&sta hu-
vudsignal vara hdgst 10 km/h. Tadget skall dock
vid behov kunna stanna framfdr véxeln. I dvriga
fall n&r tkl medgivit td8g att passera huvudsig-
nal, som ej visar "kor", f&r hastigheten fram
till nésta huvudsignal vara hégst 40 km/h. Har
férare a&lagts kontroll av hinderfrihet, skall
tdget dock vid behov kunna stanna framfér hin-

der.

Féreskrifterna giller &ven fOr vut.

Missdden m m

Fdr bredvidliggande tdgspdr skall foraren till-
lémpa fdreskrifterna i Séo § 85:2 avseende
linjen.

Behdvs péskjutning av tég som efter avgéngen
stannat mellan Hallsberg/Hallsberg rbg och
Skymossen, skall fdraren anméla detta till tkl,
varvid den plats, didr téget stannat med sin
bakre del, anges s& noggrant som mdjligt. Tkl
ckall ge order (S 11) till fdraren pd det lok
som skall paskjuta. Lokets hastighet vid géngen
ut till téget far ej dverstiga 10 km/h, vilket
skall anges 1 ordern.



198
Sarskilda trafikeringsforeskrifter m m for Stockholm C och
Tomteboda stallverksomraden

1. Trafikplatser, signalmedel, tkl m m

1.1 Stockholm C stidllverksomride

Stédllverksomrddet omfattar

- Solna egen signalsékerhetsanléggning; hsi mirk-
tavlor har Solna signatur (so0)

- Sundbyberg gemensam signalsékerhetsanléggning vid

- Huvudsta Sundbyberg; hsi mirktavlor har Sundbybergs
signatur (Sub)

- Karlberg

- Stockholm C gemensam signalsékerhetsanléggning vid

- Stockholm S Stockholm C; hsi mérktavlor har Stock-

~ Rrstabron holm C signatur (Cst)

- Alvsjé Gbg gemensam signalsékerhetsanléggning vid

- Blvsjd Alvsjd; hsi mirktavlor har Alvsjd sig-

natur (As)

vilka anses vara stationer - alltid bevakade f&r tdg (vut);
se &ven linjebeskrivningen.

Inom stationen Solna gréanser finnes hdllplatsen Ulriksdal
- Karlbergs "- Géngbron.

Stationerna har normalt gemensam tkl (= tkl Stockholm c).
Signalsdkerhetsanliggningar finns enligt ovan. De mandvre-
ras normalt frén stdllverket vid Stockholm C. Vid behov
kan dock &ven anliggningarna vid Solna, Sundbyberg och
A1vsj5 mandvreras pa platsen och d& tjinstgdr ocksd tkl dir.
Denne &r gemensam f8r de stationer signalsékerhetsanligg-
ningen omfattar.

Huvudsignalerna  ben#imnes ej infarts- eller utfartssig-
naler utan endast huvudcignaler (hsi). De har fyrkantig
mirktavla (s#o fig 58a) med signatur enligt ovan. Tilléggs-
tavla enligt s8o, fig 58c till mirktavla f&r saknas.
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Vid Stockholm S och Alvsjé/Alvsjdé Gbg géller hsi &ven for
vixling vid géng till och frén Skansbangirden resp Liljeholmen.

Tomteboda stéllverksomréde
Stdllverksomrddet omfattar

- Tomteboda
- Stockholm N

vilka anses vara stationer - alltid bevakade fdr tdg (vut);
se 4ven linjebeskrivningen.

Stationerna har normalt gemensam tkl (= tkl Tomteboda).
Signalsdkerhetsanliéggningarna &r separata. De mandvreras
normalt fran stéllverket vid Tomteboda. Vid behov kan dock
gven anléggningen vid Stockholm N mandvreras pd platsen och
d& tjinstgdr ocksd tkl dar.

Huvudsignalerna benimnes ej infarts- eller utfartssignaler
utan endast hvvudsignaler (hsi). De - endast fem sddana
finns - har fyrkantig mérktavla (s#o, fig 58a) med Stock-
holm N signatur (Nst). Tillidggstavla enligt sdo fig 58c till
mirktavla far saknas.

Mellan stationerna

I tdtsammanhang anses finnas (stationerna grénsar mot var-

andra utan mellanliggande "linje™)

- enkelspérig stricka fdrsedd med linjeblockering Stock-
holm N - Karlberg/Tomteboda.

- dubbelspdrig stricka férsedd med linjeblockering Solna -
Karlberg/Tomteboda, Sundbyberg - Huvudsta, Huvudsta -
Karlberg/Tomteboda, Tomteboda - Karlberg, Karlberg - Stock-
holm C, Stockholm C - Stockholm S, Stockholm S - Arstabron,
Arstabron - Alvsjd Gbg/Alvsjd och Alvsjd Gbg - Alvsjd.

Tkl vid Solna, Sundbyberg, Klvsjd och Stockholm N
Tkl Stockholm C resp Tomteboda kan besluta att tkl &ven

skall tjénstgdra vid Solna, Sundbyberg, Alvsjé resp Stock-
holm N, nir sskerhetsanliggning &r ur bruk, linjeblockeringen



200

3.1

pd nirmaste stationsstricka utanfdr stédllverksomrddet Ar
ur bruk eller pd grund av omfattande arbeten. Fdrare, tbfh
och tsm skall orderges hérom.

Signaler pd tég

Slutsignaler behdver ej finnas pd t&g inom stiéllverksom-
radena.

A-arbete, framfdérande av smé&fordon och uppstidllning av tég-
fordon.

A-arbete, framfdrande av smédfordon och uppstdllning av tdg-
fordon skall inom Stockholm C stdllverksomréde ske som "spdr-
disposition". F8ljande fdreskrifter, som ersitter féreskrif-

terna i sdo § 29, § 32-34 och § 36, skall dirvid till&mpas.
Gemensamma fOreskrifter

A-arbete, framférande av smdfordon och uppstdllning av
tdgfordon skall ske som spdrdisposition. Detta innebdr att
viss sparstricka avsténges frén tdgrdrelse genom att tkl i
stédllverket spirrar strickan s& att kdrsignal ej kan visas
till spdret (spdravsnittet).

Tillsyningsman (enligt sdo) skall alltid finnas vid spdrdis-
position.

Innan spardisposition bdrjar skall tsm begira tkl medgivan-
de hartill varvid uppges:

Namn, arbetets art eller beteckning p& fordon, behdvlig tid
samt nummer pd de huvudsignaler, som begrinsar den spir-
strédcka som skall disponeras.

Tsm skall anteckna erh8llet medgivande i fird- och arbets-
boken och tkl i tklboken.

Fér spdrdisposition, som innebdr att ett av spéren U eller
N avsténges — helt eller delvis - fdr tdgrbrelse, erfordras
tdgledarens medgivande.

Tkl f&r inte hiva spérrning for spdrdisposition, fdrrin tsm
meddelat att den beviljade anordningen &r avslutad.
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A-arbete

Innan A-arbete bdrjar skall tsm kortsluta spdrledningen med
kontaktdon pd bdda sidor om arbetsplatsen och sétta upp
hindertavlor, dock ej utanfdr huvudsignal, som begrénsar
strickan fér spardispositionen.

Framfdrande av smifordon

Spardisposition f&r smdfordon skall omfatta hela den stricka,
pd vilken fordonet skall framféras. Om tkl kommit Sverens med
tsm f&r dock dispositionsstréckan avkortas efter hand som
smdfordonet framfdres. I sddant fall skall tsm, ndr huvud-
signal passerats, anmila detta till tkl som d& avkortar
dispositionsstrickan.

Om sm&fordonet uppstédlles pd viss sparstréicka under disposi-
tionstiden skall tsm kortsluta spirledningen och sdtta upp
hindertavlor, dock ej utanfér huvudsignal, som begrinsar
strickan fér spdrdispositionen.

Uttagning av tdgfordon

Tsm skall muntligt delge fraren erhdllet medgivande
enligt 3.1.

T&gfordon framféres som vixlingsrdrelse till/frén spér-
dispositionsstréckan.

Innan spirdisposition bdérjar, skall tsm kortsluta spér-—
ledningen med kontaktdon pd bdda sidor om uppstdllningsplat-
sen och s#tta upp hindertavlor, dock ej utanfdr huvudsignal
som begrénsar strickan for spirdispositionen.

Frankoppling av kontaktledningen

Fér frénkoppling av kontaktledningen, som innebdr att ett
av spdren U eller N avstdnges - helt eller delvis - for
tédgrdrelse, erfordras tl medgivande.
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5.

5.1

5'3

Véxling

Som skydd mot Véxlingsrérelser“finns vid stationerna Stock-
holm C, Solna, Sundbyberg och Alvsjd tavlor med texten
"Grins foér vixling".

Véxling utanfdr tavla enligt 5.1 far endast ske sedan
véxlingsledaren erh8llit tkl medgivende, varom f3raren
skall underrdttas. N&dr véxlingen avslutats skall véxlings-
ledaren meddela tkl detta.

Vid "stopp" i dvérgsignal placerad vid mitten av dubbel
korsningsvéxel inom Stockholm C stdllverksomrdde skall

féraren stanna ca 2-3 m f8re vixelspetsarna.

Extratdgs gdng och tégs instéllande

Tkl Stockholm C och Tomteboda far (vid behov i samrid)
anordna och instilla tdg, som berdr stationerna enbart inom
de bdda stdllverksomridena.

Ansvar enligt sdo fOr utfirdande, delgivning och kvittering
av order om extratdgs glng och tdgs instidllande &vilar
den tkl som utférdat ordern.

Tdgs iordningsstidllande, hastighet m m

Fdr tag som gdr enbart inom stidllverksomrddena och fdr re-
sandetdgen s8derut och sdderifrdn pd strickorna (Hgl)
So - Cst resp Cst - So (Hgl) giller fd&ljande.

Fér t8g i bromsgrupp R/P &r sth 90 km/h och bromstalet T3.
For tédg i bromsgrupp G &r sth 80 km/h och bromstalet 89.
Fér tdg med nummer ur nummerserien 63000-64999 i broms-—
grupp R/P/G &r sth 70 km/h och bromstalet i bromsgrupp
R/P 65 och i bromsgrupp G 68.

Uppgift enligt blankett 67 017 behdver ej lamnas till
féraren.
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Den tjinstehavare, som enligt sépl utfdr bromsprovet,

skall i férekommande fall muntligt underrétta fdéraren om
att bromsvikten ej &r tillrécklig och d&rvid uppge det
tillgéngliga bromstalet — foraren tillampar d& de vanllga
freskrifterna — och om att tdgets sammanséttning e] medger
tillédten hastighet.

T&g av bromsgrupp R/P f&r ha en stdrsta tégldngd av T00 m.
T&g av bromsgrupp G fir ha en stdrsta tégléngd av 850 m.

I godst&g till Stockholm S far dock tégléngden vara hogst
500 m.

P4 stréckan Tomteboda - Stockholm N - Tomteboda behdver
huvudledningen kopplas endast p& s& médnga fordon nérmast
dragfordonet, som krdvs for att tillricklig bromsvikt skall
erh8llas enligt bromstal T.

Tégs bemanning m m

Tbfh finns ej pd resandetdgen (tomma tsa) (Hgl) So - Cst
och Cst - So (Hgl). Resandetégen &r eJ annonserade (Hgl)

So - Cst resp Cst - So (Hgl) och &r ej heller upplatna for
resande pd dessa strickor. Ovanstiende anges e]j pad grafiska
tdt eller i tdt.

Tégordning

Lokalt utarbetade tdgordningar med till de lokala for-
h&llandena anpassat utfdrande/innehdll och uppgjorda pa
basis av centralt framstillda sddana for berdrda stationer
f&r finnas (Trafikplan fdr Stockholm C stadllverksomrdde och
T&gtider m m fér vid Stockholm C resp Tomteboda stéllverks-
omrdde).

Tambok

F&r stationerna inom Stockholm C stéllverksomréde behdver
tambok ej finnas/féras om stallverksomrddets signalsfker—
hetsanléggning &r i bruk och den automatiska tégtidskri-
varen fungerar.
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11.

12.

12.1

12.2

13.

1k,

15.

Tklbok, S-pédrm och sépl

For stationerna inom Stockholm C resp Tomteboda stidllverks-—

omrédde far finnas gemensam tklbok, S-pé&rm och sépl.

Order till tdg och vut

Order till tdg (vut), som utgdr fradn ndgon annan station
&n Stockholm C inom Stockholm C stdllverksomrdde resp frén
Stockholm N inom Tomteboda stéllverksomrdde, fir fSrmedlas
av tjinstehavare enligt sépl. Denne skall unterteckna or-
dern med tkl namn jédmte sitt eget.

S&dan order till t&g, som gdller enbart inom Stockholm C

och/eller Tomteboda stdllverksomrdden, fir av tkl delges

foraren i telefon. Fdraren beh&ver e] skriva ned ordern,

dven om S-blankett &r fdreskriven, men skall alltid repe-
tera den.

Tégs samtidiga rorelser

N&r signalsdkerhetsanliggningen &r i bruk fir under tigs
in- och utfart pd Stockholm C station annat tdg vara i ro-
relse 1 den utstrickning sékerhetsanliggningen medger,
trots att tégvigarna ej &r oberoende av varandra eller
tryggade mot varandra genom fdrreglade vixlar. Tva tig

fér dock inte samtidigt tagas in mot varandra till samma
spdr (enligt signalbild enligt sdo fig 1b).

Taganmilan och hinderanmilan

Mellan och inom stillverksomrddena utvixlas normalt ej
tdganmélan och hinderanmilan. Om tdg, vars ordningsfdljd
4r &dndrad, underridttar tkl varandra pd sitt som cto i sam-—
rédd foéreskriver.

Klart for avgéng

Vid Stockholm C station skall tbfh - i stadllet fér att ge
"klart fér avgéng" - strax fdre tdgets avglngstid begira
utfartstdgvédg genom att trycka in harfdr avsedd knapp pd
plattformstabldn fr berdrt spdr. (Tbfh erhdller sedan

-
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genom indikering i plattformstabldn tillstdnd att visa
"avgéng".)

Avgéngssignal

Genomfartstig: Avgdngssignal ges ej.

Utgéngstdg, tdg med fast uppehdll eller behovsuppehdll:
T8g med tbfh: tbfh ger avgdngssignal

T4g utan tbfh: avgdngssignal ges ej. Téget fir avgd nér
villkoren hi3rfér &r uppfyllda.

Befinner sig loket utanfdr huvudsignal skall avgdngs-
signal ges av vaxlingspersonal etc, efter order fran tkl.
Avgéngssignalen ges med signalgivarens ena arm ford i
cirkel (i mbrker gront sken).

Ny avgdngssignal: Har t8g efter avgdngen stannat pd grund
av stoppsignal frdn A-signal eller med signalredskap,
skall tbfh ge (ny) avgdngssignal, sedan har fOrvissat sig
om att hinder hérfdr ej finns. Finns ingen tbfh, fér -
raren avgd, nadr han fdrvissat sig om att hinder harfdr

ej finns.

Tkl skall ge avgingssignal till alla tég, som fétt order
(s1h) - ges till sdval fdraren som tbfh - om att linje-
blockeringen p& den till stationen grénsande stations-
strickan &r ur bruk, d v s ndr stationerna Solna, Sund-
byberg och Alvsjd av denna anledning bemannats med sér-
skild tkl.

Huvudsignal visar ej "kdr" (Erséitter Sdo § 52:2 och 5

samt § 70.)

Sedan t&g stannat framfdr huvudsignal som ej visar "koér'",
skall fdraren genast i signaltelefon (radio) anmila detta
£i11 tkl. Om tkl inte kdnner till hinder, fir han medge att
t4get passerar signalen. S&dant tillst&nd fér l&mnas fOr
endast en signal i taget.

Utan tillsténd fir tdget ej passera signalen.

Fdrare far av tkl 8liggas kontroll av véxelldge och hinder-
frihet. Har fdrare 8lagts kontroll av vixelldge, f&r hastig-
heten fram till n#sta huvudsignal vara hdgst 10 km/h. Tdget
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17.2

17.2.1

17.2.2

skall dock vid behov kunna stanna framfér véxeln. I dvriga
fall nir tkl medgivit tdg att passera huvudsignal som e]
visar "kor", fér hastigheten fram till nista huvudsignal
vara hdgst 40 km/h. Har férare &lagts kontroll av hinder-—
frihet, skall tdget dock vid behov kunna stanna framfdr
hinder.

Om signaltelefon ej fungerar giéller fdljande.

Fungerar ej signaltelefon vid huvudsignal som ej kan visa
"k6r'", skall berdrd tkl utbeordra signalvakter enligt
av cto uppgjorda planer.

Signalvakterna skall ha kontakt med tkl via rikstelefon,
fédlttelefon eller radio och slippa fram tdgen pad tkl
order. Signalvakt skall medfdra tam-bok och situationsplan
dver omradet samt &vrigt enligt lokala bestimmelser.

Enstaka huvudsignal visar ej "kor"

Niar tdget pd tkl order fir passera signalen, kan detta

ske efter signalen "framdt" frdn signalvakt. Har fo-

rare &lagts véxel- eller hinderfrihetskontroll f&r has-
tigheten fram till nésta huvudsignal vara hdgst 10 km/h.

I dvriga fall fé&r hastigheten vara hdgst 30 km/h fram till
nédsta huvudsignal.

Tva eller flera huvudsignaler i £31jd visar ej "k&r"

Tkl skall fOr den berdrda strickan bestédmma tdgens
ordningsf1jd. Denna skall delges signalvakterna, som
skall anteckna ordningsfdljden i tam-boken. Signal-
vakt fdr ej sléppa fdrsta tdget f6rbi huvudsignal,
férrdn "klart 01" erhd8llits frén nista signalvakt i
tdgets farriktning, vilket skall innebira att strickan
dit &r fri frén tég.
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Nista t&g (03) fir slappas férbi signalen sd snart "0l in"
erh811its o s v. "0l in" innebdr att tdget helt har pas-
serat signalen. Omedelbart innan tdg slépps férbi signal
skall dessutom "tdg ut" anmélas till n#sta signalvakt.

Signalvakterna vid den fdrsta och den sista av de huvud-
signaler, som ej kan visa "kor", skall till tkl lémna
resp av tkl erhdlla motsvarande anmélan.

Maste tdg framfdras i bdda riktningarna pd samma spér,
skall "klart 02" utvixlas fér det férsta tdg, som enligt
den faststillda ordningsféljden skall framgd i motsatt
riktning.

Utvixlade meddelanden skall antecknas i tamboken.

Nir t&g f&r passera signal kan detta ske efter "framét"
frén signalvakt. Har fdrare &lagts vixel- eller hinder-
frihetskontroll, fdr hastigheten fram till ndsta huvud-
signal vara hdgst 10 km/h. I &vriga fall far hastighe-

ten vara hdégst 30 km/h fram till nista huvudsignal.

Andring av tdgs ordningsfdljd

Tkl fir &verenskomma om sddan &ndring av tdgs ordnings-
£61jd, som endast berdr stillverksomriddena.

Tégmissdde

Vid missdde eller hinder, som berdr bredvidliggande tég-
spar, skall fdrare tillimpa féreskrifterna i sdo § 85:2,
avseende linjen.

Transport av motorvagn

Transport av motorvagn litt X1, varvid &vergéngskoppel
méste anvéndas, fir ske i tdg inom Stockholm C stédll-
verksomréde. Sth 40 km/h.
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Sarskilda trafikeringsforeskrifter m m for Sodertdlje S

stallverksomrdde

1.

Trafikplatser, signalmedel, tkl, m m.

Stéllverksomrddet omfattar stationerna S&dertiélje S och
Sddertélje C - alltid bevakade for tdg (vut); se #ven
linjebeskrivningen.

Stationerna har gemensam tkl (=tkl S&dertilje S) och
signalsikerhetsanliggning, som mandvreras fran still-
verket i S&dertdlje S.

Huvudsignalerna benémnes e] infarts— eller utfartssignaler
utan endast huvudsignaler (hsi). De har fyrkantig mérk-
tavla (sio fig 58a) med S3dertdlje S signatur (Ses) resp
Sddertélje C signatur (Se).

I tdtsammanhang anses mellan de bdda stationerna finnas
enkelspérig stricka fOrsedd med linjeblockering (statio-
nerna grénsar mot varandra utan mellanliggande linje).

Tégordning.

Lokalt utarbetad tégordning med till de lokala f&rhdllan-
dena anpassat utférande/innehdll och uppgjord pd basis av
de centralt framst#llda tégordningarna fOr de bada sta-
tionerna far finnas. M&ten skall alltid anges i fdre-
skriven omfattning.

Tambok .

Tambok behdver ej finnas i Sddertédlje S fOr riktning Séder-
tilje C eller i Sddertilje C.

Tklbok, S—-p&rm och s&pl.

S8rskild tklbok, S-pirm och sépl behdver ej finnas for
Sédertélje C.
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T8ganmélan och hinderanmélan

Inom stillverksomrddet utvixlas ej téganmélan eller
hinderanmélan.

Avgéngssignal

Vid Sédertdlje C ges "avgdng" av tbfh om sddan med-
féljer. I annat fall ges ej "avgéng" utan tdget fér avgd,
nadr villkoren i dvrigt &ar uppfyllda.

Huvudsignal visar ej "kor"

Sedan t&g stannat framfdr huvudsignal som ej visar
"eSr" skall féraren i signaltelefon (radio) anmila
detta till tkl. Om tkl inte kénner till hinder, fér
han medge att tdget passerar signalen. S&dant till-
st&nd fir limnas fdr endast en siganl i taget.

Utan tillstdnd fir tiget e] passera signalen

Nir tdg passerat huvudsignal som ej visat "kor" skall
féraren kontrollera att vaxlar ligger ratt och att
sparet &r hinderfritt. Nir s& kan ske, far detta
géras under géngen. Sth 10 km/h fran signalen till
nista huvudsignal.

Undantag: nir tkl meddelat fdraren att tégvigs—
inspektion utfdrts fir sth vara 4O km/h.

Foéreskrifterna giller &ven for vut.

P4 grund av lutningen pd stréckan mellan de béda sta-
tionerna skall alltid det sista fordonet i tég mot Sdder-—
tadlje S vara tryckluftbromsat.

Stallverket i S8dertdlje S &r ur bruk

Sarskild tkl skall tjénstgdra vid S8dertédlje C for
alla tag.

Tkl i SSdertdlje S och Sddertdlje C skall ge fdraren péd
tdg fér vilket mdte uppkommer vid Stdertdlje S resp
Sddertdlje C, order pd 59. MSte anses endast féreligga
med nirmast fOregldende tdg 1 motsatt riktning.
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10. Extratégs géng, tdgs instidllande, mbtesindring,
tigfdljdsandring

Tkl i S&dertidlje S far pd strickan Sddertidlje S -
S6dertdlje C anordna och st&lla in tdg, &ndra
méten samt &ndra tdgfdljden.
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Sirskilda trafikeringsforeskrifter m m for Uppsala C stdll-
verksomrade

1. Trafikplatser, signalmedel, tkl m m,

Sta1lverksomrddet omfattar stationerna Uppsala C och
Uppsala N - alltid bevakade fér tég (vut); se &ven linje-
beskrivningen.

Stationerna har gemensam tkl (= tkl Uppsala C) och signal-
sikerhetsanléggning, som mandvreras frén stéllverket i
Uppsala C.

Huvudsignalerna bendmnes ej infarts- eller utfartssignaler
utan endast huvudsignaler (hsi). De har fyrkantig mérktavla
(séo fig 58a) med Uppsala C signatur (U) resp Uppsala N
signatur (Una).

I tdtsammanhang anses mellan de b&da stationerna finnas
enkelspdrig stricka férsedd med linjeblockering (statio-
nerna gransar mot varandra utan mellanliggande linje).

2, Tdgordning.
Lokalt utarbetad tdgordning med till de lokala frhéllandena
anpassat utfdrande/innehdll och uppgjord pé basis av de
centralt framstillda t&gordningarna fr de bdda stationerna
far finnas. MSten skall alltid anges i fGreskriven omfattning.

3. Tambok.

Tambok behdver ej finnas for Uppsala C riktning Uppsala N
eller f&r Uppsala N riktning Uppsala C.

4, Tklbok, S—p&rm och sépl.

Sarskild tklbok, S-pérm och sipl behdver ej finnas for
Uppsala N.

5., Order till tég och vut.
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Order som tillkommit kort tid innan tdg (vut) skall avgd fran
Uppsala N, fir av tkl delges fOraren (tsm) i telefon. Giller
ordern stréckan Uppsala N - Sala skall fSraren (tsm) skriva
ned den pd faststilld blankett (finns i skdp invid signal-
telefonen), eljest f&r blankett 67016 (Anteckningsbok

fér férare) anvindas, &ven om S-blankett &r fSreskriven.

6. Téganmilan.

Inom stéllverksamrddet utvixlas ej tdganmilan. Hur kontroll
av att tdg kommit helt innanf®r stationsgrénsen i Uppsala N
skall ske, féreskrives av cto.

Hinderanmélan.

Inom stdllverksomrddet utvixlas ej hinderanm#lan.

Moteskontroll.

Kontroll av att métande tdg kommit in i Uppsala N f&r &ven
gdras .genom att fdraren i Uppsala C muntligt frégar tkl.

Tég som har sidant mdte i Uppsala N som skall kontrolleras
av fOraren skall vara utgdngstdg eller ha (ges) fast uppe-—
héll i antingen Uppsala C eller Uppsala N. Detta g#iller dock
ej om féraren kan gdra mSteskontrollen genom att i Uppsala N
iakttaga m&tande tig.

9. Avgéngssignal.

"Avgdng" i Uppsala N till utgéngstdg och tdg som stannat fir
trafikutbyte ges av tbfh om s&dan medfdljer. I annat fall
ges ej "avgang" utan téget fir avgd nir villkoren i dvrigt
ar uppfyllda.

Har tdg efter avgéngen fran Uppsala N stannat pé grund av
stoppsignal med signalredskap, skall tbfh ge (ny) avgéngs-
signal, sedan han férvissat sig om att hinder hirfdr ej
finns. Medféljer ingen tbfh, f&r fdraren avgd, nir han for-
vissat sig om att hinder hirfdér ej finns.

Vid Uppsala C skall tkl ge "avgdng" till genomfartstdg mot
Uppsala N (jfr dock med andra stycket i punkt 8 ovan).
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Huvudsignal visar ej "kér"

Sedan tdg stannat framfdr huvudsignal som ej visar
"kSr" skall fOraren i signaltelefon (radio) anméla
detta till tkl. Om tkl inte kdnner till hinder,
f&ar han medge att tdget passerar signalen. Sédant
tillsténd fir limnas fOr endast en signal i taget.

Utan tillstand far tiget ej passera signalen

Nir tdg passerat huvudsignal som ej visat "kor"
skall fdraren kontrollera att véxlar ligger ratt
och att sparet &r hinderfritt. N&r sd kan ske,
£&r detta gdras under gdngen. Sth 10 km/h fran
signalen till ndsta huvudsignal.

Undantag: ndr tkl meddelat fdraren att tégvégs-
inspektion utférts far sth vara 40 km/h.

Foreskrifterna giller &ven for vut.

Tkl Uppsala C far &ndra t4gfdljden mellan Uppsala N
och Uppsala C.

Stéllverket vid Uppsala C fér stdlla infartssignal till

"k&r" vid Uppsala N och Uppsala C utan order av tkl.
Kan tdg ej tagas in pd det i forvég bestémda sparet,
far signal ej stdllas till "kOr'" utan medgivande

av tkl personligen. Medgivandet innebdr ingen
indring av tkl skyldighet enligt S#@o § 58.
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Sérskilda flreskrifter fOr sikerhetstjinsten vid Vésterhaninge

Allmént
Vésterhaninge, som normalt &r grinsstation till fijbstricka, far
t v under T 81 vara fjdrrmandvrerad station i f8ljande ut-

strickning:

M-F k1 0.00 - 5.30, 19.00 - 24,00

~

L,S,R k1 0.00 -24.00

Nir Visterhaninge &r fjarrmandvrerad station och sdledes ingdr

i fjbstréckan, finns ej tkl pd stationen. Tkl funktioner Sver—

tages av fjtkl Cst &ven i frdga om stationsstricken Vésterhaninge-

Nyn&shamn, eftersom Visterhaninge fdr denna stricka fortfarande

skall betraktas som grénsstation till fjbstrécka. Detta innebar

bl a:

- att stationsgrénsen mot strdckan Visterhaninge-Nynishamn &r

gréns fér fjbstréckan

- att Visterhaninge &r kontrollstation i fréga om order, som

gédller pd den angrinsande fjbstrickan.

Undantag frén SJF 010 (s#o) och 010.1 (s#ok)

1. Order till t8g och vut (s#io § 49:1)

Fjtkl far i telefon (radio) delge fSraren order, som giller
stréckan Visterhaninge-Nynidshamn. Fdraren skall skriva ned
ordern pé fastst#lld blankett.

2, T8ganmilan (sdo § 59:1, ¢) -
Férare p& tég fran Nyndshamn skall vid ankomsten till Vister—
haninge kontrollera:

- att tdget kommit helt innanfdr stationsgrinsen. r

Y

Féraren skall dérefter till fjtkl anmila "O in i Visterhaninge".
Fjtkl skall anteckna f&rarens namn i kol 10 i tamboken.
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Stoppsignalering vid hinderanmilan (sfok till § 60:3)

Vid hinderanmilan mot Nynishamn skall fjtkl spérra ut-
fartssignalen.

Férares atgird fore tdgs avging (sdok till § 63:3)

Kan mStande tdg ej iakttagas, skall foraren fréaga fjtkl,
om tdget kommit in.

Avgdngssignal (sdo § 65:1)

"Avgang" ges av tbfh till tég mot Nynfshamn, som &r ut-
géngstég eller som stannat for trafikutbyte.

Till annat tdg ges ej "avgdng'.

Mdtesindring (sdo § 77:2)

I stidllet for atgrder enligt § 77:2 b) 2 skall fjtkl
spirra utfartssignalen.
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Ovriga undantag frén S&o

SJF 010, SJF 010.,1

:23

RZ 2 D7 D7 7]
NF W\

9:3
3:6
8:h

§ 10

Resandetdg (s k pendeltdg) fir pd strickorna
Marsta~-Sédertédlje S och Kungsingen-Visterha~
ninge framfdras med ett verksamt, ej multipel-
kopplat lok i vardera &nden, varvid det bakre
loket &r att betrakta som pdlok, trots att det
dr kopplat. till téget.

Det bakre loket &r avsett att utnyttjas endast
fér paskjutning vid start.

I stdllet f6r slutsignal p& sista fordonet i
tédget skall —— sdval 1 dagsljus som i mérker
—— rdtt sken bakdt visas enl Sio § 6, fig 2.

Féljande anvisningar for kdrningen skall gdlla.

1l. Den férare, som har sin plats pd det frémsta
loket i tdget &r ensam ansvarig fOr tégets
sdkra framfdrande enl S&o.

2. Foraren pd det bakre loket har till uppgift
att i fOrsta hand skjuta pd taget vid start.

3. Lokens bromstryckvakter far icke under négra
férhdllanden fdrbikopplas. Férare som klar-—
gdr lok till dessa tig skall kontrollera att
bromstryckvakterna ej &r férbikopplade.

Ordergivning enl S#o § 39:3 erfordras Ej.

Fdljande undantag far t v tillémpas vid Stock-—
holms Norra:

Tédg som utgdres av ensamt dragfordon och som
skall g& mot vagnar pd spdren 2-4 fir utan att
stanna passera huvudsignal 24 (huvuddvirgsig-
nal) i stoppstéllning under fOrutsittning att
"dvérgsignaldelen" visar signalbild enl S&o
fig 6 c.
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D& linjeblockeringen &r ur bruk pé stréckan
Hogsj6-Kilsmo fir A-arbete, A-fordonsférd eller
vut ej bdrja férrén strickan ir fri frén tég.

Katrineholm: St#llverksvekt fir léimna medgivan-—
att smdfordon fir stdllas upp pd eller i farlig
nirhet av tégspar.

Hallsberg: St&dllverksvakten i rangercentralen
far medge
att smidfordon stdélls upp pé eller i
farlig nirhet av tégspdr och
att A-fordon framfdrs pd tagspdr pa
I-gruppen.

P4 strédckorna Mirsta/Kallh&ll-Stockholm C-Sdder-—
tilje S—-CGnesta fir - nir fjb &r i bruk - viss
ba~personal tillhdrande eltjénsten framfdra ac-—
kumulatorlok och revisionsmotorvagn som tég.
Féljande villkor skall harvid vara uppfyllda:

1) Uttagen personal skall med godként resultat
ha genomgdtt utbildning som flrare av rubr
fordon som tdg och dessutom &ga god linje-—
k&nnedom,

2) Fdr att personalen skall fa tjénstgbring i
tdgtjinst i s& stor utstréckning som méjligt
bdr antalet fdrare begrinsas.

3) F3rare skall i orderhinseende vara under-—
stdllda lstc Hagalund.

L) Utanfdr Stockholm C stidllverksomrade bdr
rubr fordon framfdras som tdg endast pa
"transportstréickorna", d v s de stations—
strickor dir uppehdll foér kontaktlednings—
arbete ej &r avsett att gobras.

Rkers styckebruk — Sddertdlje S (géller T 81)

Trots att vixlingsledaren (fdr viaxlingsrdrelser-—
na med vut nr 71312 i Liggesta) i stédllet for
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§ 37:5

§ Lh:1

§ uh:o

féraren pd tég 732 till tkl Akers styckebruk
anmdler "T732 in i Léggesta", sedan slutsignal
pé detta iakttagits, fér cto — om Svriga vill-
kor enl Siok &r uppfyllda - medge vut efter tég
732 pa vut-strickan Akers styckebruk-Liggesta.

Vid fjst finns sérskild véxlingsledare fdr alla
godstédg som normalt har trafikutbyte.

Vid Upplands Védsby finns s&rskild vixlingledare
vid vaxling med SL-tig.

Nér sddan skada uppkommer i X 1-fordons styr-
utrustning, att tédget ej kan mandvreras enbart
av férare som har sin plats i frimre fOrarhyt—
ten pd det frimsta fordonet, fir f&ljande till-
lémpas pé strickorna Mirsta—Gnesta, SSdertélje S
—S8dertdlje C och Kungsingen—-Nyn#shamn:

Foraren skall omedelbart underridtta tl/fjtkl.
Xl-utbildad fdrare beordras att frén férarhytt

i nidgon av de bakre enheterna bitr#ida vid tigets
framfdrande, Tadget far direfter framfdras till
sin slutstation med sth 60 km/h under fdrut-
sdttning

att tédgets ordinarie fdrare (fdrare 1) befinner
sig 1 frémsta fordonets frimre férarhytt
och dérifrén svarar fdr tdgets sikra fram—
férande

att sdkerhetspedalen vid frémsta fdrarplatsen
dr i funktion

att bromsning sker frén friémsta fdrarplatsen

att férare 1 i hdgtalare kan beordra fdraren
pé den bakre enheten (fdrare 2) att mand-
vrera padraget.

P& stréckorna Mirsta—Gnesta, Sddertélje S-S&der-
tédlje C och Kungsingen-Nynishamn finns tbfh ej
i motorvagnstdg bestdende av X l-fordon. Detta
anges ej i tdt. v
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Tbfh och vixlingsledares uppgift om tégvikt,
bromsvikt, tillgingligt bromstal, té&gléngd m m
f8r lémnas muntligt till fdrare pd lokalgodstég
och sadana tdg i lokaltrafik, vilkas sammansitt—
ning eJ &ndras.

Vid Stockholm C (Sundbyberg, Solna, Alvsjd),
Visterhaninge och Sddertdlje C ges "avgéng" en-—
ligt de s#rskilda trafikeringsfdreskrifterna
f8r dessa stationer.

Féljande undantag fér t v tillémpas pé stréc-—
korna Uppsala C—-Stockholm C-Gnesta och Stock-
holm C-Kallh&1l:

Visar pd sddan fjst, som ej har utfartssignal

enl § 3:1 anm 1, blocksignalen vid stations—
griansen ej "kOr" nir fdraren ringer om infarts-—
signal, skall han uppge #&ven detta. Tillsténd

far d& limnas fOr bada signalerna samtidigt.
Ovrigt

I Mirsta, Sollentuna, Jakobsberg (&-stationshus),
Jérna, Gnesta, Sparreholm och Sk&ldinge &r st&ll-
verket placerat i stationshuset. P4 anslag finns
angivet var behdvlig utrustning &r placerad.
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Instruktion for inkoppling av skyddssektion vid Sodertilje

klaffbro

Om eldrivet dragfordon stannar under ndgon av skydds-
sektionerna pé klaffbron dver Sddertdlje kanal, fir
féraren utan att inhémta medgivande frén driftcentralen
séitta skyddssektionen under spénning genom att sléd till
fradnskiljaren i skyddssektionens norra &nde, Téget (for-
donet) kbres sedan fram, sd att dragfordonets strdmav-
tagare med séker marginal lémnat skyddssektionen, var-
efter fdraren ovillkorligen skall sld ifrdn den anvinda
frénskiljaren.

Meddelande om sdlunda verkst#lld frénskiljaremandver

Jjémte uppgift om beteckning p& den anvénda frénskiljaren
skall av flraren personligen eller via l&mplig tkl snarast
lémnas driftcentralen.
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Férenklad ordergivning vid transport av laster med
dverskriden lastprofil

1. Féljande fdrenklade ordergivning fér t v tillémpas
vid planenliga transporter av pdhéngsvagnar, contal-
ner och containerflak med Sverskriden lastprofil pa.
Slps—/Lgjs—-vagnar Stockholm-G&teborg-Stockholm i tag
pé& stréckan Solna-Tomteboda-Alvsjd gbg/direkt - Kat-
rineholm-Hallsberg-Savenis rbg/direkt - Olskroken.

I tdtboken skall anges for resp tég "Lastprofilen
Sverskriden & ST 79300 ... - ... (se linjeboken)"
(berdrd stricka). I berdrda stationers tégordningar
infdres motsvarande uppgifter enl faststdllda formu-
leringar.

Transportvillkor:

Transporterna fér ske 1 godstdg med sth enligt mérk-
ning pd Slps—/Lgjs-vagnarna.

Lasterna far inte framfdras pd spadr intill godsmagasin.
Endast huvudtigvidg far anvindas.

I berdrda stationers sipl hinvisas till IF som skall
innehdlla gillande transportvillkor jémte uppgift pa
planenliga berdrda tag.

Nir transporterna framfdres i ej planenliga tadg order-—
ges i vanlig ordning.

2. Fdljande fdrenklade ordergivning far t v tillémpas
vid planenliga transporter av semitrailer med &verskju—
ten lastprofil pd Slps-vagnar Stockholm-Alnabru (Norge)
- Stockholm i tig pa strickan Solna-Tomteboda-Alvsjd
gbg/direkt - Hallsberg-Laxé-Charlottenberg.
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I tdtboken skall anges fOr resp tdg "Lastprofilen
Sverskriden & ST 81005 ... - ... (se linjeboken)"
(berdrd strécka). I berdrda stationers t&gordningar
infdres motsvarande uppgifter enl faststidllda formu-
leringar.

Transportvillkor:

Lasterna skall framfOras med sth 100 km/h i ordinarie
godstdg péd tdgspar, som &r 5-vig, dock inte pa spir
intill lastkaj, lastbrygga eller godsmagasin.

Vagnarna far inte framfdras &ver vixlingsvall.

De &ar dessutom fdrsedds med skyltar med texten:
"Obs! Vdxlas fdrsiktigt! Vagnen far ej skjutsas
eller medfdras ndr "skjuts" ges. Lastad vagn skall
véxlas med samma varsamhet som nir personvagn vidxlas
med personer.,"

I berdrda stationers sdpl hénvisas till IF som skall
inneh8lla gdllande transportvillkor jimte uppgift pa
planenliga berdrda tég.

Nér transporterna framfdres i ej planenligs tdg order-—
ges 1 vanlig ordning.
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