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Telefonering fran linjen

1. ANORDNINGAR

Lings alla jarnviégslinjer kan man telefonera fradn fas-—
ta telefonapparater eller fran telefonposter med an-
slutningsldda eller dosa, i allminhet utvéndigt mirkt
"TFN". Vid telefonposter mdste transportabel apparat
medféras. I sadvadl fasta telefonapparater som telefon-
postléddor och —-dosor finns vissa telefonnummer angiv-
na i locket. Vid telefonposter &r &ven km-talet inskri-
vet., Telefonstdllena léngs linjen 4r utmirkta med en
skylt férsedd med ett vitt T pa blé botten och place-
rad pd nidrmaste kontaktlednlngsstolpe eller pa telefon-
posten. FramfOr signal pd stricka med fjérrblockering
finns T-skylten p& signaltelefonapparaten. Vid signal-
telefon p& stracka med linjeblockering (utan fjb) finns
T-skylten i allminhet ej.

Riktningen mot nérmaste telefonstélle anges pa elekt-—
rifierade strickor med pilar pd kontaktledningsstolpar-—
na. P& vissa stridckor finns tvd typer av pilar, varvid
fyllda pilar anger telefonstdlle med apparat och ofyll-
da pilar telefonpost utan apparat. Numera anbringas en-—
dast fylld pil, som anger nirmaste telefonstdlle med
eller utan apparat. P& en del icke elektrifierade stréc-
kor finns dylika pilar p& telefonstolparna.

Telefoneringsméjligheter finns dessutom inom fjb-omraé-
de i de reld- och stationshus dir fjarrstédllverk &r pla-
cerade. Tilltriade till husen erhdlles med "fjb-nyckel".

I husen finns fdljande telefonutrustning:

Ett s k understill med drift—, ban— och linjetelefon,

en signaltelefon samt en fristéende rikstelefon. Drift-,
ban-, linje- och signaltelefon har samma uppringnings-
rutiner som motsvarar telefoner pa& linjen.
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P4 rikstelefonen finns, férutom nummer till SJ vixel
anknytningsnummer till t&g- och lokledare, ett direkt
rikstelefonnummer till trafikledningscentralen angivet.

Hur rikstelefonen kan gbras &tkomlig fdr anvindning
framgdr av "Instruktion fdr rikstelefon" som finns vid ™
apparaten.

2. TELEFONERING
2.1 SIGNALTELEFON _
2.1.1 Stréacka med fjarrblockering Jn-Nr

Signaltelefon finns vid infarts-, utfarts- och block-
signaler. Telefonapparaten har ofta fingerskiva och &r
kombinerad med klocka eller siren. Signaltelefon &r
avsedd att anvindas av i fOrsta hand lokps, tbfh, tsm
samt A-fordonsfdérare fdr samtal med fjtkl.

Om upptagetton hdres nédr telefonluren lyftes s& gdr nytt
anrop efter 10-20 sekunder.

Fjtkl anropas med siffran 0. Nir fjtkl svarar uppges:

Station eller blockstricka, signalnummer och tagnummer,
vut, A-fordon e d. —

Order erhdlles direkt utan motringning.

2.1.1.1  Strécka med fjérrblockering H-My, F-J&6-N -~

Fjtkl anropas med siffran 0. N&r fjtkl svarar uppges
station eller blockstrécka, signalnummer och tédgnummer,
vut, A-fordon e d. Order erhdlles direkt utan motring-
ning.
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2.1.2 Strickor med linjeblockering (utan fjb)

Signaltelefon finns vid infarts- och blocksignaler.
Den &r avsedd att anvandas for samtal till nérmaste
bevakade station.

Telefonapparaten har induktor samt tryckknappar markta
N och S, for uppringning i resp riktning. Apparaten
kan ej uppringas.

2.1.3 Strackor utan linjeblockering

I vissa fall finns signaltelefon vid infartssignaler
fér samtal med tagx.

Telefonapparaten har induktor och kan ej uppringas.

2.2 Drifttelefon (ersétter tidigare krafttelefon)

Drifttelefon &r avsedd for samtal till trafikplatser
samt pd elektrifierade linjer till driftvakt. P&
striackor med fjb, ar drifttelefon avsedd att anvindas
av bl a arbetslag och C-fordonsforare fOr samtal med
fjtkl. Vid telefonposterna inkopplas transportabel ap-
parat till kontakt mirkt med "Drtfn" och rdéd ring.
Tillsvidare finns &ven mérkningen "Ktfn", "Kt" eller
"K" .

Om ledningen &r upptagen, och det egna samtalet &r brads-
kande, bdr de talande uppmanas avbryta pigdende samtal.
FOr att summerton skall erhdllas, miste efter samtalet
f6érst handmikrotelefonen l&ggas p& resp anslutnings-
proppar uttagas vid telefonposterna.
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2.3 Bantelefon

Bantelefon finns pd en del strickor som komplement

till drifttelefon. Ledningen &r i f8rsta hand avsedd

fér samtal Over relativt korta avsténd. Vid telefon-
posterna inkopplas transportabel apparat till kontakt PN
mérkt "Btfn", "Bt" eller "B",

3. TRANSPORTABLA TELEFONAPPARATER

3.1 Telefonapparat bestéende av handmikrotelefon _—
med fingerskiva

Apparaten anvindes fér drifttelefon och bantelefon. Se-
dan apparaten anslutits vid telefonposten, erhdlles
summerton, d8 mikrotelefonens tangent intryckes, om
ledningen ej &r upptagen. Tangenten miste direfter
hédllas intryckt hela tiden tills samtalet &r slut.
Efter avslutat samtal skall anslutningsproppen genast
uttagas ur kontakten.

3.2 Telefonapparat med vevinduktor och finger—
skiva

Apparaten anvéndes fdr drifttelefon och bantelefon.

Sedan apparaten anslutits vid telefonposten, erhdlles
summerton, d& en knapp pd apparaten trycks in och

vrids om. Under samtalet méste handmikrotelefonens ~
tangent héllas intryckt.

Efter avslutat samtal skall anslutningsproppen genast
tagas ut ur kontakten.

I denna apparat finns torrbatterier, vilkas funktions-—
duglighet bdr kontrolleras med j&mna mellanrum.
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3.3 Fullsténdig selektortelefonapparat

Denna apparat finns i mindre antal och &r avsedd for
arbetslag, diar uppringning till arbetsplatsen &r er-
forderlig. FOr apparaten finns sérskild instruktion.

3.4 Selektorradioutrustning

I utrustningen ingér en biArbar radioapparat, frén vil-
ken f8rbindelse kan etableras dver telefonndtet via

en transportabel radioapparat, som stédlls upp och kopp-
las in vid telefonpost. Fdr utrustningen finns s&rskild
instruktion.
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Lutningsforhdllanden

Uppgifterna anvidndes i fdrsta hand i

bromsberdkning fér wvut.

samband med

Storsta Storsta
Strécka lutnings- Strécka lutnings-
férhdllande férhéllande
o/oc o/oo
Jn - Aby Aby - Jn
Jn - Jar 10 (regl)] Bby - Gt& 8
Jér - Rba 0 Gtd - Kon L
Rva - ARvy 10 Kon - Jar 10
Jar - Ebg L
Ebg - Jn 10 (regl)
K - Av Av - K
K - Lp 10 Av - Lh T
Ip - Msi 0 Lh - Sy 10
Mt - Sns 10 Sy - Gt 5
Sns - Bx 2 Gt - Frd 10
Bx - Frd 10 Frd - Gp 6
Frd - Any 6 Gp - Vsd 10
Any - Gt 10 Vsd - Ms& 6
Gt - BAf 7 Msd - Lp 10
Bdf - Si 10 Ip - Legm 2
S4 - Sy 5 Lgm - Nr 10
Sy - Av 10 Nr - Smt 6
Smt - K 10
N - Nyb Nyb - N
N - Esn 16 Nyb - M&s 0
Esn - S&j 16 Més - S&j 10
S&j - Nyb 10 S8 - Vta 16
Vta - Esn 5
Esn - N 13




Storsta Storsta
Strécka lutnings-— Stracka lutnings-
fdérhdllande fdrhéllande
o0/00 o/oo

N - Hd Hi - N

N - Fdl 10 Hd - Sdr T

Fdl - Hok 16 Sdr - Bdy 12

Hok - Vgd 12 Bdy - V 7

Vgd - V 5 V - Hok L

V - Fod 1k Hok - N 16

Fod - Bdy L

Bdy - Rft 12

Rft - Sdr 16

Sdr - Sph 0

Sph - ‘Kid 1k

Kid - Tou L

Tou - Hd 13

H - My My - H

H -D 6 My - Skn 10

D - Mot 10 Skn - Fgl L

Mot - Fgl L Fgl - Kly 10

Fgl - My 10 Kly - Mdm 6
Mdm - H 10

F - N N - F

F - Vf 8 N - Bry 10

Ve - Jo 10 Bry - Ho 6

Jé - Th 2 Ho - F 10

Th - Ang L

Ang - N 10
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Storsta Storsta
Strécka lutnings- Strécka lutnings-
férhdllande fdrhadllande
o/oo o/oo

N - Oh Oh - N

N - Hvd 17 Oh - Bg T

Hvd - Mnd 10 Bg - Mia 16

Mnd - Sid 14 Mda - Hf 5

Sid - Hf 10 Hf - Hvad 8

Hf - Mda L Hvd - Ek 15

Mda - Oh 13 Ek - Ory 3
Ory - N 9

Lp - Hf Hf - Ip

Lp - Hj 2 Hf - Vib 8

Hj - Bsi 6 Vib - Gng i

Bséd - Kisa 16 Gng - Bsi 16

Kisa- Gng 8 Bsd - Ip 10

Gng - Vib 16

Vib - Hf 8

Bsgd - Vk Vk - Bsa

Bsd - Vk 17 Vk - Gal 12
Gal - Bsa 17

Hyb - Tou Tou - Hyb

Hyb - Tou 12 Tou - Hyb L




Storsta Storsta
Stracka lutnings- Stracka lutnings-
férhdllande férhdllande
o/oo o/oo

Jo - Vgd Vegd - Jo

J6 pbg - Vgd -

Jo gbg 10 J6 gbg 17

Jo gbg - Jo gbg -

Nhr J5 pbg 1k

Nhr - Mép

Mép - Vgd 7

v -1 L -V

V - Lag 12 L - Vit

lag - L 2 Vit - V 11

Kas — Mss Mss - Kas

Kas — Sbh 10 (regl)|Mss - Sbh 9
- Sbh - Mss 9 Sbh - Kas 10 (regl)
vVé - Vk Vk - Vo

V&6 - Rot 13 Vk - Jy 10

Rot - Béas 15 Jy - Akm 17

Ba&s — Ksm 8 Akm — Tob 8

Ksm - Nhu 0 Tob - Tna 0

Nhu - ARa 12 Tna - Hf 17

Ba - Vsm 17 Hf - Ra 12

Vsm - Hf 12 Ra - Nhu 17 (regl)
Hf - Gbk 16 Nhu - Ksm T

Gbk - Jy 10 Ksm - Bas 10

Jy - Vk 8 Rot - V& 17 (regl)
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Hastighetsuppgifter

Sth f6r dragfordon och banans sth

For overksamt dragfordon angivna uppgifter &r sidana
som avses i S&o0 bilaga 1 moment 1 frsta stycket.

Fér drag- dr sth p& strickan
fordon 1litt (i b&da riktningarna)
K- Jdn- H~ F-
Av Rvy | My N

Bt ,Da,Du,Ma 100 100 100 100
F, Ra, Rec 130 120 120 130
Hg, Mg, Oa 80 80 80 80
Dm 75 5 5 5
Ub, Uc b5 1 b5 | 45 | L5
Ub, Uc overk-| 60 60 60 60
samt

ud 60 60 60 60
Rm 100 100 100 100
Tb 100 100 100 100
Te 90 90 90 90
T21 80 80 80 80
T43 100 {100 |[100 |100
Thy 100 100 100 100
V3 50 |1 50 | 50 | s0
V3 overksamt 60 60 60 60
vk, V5 70 70 70 70
Vi ,overksamt 90 80 90 90
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Fdr overksamt dragfordon angivna uppgifter &r sddana som

avses i S8o0 bilaga 1 moment 1 forsta stycket.

For drag- dr sth pd strickan
fordon 1itt (i bdda riktningarna)
K- Jn-— H- F-
Av Rvy | My N

X1 120 | 120 |120 | 120
X9 115 | 115 |115 | 115
X16, X17 110 {110 |110 | 110
X 20, X21 105 | 105 |105 | 105
pal 130 | 120 |120 | 130
Y6, Y7, Y8 115 | 115 {115 | 115
743 55 55 55 55
zZL43 a) 70 70 70 70
743 b) 60 60 60 60
yAe! L5 L5 45 45
749 a) 70 70 70 70
7Zh9 D) 60 60 60 60
765 60 60 60 60
765 a) 70 70 70 70
765 b) 60 60 60 60
766 70 0 70 70
766 a) 90 0 90 90
766 b) 60 60 60 60
767 70 70 70 70
% 18 18 18 18
z3 55 | 55 | 55 | 55
Banans sth 130 120 120 130

a) overksamt

och e] placerat sist i tég

b) overksamt och placerat sist i tég
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Hastighetsuppgifter

Sth f6r dragfordon och banans sth
Fér overksamt dragfordon angivna uppgifter &r sddana som
avses 1 S80 bilaga 1 moment 1 fdrsta stycket.

For &r sth pé strdckan (i bdda riktningarna)

drag-
fordon | Lp- |Bsd-[N- [N- |N- |J8- | Hyb-|V-|Kas- | v&-
litt Vk |Hf |[Oh |Nyb |HA |Vgd | Tou |L |Mss |Vk

Tb ho1) 4o ho3) M) 65 S Lo|~ -
Te 601) 502) h03) Lo 90 |45 | L5 |60]|- -
Tp - |- | - - = - - - 50
T21 601) 502) ho3) hoh) 80 |50 |60 |60]|T0 -
T23 - |- - - S e - |70 |-
T43 60" 502) 403 |uo*) 100 |35 |60 |60|70 |-
Thi 601) Lo ho3) - 80 5) 50 |60]T0 -
vk 60 |50 - - - |- - 60|70 -
V5 60 |30 I- - - - - 50|70 -
g&e{k_ 60 |50 |- - - |- |- |60|TO0 |-
sam

Y1l 90 |75 |95 |85 (110 (80 |60 |- |- -
Yp - - - - i Rt N o 70

Yg,w, 90 |75 195 |85 |110 |80 |60 |- |- -
Y

z 18 [18 |18 [18 . 18118 |- |- |- i_
73 55 |50/ (o3 ko 55 uo [ [ [ _

Anm: se nésta sida
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Fér overksamt dragfordon angivna uppgifter &r sédana som
avses 1 S&o bilaga 1 moment 1 férsta stycket.

FSr &r sth pa strickan (i bida riktningarna)
drag-
fordon | Lp- | Bsé-|N- |N- |N- | J&- |Hyb-|V- |Kas- Vo-
litt Vk Hf Oh Nyb | Hd Vgd |Tou |L Mss |Vk

ae - |- - |- |- |- |- |- |- [
23 |so |uwo |{uo3)|u0™)ss | s0 |55 |55 |55 |-

zh3 a) | 50 |LoO ho3) hoh) 70 | 50 |55 |60 |55 |-
73 b) |50 |40 |Lo [kO |60 | 50 |55 |60 |55 |-

yAIS) Lo |40 kO |kO |- - - b5 | - -
zh9 a) |50 |40 |40 |kO |- - - 60 | - -
z49 b) | 50 |40 |Lo |40 |- - - 60 | - -

765 60 |uo |203|uo") 60 | s0 |60 |60 |60 |-

765 a) | 60 | k0 h03; uot) 60 | 50 |60 | 60|60 |-
765 b) | 60 |40 w03 uo*) 6o | 50 |60 |60 |60 |-

766 60 |LkOo |- - - - - 60|30 |-
766 g)' 0 Lo |- - - - - 60|30 |-
766 b) | 60 L0 |- - - - - 60| 30 | -
767 - 601) hoz) ho3) yoh) 70 305) - - ko |-

E%ﬁans 90 |75 |95 |85 [110 | 80 |60 | 60| TO | TO

1) L%£B8% Tb sth 60, T21 sth 80, 267 sth 70, &vriga lok
S

2) Bs&-Opphem sth 40

3) N- km 132.6 743 sth 55, Tb, Z65 sth 60, Z6T sth 7O,
T43 sth 80, Svriga lok sth T75.

L) Te1, 743, Z3, 265 och Z6T7 sth 50 N-Vta och Kba-Nyb, T3
sth 70 N-Vta och S&j-Nyb, Tb sth 40 N-Vta och S&j-Nyb

5) J5-M&p sth 25 Thkh, Tb, sth 40 Z67

a) overksamt och ej placerat sist i tég

b) overksamt och placerat sist i tag
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Sthmh t tillgdngligt bromstal

I uppgifterna har hinsyn &ven tagits till banans sth,
tilldten hastighet i lutning och sth f&r resp broms-

grupp.

Tillgéngligt | medger sth pd strickan (i bdda rikt-
bromstal ningarna)
K-Av H-My F-N __ |JIn-A&by [V-L |[Kas-Mss

Brgr R

130- 130 120 120 120

122-129 125 120 120 120

110-121 120 120 120 120

99-109 115 115 115 115

87-98 110 110 110 110

84-86 105 105 105 105
Brgr P och R
80- 100 100 100 100 60 |70
73-79 90 90 90 90 60 |70
63-72 80 80 80 80 60 |70
Lh7-62 0 0 0 0 60 [0
36-0% I% £ R
Brgr G

89- 80 80 80 80 60 |70
60-88 70 70 70 70 60 {70
43-59 60 60 60 60 60 |60
27-42 50 50 50 50 50 |50
17-26 Lo Lo 40 Lo Lo (ko
Brgr M

43- 60 60 60 60 50 |60
27-L42 50 50 50 50 50 |50
17-26 Lo Lo Lo Lo Lo 4o

Aterfinns ej det tillgingliga bromstalet ovan fast-
stdlles sthm h t detta tal med hjidlp av bromstals-
tabellen i SJF 312 (Bromsfdreskrifter) och utifran
féljande lutningsférhdllanden (o/oo).

Strécka (i
béda riktn) | £V | HEMy | F-N | Jn-fby V-1 [Kas-Mss
o/oo 10 10 10 10 1) |10 1o 1)

1) Reglerat
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Sthmht tillgéngligt bromstal

I uppgifterna har hinsyn &ven tagits till banans sth,
till18ten hastighet i lutning och sth fér resp bromsgrupp.

Tillgdngligt|medger sth pd stréckan (i b3da riktningarna)
promstal Ip- | Bsa- |- | - | v- | J5- | myvp-] vo-
Vk | Hf Oh | Nybp | H& | Vgd | Tou | vk
Brgr R
105- 90 | 75 95 | 85 110 70 60 70
100-10k4 90 | 75 95 | 85 100 | 70 60 70
Brgr P och Rj
8h- 90 T5 95 85 95170 60 T0
81-83 90 | 75 90 | 85 90 | 70 60 0
B B R (BB BB E |k
- T 75170 0 T0
LL-63 60 | 60 60 | 60 60 | 60 60 60
31-43 50 | 50 50 | 50 50 | 50 50 50
Brgr G
97- 80 | 50 80| 75 80| 50 60 50
68-96 70 | 50 70 | 70 701 50 60 50
50-67 60 | 50 60 | 60 60| 50 60 50
3L-L49 50 | 50 50 | 50 50| 50 50 50
23-33 Lo | ko Lo | ko Lo | ko Lo Lo
17-22 30 | 30 30 | 30 30| 30 30 30
Brgr M
50~ 60 | 50 60 | 60 60f 50 | 60 50
3L4-k9 50 | 50 50 | 50 50 50 | SO 50
23-33 ho | k4o Lo | Lo Lo| Lo Lo Lo

Rterfinns ej det tillgingliga bromstalet ovan faststal-
les sthm h t detta tal med hjdlp av bromstalstabellen
i SJF 312 (Bromsfdreskrifter) och utifrdn féljande lut=
ningsfdrhdllanden (o/oo).

Stracka (i | Lp-| Bsd-| N- | N- N- | J6- ] Hyb-| Vo-
bdda riktn) | Vk | HF Oh| Nyb | Hd | Vgd | Tou | Vk
0/00 171 177 17| 77 177 17 | 17V a7

1) Reglerat
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Lokaxlar i foljd

P& nedan angivna strickor giller begrénsning av antalet _—
lokaxlar i f&6l1jd. a)

Stricka Tilldtet antal lokaxlar i f61jd

Norrképing C-Kimstad lha) -

a) Begransningen av antal lokaxlar i £81jd giller
endast lok Dm, Dm 3 och F (Cba skr Ba T5-1376/060)
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Vagnviktstabeller

Allm#nna foOreskrifter

I tabellerna intagna tontal anger den maximala vagnvikt
dragfordonen far framfdra.

Nir tag eller vut framfdres av flera verksamma dragfor-
don fir den totala vagnvikten uppgd till

- den sammanlagda vagnvikten fdér dragfordonen om dessa
&r multipelkopplade a)

- 80 % av den sammanlagda vagnvikten foér dragfordonen
om dessa ej &r multipelkopplade. a)

Vid lokkoppling i godstdg eller vut pé stréckor dér Dm-
lok f&r framfdras f&r - om cma ej beslutat annat -den
maximala vagnvikten m h t draginr#ttningarna dock inte
Sverskrida vad som tilldtes for némnt lok pd resp
strécka.

Under férutsittning att ellokdragna resandetédg ej medfdr
godsvagnar fir loket framfdra nedanstdende axelantal
dven om den tilldtna vagnvikten skulle &verskridas.
T&gets verkliga vikt mdste givetvis réknas ut och del-
ges fdraren.

Vagnvikt enl vagnvikts— |Tillédtet antal axlar (&ven
tabellen om vagnvikten skulle &ver-
ton skridas)

750 68

700 6l

650 60

625 56

600 54

oT75 52

550 50

525 48

500 L6

a) Vagnvikten beriknas for endast ett RC-lok
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(forts)
Vagnvikt enl vagnvikts- | Tilldtet antal axlar (&ven
tabellen om vagnvikten skulle dver-
ton skridas)

475 Ly

450 40

Loo 36

350 32

300 28

Nir traktionsmotorer p& ellok eller dieselelektriska
lok méste kopplas ur skall vagnvikten minskas med

- 30 % per urkopplad motor f&r lok med 4 motorer

- 20 % per urkopplad motor for lok med 6 motorer

Begrénsning av vagnvikter enligt ovan eller enligt
tabellerna kan av kraftfdrsdrjningstekniska skil fdre-
komma péd vissa stréckor t ex for Rc—, Rm—, 3 Du- eller
3 Da-lok. Detta framgdr i s& fall nedan.

Tillféllig begrdnsning av vagnvikten m h t viderleks-
férhdllandena beordras av tdc.




Vagnviktstabell for ellok i resandetég

Strécka Sth | Ton vagnvikt med lok
littera
Bt Du F
Da Du2
Jn-Rby-dn)]| -90 | 700 650 | 650
K-Nr-K L 100 | 650 600 | 650
Nr-My-N 120 - - 650
Av-N 130 - - 650
H-My ’
N-My-Nr | -90 | 700 650 650
N-Av 100 | 700 650 | 650
My-H J| 120 - - | 650
130 - - 650
F-J5 90 70023 650 | 650
N-J3 100 | 700 650 650
120 - - | 650
J5~N 90 65033 600 | 650
5-F } 100 |650% | 600 | 650
120 - - | 650

a) Galler endast Da

227
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forts
Ton vagnvikt med
. lok littera
Stracka Sth Te -
Hgg Ma| Ra | Rc

Jn-Rby-Jn -90 600|1000! 550| 1000
K-Nr-X 100 -11000 | 550| 1000
Av-N 120 - - 500 750
Nr-My-N 130 - -| 500 750
H-My
N-My-Nr -90 600 [1000 550( 1000
N-Av 100 -l1000| 550| 1000
My-H 120 - =] 500| T50

130 -1 -] 200 750
F-J06 90 600 {1000| 550| 800
N-J6 100 - (1000 500 800

120 - - 500 750
JO-N 90 600]1000 500 800
Jo-F 100 -11000 500 800

120 - -1 500f 750

Anm. Under forutsdttning att elloksdragna resandetég
ej medfdr godsvagnar, far loket framfdra omstéen-
de axelantal, &ven om den tillétna vagnvikten
skulle &verskridas.

Forts
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Vagnviktstabell for ellok i godstdg, tjinstetég och vut

Vid lokkoppling i godstég far den maximala vagnvikten
icke 1 ndgot fall dverskrida:
Jo-N

J&T} 2 400 ton

Ovriga stridckor — 2 500 ton

Ton vagnvikt med

Stricka Sth lok litt
Bt a

Da Du F
Jn-Rby-J 70 900 | 900 | T50
K-Nr-K 80 825 | 775 | 750
Nr-My-N 90 750 | 650 | T50
Av-N 100 650 | 600 | T50

H-My

N-My-Nr 70 | 1000 [1000 | 800
N-Av 80 900 | 850 | 800
My-H 90 800 | 700 | 800
100 700 | 650 | 800

)

F-J5 70 1ooob)1ooo 800

N-J& 80 9002) 850 | 800
90 800b 700 | 800
100 700" 650 | 800
J5-N 70 Booz) 800 | 700
J5-F 80 8oob 725 | 700
90 TSOb) 650 | 700
100 650"/ 600 | TOO

a) Vid sth 60 fir Bt-lok framfdra 1 200 ton.
b) Gdller endast Da.

forts
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(Forts)
Ton vagnvikt med lok 1litt
Stracka Sth e 7o
Hgo Ma, Ra |Re Ud
Tn-Rby-Jn || ~70 | 8506%1600| 600|1k00| 600
K-Nr-K 80| 700 |1k50| 600[1L00O -
Nr-My-N 90 - 11300| 600[1300 -
Av-N 100 - {1200| 600|1200 -
H-My
N-My-Nr -70 | 850|1600| 600|1Lk00| TO0O
N-Av 80 | 700 (1500 600|1Lk00 -
My—H 90 - |1koo| 600|1k400 -
100 - 11300| 6001300 -
F-J38 \L-To 85011600| 600 [1400| 600
N-J8 80| 700}1500| 600 [1400 -
90 -11h00| 600 {1400 -
J1100 - 11300 600 1300 -
JS5-N ‘L -70 | 800 |1L00| 550 {1300 500
J5-F 80| 70011350| 550 {1300 -
90 - 11300 550 {1300 -
1| 100 - [1200| 550 {1200 -
a) H-R max 800 ton.




Vagnviktstabell fér diesellok och lokomotorer

Jérna—Aby-Jérna, Katrineholm-Néssjé-Katrineholm

Hallsberg-Mjdlby-Hallsberg, Linkdping C-Hultsfred-

LinkSping C, Bjirka-SZby-Véstervik-Bjarka-S&by,

Vastervik-Hultsfred-Vistervik
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Stricka Ton vagnvikt med lok 1litt
T21 ThL zLh3 | 265
Te 723 T43 o Vi 749D | 266 Zip
Jn-Aby-Jdn
K-Nr-K 1)
N 450 | 700 | 900 1000 | 550 | 175 | 350 -
r-N
H-My J
N-Nr 1
My-H J 550 | 800 | 1000 | 1000 | 600 | 200 | LooO
Lp-Vib-Lp) _
Lp-Vk-Ip J 450 | 550 | 750 | 800 | k450 | 150 | 300
Vib-Hf-Vib 450 | 700 | 900 | 1000 - 175 | 350 -
Vk-Hf-Vk - - - - - - - 130

1) Go-Mot 400 ton

vid gynnsamma betingelser. Fdraren avgdr.

Nissjo-Alvesta-N&ssjo

1
Stricka Ton vag;z%kt med lok 1litt -

T21 | T23 TLL Z43 z49 765
N-Gt 500 | 450 900 | 150 150 400
Gt-Sy 700 | 650 | 1000 2008) | 200°) 500
Sy-Lh 600 | 550 900 | 200 200 400
Lh-Lns 700 | 650 | 1000 | 200 200 500
Lns-Av 600 | 550 | 1000 | 200 200 L2s
Av-Mo 600 | 550 900 | 200 200 400
Mo-Lns 500 | Ls0 900 | 150 150 400
Lns-Lh 500 | 450 900 | 200 200 Loo
Lh-Sy 500 | Lso 900 | 150 150 400
Sy-si 700 | 650 | 900 | 270°) | 225 | 500
S&-Baf 500 | L50 900 | 150 150 Loo
Bdf-Gt 600 | 550 900 | 200 200 Los
Gt-N 500 | Ls0 900 | 150 150 400

a) 270 ton S&-Sy, 325 ton vid sth-20.

b) 225 ton Si-Sy.
¢) 300 ton vid sth 20.

(forts)
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(forts)

Ton vagnvikt med lok litt
T43
Stracka | mo T23 | Thk | Te V3 | zk3 |z65
Tb

F-J6 700 T00 900 | 350 150 | 350
Jé-Ang 600 600 800 | 325 150 | 325
Ang-N 700 700 900 | 350 150 | 350
N-Ang 700 700 900 | 350 150 | 350
Eng-J8 700 700 900 | 500 250 | 500
J&-Mu 600 600 800 | 325 150 | 325
Mu-Vf 700 700 900 | 350 150 | 350
Vf-F 800 800 900 | 350 150 | 350
__________ AR AR RPN AP IS RN [ NI
J5-Vgd 450 450 600 | 200 100 | 200
Vgd-Map 900 800 | 1000 | 450 200 | 450
M&p-J3 1000 | 1000 | 1000 { 500 200 | 500
N-Mba 500 450 650 | 200 100 | 200
Mb&-Hok 600 550 700 | 200 100 | 200
Hok-Vgd 800 750 800 | 500 300 | 500
Vgd-Vv 1000 | 1000 | 1300 | 500 300 | 500
V-Rft 800 700 | 1000 | 300 150 | 300
Rft-Lrd 700 650 900 | 300 150 | 300
Lrd-Ha 1000 ] 1000 | 1000 | 500 300 | 500
Hd-Kid 700 650 850 | 300 125 | 300
Kid-Lrd 600 550 750 | 250 100 | 250
Lrd-Rft 550 500 700 | 100
Rft-V L 600 550 800 | 250 125 300@
V-Vgd 1000 | 1000 |} 1200 | 500 200 | 500
Vgd-Hok 650 600 900 | 300 125 | 300
Hok-N 500 450 650 | 200 100 | 200

a) Vagnvikten begrénsas till 250 ton vid ogynnsamma

betingelser. Fdraren avgdr.
forts




(forts)

Hyltebruk-Torup-Hyltebruk
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Ton vagnvikt med lok 1itt

Striacka
T21 T23 Tc 743 765 743
Hyb-Ryk 1000 | 1000 450 | 150 450 N100
Ryk-Tou 900 800 450 | 150 450 N000
Tou-Hyb 800 750 375 | 125 375 | 900
|

Varnamo-Ljungby-Vérnamo
Stricka Ton vagnvikt med lok 1litt

T23 T3 Thy 743 764 /65/66
V-1-V 600 900 1000 | 125 300
Kalmar S-Ménsterés—Kalmar S
Stricka Ton vagnvikt med lok 1litt

723 T21 765 743 Th3| Thb
Kas—Bma 650 650 395 150 800| 900
Bma-Mss 700 700 350 175 900| 1000
Mss-Bma 650 650 325 150 800| 900
Bma—-Rby 700 700 350 175 1000} 1000
Rby-Kas 550 550 300 125 756 800




234

(forts)

Ton vagnvikt med 1ok 1itt
Stracka tio lres ?ﬁf z43 | zL9 1325
N -Ek 600 {550 850 | 150 | 150 | koo f
Ek -Hf 600 {550 850 {150 | 150 | 270 t
Hf -Maa |650 1600 1000 | 270 | 225 ! 450
Maa-MSa 650 {600 1000 { 200 | 200 ! 450 t
M&a-Bg 650 1600 800 {150 | 150 | 320
Bg -Oh 700 {650 1000 | 200 | 200 | 450
Oh -Bg 650 {600 850 {150 | 150 |[250 |
Bg -Mda {700 {650 900 {150 | 150 | 250 !
Méa-Mda 700 {650 1000 1§ 275 | 200 { Lso
Maa~Hf 700 650 1000 275 | 225 1450
Hf -sid {600 {550 900 {200 | 200 | koo
Sid-Ek 530 |k480 750 , 150 | 150 | 200
Ek -N 480 480 750 § 150 { 150 | 200
|
! ;
|
s

Forts




(forts)

Nissjo-Nybro-Nissjd
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Del-

Ton vagnvikt med lok 1litt

stracka | T2l | T23 gii 743 | zL9 g%s
N -Esn 600 | 525 850 {200 | 200 ;350
Esn-Vta 700 | 650 11000 {300 | 300 |ULs50
Vta-Kba 600 | 525 750 {175 | 175 }250
Kba-Ra 600 | 525 700 t1s50 1150 |[250
Ra -sij 600 | 575 800 - 1150 | 150 | 300
S&j-Mas 700 {650 |1000 {200 | 200 |LoO
Mas -Nyb 600 {550 1000 {L00 | Loo |Ls0
Nyb-0fs 530 1 480 900 | 200 {200 }350
0fs-Mas 530 | 480 900 {200 | 200 {LOO |
M8s-S&j 550 { 500 900 {225 1225 |Ls0
saj-Ra 600 | 500 750 1150 | 150 1250
Ra -Kba 600 | 525 750 1150 | 150 {300
Kba-Vta 600 | 550 900 {175 | 175 {300
Vta-Esn | 600 | 625 | 70O {175 | 175 |300
Esn-N 600 ! 500 750 $150 | 150 {250
| i

Forts
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(forts)

Del— Ton vagnvikt med lok litt
strécka Tp Zlp
Hf -Vsm 540 150
Vsm-Aa 430 | 110
Ra -Nhu 540 | 150
Nhu-Ksm 750 220
Ksm-Bis 635 | 180
Bas-Rot k75 1 130
Rot-V& 530 | 145
V6 -Rot ¥olo) 105
Rot-Bés 475 1 130
Bas-Ksm 590 | 165
Ksm-Nhu 680 190
Nhu-2a 360 85
Ra -Vsm 570 | 160
Vsm-Hf 540 | 150




Bromsprov i tdg med tbfh

Vid nedanstéende stationer utfdr sirskild bromsprovare

- 1 stédllet for tbfh - bromsprov.

Station

Tég

Norrképing C
Linkdping C
Mjélby
N&ssjod
Alvesta
Hallsberg
Falk6ping C
JOnkSping
Kalmar C
Vaxjo
Varnamo

Halmstad

Alla tég utom 219 S

Alla tég

"_
"_

"_

Alla tag utom 26 M, 386 S

Alla tig

"_
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Vaxling mellan olika bangdrdsomrdden

A. F8ljande fdreskrifter skall gilla. Trafikplats med x)
se kompletterande och sdrskilda fdreskrifter efter

tablén.
Trafikplats |Strécka/Omride Bromstal |Sth
Anderstorp x)|Anderstorp-Ind spiren 15
. . Gislaved
Finspang STAL 19
Metallverken
Hallsbergx) Personbg-Skallerud 17
J6nk6pingx) 1) Huskvarnaspiret (bortom 23
vixel 45 pd pbg)
2) Huskvarnaverken -
3) Slakterispdret(= férbin-| 13
delsespdret gbg-Munksjd)
L) Férbindelsespiret gbg- 13
industrispdren vid
Vésterbrunn
5) Férbindelsespiret gbg- 17
OEF
6) Ljungarumspiret 13
Kalmar C/Sx) Kalmar C-Kalmar S
eller omvént
Kisa Kisa-Kindasdgen 19
Kisa-Léngasjonés 11
Linkdping C |Tannefors 9
* | Tullhuset/Varmeverket 18
Motala ¢X)  |Motala Electrolux 17
Motala Slakthus 11
Motala Verkstad 6
Ménsterds’ Ménsterds-Ménsterds Bruk 1k

forts
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(forts)

Trafikplats Stracka/Omrade Bromstal Sth

Norrkdping C Godsbangdrden-Krékvileban-— 16

gérden
-Handeld 16
(Pampushamnen )

Nissjs*) Pbg-Gbg -

Oskarshamn Bangirden-Hamnen 23

Skdrblacka Ljusfors Bruk 11 20

Sévsjéstrémx) S&vsjdstrém-Lenhovda 18

Trands Industrispéret 30
Industrisparet vid 20
Noshdrningen

Vastervik Stationsgatan- 17
Stegeholmsbangdrden
Electrolux 19
Pappersbruket 23
Lucerna 16
Hamnen 14
Karstorp 23

Atvidaberg Rssa 19
Industrierna 16
Viresjd ség 23

Overum Centrallagret 23
Bruket 11

Vaxlingssdtten skall tryckluftbromsas. Huvudledningen skall
kopplas pi samtliga fordon i véxlingsséttet. Bromsviktbe-

rékning sker enligt SJF 010.8. Se dock under punkt B nedan.
vaxlingsledaren ansvarar for att bromsprov (genomslagsprov)

utfors.
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B. Kompietterande och s&rskilda fdreskrifter vid vissa

trafikplatser

Backning pbg/gbg

Sth 15 km/h

Kalmar C/S

Kalmar C-Kalmar S

Instruktionen géller fér i tidtabellen ej upptagna
rorelser, som avser forflyttning av dragfordon med
eller utan tillkopplade vagnar mellan Kalmar C och
Kalmar S eller omvént.

1.

Véxlingss&tt, som medfdr vagnar, 4tfdéljs i regel
av vixlingspersonal. Om vixlingspersonal medfdl-
jer, framgér av den IF som reglerar vixlingssit-
tens géng Kalmar C-Kalmar S och omvént.

Vaxlingssitt med fordon, som ej &r anslutet till
bromsledning, skall atfdljas av vixlingspersonal.

Tryckluftbroms skall anvéndas och huvudledningen
skall kopplas till samtliga fordon i vixlingssét-
tet, om sd& &r mdjligt. Bromsvikten beriknas enl
vxi art 25. Bromstal 9. Sth 30. (Ens lok sth L0)

Som bromsprov far genomslagsprov gdras (SJF 312
art 29).

Uppgift om bromsvikt behdver ej li&mnas till fdra-
ren. Vederbdrande vixlingsledare &r ansvarig for
att bromsvikten &r tillrdcklig och att bromsprov
utfdrts enligt gidllande fdreskrifter.

I vaxlingssitt skall kopplen mellan samtliga for-
don vara &tdragna.

Fordon i vaxlingssatt fir skjutas endast d& vix-
lingspersonal firdas pd frimsta fordonet fdr sig-
nalering.
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8.
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Signalering for vixlingssitten sker sdlunda:

Signalering med befintliga hyvud- och dvédrgsigna-
ler som for tdg (hsi F och A" vid ging mot Kac;
dvsi D, hsi E och B 1/2 vid géng mot Kas. Se &ven
linjebeskrivningen).

Kan kO&rsignal for infart pd trafikplats ej ges
frén huvudsignal féir vixlingssidtt infdras pd plat-
sen med vixlingssignal ("framdt") frén signalgiv-
are utan att forare dessfdrinnan gett signalen
"beredd". I dylikt fall skall hastigheten ned-
bringas s& att vaxlingsséttet hastigt kan stanna
om stoppsignal ges eller hinder finns. Har kor-
signal frén infartssignal eller véxlingssignal en-
ligt ovan ej erh8llits efter hdgst tva minuters
vintan framfor infartssignal, skall fdraren medelst
signaltelefon sédtta sig i forbindelse med vederbd-
rande tdgklarerare. Denne fir l&mna muntligt med-
givande till fdraren att fdra vixlingsséttet forbi
infartssignalen i stoppst&llning.

Vid infart pad Kalmar C skall véxlingssédttet stanna,
nir frimsta fordonet i rdrelseriktningen passerat
vigkorsningen vid Slottsvégen, savida signal till
fortsatt rérelse ej ges.

Tillst8nd att avgd fran tpl ges av tkl genom av-—
géngssignal.

Hallsberg

1.

Personbangdrden—-I-gruppen

Bromsviktsberdkning utfdres ej. Bromsprov utfores.
Vixlingsledaren personbangdrden svarar for att sa
sker. FOr vixlingssatt, som utgdrs av till person-
bangérden ankommande tag, behdver dock sérskilt
bromsprov icke ske.
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2. Omlastningsbangdrden-I-gruppen

P4 vixlingssatt frédn omlastningsbangdrden till
I-gruppen skall sista vagnen fOrsedd med brukbar
handbroms bemannas.

3. I-gruppen, R-gruppen, S-gruppen-U-gruppen

P4 vixlingssitt som dras med lok frén I-gruppen,
R-gruppen eller S-gruppen till U-gruppen skall
tryckluftbromsen p& vagnarna anvéndas och huvud-
ledningen kopplas p& samtliga fordon i véxlings-—
sdttet.

Bromsviktsberdkning och bromsprov utfdrs ej.

Innan véxlingss&ttet neddrages till U-gruppen skall
kontrolleras att inga bromsar satts ur funktion
genom att lossningsventiler stdr &ppna (lossnings-
ventilernas armar &r upphakade).

Vid neddragning av vixlingssdtt med véxellok till
U-gruppen far under inga omstindigheter hdgre hu-
vudledningstryck &n 4,5 atd hdllas.

4. I-gruppen, R-gruppen, U-gruppen-personbangdrden

Samma fdreskrifter som under 3 gidller.

Motala C

Motala C-Motala Electrolux

Sth 30 km/h &ven fdr ensamt dragfordon. Sth 20 km/h
pd broarna dver Motala strdm och G&ta kanal. Vagn-—
vikten far icke &verskridas enl fdljande:

Dragkraft Ton
1 _lmot 765 300
2" 765, multipelkopplade 600
1" 743 140
2 " 743, multipelkopplade 280
2" 743, icke multipelkorplade | 225
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Vid véxling pa
Huskvarnaspdret (= bortom vixel 45 pd pbg) och vid
Huskvarnaverken
Slakterispdret (= férbindelsespdret gbg-Munksjd)
férbindelsespdret gbg - industrispdren vid Vasterbrunn
férbindelsespdret gbg - OEF
Ljungarumspiret
gdller f6ljande utdver fdreskrifterna i sio och vxi i till-
l&mpliga delar:

1. Vid géng pé Huskvarnaspdret och upp- eller nerfdr Jirn-—
backen inom Huskvarnaverken och pd spiret gbg-OEF skall
alla vagnar vara anslutna till tryckluftledningen.
Normalt géller detta &ven vid véaxling pd &vriga spér
vid Huskvarnaverken.

I Svrigt behdver tryckluftledningen kopplas endast pa
s& ménga fordon nirmast dragfordonet, att tillricklig

bromsvikt erhdlls enligt fdéreskrivet bromstal.

2. Bromsvikten skall minst motsvara fd&ljande bromstal:

Huskvarnaspiret ...... ettt ettt 23
Slakterispiret, spiret gbg-Visterbrunn och

LiUngarumsPaATet «.eveeeeeenenenenneecnsnenennnn, 13
SPAret BDE—OFF ittt ittt et e 17

Véxlingsledaren kontrollerar att bromsvikten &r till-
rédcklig och l&mnar fraren muntlig uppgift om vagn-
vikt, bromsvikt och axelantal. Véxlingsledaren ombe-
sOrjer bromsprov enligt fdreskrifterna fdr genomslags-
prov.
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3.

Vid pd sid 281-283 nimnda végkorsningar g#éller dér
angivna fOreskrifter.

. Sth &r 30 km/h utom Over végkorsningarna samt pa

Huskvarnasparet, dir sth &r 20 km/h.

. P4 Huskvarnaspdret fir pd delstrickan vixel L45-

Huskvarna norra-vixel 45 medfdras hdgst 50 axlar
(verksamt loks axlar ej inrdknade). Hirav f&r hdgst
30 axlar skjutas men dver vigkorsningen Huskvarna-
vidgen endast hdgst 20 ax om vdxlingslaget bestar

av 2 man som ocksd sjidlva helt svarar fér bevakningen
av korsningen. P& delstrickan Huskvarna norra-Hus-
kvarnaverken fdr i riktning mot Huskvarnaverken med-
féras hégst 30 axlar, i riktning mot Huskvarna norra
hégst 50.

Vid géng fran Huskvarna norra till Huskvarnaverken
skall samtliga vagnar skjutas. Vid géng i motsatt
riktning skall samtliga vagnar dras.

Med lok litt T21 och lokomotor 765 far i anglven
riktning medfdras hdgst fdljande vagnvikter:

T21 Z 65
T23
Huskvarnasparet, vixel 45-Huskvarna
norra 500 ton| 275
" , Huskvarna norra-
Huskvarnaverken 350 " 200
" , Huskvarnaverken-
vixel 45 500 " 275
Sparet gbg-OEF, bigge riktningar 500 " 275

. Med undantag av spiret gbg-Vasterbrunn och Ljungarum-

spdret skall d4 loket skjuter vagnarna den framsta
vagnen vara forsedd med kombinerad signal- och broms-—
apparat, som ar ansluten till bromsledningen. Nir upp-
sikt framdt ej hdlls enligt fOreskrifterna i vxi art
17:3 a) (och kontakt med féraren ej hills p& vanligt
sdtt) skall minst en man i véxlingslaget &ka p& den
frémsta vagnen i férdriktningen f&r utkik och signa-
lering till fdraren. Denna vagn skall ocksi ha fullt
anvandbar handbroms.
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8. Fér vixling i lutning giller sépl fdreskrifter hirom.

S&vsjdstrém-Lenhovda

Vagnvikt: ZLup S&j-Leh 85 ton, Leh-S&j 220 ton.

Axeltryck: h—axllg 8fv 9,5 ton vid sth 20 km/h,
9 0 n_ 30 "_

Under férutséttning att dragfordon gdr frémst, far vxl-
sitt framfdras S&j-Leh-Sij utan att &tfdljas av véxlings-—
ledare. Vid passerande av vixlar skall foraren kontrol-
lera, att dessa ligger rétt. Hastigheten fir inte vara
stérre, &n att vixlingss#ttet vid behov kan stanna fdre
hinder.

Mdnsterés

Mdnsterés-Ménsterds Bruk

Lutning: Mdnsterds-Ménsteréds Bruk 12 o/oo
Mdnsterds Bruk-M&nsterds 13 o/oo
Sth: Sth 30 km/h (ens lok 4O km/h)
Vagnvikt: 265 Mss-Msb 325 ton
Msb-Mss 380 ton
T21 Mss-Msb 650 ton
Msb-Mss T00 ton
T43 Mss-Msb 800 ton
Msb-Mss 900 ton
T4k Mss-Msb 900 ton
Msb-Mss 1 000 ton

forts
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forts Mdnsteras

Végkorsningar

Vid féljande némnda végkorsningar med s#ikerhetsanorning
skall denna spédrra vigtrafiken, nir wvut fdrs Sver kors—

ningen.
Antal vakter
nér sékerhets-
. . anordning ej
Plats Km Ezginlngens Rtgird Zidtages fungerar (s#o
§ 26:3) eller
vid bevakning
enl alt 1
Ménsterds- 0.140 |Hamngatan [Alt 3x) och | FSraren 1
Nygdrd ljussign
Mdnsterds- 0.641 |Kr8kerum Alt 3x) och | Féraren 1
Nygérd ljussign
Ménsterds- 3.597 Hammarglo- | Alt 3x) Foraren 1
Nygérd vigen ljussign
Nygard 0.u41 |vag ti11 | A1t 3°) och | Féraren 1
Bruket ljussign
Nygérd 0.580 | Bruks- Alt 3x)och Fdraren 1
grinden ljussign
Nygérd 0.632 | Veda- mt 3%och | Foraren 1
gdrden ljussign

x) Se sidan

275
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Anderstorp
Vixling p& forbindelsespdret Art-ind spéren Giv

Vaxling utan vixlingsledare se sid 253.

Vagnvikt

21 | 265
Art-indsp Giv | 1000 | 500
Indsp Giv-Art 900 | Loo

Vigkorsningar

Korsningens namn atgird vidtages av

Vsi Agatan helbommar tkl

Vsi Hult ljus- o autom
ljudsignaler

Vsi Odengatan helbommar autom

Vsi Henjavégen helbommar vxlled




248

Vaxling pd t

rafikplatser i lutning

Vid nedann&mnda lastplatser och stationer (fjst och

stationer dir vixling fir ske medan stationen &r obe-
vakad) férekommer lutning inne p& platsen eller strax
utanfdr denna. Skylt om bangdrdens lutning &r uppsatt.
Vid véxling skall stor fdrsiktighet iakttagas, si att

vagnar inte

Bankeryd
Blomstermila
Bredaryd
Branndgard
Flisby
Forserum
Forsheda
Fallinge
Gripenberg
Habo

Haga industr
Havrida

Hok
Huskvarna
Horle
Klevshult

rullar ut pa& linjen.

Kvarnagirden

Lerbéck
Lackeby
Mullsjd
Ormaryd
Orrefors

Rockneby
Rydd&bruk

Sennan

Skeppshult
iomréde Spenshult
Stddstorp

Taberg
Tenhult
Torsvik
Eng

Véxling pd vissa sidospir pd lastplats

Spar med ligre axellast (axeltryck) &n vad som till&tes
i SJF 657 pé& bandelen i &dvrigt.

Lastplats

Spar

stax 2-axl godsv

sth

Lagan

spdr 1 sdder stationsH
huset

16

20
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Vix1ing pd nedsdankt spdr

Vid véxling pd spdr som &r nedsénkt till markplanet pé
omr&de, upplédtet fér allménheten (t ex hamnspar eller
spadr i gata eller vég) skall fdreskrifterna i séo § 37:2
gélla.

F3ljande lokala fdreskrifter vid Halmstad C, Joénkdping,
Norrk&ping C och Kalmar hamn skall dessutom gélla:

Halmstad C
1. Skjutsning av vagnar &r férbjuden.

o, Fnsamt lok eller loket friémst i rdrelseriktningen

Vakt som bar uniformsmdssa eller SJ tjénstetecken
skall &ka pd lokets frimsta fotsteg och dérvid kunna
ge signal med lokets sirén. Hastigheten fér ej Gver-—
stiga 10 km/h.

Kan vakten ej ge signal med sirénen, fir hastigheten
ej 6verstiga 5 km/h.

Vakten skall i sin hand ha signalflagga resp lykta
med rdtt sken f6r att vid behov snabbt kunna varna
vagtrafikanterna.

3., Loket skjuter vagnar

Vakt som bar uniformsmdssa eller SJ tjénstetecken
skall g& kort fére och vid sidan om frémsta vagnen
i rérelseriktningen och varna végtrafikanterna med
utvecklad signalflagga resp rott sken i lykta.
Hastigheten skall dirvid motsvara vanlig géngtakt,
hdgst 5 km/h.

Jonképing
Vakt skall g& kort fére fordonen och varna vagtrafi-

kanterna genom rdrlig signal med utvecklad signal-
flagga resp rott sken.

forts
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Jonkdping (forts)

F8r berdrda spdr vid containerterminalen i Jonkdping
géller fdreskriften bara om végfordon finns uppstéllda
i nérheten av spdren eller &r i rdrelse mot dessa. P

Norrkdping C

1. Hastigheten far vara hdgst 15 km/h.

Anm: P& fdljande strickor f&r hastigheten héjas till  ,m
30 km/h, dock ej vid géng i véxelkurvor, under
férutséttning att sikten &r god och inga vig-
korsningar finns: RGda stugans gata-Lindd,
Godsbangérden-Pampushamnen.

2. Héndeldbron far passeras, d& signalbild enligt séo
fig 6 4 visas i dvérgsignalerna. Stopplyktorna &r
dé& sléckta.

Anglok fér ej framfdras pd de kommunala/privata
termninalspdren utan sirskilt medgivande av cto
(cpe).

Kalmar hamn

1. Skjutsning av vagnar &r fdrbjuden.

2. Ensamt lok eller loket frémst i rdrelseriktningen

Hastigheten far ej &verstiga 10 km/h
3. Loket skjuter vagnar

Vakt skall gé& kort fdre fordonen fdr att med utveck-
lad signalflagga resp rétt sken frén signallykta -
varna trafikanter,
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Vix1ing utan vdxlingsledare

Kalmar C/S
Kalmar C-Kalmar S

Se instruktion "Vixling mellan olika bangdrdar".

Férbindelsespdret Kalmar S-Kalmar lokstation

Lok, lokomotor med eller utan vagnar och motorvagn
med eller utan slipvagnar pé& Kalmar S bangdrd spar 13,
d v s pa férbindelsespdret mellan Kalmar S och lok-
stationen,

For reglerlng av samtliga rérelser, &ven av A- och
B-fordon pa férbindelsespiret giller foljande fore-
skrifter:

Féraren skall iakttaga skirpt uppmérksamhet med han-
syn till véxlars légen, eventuell vixlingsrorelse ut
i férbindelsespiret (sddan vixlingsrorelse fér enl
sipl ske utan medgivande av tkl) samt vaxllngsperso—
nal i farlig n#rhet av spéret. Hastigheten far pd en
stricka avgransad med hastihhetstavlor icke dverstiga
10 km och pd dvrig strécka 30 km. Niar vagn skjutes
skall signalgivare fiérdas pd frimsta fordonet.

I férbindelsespiret ingdende véxlar skall normalt
ligga for genomfart Kalmar S station-Kalmar S lok-
station. Det &ligger vaxlingspersonalen och ma per-
sonal att &terligga vixlarna i normallige sedan vAxX-—
lingsrdrelse féretagits i eller 6ver fdrbindelsespé-
ret. Vixel 66 Ar eldriven och mandvreras medelst
tryckknappar uppsatta invid st&llverket pa Kalmar S
station, i stolpe vid vixel 66 samt vid véxellagets
uppehdllsplats. Uster om véxeln finns en ca 10 m léng
sparstricka, som mdste vara fri frén vagnar, for att
vaxeln skall kunna léggas om.
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Vid férd frén Kalmar S till rangerbangirden eller
lokstationen '

Rérelse forbi S-tavlan fir icke igdngs&ttas férrén
framdtsignal, oavsett hur fordonet &r vint, givits
av tkl vid Kalmar S.

Vid f8rd fra8n lokstationen till rangerbangdrden/
Kalmar S eller fran rangerbangirden till Kalmar s/
lokstationen

Rérelse féar icke igéngséttas fdrrian féraren (véxlings—
ledaren nir sddan medfdljer), nir han &r klar att av-
gé med fordonet, per telefon inhimtat medgivande hir-
till frén tkl Kalmar S. Telefonapparater finns vid de
spar, som ansluter till férbindelsespdret. Medgivandet
géller fram till S-tavlan vid Kalmar S.

Anm: Nattetid, d& Kalmar S &r obemannat m& dock ev
rorelse pd spdr 13 ske utan tkl Kalmar S med-
givande.

Katrineholm
Dragfordon utan vagnar
Ourdde

Mellan bangérden och lokstallet.

P& spéren 1-6.

Signalgivning m m

Vid glng frén lokstallet. Dragfordonet framgir utan
sérskild signal till dvérgsignal 139va, varifrin £&-
raren per telefon anmiler till tégx att det &r firdigt
att gd i tjénst. Det fir sedan féras vidare efter be-
sked frén tégx genom telefon eller hdgtalare eller
efter signal till véxlingsrdrelse, varvid dvirgsignal
139va skall visa signal till rdrelse enligt sio fig 6b
eller 6c. Vid gdng fran lokstallet &r vixel 59 uppkor-
bar.

_—
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Vid gdng till lokstallet. Signal till véxlingsrdrelse
och om sa erfordras muntligt besked, att végen till
lokstallet &r klar, innebédr att dragfordon fér fram-
féras till lokstallet, om dvargsignalerna visar sig-
nal till rdrelse enligt sdo fig 6b eller 6¢c och stopp-
signal inte visas fran stopplyktan vid vaxel 59.

Vid ging pd sp 1-6. Tillsténd till véxling lémnas
genom dvirgsignal enligt Séo fig 6b, 6c eller
véxlingssignal. Géngbanan &ver bangdrden mitt for sta-
tionshuset fir passeras pd spéren 1 och 2 nér bommarna
ir fillda eller tillstdnd erh&llits av signalgivare
placerad vid géngbanan fdr resp spdr. Sarskild for-
siktighet skall iakttas. Betrdffande gdng till lok-—
stallet gdller dock vad som freskrivits ovan om
féraren Tatt muntligt besked att végen till lokstallet
ar klar.

Lokstallomradet

Bver vindskivan och vissa delar av anslutande spar &ar
kontaktledningen frénkopplad.

Nyckel till frénskiljare fdrvaras pé tégexpeditionen.

Anderstorp

Vid Anderstorp far lok och vagnar i angiven utstréck-
ning framféras utan att vixlingsledare leder rdérelsen.
Undantag: D& vixling skall ske vid Gunbo industrispér.

Medgivandet fér till&mpas endast

nir fdraren finns i det framsta fordonets framre forar-
hytt eller fordonet &r enhyttslok

nar sival fdrare som annan signalkunnig finns i den bakre
férarhytten pad det frémsta fordonet och detta ej ar kort-
kopplat.

Rirelsen far ske pd Gislavedsspdret fran véxel 1 till
km 17.450 och begrénsas av tavlor med texten "Gréns for
vaxling utan véxlingsledare.



254

Véxlingsledaren Art (vid rdrelse mot Giv indomr) och
véxlingsledaren Giv (vid rdrelse mot Art) skall infor—-
mera fOraren om den planerade rdrelsen samt ge signal
eller muntligt till igéngs&ttning.

Kimstad

Dragfordon utan vagnar vid rundgdng efter av tkl i varje
sérskilt fall l&mnat medgivande.

Omrade

Erforderlig vixlingssignal skall ges av den tjénsteman,
som utfér av- och tillkoppling av dragfordonet.

FOraren ger vid central véxelomléggning signalen "ligg
om véxeln" och fir sedan vixeln lagts om utan s#rskild
véxlingssignal f&ra fordonet i motsatt riktning.

Link3ping C
Fordon

Dragfordon utan vagnar.

Omréade

P4 bangdrden till och frén tég, uppstédllnigsplats eller
lokbangérd.

Signalgivning m m

Véxlingen regleras genom dvirgsignaler. Dragfordon skall
utan vixlingssignal gd till nirmaste dvargsignal och dir
invénta signalbild enl S#o fig 6b eller 6c, som géller for
géng till nésta dvérgsignal. Foraren skall kontrollera
véxel 29:s l&ge och vid behov ligga om denna.
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Om signalbild enligt ovan inte erhélles, skall dragfordonet
stanna minst 5 m framfdr dvirgsignalen. Vid rundgéng med

dragfordon skall rdrelsen fortgd s& léngt firbi resp véxel
att denna kan liggas om (ca 5 m férbi gidllande dvérgsignal)

Om signal uteblir skall fdraren alltid stanna vid stoppskyl-

A ten ca 20 m framfér dvirgsignal R och omedelbart ringa st&ll-
verket frén signaltelefon, som &r uppsatt intill stoppskyl-
ten.

D& dvergdngen vid stationshuset passeras skall skérpt upp-

o mirksamhet iakttas. Vid behov skall dragfordonet stanna och
avvakta signal fradn signalgivare.

Mjdlby

Fordon

Vid gdng frén lokbangdrden.

Signalgivning m m

Dragfordonet far framgd till tavlan "Stopp for utgéende for-

don". Denna stoppgréns giller for samtliga fyra spar. For

fortsatt gdng ut p& bangdrden erfordras signal av vixlings-
= personal.

Norrképing C

P& person— och godsbangérdarna.
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Signalgivning m m

a)

£)

Nér stdrre vagnvikt &n 90 ton medfdres, erfordras liagst en
bromsvikt motsvarande bromstal 20.

Ansvarig hdrfér &r den véxlingsledare (motsvarande) som
ordnar for vaxlingsrdrelsen. _—

Signal till igdngséttning och fortsatt gdng &ver bangdrdar-
na ges med dvérgsignal som visar antingen "rdrelse till&ten"
(séo fig 6b) eller "rdrelse till&ten - fordon finns dock pé
signalstrickan" enl sdo fig 6¢c (£)). Signalbild enl sio fig
6d (&) f&r ej passeras, férrén signal till vixlingsrdrelse
erhdllits frdn signalgivare. Kan dvérgsignal inte iakttas
frén férares plats, skall signalgivare ge muntligt besked
eller signal till rdrelses igéngsittande.

Enligt punkt b) pdbdrjad rdérelse fér fortsitta fram till
signalinréttning som visar "stopp" fOr véxling (inkl signal-
bild enl sdo fig 6d.

Fdraren skall underrsttas om tillémnad roérelse, som inte &r
Planenlig och regelbundet fdrekommande.

Vid géng frdn lokbangdrden erfordras signalering enl punkt b)
ovan. Visas "stopp" i dvsi 306 resp 308 anmiler fdraren utan
drdjsmél vid vilken signal loket stdr. Loket framfires dir—
efter forbi dvsitavlorna vid sp 36, 37, s& att signal kan
iakttas i dvsi 305, 303. Tdglok till uppgdende tédg pd gbg
framféres dock till mérktavla "Stoppgréns f&r ens lok frin =
stall".

Vid géng med dragfordon till avgdende tdg frin godsbangarden
séderut resp frdn ankommande tdg till godsbangdrden norrifran
skall fordon framfdras till spdrstréickan omedelbart sdder Ol
dvérgsignal 158 resp 156 dér signalering enligt punkt b)
avvaktas.
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g) Fordon fir ej framfdras Sver plattformsdvergéngen pid pbg
férran bommarna f&llts eller eljest klarsignal givits till
fordonet frén den som bevakar dvergingen.

h) Fordon, som framfdres mot stillastdende fordon - t ex tig-
sdtt - fo6r tillkoppling, skall stanna ca en meter framfor
dessa fordon, om personal for koppling eJ finns tillstédes.

i) Vid géng inom lokbangdrdens omrdde svarar fdraren fdr hin-
derfriheten och att vixlarna &r ratt lagda.

Nédssjo

Nir lok litt Thl, T43, Thh, T45, V1, V3 och &nglok (ifrdg om ten-
derlok &ven backgdende) framfdéres rittvént och bemannat med
enbart fdrare, skall fOraren fdre igdngsittningen gd dver till
hyttens andra sida och kontrollera, att inget hindrar igéng-
séttningen.

Rérelserna fir ske pd fdéljande omrdden och spdr under iaktta-
gande av nedan angivna fdreskrifter.

Omréde/spdr dir vixling utan

g o f i
vaxlingsledare far ske Omfattning

Pbg (utom lokalbangdrden Omrddet mellan utfartssignal 102
och industrispiren) (mot Hultsfred); blocksignaler-—
na N2 (106) och U2 (108) (mot
Mjélby), dvirgsignalerna 117,
119, 121 och 123 (mot lokstallet),
en tinkt linje genom dvédrgsignal
141 (mot Jénkdping), 148, spir-
sparrarna 479, 481, LTT och 475
(mot gbg) och yttre utfartsig-
nal 283 (mot Kalmar), blocksig-
nalerna N1 (291) och Ul (293)
(mot Alvesta) samt utfartsignal
297 (mot Varnamo).
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Omréde/spdr dir vixling utan
vixlingsledare fir ske

Gbg 62-6L sparen 62, 63 och 64 mellan dvirg-
signal 136 (mot Jdnkdping), vixel
435 (mot ryggen) och dvirgsignal
148 och véxel bl (mot pbg) och | m
vixel 445 mot Svriga gbg.

Omfattning

Huvudspéret mot Jonkdping |splret mellan utfartssignal 132
(mot JOnkdping), dvirgsignal 136
(mot gbg) och dvargsignal 141

mot pbg. o~

A. Gemensamma fOreskrifter for alla rdrelser

Utéver sédo och vxi fdreskrifter giller f&ljande:

1. Signal till igéngsdttning och fér fortsatt gdng &ver och
mellan omrddena ges med dvirgsignal som visar signalbild
antingen enligt s&o fig 6b eller enl séo fig 6 c.
Signalbild enl sio fig 64 far ej passeras, fOrrén sig-
nal till véxlingsrdrelse erhdllits frén signalgivare.
Kan dvirgsignal ej iakttagas frdn fdrarens plats, skall
signalgivare ge muntligt besked eller signal till ré-
relsens igéngsittande.

2. Enligt punkt 1 pdbdrjad rdrelse far fortsdtta fram till
nérmaste dvérgsignal d&r signalbild enligt sio fig 6b
eller séo fig 6 c invéntas eller férbi dvérgsignal,
som skall gdlla for f4rd i motsatt rdrelseriktning.

3. Véxlingsrdrelse anmidles, om mdjligt i god tid, av vax- -
lingspersonalen eller f&raren till stéllverket. Fdra-
ren skall underrdttas om till&mpad rdrelse, som ej &r
planénlig och regelbundet fdrekommande.

4, Fordon, som framfdres mot stillast8ende fordon - t ex .

tégsftt - £8r tillkoppling, fir med fdrsiktighet fram-
gé till detta och stanna utan signal frén véxlingsper-
sonal.
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5. Godstdg i riktning frén Vérnamo, Alvesta och Kalmar C fram-
féres som vixlingsrdrelse direkt till gbg sp 62-6L4 om dvirg-
signalerna visar signalbild enligt s&o fig 6 b eller 6 c. I
bédda fallen géller fOr den fortsatta rdrelsen fdreskrifterna
under A, B, C och D i till&mpliga delar. Signal till véxlings-
rdrelse frén signalgivare erfordras alltsd inte.

6. Tvébemannat lok f&r framfdras med hdgst 15 km/h, d& lokps
firdas i bakre mandverhytten.

. Sirskilda fdreskrifter foér rdrelser pé Pbg

1. Fordon far ej fdras fdrbi huvudsignal 102 (mot Hults-
fred), 106 och 108 (mot Mjdélby), 283 (mot Kalmar), 291
och 293 (mot Alvesta) samt 297 (mot Varnamo).

2. Fordon fir ej féras &ver plattformsdvergingen pd tun-
neltaket, forrén signalen "klart" erhdllits frén den
som bevakar &vergdngen.

3. Vid géng mot den del av gbg som ligger utanfdr Gbg 62-
64 eller omvint, erfordras alltid signal till v&xlings-—
rérelse fran signalgivare, som vid géng fran gbg skall
ha tillst8nd frén stédllverket.

4, Vid géng till pbg frén lokbangdrden erfordras signal
frén dvirgsignal enligt A ovan. Dessutom skall anmilan

gdras per telefon till stédllverket.

Sarskilda foreskrifter foér rdrelser pd Gbg sp 62-64

Vid ging mot den del av Gbg, som ligger utanfdr gbg sp 62-6k
erfordras alltid signal till véxlingsrdrelse frén signal-
givare.

Sarskilda fOreskrifter for rdrelser pd huvudspéret
mot_JOnkdping (spér 61)

Fordon fr ej fdras fdrbi huvudsignal 132 (mot Jdnkdping).

Backning av t8gsitt mellan bangdrdarna i Nissjo.

Backning av t&gsitt mellan bangdrdarna fér icke ske med
stérre hastighet &n 15 km/h. Harvid skall véxlingsrdrel-
serna alltid ledas av vdxlingsledare.
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Hallsberg

Fordon

Dragfordon.

Anm: Foreskrifterna fér tillé&mpas &ven om dragfordon
drar vagnar eller andra fordon.

Signalgivning m m

1. Dragfordons igéngs&ttning och framfdrande regleras
genom dvérgsignal enl sio fig 6a-c. Signal enl fig
6d fér endast passeras efter det att signal till
véxlingsrorelse erhdllits frén signalgivare.

2. Tva icke sammankopplade dragfordon fir ej g& p&
samma signalbild i dvArgsignal; det bakre fordonet
skall alltsd avvakta ny signal.

3. Dragfordon fér utan signal till vixlingsrdrelse
framgd till nirmaste dvérgsignal och d&ir invénta
signalbild enl fig 6b eller c (séledes icke sig-
nalbild enl fig 64), vilka signalbilder gdller for
géng till nista dvirgsignal. Om signalbild enl ovan
ej erhdlles, skall dragfordonet stanna minst 5 m
framfor dvirgsignalen.

L. Vid &ndrad rdrelseriktning (rundgéng) skall rdérel-
sen fortgd sé& langt, att vixeloml#iggning kan ske.
d v s si langt att dvirgsignal, som giller fir
géng i motsatt riktning tydligt kan iakttas.

5. Foraren skall med skdrpt uppmirksamhet ge akt pid
signalers och véxlars ligen samt, om signalbild enl
fig 6c visas, fdrvissa sig om att spdr, som skall
befaras, &r fritt frén hinder. Anser féraren hinder
féreligga, skall tillsténd till fortsatt fard in-
hémtas frén stdllverket eller stationspersonalen.
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Véxlingsrdrelser, iven ensamt dragfordon, fér framfdras
“™ med hdgst 30 km/h péd s&vdl Hrbg som H, dér ligre has-
tighet inte &r faststdlld for viss spérstrécka.

Nir vixlingssidtt medfdr vagnar om hégst 90 tons vikt
erfordras endast lokets bromsvikt. Om vixlingssittet

#™  Ppestdr av vagnar med en sammanlagd vikt av dver 90 ton,
erfordras en bromsvikt motsvarande bromstal 12 samt
att bromsen skall kunna mandvreras frén loket. Stdrre
vikt &n 90 ton far icke medfdras efter det sista brom-—
sade fordonet.

Omrade
Rorelse far ske pd i foljande sparbeskrivning upptagna
bangdrdsomrdden under angivna fOrutsdttningar.

P
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Hallsberg (H)

Spér 1-6
Signal till véxlingsrdrelse skall erhdllas, om dvsi vid

infartstégvégens slutpunkt ej visar signalbild enl fig =
6 b.

Sodra passagespiret

Spar fér godstidg fran H till I-gruppen

Backning fir endast ske efter medgivande fran tkl.

Fran U-gruppen till I-gruppen

Hsi B-F i véstra #&nden av U-gruppen: Sp Ul-U6 = tva sken.
Gédller endast fdr tdgsitt, som skall framfdras till
A-spdren och darifrén fortsitta som tég.

Dvsi G9 for infart till I-gruppen samt sp Al och A2. Tég
mot A och 0j framférs under form av véxlingsrérelser
till utfartssignalerna pd sp Al och A2.

Frén I-gruppen eller sp Al eller A2 till H eller
U-gruppen &ver sddra passagesparet

Frén Al och A2

Dvsi G26 och G2k

o~
Visas signal enl S#o fig 6b, (J, far vaxlingsrorelsen
(tédget) fortsitta in pd sddra passagespiret.
Frédn I-gruppen
Dvsi 301/6-306/6 _—

Signal till véxlingsrdrelse skall erhdllas fran Ps pé
I-gruppen.

Till H ,
Dvsi 2h/5v/h vid nedre delen av U-gruppen

Visas signal enl fig 6b, ( , far véxlingsrdrelsen gd in i
H utan ytterligare signalering. I annat fall skall
tagx uppringas.
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Nedfartssparet

U-gruppen - H/lokbg

Signal till vaxlingsrérelse skall erhdllas pé U-gruppen.

H - U-gruppen

Signal till véxlingsrérelse skall erhdllas pd pbg. Om
s8rskild lots inte medfdljer, skall uppgift &ven lémnas
féraren om vilket spdr pa& U-gruppen, som loket skall
véaxlas till.

Om lots inte medfdljer loket till U-gruppen, skall fo-
raren vaxla in loket pd det spadr, som meddelats fére
avg fran H, och hdrvid ligga véxlarna rétt till avsett
spar. D& lok infdrts pd U-gruppen, skall det stanna
hinderklart vid raksparsstrickans bdrjan pé resp spar,
om inte annat besked erh8llits och om hinder inte upp-
st&8r dessfdérinnan. Ar tégsittet nedtaget till U-grup-
pen, fdr loket fdéras till detsamma.

Stationsgruppen

Sth 20 km/h

Norra passagesparet

Spar, som huvudsakligen anvénds for lokgéngar.

Riktning Osterut

I-gruppen - lokbg

Om omvixling méste ske fdr att f& dragande fordon frémst
skall detta gdras pd "gropsparet'" i I-gruppens Ostra &nde.

P& spar 309 (den del av norra passagesparet som ligger pa
I-gruppen) f&r backning ske till "gropspéret' utan omvéx-
ling. Rérelsen skall mdtas av vixlingspersonal i spar 309
Ostra del.
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Sth 10 km/h vid passerandet av vagnvégen och I-gruppens
personalhus. Sth 15 km/h frén vixel 302 till dvsi D6.

Dvsi M1 framfdr véxel 104 visar signalbild enl fig 6 4,

ndr vixel 106 ligger fdr gdng mot lokbg, och signalbild

enl fig 6 c, ndr vixel 106 ligger fér gdng till ned- _—
fartsspéret "snedvigen'". Nir vagnar medférs, skall i
stérsta méjliga utstréckning "snedvigen" anvéndas.

Véxel 106 liggs om av fdraren, vilket kan ske, nir lampan
"Omléggning tilléten" lyser. Nir fordon passerat dvsi M1,
dtergdr vixeln automatiskt till normallige.

Dvérgsignaltavla efter vixel 106. Uver lokbg sth 10 km/h.
Framfdrandet skall ske med stdrsta férsiktighet. Rérel-
sen far inte utan s#rskild véxlingssignal fdras forbi
medvixel i lokbg &stra #nde.

Till nedfartsspiret genom vixel 106 i minuslige

Dvsi M1 pé& "snedvéigen" visar signalbild enl fig 6 b férst
dé fordon kommer in p& spérledningsstriéckan framfor sig-
nalen. Vixel 173 &r uppkdrbar. Sedan rSrelse med vixeln

1 uppkdrt lége pabdrjats, kan &ndring av rérelseriktning
orsaka ursparing.

Riktning vasterut

—
Lokbg - I-gruppen frén lokbg Sver vixel 106 och fran
nedfartsspret &ver vixel 112
Sth 15 km/h fran dvsi D5 till véxel 302.

-

T-gruppen
Sth 10 km/h vid passerandet av vagnvigen och I-gruppens
personalhus.
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Alvesta

Rattvant lok 1litt V1, V3, TLl, TL2, T43 och &nglok
(ifrdga om tenderlok &ven backgdende) samt backgdende
Tb och Tc fir framfdras enbemannat. Fdraren skall f&-
re igdngsidttningen gd Sver till hyttens andra sida och
kontrollera, att intet hindrar igéngs&ttningen.

Rdrelserna regleras med dvargsignaler uppstédllda in-
vid och till vinster om det spdr, for vilket de gél-
ler.

Tvé sparsparrlyktor finns. Den ena &r placerad sdder
om dvirgsignal 9hb, omedelbart norr om viadukten,
vister om lokstallspéret och den andra omedelbart sd-
der om dvargsignal 39hb pd sddra bangdrden, ca 30 m
norr om vaxel L6b, vister om spirspirr Lba.

Fordon f&r utan signal till véixlingsrdrelse gé fram
ti11 nirmaste dvirgsignal. Diar invéntas "kOr" enligt
S#o fig 6b (90°) eller "rdrelse tilldten' enl séo
fig 6c (450 vinster), som gidller for géng till nésta
dvirgsignal. "ROrelse tilldten" enligt sdo fig 6d
(450 héger) i dvérgsignal fir - sdvil vid igéngsétt-
ning som under rdrelsen i Svrigt - passeras endast
efter signal eller muntligt besked fréan signalgivare.

Om ej signalbild resp signal eller muntligt besked
frédn signalgivare enligt ovan erhdlles, skall fordo-
net stanna minst 5 m framfdr dvirgsignalen.

P& lokbangdrden skall fordon framfdras med sérskilt
férsiktighet. Erforderlig véxelomliggning ombesdrjes
av féraren. Frédn lokbangdrden fir fordon g& fram till
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dvidrgsignal 9hb ca 20 m norr om viadukten. Erhdlles
eJ signal till igéngséttning genom signalbild enligt
sdo fig 6b eller 6¢c (90° resp U45° vinster), avvaktas
véxlingssignal frén signalgivare eller upprings tég-
expeditionen i signaltelefon, placerad vid dvirgsig-
nalen.

Efter erhdllen signal enligt ovan skall fordon framgi
till tég, uppstdllningsplats eller lokbangdrden.

Vid rundgéng skall rdrelsen fortgd s& léngt, att er-
forderlig véxelomldggning kan ske (minst 5 m f8rbi
dvérgsignal - som géller fOr géng i motsatt riktning).

Lokpersonalen skall kontrollera signalers och vaxlars
ldgen samt att spdret &r hinderfritt. Hastigheten fir
inte vara stdrre &n att fordon vid behov kan stanna
framfér signalinrdttning, signalredskap eller hinder.
Anses hinder fdreligga, skall tillst8nd till fortsatt
férd inhémtas frén tdgexpeditionen, stidllbocksvakt
eller véxlingspersonal.

Skdrpt uppmirksamhet skall iakttagas, nir resgodsdver-
farterna passeras.

Ar flera &tskilda dragfordon/motorvagnsitt uppstéllda
efter varandra, giller signal till igéngséattning en-
dast det frémsta. FOrst efter det att dvirgsignal
dtergdtt till "stopp" och ny signal till igingsétt-
ning erhdllits, fir efterfdljande fordon sittas i ré-
relse.

JOnképing, Falkdping C, Halmstad C

Gemensamma bestammelser

P& rubricerade trafikplatser f&r lok och motorvagn
med eller utan slépvagn i angiven utstrickning fram-
féras utan att véxlingsledare leder rdrelserna.
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Medgivandet f&r tillémpas endast nédr fdraren finns i det
framsta fordonets fraémre fdrarhytt eller fordonet &r en-
hyttslok nir s&vdl fdrare som annan signalkunnig finns

i den bakre fOrarhytten pd det frémsta fordonet och
detta eJ &r kortkopplat. Om férarhytten har spegel, som
ger fdraren mbjlighet att &verblicka omrédet framfor
loket p& bada sidor om motorhuven fér uppsikt hdllas av
enbart fdraren. Rittvint lok 1litt V3, T43 och Thk samt
backgdende Tb och Tc far framfdras enbemannat. Fdraren
skall fdre igdngsittningen géd Sver till hyttens andra
sida och kontrollera, att intet hindrar igéngs&ttningen.

Rdrelserna regleras med dvirg- eller sparspéarrsignaler,
uppstédllda invid och till vénster om det spar, for
vilket de gdller, Fordon fdr utan signal ti1l vaxlings-—
rorelse g& fram till n@rmaste dvirg- eller sparspérr-
signal. Dir invéntas signalbild enligt sdo fig 6b eller
c som giller for géng till ndsta dvarg- eller sparsparr-
signal; signalbild enligt s#o fig 64 har i detta fall
betydelsen "stopp".

Erhdlles ej signal enligt séo fig 6b eller c skall
dragfordonet stanna minst 5 m framfdr signalinrdttningen.
Vid rundging skall rorelsen fortgd s& léngt att erfor-
derlig véxeloml&ggning kan ske d v s s8 léngt att dvirg-
signal, som giller for géng i motsatt riktning kan 1akt-
tas tydligt.

Foraren skall kontrollera signaler, véxlars ligen och
att sparet &r hinderfritt, varfér hastigheten ej far
vara stdrre, &n att dragfordonet vid behov kan stanna
framfér signalinrdttning (hinder). Anses hinder fore-
ligga, skall stdllverk eller véxlingspersonal kontaktas.

Ar flera &tskilda dragfordon uppstédllda efter varandra
giller signal till igéngsdttning endast det framsta.
Fdrst efter "stopp" och ny signal fér efterfdljande
dragfordon sittas i rdrelse.

De delar av spar, som allminheten madste passera for
att komma till eller frén tdg, skall vara avspérrade
eller bevakade (sdo § 37:3)

Vid vissa trafikplatser kan fdreskrifter utdver ovan
némnda gilla. Detta anges sdrskilt under resp rubrik.
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ROrelser fr ske pd pbg (inom pbg och till och fran -~
stallomrédet pbg) och p& gbg (inom gbg och till och
frén stallomridet gbg).

1. Personbangirden
A. Rérelser inom pbg PN

Géng fir ske p& spdr for vilket dvirgsignal giller
samt frén uppst&llningsspir Sster om stationshuset.

Stationsps skall informera fdraren om den planerade
rérelsen.

I férekommande fall skall fOraren kontrollera att
dragfordonet &r avkopplat innan rérelse sdtts igéng.

Nar motorvagn 1litt Y1 framfdres skall ddérrarna vara
sténgda vid passage Sver Kanalbron. Vagnar 1litt
AT/BT samt S1 nr 52L8 far ej framfdras till/fran
Kanalbron pd spdren P1-P3 p g a tréng passage pa
bron.

Vid géng till och fran uppstédllningsspdr Sster om
stationshuset skall stationsps ge signal till igéng-
séttning, vilket i fdrstnimnda fall ocksd innebir
att dvdrgsignal 35h f&r passeras, trots att signal-
bild enligt s#o fig 64 visas.

)

Rérelse fér inte ske fdrbi tavla med texten "Grins -~
foér véxling", placerad &ster om bron &ver hHamn-
kanalen.

I de fall rdrelse skall avslutas p& annan plats &n
framfdr dvérgsignal i stoppstdllning skall den stop-
pas utan stoppsignal - vid gdng mot vagnar 5 m
framfér dessa - om inte signal till fortsatt r&-
relse erhélls.
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B. Rorelser till och frén stallomradet pbg

Géng fir ske pd spér for vilket dvdrgsignal giller
och dessutom pd nidrmast stallomrddet liggande spar-
omrade, dar dvirgsignaler saknas.

Vid behov far vagnar medfdras. Hastigheten anpassas
didrvid med hinsyn till om vagnarna har verksam broms
eller ej.

Innan rdrelse sitts igdng skall féraren ha fatt till-
sténd av tkl

vid géng till stallomrdédet genom signalbild enligt
séo fig 6 b eller c i nirmaste dvérgsignal

vid gdng frén stallomrddet efter begédran i telefon
vid 8stra grénsen foér stallomrddet (utmirkt med tavla
med texten "Stallomridet slutar" pd ena sidan och
"Stallomrddet bdrjar" pd den andra). Tkl skall sam-
tidigt informera f&raren om den planerade rdérelsen.

I fdrekommande fall skall fdraren kontrollera att
dragfordonet &r avkopplat innan rdrelse s8tts igéng.

Rdrelse satts igdng utan signal. P4 omradet nérmast
stallomrddet dir dvirgsignaler saknas méste sédrskild
férsiktighet iakttagas. Vid behov skall lokps légga
om lokalt omliggbara vixlar.

Rérelse far ej fbras fdrbi tavla med texten "Gréns
for vaxling", placerad &ster om bron &ver hamn-
kanalen.

I de fall rdrelse skall avslutas p& annan plats &n
framfdr dvirgsignal i stoppst&dllning skall den stoppas
utan stoppsignal - vid géng mot vagnar 5 m framfor
dessa - om inte signal till -fortsatt rdrelse erhdlls.
Vid gdng till stallomréddet giller foreskrifterna for
detta sedan omridet uppnétts. .
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2. Godsbangirden

A. ROrelser inom gbg

Gang fir ske pd spiren G1-G5 dock ej utanfér tavla
med texten "Gréns fér vixling" i &8ster och "Grans
fér véxling utan véxlingsledare" i véster. Dess—
utom fir efter medgivande i varje sirskilt fall
och pd de villkor som d& anges, gdng ske i &ster
in pd spdren G6-G8 som saknar spirledning.

Vid behov fir vagnar medfdras. Hastigheten anpassas
dérvid med h&nsyn till om vagnarna har verksam broms
eller ej.

Stationsps skall informera f&raren om den planerade
rérelsen utom nir det giller ensamt dragfordon som
sedan skall framfdras till pbg som V-tdg. Erhilles
inget besked avses silunda rdrelse av sistnimnt slag.

Innan rérelse sétts igdng skall signal till véxlings—
rdérelse - &ven muntlig sddan kan fdrekomma - ha er—
héllits och fdraren i fdrekommande fall ha kontrol-
lerat att dragfordonet &r avkopplat. Vid géng vaster-
ut frdn spdren G2-G5 kan sddan signal ges med ett "F"
i resp A-signal placerad i bangdrdens vistra &nde.

I de fall rdrelse skall avslutas p& annan plats &n
framfér dvérgsiganl i stoppstdllning skall den
stoppas utan stoppsignal - vid gdng mot vagnar 5 m
framfér dessa - om inte signal till fortsatt rdrelse
erhalls.

B. Rérelser till och frén stallomridet gbg
Gdng far ske pd spdr for vilket dvargsignal géller

och dessutom pd nirmast lokstallet liggande spir-
omrédde, dir dvirgsignal saknas.
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Innan rérelse sitts igdng skall fdraren ha fatt till-

stédnd av tkl/fjtkl

- vid gang fran stllomrddet efter begiran i telefon.
Tkl/fjtkl skall samtidigt informera fdraren om den
planerade rdrelsen samt ge signalbild enl s#o fig
6 b eller 6 ¢ i nirmaste dvargsignal.

- vid géng till stallomrédet genom signalbild enl
séo fig 6 b eller 6 c i nérmaste dvérgsignal.

Férelse sétts igdng utan signal. P4 omrédet nérmast

lokstallet dir dvirgsignal saknas maste sdrskild for-

siktighet iakttagas.

Vid behov skall lokps légga om lokalt omliggbara
vaxlar.

Falkdping C

Medgivandet giller lokspdren och sp 1-6 mellan dvarg-
signalerna 21h, 23h eller %ha i norr och dvargsigna-—
lerna 47v, 49v, 59v, 55v eller 5T7v i sdder.

Frén stall utgdende dragfordon gdr pd Ostra lokspéret
till hinderpdlen f&r vdxel 100. Véxeln ligger normalt
till vistra lokspdret och &r uppkdérbar. Sth 10 km/tim.
Frédn hinderpdlen géller dvdrgsignal 9hd.

Till stall ingdende dragfordon framfdrs till vixel
100. Vid véxeln finns en stopplykta. Visas rdtt sken
i stopplyktan, skall fOraren underséka vixeln och se
till att den sluter ordentligt, varvid lyktan slécks.
Sth 10 km/h genom vixel 100. Frén véxeln gdr drag-
fordon pd véstra lokspdret.
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Halmstad C

Géng sbder om dvérgsignalerna 34, 37-L0 p& spar 1-5,
Ostra och vistra passagesparet, spdr R1-R6 fram till
huvudsignal 45 h och pd férbindelsespir mellan dessa
Spar.

Vid géng mellan personbangdrden och rangerbangirden
eller omvant far vagnar medfdras. Bromsvikten skall
hirvid motsvara minst bromstal 6. Antingen Ostra eller
vistra passagesparet fir anvindas.

Vid dragfordons géng till och fran motorvagns— eller
éngloksstallet giller dessutom f&ljande:

1. Fran personbangdrden till motorvagnsstallet: Vixel
101 och den vixel, som &4r beldgen ca 5 m norr om
dvidrgsignal 15hc, skall vid behov lidggas om av
féraren till anvisat spdr inom stallomridet.

2. Fran motorvagnsstallet till personbangirden: Strax
fére dispositionstidens bdérjan fir dragfordon till
tdg skall stallpersonalen eller fdrare kontrollera,
att vixeln, som &r belédgen ca 5 m norr om dvarg—
signal 15hc och véxel 101 intar réatt lédge i for-
hédllande till det spdr, varifrédn dragfordonet skall
utgd. Vaxlarna skall vid behov liggas om av stall-
personalen eller fdraren.

3. Frédn personbangdrden till dnglokstallet: Liget pa
véxeln, som &r beldgen ca 13 m norr om dvargsignal
15 hd, kontrolleras och védxeln liggs vid behov om
av fdraren. Vid dvdrgsignal 15hd &vertas dragfor-
donet av stallpersonal och vixlas till avsedd plats
i anglokstallet av fdraren eller stallpersonalen.

)
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4. Frén adnglokstallet till personbangdrden: Firaren
eller stallpersonalen véxlar fram dragfordonet
till dvérgsignal 15hd, dér signalbild frén dvirg-
signalen avvaktas. Innan fordonet far gé forbi
dvargsignal 15hd skall léget péd véxeln, som &ar
beldgen ca 13 m norr om dvargsignalen, kontrolleras
och viaxeln vid behov léggas om av foraren eller
stallpersonalen.

Vixling vid motorvagnsstallet férbi dvArgsignalerna
15hb, 15hc och 15hd far utfdras enligt bestimmel-
serna i séo, vxi och sapl, d4 namnda dvérgsignaler
visar signalbild enligt sdo fig 6d (450 hdger).
Innan véxlingsrorelsen sdtts igéng skall dock
kontrolleras, att vixel 20a/b ligger i pluslége.

Vaxjo

1. Motorvagnar fér framfdras utan Vaxllngsledare pa mo-
torvagnssparet mellan "891 lokstall" och grénstavla
(stopp for motorvagn utan lots) vid vaxel 222 under
f6ljande villkor:

a) Foraren skall finnas 1 det framsta fordonets framre
férarhytt. Igdngsittning fér ske utan sérskilt med-
givande.

b) Foraren skall forvissa sig om att spar, som skall
befaras &r fritt frén hinder och ombesdrjer sjalv
omlidggning av vaxlar.

2. Motorvagn far framforas utan véxlingsledare p& spar-—
vidd 891 mellan Liedbergsgatan och +tigsparet vid
plattform 2 under £61jande villkor:
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a) Féraren skall finnas i1 det framsta fordonets frim-—
re fOrarhytt.
-
b) Fdraren skall forvissa sig om att spiret &r fritt
fréan hinder.

c) Rorelsen fir ske efter medgivande fré&n tagvigs-—
inspektdren vid Liedbergsgatan. Vid gdng frén P
stationen inh&mtas medgivande per telefon péd
plattform 2.

d) Hastigheten f&r ej vara stdrre &n att fordonet vid
behov kan stanna framfdr signalinréttning, signal-
redskap eller hinder.

Vastervik

Véxling utan véxlingsledare genom yttersta vixeln
(vaxel nr 1)

Nér véxling sker genom yttersta vixeln i Vistervik i rikt-
ning Jenny, skall féraren framfdra sista fordonet ca 30 m
bortom dvérgsignal C, dock inte utanfdr infartssignal B,
s& att vixeln blir centralt oml#ggbar.

Véxlingsroérelsen i motsatt riktning fir pibdrjas utan sir- .
skild signal sedan fdraren fdrvissat sig om att vixeln

lagts om och sluter v&dl. Vid den atergdende rdrelsen skall
féraren finnas i frémsta fdrarhytten och iaktta skérpt
uppmérksamhet med h&nsyn till personer i farlig hirhet

av sparet. —_—
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Vax1ling Over vdgkorsningar

Vid vixling Sver nedann#mnda vigkorsningar skall fdoraren
vidtaga &tgdrder enligt nédgot av fdéljande alternativ:

Alt 2: Vaxlingssittet skall stanna omedelbart framfor
korsningen. Det far fortsidtta néar personalen
férvissat sig om att det inte finns négot hinder.
Det fréamsta fordonet skall vara bemannat.

Alt 3: Vaxlingsrorelsen far icke ha hogre hastighet &n
10 km/h &ver korsningen. Det framsta fordonet
skall vara bemannat.

Alt 5: Vdxlingssdttet skall stanna omedelbart framfdr
korsningen. Darefter skall tva vakter (f&r tagas
ur vixlingslaget),en pa vardera sidan om sparet,
varna vagtrafikanterna genom roérlig signal med
utvecklad signalflagga resp rott sken.

Sedan bevakning anordnats och hinder ej finns,
fir vixlingssittet kdras Sver korsningen.

Anm: Alt 1 och L4 &terfinns i SJF 580.0 punkt 11.

Trafikplats och végkorsning Alternativ

Boxholm (vid Bruket)
Storgatan 3

Jonkdping
Industrispdr till Huskvarnaverken och
Huskvarnavégen

Industrispir vid gbg (slakterisparet) och
véag vid Skénska Cement

a) Fdrstérkt med 1ljus—- och ljudsignaler forts
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Sunlight, vdg till parkeringsplatsen

b) Forstirkt med ljussignaler

Trafikplats och vagkorsning Alternativi
Kalmar-Volvo

Tréngsundsvigen 3b)
Tolvmannavigen 3
Motala

Djurgérdsvigen 3b)
Charlottenbergsleden 3b)
Norrk&ping C

Bangardsgatan 3b)
Gata till Sjéfartsverkets tomt pd Hindeld 3
Hanholmsvégen (2 korsningar till

Dow Chemical resp Orebro Ind verk) 3b)
Kommendantvéigen 3b)
Bravikenvégen vid Dow Chemical 3b)
Kromgatan 3b)
Malmgatan sth 5 km/h 60 m f&re och efter 3b)
korsningen

Gata till T-kranen frén Hanholmsvigen 3b)
Réda Stugans gata, Linddsparet 3b)
\Nykdping C

Magnibergsvigen 3
Sunlight, industrispdret (2 korsningar) 3b)

forts
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Trafikplats och vagkorsning

Alternativ

Sk&nninge
Verkstadsvagen

Taberg
Spéren p& bangdrden och enskild vég

Taberg norr (km 16.573)

Torsvik

Stamspar och

vidg vid Granarp véstra km 5.950

vidg vid Granarp Ostra km T.225

Vimmerby
Sddra Ringleden

Overum
F d viag 882

a) FOrstarkt med 1jus- och ljudsignaler

b) Forstirkt med 1ljussignaler
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Strdckor som trafikeras med vut

Mjd1by-0deshdg

Kimstad-Finspéng

Finspéang-Hjortkvarn

Berga-Blomsterméla

Vetlanda-J&rnforsen

Reftele—Anderstorp

Trafikplatser

Vid stréckorna finns fdljande tpl:

Mx—ﬁhg Fg-Hjk Vta-J&af
Mjélby st Finspang st Vetlanda st
Vaderstad 1p Ljusfallshammar 1lp Holsbybrunn 1lp
R6k 1p BjOrnhammar 1p Kvillsfors 1p
Hedasl&att 1p Hjortkvarn 1p Nyboholmsvéxeln
Hastholmen 1p Jarnforsens lp
Odeshdg 1p

Kms-Fg Bg-Bma Rft-Art
Kimstad st Berga st Reftele st
Sk&rblacka st H8gsby 1p Anderstorp st
Finspang st Ruda 1p

Blomstermdla st

Rérelser med tégfordon sker i form av vut, vars hastig-
het ej far yara storre &n 15 km/h pa strickan My-Uhg
och Fg-Hjk™ , 40 km/h p& strickorna Bg-Bma och Kms-Fg
samt 30 km/h pd Svriga strickor.

S&o foreskrifter géller med de undantag som framgir av
denna instruktion.

x) sth 30 km/h vid spirrensning
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Bromsyikt
Stricka Bromsvikten skall minst
motsvara bromstal

Mj81by-Odeshdg 17
Kimstad-Finspéng 20
Finspang-Hjortkvarn 13
Berga—Blomsterméla 23
Vetlanda-J&rnforsen 18
Reftele-Anderstorp 15
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Vagnviktstabell
Ton vagnvikt med

Stréicka lok/Ilmot 1itt

z43|265| T21| T23|zhp/Zht | THL |TL3
My-Onhg-My |175|350| - | - - - |-
Fg-Hijk-Fg | - | - -1 - 130 - -
Bg-Bma 1751350] 700 - - 900 |800
Bma-Bg 125]250| 500| - - 650 |600
Vta-Hbr - - - - 190 - -
Hbr-Kvf - - - - 220 - -
Kvf-Jaf -1 -1 -1 - 200 - -
Jaf-Kvf - -1 -1 - 120 - -
Kvf-Hbr - -1 -1- 175 - -
Hbr-Vta - -1 -1- 140 - -
Kms-Fg-Kms| - i - 1000 | -
Rft-Art 200 |4501900(800 - - -
Art-Rft 250|500(1000[1000| - - -
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Vid f3ljande n#&mnda vigkorningar med sikerhetsanordning
skall denna spirra vagtrafiken, nér vut fors Over kors-—

ningen.

Vid f8ljande nimnda védgkorningar utan sdkerhetsanord-
ningar skall -- enligt cba beslut -- angivna &tgérder
vidtagas nir vut fdrs Sver korsningen.

Det finns fyra olika bevakningsalternativ:

Alt 1.

Alt 2.

Alt 3.

Alt L,

Korsningen bevakas av vakt. Vakten skall varna
vigtrafikanter genom utstrdckt arm med en rdd
flagga eller lykta med rdtt 1ljus.

Bdc kan efter samrdd med berdrd vagfdrvaltning
foreskriva att det skall finnas vakt pd bada
sidor om jarnvigen (t ex vid stark fordonstrafik,
mer &n tva kdrfalt eller flera spar).

Vut skall stanna omedelbart framfdr korsningen.
Den fa&r fortsitta, nir personalen fdrvissat sig
om att det inte finns négot hinder. Framsta for-
donet skall vara bemannat.

Vut fir inte ha hdgre hastighet &n 10 km/h Sver
korsningen. Frémsta fordonet skall vara bemannat.

Vakt skall gd kort fdre vut och varna vagtrafikan-
ter genom utstrickt arm med en réd flagga eller
lykta med rétt ljus.
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A. Mj81by-Odeshdg

Antal vekter
nér sékerhets-|
anordning ej

Plats Km Ez;:nlngens Atgérd Zidtages fungerar (s#o
§ 26:3) eller
vid bevakning
enl alt 1
MjS1lby-Vaderstad | 0.735|Mjd1by 1) Alt 2 Tsm -
bangdrd
Mjdlby-Vaderstad | 1.190|Ringvégen |[Alt 3 och |Tsm 1
ljussign
Mjolby Vaderstad| 3.295|Sagverks~ |Alt 3 och |Tsm 1
vigen 1ljussign
MjSlby-Viderstad | 3.857|Skrukeby Ljus- och |Autom 1
ljudsigna-
ler med
halvbommar
Mjolby-Véderstad | 7.258|Hogstad Alt 3 Tsm -
MjSlby-Véaderstad | 8.294|Rinna Ljus- och [Autom 1
ljudsigna-
ler
Mjolby-Vaderstad [13.080|Vaderstad |Bomfallning|Tsm 1
bv
Viderstad 13.730|Véderstad |Bomféllning|Tsm 1

1) Tillféllig végkorsning

(forts)



(forts)
) Antal vakter
. . ndr sdkerhets-—
Plats Km Korsningens Atgird VIdtageﬁanordning ej
namn av S
fungerar (sdo
§ 26:3) eller
vid bevakning
enl alt 1
Viderstad- 18.493|Svanshals Alt 2 Tsm -
Héstholmen
Viderstad- 22.0L4k4 |RSk Bomf&ll- Autom 1
H&stholmen ning 1) 1)
Viderstad- 23.860|Hillingstad | Alt 2 Tsm -
Hastholmen
Viderstad— 27.436 |Hedaslatt Alt 2 Tsm -
Hastholmen
Viderstad- 30.596 |Vag 50 Ljus- och | Autom 2
Hastholmen 1ljudsigna-
ler med
halvbommar
Hastholmen Hamn- |Viksvigen Alt 3 Tsm -
spar
Haistholmen Hamn- |Vig vid S6- | Alt 3 Tsm -
spdr |dergdrden
Histholmen 31.679|L 923 Bomfall- | Tsm 1
ning

1) Vid g8ng mot Odeshdg fdlls bommarna automatiskt, eljest félls de
manuellt med tryckknapp. Bommarna lyfts automatiskt efter vut.
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B. Finspéng-Hjortkvarn

Antal vakter
Korsningens . Vidtages| nir sdkerhets—|
Plats koo emn Atgira av anordning ej
fungerar (séo
§ 26:3) eller
vid bevakning
enl alt 1
Finspéng 57.355 [Sundsvdgen |Bomfdll- Tsml) 2
ning 1)
Finsping- 56.272|Lillsjdn Ljus- och| Autom 1
Ljusfallshammar ljudsignad
ler
Finspéng- 52.897 |0lstorp Ljus- och| Autom 1
Ljusfallshammar 1ljudsigna
ler
Finspéng- 48.79k [Sonstorps Alt 3 Tsm -
Ljusfallshammar grusgrop
Finspdng- 47.917 [Sonstorp Alt 2 Tsm -
Ljusfallshammar
Finspéng- Lk, 325 |Ha1llestad Bomf#éll- | Tsm 1
Ljusfallshammar ning
Finspéng- 43.815 |Borggards- |Alt 2 Tsm -
Ljusfallshammar vigen
Finspang- 39.686 [Prastkép Bomf#dll- Tsm2) 1
Ljusfallshammar ning 2)
Finspéng- 39.507 |Prastkdp Alt 2 Tsm -
Ljusfallshammar

(forts)
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(forts)
Antal vakter
Korsningens Vidtages nér sikerhets-
Plats Km g Atgédrd g anordning ej
namn av s
- fungerar (sdo
§ 26:3) eller
vid bevakning
enl alt 1
Ljusfallshammar- (34.928|Ljusfall Bomfdll- | Tsm 2
Hjortkvarn ning
Ljusfallshammar- |[26.784|Trolleflod | Bomf&ll- |Tsm 2
Hjortkvarn ning
Ljusfallshammar- |[20.465|Grytsvéig Ljus- Autom 1
Hjortkvarn ) och 1jud-
signaler
Hjortkvarn 20.175|Hjortkvarn | Bomf&ll- | Tsm 2
ning

1) Tsm faller bommarna med knr-nyckel frén en stéllare vid végkors-
ningen. Bommarna lyfts automatiskt efter wvut.

2) Vid gdng mot Hjortkvarn fills bommarna automatiskt. Vid géng
mot Finsping fills bommarna av tsm med knr-nyckel frén en stédl-
lare pd plattformen. Bommarna lyfts automatiskt efter vut.



286

C. Berga-Blomstermdla

Antal
vakter
nér sdkerhets-|
. . anordning ej
Plats Km Korsningens Rtgiard Zidtages fungerar (sZo
namn § 26:3) eller
vid bevakning
enl alt 1
[Berga- 73.380] Ytterby Alt 3 Fdraren 1
HSgsby
[Berga- T71.100{Frévivédgen [Alt 3 och Féraren 1
Hogsby ljussignaler
HEgsby 70.395| Skolgatan |Alt 3 och Féraren 2
ljussignaler
HEgsby 70.000|Karlagatan |Alt 3 Féraren 1
HSgsby 69.276|Husebyvigen| Alt 3 Fdraren 1
Ruda 61.L40k |Ruda Alt 3 och Féraren 1
ljussignaler
Ruda~ 58.723|BSterums- |Alt 3 Fdraren 1
Blomstermdla) vidgen
Ruda-— 56.538 |L&ngemdla |[Alt 3 och Fdéraren 1
Blomsterméla) ljussignaler
Ruda- 53.109 |Vérlebo Alt 3 Fdraren 1
Blomsterméla




D. Vetlanda-Jarnforsen
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Antal vakter
ndr sékerhets-
. . anordning ej
Plats Km iz;znlngens Rtgird Zidtages fungerar (séo
§ 26:3) eller
vid bevakning
enl alt 1
Vetlanda 29.178| BorgméstareqBomfdllning [Tkl Vet-— 1
gatan landa
Vetlanda 29.481|Kullgatan |[Bomféllning [Tkl Vet-— 1
landa
Vetlanda 29.961|Magasins— |Bomfdllning |Tkl Vet- 1
gatan landa
Vetlanda 30.116| Industri- |Bomf&dllning |Tkl Vet-— 1
gatan landa
Vetlanda- 30.478| Lasarettsg |Bomfdllning [Tkl Vet- 2
Holsbybrunn landa
Vet landa- 31.110|Mad Alt L Tsm 1
Holsbybrunn
Vetlanda- 32.409|Upplands- |Alt 3 Féraren 1
Holsbybrunn végen
Vetlanda-— 37.6L49|Brunnsvigen [Alt 1 Tsm 1
Holsbybrunn
Holsbybrunn-|38.538|Holsby by |Alt 1 Tsm 1
Kvillsfors
Holsbybrunn-|38.608|OskarshamnsqAlt 1 o Tsm 2a)
Kvillsfors vigen téndn av
vagskydds—
signal

a) En vakt d& vigskyddssignalen &r i funktion.

(forts)
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(forts)
Antal vakter
Korsningen Vidtages nér sékerhets-
Plats Km orsningens Rt gird g anordning ej
namn av S
fungerar (sdo
§ 26:3) eller
vid bevakning
enl alt 1
Holsbybrunn-|41.287|Aspd Alt 1 Tsm 1
Kvillsfors
Holsbybrunn-|L42.567|Alseda Alt 3 Fdraren 1
Kvillsfors vistra
Holsbybrunn-|43.154|Alseda At 3 Féraren 1
Kvillsfors Sstra
Holsbybrunn-|46.612|Adelfors Alt 1 Tsm 1
Kvillsfors
Holsbybrunn-|51.988|Gamla vig |Alt 3 Fdraren 1
Kvillsfors Tdlléng
Holsbybrunn-|53.090|T4ll4ng Alt 3 Féraren 1
Kvillsfors
Holsbybrunn-|57.186 |Gamla vig |Alt 3 Fdraren 1
Kvillsfors t Okna
Kvillsfors 58.179 |Kvillsfors |Alt 1 Tsm 1
vistra
Kvillsfors |[58.439|Kvillsfors {Alt 1 Tsm 1
Sstra
Kvillsfors— [59.156 |[Videbro Alt 1 Tsm 1
| Jérnforsen

(forts)




289

(forts)
Antal vakter
nar sédkerhets-
Korsningens . Vidtages |anordning ej
Plats Kmo o amn Atgara av fungerar (séo
§ 26:3) eller
vid bevakning
enl alt 1
Kvillsfors— | 61.401|Grandvigen |Alt 3 Féraren 1
Jarnforsen
Kvillsfors— |65.683|Jéreda Alt 3 F&raren 1
Jarnforsen kyrka
Jarnforsen |66.683|Jarnforsen |Alt 1 Tsm 1
Jirnforsen- | 67.042 |Jérnforsens [Alt 3 Fdraren 1
(G&rdveda) industrivig




290

E. Kimstad-Finsping

Antal vakter
nér sékerhets-—
Plats Km Korsningens Atgird Vidtages | anordning eg
namn av fungerar (sio
§ 26:3) eller
vid bevakning
enl alt 1
Kimstad 0.215 |Mejerivégen |Ljudsign | Autom 1
(géngvig)
Kimstad- 0.539 |SMP-végen Alt 3 och | Féraren 1
Skérblacka ljussign
Kimstad- 0.907 |[Kimstad Ljus- och | Autom 1
Skédrblacka ljudsign
Kimstad- 1.589 |Nygdrdsvigen|Ljus- och | Autom 1
Skdrblacka ljudsign
Ské&rblacka | 5.123 |Hasselvdgen |Helbommar | Autom 1
Skdrblacka | 6.031 |Haget Helbommar | Autom 1
Skérblacka~| T.164 |Granhagen Ljus- och | Autom 1
Finspéng 1judsign
Skérblacka-| 7.860 |Maringsbadet Ljus- och | Autom 1
Finsréng 20 km ljudsign
over
kors-
ningen
Skérblacka-| 8.10L |Ljusfors Helbommar | Autom 1
20 km
Sver
kors-
ningen
Skérblacka-[15.97L4 |[Doverstorp |Ljus- och | Autom 1
Finspéng ljudsign




F. Reftele-Anderstorp
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Antal vakter
nédr s&kerhets-

gatan

Plats K Korsningens Atgara Vidtages |anordning eg
namn av fungerar (sio
§ 26:3) eller
vid bevakning
enl alt 1
Reftele- 30.475 |Appldvagen |Ljus- o Autom 1
Anderstorp 1ljudsign
Reftele- 23.291 |[Riksvég 27 |[Ljus- o Autom 2
Anderstorp 1judsign
med halv-
bommar
Reftele- 22,843 |Térasvagen |Alt 3 och |Autom 1
Anderstorp 1ljussign
lAnderstorp 22.405 |G&tgatan Bomfélln | Tkl 1
lAnderstorp 21.941 |Industri- Bomf#lln | Tkl 1
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Stationsgrinsen vid Mjdlby, Finspdng (riktning Hjortkvarn),
och Vetlanda markeras med en grénstavla. Denna har texten
"Gréns for véxling" mot stationsomrddet och texten "Stopp
fér vut och A-fordon" mot linjen. Vut (A-fordon) skall vid
ankomst till stationen stanna vid grénstavlan.

Fér vut infdrande pé& stationen krives medgivande av tkl
eller annan dirtill utsedd tjinstehavare. Medgivandet 1l&m-
nas muntligt eller genom att tkl visar signalen "framat'.
Vid Mj8lby far medgivandet lémnas genom att i dvArgsignal
visa signalbild enl fig 6b-c.

Stationsgrénsen vid Kimstad, Sk&rblacka och Finspéng
(riktning Kimstad) markeras med infartssignaler.

Fér vut infdérande pé& stationen géller fdljande:

Vid Kimstad: "Kér" fran infartssignalen.
Vid Skdrblacka: "Koér" frén infartssignalen.
Vid Finspéng: Medgivande ("framdt'-signal) fran véxlings-—

ledare. Ar vixlingsledaren ej inom synhdll
- ring tel nr 13.

Fér A-fordons infdrande pad stationerna galler fdreskrif-
terna i sdo/sdok § 32:8.

Vid véxling utanfdr stationsgrinsen giller sio § 37:6.

Vid Udeshdg finns en grénstavlia med texten "Grins for
viaxling" mot bangdrden och texten "Stopp fér vut och
A-fordon" mot linjen.

Vut (A-fordon) skall vid ankomsten till Odeshdg stanna
vid grénstavlan. Vut (A-fordon) fir direfter, sdvida
inget hinder &r synligt, féras vidare med sirskild for-
siktighet och med sth 10 km/h &ver platsen. (forts)
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Viaxling fir ske utanfdr grénstavlan, endast om tkl 1
Mjélby medgett detta till véxlingsledaren i varje sir-—
skilt fall. Nar vixlingen utanfdr grénstavlan avslu-
tats, skall vixlingsledaren meddela detta till tkl.

Vid Ruda i riktning Blomstermdla finns en grénstavla
med texten "Grins fér vixling" mot bangdrden och texten
"Stopp fér vut och A-fordon" mot linjen.

Vut (A-fordon) skall vid ankomsten till Ruda stanna vid
granstavlan. Vut (A-fordon) f&r direfter, savida inget
hinder &r synligt, fdras vidare med sérskild forsiktig-
het och med sth 10 km/h in p&d platsen.

Véxling f&r ske utanfdr grinstavlan enbart om tkl i
Berga medgett detta till véxlingsledaren i varje sér-—
skilt fall. Nar véxlingen utanfdr grénstavlan avslutats,
skall vixlingsledaren meddela detta till tkl i Berga.
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S1 skall ej skrivas ut. I stdllet skall tsm anteckna
beviljad vut jémte ev underridttelser i anteckningsbok

eller i fard- och arbetsbok och muntligen delge fdra-— -
ren dessa anteckningar.

Vid passerande av véxel som ej ir forreglad eller 1l&st
genom dvirgsignal skall féraren (tsm nir fOraren e

finns pad det frémsta fordonet) under géngen kontrolle-  “=™
ra, att vixeln ligger ratt. Hastigheten far darfdr inte
vara stdérre, &n att vut vid behov kan stanna.

Vut (A-fordonfird) for strickan Berga-Blomstermila skall
beviljas av tkl Berga. Om tvd vut samtidigt skall #ga
rum pd samma stationsstricka giller sio § 36:1L.

Nar vut (A-fordonsfird) avslutats, skall tsm (smifordons-
féraren) genast anmila detta till tkl i Berga.

Gransstation for stricka med hinder behdver inte utféra
stoppsignalering.

Tkl Berga behlver ej utvixla hinderanmilan. -~
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Anordningar pd strédckan skall antecknas i tklboken.
Dir antecknas &ven anmilan om avslutad anordning, ut-
limnad/&terlémnad K16 etc. Tam-bok behdver ej foras.

Slutsignaler

Vut p& vilken fdraren &ven &r tsm skall férses med en
slutsignal p& vanster sida i fdrdriktningen.
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Trafikering av industrispdr vid Nyboholmsvixeln

S k sléngskjuts ("ryck") SJF 010.3, art 23:3 &r for-
bjuden till och frén spéret.

Sth f6r fordon p& spiret &r 10 km/h.

Véxling p& obemannad trafikplats

K-nycklar fdr véxling p& obemannade trafikplatser ut-
lémnas till tsm mot kvitto vid varje sdrskilt tillfille
av Mjdlby, Finspdng, Berga, Blomstermila, Vetlanda resp
Kimstad. Vid vut &terkomst skall tsm &terlimna utlimnade
K-nycklar till resp stationer.

Véxling pd platser med lutning

Vid nedan n@mnda platser frekommer lutning inne Pé
platsen eller strax utanfdér denna. Skylt om bangirdens
lutning &r uppsatt. Vid vixling skall stor férsiktighet
iakttagas s& att vagnar inte rullar ut mot linjen.

Holsbybrunn Nyboholmsvéxeln
Hogsby Tornfors
Jérnforsen Vetlanda
Kvillsfors

Uppstéllning av vagnar

Vagnar fér endast stdllas upp pa spar, som ir fdrsett
med skyddsvéxel eller spdrspirr s& att fordon hindras
att komma i rullning mot linjen. Skyddsvaxlar och Spar-
spédrrar skall vara l&sta genom K16-18s.
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Fjarrblockering

Fjb-strécka: Jarna-(Norrk&ping C)
(Hallsberg)-(Mjdlby)
(Falkdping C)-(J6nkdping)-(Nissjd)

Undantag och kompletterande fdéreskrifter till séo/s&ok.

S&do/sdok

& 13 Lyktor fér hinderfrihetskontroll pé fjst
En lykta finns vid yttersta véxeln (vanligtvis
pd en kontaktledningsstolpe) som lyser med
vitt fast sken, tills t&g (vut) inkommit hinder-
fritt p4 stationen, varefter den slocknar.
Anm. Angivna lyktor finns ej i Aby.
Infartssignal visar ej "kor"

§ 32:8p Tag (A-fordon, C-fordon, vut) fir ej i ndgot

§ 3h4:2 fall utan fjtkl medgivande passera infarts-

§ 36:11 signal som ej visar "kor" vid

§ T0:2

Vagnhdrad (giller alla tdg, A-fordon, C for-
don och vut)

Enstaberga (giller endast tdg med j&mna num-
mer och A-fordon, C-fordon och
vut, som ankommer sdderifrén)

Orsak: Sparspdrrar innanfdér infartssignalerna
som kan ligga i upplagt lége, nir in-
fartssignalen visar "stopp".
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§ L48:3

Bilaga 3

Vid Aby skall, trots att stationen &r gréns-
station till fjb-strédcka, tkl ej tjénstgdra.
Tkl funktioner &r Overtagna av fjtkl Nr.
Stationen skall betraktas som fjst (bevakad).
Se &ven under "Sirskilda fdreskrifter for
sékerhetstjénsten vid Aby".

BESKRIVNING AV VISSA ANORDNINGAR

Instruktioner

FOr mandvrering av stdllverk pd fjst giller
instruktion, som finns tillginglig p& fjst.

Véxel, som &r sdval centralt som lokalt om-—
léaggbar, kan laggas om lokalt med stédllare,
som &r placerad invid véxeln. Omléggning
kriver medgivande av fjtkl eller fran det
lokala stédllverket.

Nér medgivande l&mnas, t&nds ett vitt ljus
péd lokalstéllaren.

Véxeln lédggs om lokalt genom att plus- eller

minusknappen pd lokalst&llaren halls intryckt,

tills véxeln bdrjat rdra sig. Under den tid
vixeln eJ intar &andlige, &r ljuset p& stdlla-
ren slédckt, varigenom man kan kontrollera, om
védxeln sluter eller ej.

Véxel som .&r endast lokalt omliggbar, ar
18st i normallédge antingen genom elektrisk
l&sanordning eller med en K-nyckel, som nor-
malt sitter fastldst i ett magnetlds. Om-
léggning kridver medgivande av fjtkl eller
frén det lokala stdllverket.

_

~_
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Om véxel #r 18st med K-nyckel, giller fdéljande.
N&r medgivande l&mnas, blir markeringsfdnstret
vid 18set vitt, och nyckeln kan d& tagas ur.
Efter avslutad véaxling skall nyckeln sdttas

in i1 magnetlédset och vridas om. Nir detta
gjorts och medgivandet till omldggning av
viaxeln atertages, blir markeringsfdnstret

rott.

Om véxel pd grund av ndgot fel ej kan liggas

om med lokalstdllare, skall vixeln vevas om med
en handvev, som férvaras i1 nérheten av de ytter-
sta vixlarna. Nir veven tages ur sin héllare,
bryts motorstrdmmen till vdxlarna. Pa vixel-
drivet finns en lucka 6ver ett hdl, i vilket
veven skall sittas in. Veven skall vridas om,
tills en kndppning hdérs i vixeldrivet (unge-

far 10 varv efter det att den anliggande

tungan slutit).

N&r handveven ej léngre behdvs fOr vixelom-
liggning, skall den &ter sittas in i sin hél-
lare och vridas ett kvarts varv. Detta maste
gbras ordentligt, ty eljest sluter ej kon-—
takterna, och d& kan vixeln ej liggas om
centralt och huvudsignalerna ej visa "kor"

Infarts— och utfartssignaler pd fjst och
blocksignaler till angrénsande blockstrackor
kan stdllas till "stopp" med en strdmbrytare,
som finns pd stationshusets eller stillverkets
yttervigg.
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Fér tilltréde till fjst finns "ps-nycklar"

P& samtliga dragfordon, som framgdr p& fjb-

strédcka samt pa grénsstationer till fjb- _—
strécka och bemannade stationer pd fjb-stricka.
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Skredvarningsanordningar Kolmdrden-Cet&

Allmént

De skredfarliga omrddena, som stricker sig dels mellan km
100.040 och 101.620 (1 580 m) och dels mellan km 102.940
och 103.036 (96 m) &vervakas genom i marken nedgrivda kab-
lar. Vid skred eller sattning i banvallen fOrutsittes att
kablarna slits av varvid nedan angivna signalinrédttningar
péverkas.

Indikeringslampor

Kolmérden, mandverapparat:

"Skredvarning skred", (1 st) rdd indikering, normalt sléickt.

"Skredvarning lampkontroll OA", (1 st) ofirgad indikering,
normalt ténd.

Getéd, mandverpapparat:

"Skredvarning skred", (1 st) rdd indikering, normalt sléckt.

"Skredvarning lampkontroll OC, OD och OB" (3 st), oférgad in-

dikering, normalt t&nd.

Signalinrdttningar

Stopplyktor enl sio § 3:8a &r uppsatta ca 200 m framfdr
de skredfarliga omrddena i resp tégriktning.

Varnlng531gnaler ti1ll stopplyktor enl sdo § 3:8a &r uppsatta
pd fdrsignalavstdnd framfor stopplyktorna.

Blocksignalerna Kon L1, km 97.TU5, och Gt& L2, km 102.505 vi-
sar "stopp" vid indikering enl ovan ("skred eller sittning i
banvallen kan ha intraffat") f6r omr&det km 100.040-

101.620. De av blocksignalerna beroende utfartssignalerna

3/5 och 2/5 i Kolmdrden, resp 1/6 och 2/6 i Getd visar sam—
tidigt "stopp".

Infartssignalerna 1/1 och 1/2 i Getd visar "stopp" vid indi-
kering enl ovan f3r omrddet km 102.940-103.036.
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Signalmérken

Samtliga stopplyktor enl sio § 3:8a och dess varningssignaler
ir fOrsedda med fyrkantiga mérktavlor.

Fdrutom respektive signals ben#émning &r tavlorna fdrsedda med
texten "Skredvarning' med svart text pd gul botten.

Signaltelefoner

Signaltelefoner &r uppsatta framfdr respektive stopplyktor,
infarts— och utfartssignaler.

Atgirder vid "stopp" i signalinrittningarna

Fdraren skall omedelbart ringa f£jtkl (tkl).

Oaktat féreskrifterna 1 sio § 10 och § 70

far signalinréttning inte passeras i "stopp" utan att muntligt
medgivande av f£jtkl (tkl) erhd811its. Erh8lles inte svar i sig-
naltelefon utnyttjas transportabel telefonapparat. (Telefon-
postdosa fOr kraft— och bantelefon finns vid km 96.766, 98.100,
99.785, 101.705 och 103.11L.)

Linjetelefoner och ban- och krafttelefon finns pd tégx (reld-
hus) i Kolmdrden och Getd. P4 tdgx finns &ven rikstelefon.
Nyckel till rikstelefonlds (apparatldda pd viggen) fdrvaras
plomberad p& mandverapparaten.

YtterdSrren till tdgx (reldhus) ar 18st med fjb-nyckel.
Undantag: T&g (vut) har pd tidigare station fétt order att stopp-

lykta fOr skredvarning pd strickan Kolmdrden-Getd fir passeras
trots att "stopp" visas.
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Sdarskilda foreskrifter for vaxlingstdg (vxt) i
Jonkoping

Med vixlingstdg (vxt) avses dragfordon med eller utan
vagnar som framfdres under form av tégrdrelse.

Samma foreskrifter som fOr tég gidller med nedanst8ende
undantag.

1. Trafikeringsomréde

Vxt far framfdras dels mellan pbg och gbg, dels inom
pbg till/fradn "Huskvarnaspdret". Grinsen mellan pbg
och gbg gdr vid vdxel 43 (hsi L7 h/L7 va). Vid géng
till/frén "Huskvarnaspdret" slutar resp bdrjar vxt-—
rérelsen omedelbart innanfdr vaxel 45 b (hsi 29 va).

2. Tdt m m
2.1 Nummer som fér anvdndas for vxt framgdr av SJF 613.

2.2 Vxt skall redovisas 1 sédrskild fOrteckning — i en
IF - som gdrs upp av cto JOnkdping. I forteck-
ningen anges utdver vxt nummer

- géngdagar med tidsperiod (placeras fdrst) i fdre-
kommande fall

- bromsgrupp

- avgings- och ankomsttid vid resp bangdirdsomride.

3. Bromstal, bromsvikt m m

3.1 Vxt bromstal skall vara minst 19 vid bromsgrupp P
och 20 vid bromsgrupp G.

3.2 Fordons vikt och bromsvikt f8r beridknas enl fdre-—
skrifterna 1 vxi art 25.

Huvudledningen skall kopplas p& samtliga fordon

Uppgift enl bl 67 017 far limnas muntligt. forts
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(forts)

L. Vxt sammans&ttning

Dragfordon far skjuta vxt. En signalgivare skall d&
8ka pa& framsta fordonet och ha tillgéng till antingen
signal- och bromsapparat eller ha radiofdrbindelse med
foéraren.

5. Slutsignaler

Slutsignaler behdver ej finnas. Saknas sddana skall
kopplet hingas upp 1 dragkroken pé den sista vagnen.

6. Ordergivning

Vko giller &ven for vxt. Ovrig ordergivning far ske
muntligt varvid ordern alltid skall repeteras av féra-
ren.

T. Anordnade och instdllda vxt m m

Tkl J& anordnar och instéller vxt. Anteckningar behover
ej foras.

8. Avgdngssignal, avgéngstid

Vxt fir avgd utan avgdngssignal, nar "kdr" visas i for
vxt gillande dvsi med grdnt sken resp hsi 31 h (spér

P 4 pbg) och 29 va (Huskvarnaspdret). Saknas sddan
signalinrdttning eller befinner sig dragfordonet bortom
signalen, skall avgéangssignal ges av tkl eller annan
tjénsteman enl s&pl. Nidr vxt som framfdres av dragande
lok #ven har "paskjutningslok'" pbg-gbg skall avgangs-
signal ges. Signalen ges fdrst till "pdloket" och frén
detta svaras med "uppfattat'", varefter avgéng ges till
det dragande loket. Nir vxt skall bdrja backa vid véxel
43, skall vidxlingsledare ge avgéngssignal, nédr foraren
inte kan se signalbilden i hsi 47 h. Vid dagsljus far

forts
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(forts)

"avging" ges med armen foérd i cirkel. Nar vxt skall
bérja backa fran plattformsspar pd pbg skall tkl ge
avgingssignal (med signalstav el handsignallykta) nér
féraren inte kan se signalbilden i dvsi 35 h, 33 hb,
33 ha resp hsi 31 h.

Vxt far avgd hdgst 15 min fdre i fdrteckningen angiven
avgéngstid.

Vxt, som frén pbg skall fortsitta som tdg mot Bankeryd,
far - efter avgingssignal frén tkl - gora detta utan
att ha stannat.

9. Sth

Sth foér vxt &r 4O km/h.

10. Vagnvikten for vxt med lok/lokom 1litt
T21/23 265

Pbg-gbg 800 ton 400 ton
Gbg-pbg 700 ton 350 ton
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Sdarskilda foreskrifter for sdkerhetstjansten
vid vissa trafikplatser

Hallsbergs stdllverksomrdde

1. Trafikplatser, signalmedel, tkl m m

Stédllverksomrddet omfattar Hallsberg, Hallsberg rbg,
Tédlle och Skymossen, vilka anses vara stationer,
alltid bevakade for tég (vut); se &ven linjebeskriv-
ningen.

I tdtsammanhang anses mellan stationerna finnas
(stationerna gransar mot varandra utan mellanliggande
n . > n

linje"):

Skymossen-Hallsberg/Hallsberg rbg enkelspirig stricka
férsedd med linjeblockering,

Tdlle-Hallsberg/Hallsberg rbg dubbelspérig stricka
férsedd med linjeblockering,

Hallsberg-Hallsberg rbg dubbelspirig stri-ka pé vilken
rérelserna sker i form av vdxling; se &ven punkt L.
Stationerna har gemensam tkl (=tkl Hallsberg) och
signalsékerhetsanléggning (till vissa delar dock sepa-
rat anldggning fOr Hallsberg rbg) som mandvreras fréan
Hallsberg resp Hallsberg rbg.

Huvudsignalerna benfmnes ej infarts- eller utfartssig-
naler utan endast huvudsignal (hsi). De har fyrkantig
mirktavla (sfo fig 58 a) med Hallsbergs (H) signatur.

Hsi G 27 och G 33 (Skms) fungerar &ven som blocksig-
naler for blockstrickan Sk mossern-Rshro. Sirskild blsi
for infart p& blockstrickan finns ej.

Huvudsignalerna B, C, D, E och F vid Hallberg rbg
(U-gruppen) géller &ven for vdxlingsrérelser som fran
hsi G 15/G 17 a skall fortsdtta som t&g mot ARsbro/
Ostansjd.

Vissa dvdrgsignaler kan visa signalbild enl sio fig
6 c utan att fordon finns p& signalstrickan.

-~
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Arbete enl sido § 31, framfdrande av sméfordon

Fér rubr anordningar

- p& spardelarna mellan hsi 3/2, 2/2 (T&1)/G 4 (Skms)
och 107 h, 108 h/111 h, 69 v/70 v (H)/G 1k, G 16,
G 12 (Hrbg),

- p& sddra passagespdret samt spdren A 1 och A2,
- p& spdren 301-309 péd Hallsberg rbg
skall tillsténd begiras hos tkl.

Tkl skall i tklboken anteckna l&mnat medgivande, samt
uppsidtta stoppskylt péd berdrd signalstéllare.

3. Vaxling

For vaxlingsrorelse

- p& spérdelarna mellan hsi 3/2, 2/2 (T41)/G 4 (Skms)
och 107 h, 108 h/111 h, 69 v/T0 v (H)/G 1k, G 16,
G 12 (Hrbg),

- p& sbdra passagespéret samt spdren A 1 och A 2
skall tillsténd begéras hos tkl.

Tkl skall i tklboken anteckna limnat medgivande samt
uppsétta stoppskylt pé& berdrd signalstédllare.

Tags utgdngs— och slutstation m m

For godstég mot/fran Kumla och Palsboda bdrjar och
slutar tdgrdrelsen vid Hallsberg. Rrelse mellan
Hallsberg och Hallsberg rbg - vadxling — som

- féregldr tégrdrelse,
- utgdr fortsdttning péd tégrdrelse,
- &r inspridngd i tégrdrelse

anges dock i tdt som om den vore tagrdrelse men med
tilldgget "Vixling .... - ....".
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5.

6.

9.

Tkl far besluta &ndring av i tdt angiven utgings-
eller slutstation inom stidllverksomrddet liksom att
tdg skall framfdras annan vig inom omradet &n vad
som framgdr av tdt. FOrare orderges hirom antingen
pé en tidigare station (utanfdr stidllverksomridet)
(S 11) eller muntligt i signaltelefon.

Tédgordning

Lokalt utarbetad tdgordning med till de lokala for-
hédllandena anpassat innehdl1/utf&rande och uppgjord
P& basis av centralt framstsllda sddana fOr berdrda
stationer far finnas.

Tambok

Tambok behdver finnas endast f6r fran stillverksom-
réddet utgdende linjer.

Tklbok, S—pirm och siapl

For stationerna gemensam tklbok, S-pirm och sépl
far finnas.

Taganmilan och hinderanmilan

Inom st&llverksomrddet utvidxlas ej t&ganmilan och
hinderanmélan.

Avgangssignal

Vid T4lle och Skymossen ges ej "avgdng'". Tagen far
avgéd ndr villkoren i Svrigt &r fyllda.

Vid Hallsberg rbg far "avgéng'", ges med A-signal
till tég i rdrelse pd spldren A 1 och A 2.

Har tag efter avgingen stannat p g a stoppsignal
frén A-signal eller med signalredskap skall tbfh
ge (ny) avgéngssignal sedan han fdrvissat sig om
att hinder hirfdr ej finns. Medfdljer ingen tbfh
far fOraren avgd nir han fdrvissat sig om att
hinder hirfdér ej finns.
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Huvudsignal visar ej "kdr"

Sedan tdg stannat framfdr huvudsignal som ej visar

"k3r", skall fdraren i signaltelefon (radio) anméla
detta till tkl. Om tkl inte k&nner till hinder, far
han medge att téget passerar signalen. Sadant till-
stdnd f4r limnas for endast en signal 1 taget.

Utan tillsténd far téget ej passera signalen.

Innan tkl l&mnar medgivande att passera hsi G27 och
G33 (Skms) skall han ha samrdtt med fjtkl.

Fdraren far av tkl &liggas kontroll av vixell&dge och
hinderfrihet. Har fdrare &lagts kontroll av viéxel-
lige, far hastigheten fram till n&sta huvudsignal
vara hogst 10 km/h. Taget skall dock vid behov kunna
stanna framfdr vixeln. I dvriga fall nér tkl medgivit
18g att passera huvudsignal som ej visar "kér", far
hastigheten fram till n&sta huvudsignal vara hogst

L0 km/h. Har forare &lagts kontroll av hinderfrihet,
skall téget dock vid behov kunna stanna framfér hin-
der.

PSreskrifterna géller &ven for vut.

Missdden m m

Fdr bredvidliggande tégspir skall fdraren tillémpa
féreskrifterna i sfo § 85:2 avseende linjen.

Behdvs paskjutning av tdg som efter avgéngen stannat
mellan Hallsberg/Hallsberg rbg och Skymossen, skall
féraren anmila detta till tkl, varvid den plats, dér
tdget stannat med sin bakre del, anges sé noggrant
som m3jligt. Tkl skall ge order (S 11) till fdraren
pd det lok som skall paskjuta. Lokets hastighet vid
gdngen ut till taget far ej &verstiga 10 km/h, vilket
skall anges i ordern.
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Halmstad C

Stationsgrénser

Graénserna f6r Halmstad C &r beldgna vid féljande
punkter:

1. Frén S6éndrum vid yttre infartssignal E/L5h.
2. Frédn Aled vid infartssignal A.

3. Frén Trénninge vid yttre infartssignal LSv.

Oversikt Over bangdrdsfdrhdllanden m m

Inom stationen finns tva bangérdar, nidmligen 1 norr
Halmstads personbangdrd (pbg, spdr 1-5) och i sdder
Halmstads rangerbangdrd (rbg, spér R1-R6).

Pbg férbinds med rbg genom tva spar, som benimns
S8stra och viastra passagespéret.

Rérelse mellan pbg och rbg

For tdg till och frén Sdndrum och Aled bdrjar resp
slutar tagrérelsen vid pbg. Mellan pbg och rbg fram-
férs godstag enligt bestimmelserna fOr vixling utan
véxlingsledare.

Ankommande t&g skall efter framitsignal fran tkl bdrja
véxlingsrdrelsen utan att stanna vid pbg. Vid rorelse
till rbg Sver Ostra passagespiret skall hsi I resp H
visa tvé grdna fasta sken med betydelsen "rdrelse
tilldten".

Framdtsignal ges ej till avgéende tdg vid rbg utan
vixlingsrorelsen fér sidttas igéng, d& gillande dvsi
visar signalbild enligt sio fig 6 b eller 6 ¢ och
allt i Svrigt &r klart fOr igéngsittning.

I tidtabellerna angiven tid vid Halmstad C avser pbg.

forts
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Undantag frén sio

§ 3:1 Huvudsignalerna H och I p& pbg far gilla fér
véxlingsrorelser till rbg varvid tvd gréna
fasta sken har betydelsen 'rorelse tilldten".

§ 4L9:2 Order pd S-blankett, som tillkommit kort tid
innan tdg (vut) skall avgd frén Halmstad rbg,
fér av tkl per telefon delges tégvigsinspek-
tdren p& rbg. Denne skall underteckna ordern
med tkl namn och sitt eget.

§ 72 Frén SOndrum eller Aled ankommande godstdg med
fast uppehdll som skall fortsdtta direkt under
form av vixling frén pbg till rbg fir - efter
framdtsignal frdn tkl - gdra detta utan att
stanna.
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Jonkdping

Stationsgrénser

Grénserna fOr JonkSping &r belégna vid fdljande punkter ,m
1. Fran Huskvarna vid yttre infartssignal 29v.
2. Fran Bankeryd vid yttre infartssignal 1h.

3. Fran Norrahammar vid yttre infartssignal 1/1.

PN
Oversikt dver bangérdsférhédllanden m m
Inom stationen finns tva bangdrdar, n&mligen i norr
personbangérden (pbg) spédr P1-P4, P10, P11 och tég-
sparet till stationsgrénsen mot Huskvarna samt i s&der
godsbangérden (gbg), spdren G1-GS och tégsparet sdder
om véxel 43 (hsi L47n/L7va).
Fér tag till och frén Bankeryd och Huskvarna samt for
persontdg till och frén Norrahammar bdrjar resp slutar
tégrdrelsen pd pbg. Fdr godstdg till och frén Norra-
hammar bdrjar resp slutar tégrdrelsen pd gbg.
Mellan pbg och gbg framfors fordon, med undantag en-—
ligt foregéende stycke, som vixlingstdg (vxt).
I tdt angiven tid vid Jénkdping avser plats dir tdg- -~
rorelsen bdrjar resp slutar.
FOreskrifter for vixling vid Oef m h t anliggningens
speciella karaktir -

1. Fordon med péafyrad eldstad f&r ej infdras i anlégg-
ningen.

2. ROkning &r foérbjuden inom anléiggningen.

3. Lok far infdras i anliggningens tunnel f&rst sedan
véxlingsps f&tt medgivande hirtill av ps vid anlégg-
ningen.

forts
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4. Loks driftmotor fir inte startas i anl&ggningens
tunnel och skall d&rfér hdllas i géng under hela v&x-
lingsarbetet dér.

5. Vaxlingsrérelserna i anléggningens tunnel skall
ske med ligsta mdjliga hastighet. H&ftiga inbromsning-
ar och igdngsittningar far inte fdrekomma.

6. Strémbrytare p& fordon f&r ej till- eller frénkopp-
las inom omrédet.
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Norrkoping C

1. Stationsgranser och bangdrdar

Norrk&ping C stationsgrins utgdrs av

—
mot Aby huvudsignalerna 101 och 103
mot Fiskeby huvudsignalerna 270 och 272
Stationsgrédns vid vdxling och fér fjb utgdrs dock av
mot Aby huvudsignalerna 132 och 134 -

mot Fiskeby blocksignalerna N1 och Ul

Vid dessa graénser for véxling &r tavlor med texten
"Grans fdr vidxling" uppsatta.

Stationen bestdr av godsbangdrden (gbg) och personban-
gérden (pbg). Gréns mellan bangirdarna &r en linje dra-
gen genom dvérgsignalerna 181-156-158. Spiren pd pbg
(utom magasinsspdren) #r numrerade 1-12. Spdren pa gbg
&dr numrerade 21-3T7 - sddra delen - och 43-45, L9-57,
38-40 - norra delen.

2:1 Signaler

Huvudsignalerna 155 och 157 betraktas som inre infarts-
signaler till pbg.

Nedgéende tdg, som utgdrs av ens lok, far foras forbi
hsi 155/157 i stoppstéllning, om dvdrgsignalen visar
signal "Rdrelse tilléten" (sdo fig 6b eller 6c). -

Huvudsignalerna 112 och 114 - den senare placerad till
héger om spdret (spdr 22) - &r att betrakta som yttre
utfartssignaler frén pbg.
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2:2 Tavlor

P4 gbg &r uppsatt U-tavlor med metertavla 400 f8r ned-
gdende godstdg till sp 23-27.

3.

Personal fér tdgexpediering

Tkl &r placerad i stéllverket (tégx) vid gbg och vistas
sdledes ej pd plattform vid tdgs ankomst eller avgéng.

P4 pbg tjinstgdr dygnet runt trafikdvervakare (tov), som
kontaktman till tkl och fdr tillsyn av tégexpedieringen,
T8v har &ven vissa uppgifter ifrdga om sékerhetstjénsten,
se nedan.

P& gbg fungerar tjinstgdrande trafikméstare (tkm) som tkl
kontaktman med vissa sdkerhetsuppgifter, se nedan.

Anm: T&v och tkm har &ven uppgifter i sf@kerhetshénseende
enligt sépl.

Order p& S-blankett

Normalt utskrives order pa& tdgx, undertecknas av tkl per-
sonligen och sénds till t&v och tkm, som &verlimnar
orderna till tps.

Kan den normala gingen for ordergivning ej tillémpas,
skall tkl i telefon upplésa ordern fdr tdév resp tkm, som
skriver ned densamma pd vederbdrlig S-blankett och under-
tecknar med sdval tkl som eget namn.

Sedan tps kvitterat order, underrédttar tov/tkm tkl hérom,
varvid det visentliga innehdllet i ordern anges.

Skydd foér allmdnheten

Tkl &liggande enligt § 36:7 och 58 &vilar tdv betr pbg.
Plattformsévergdng skall vid tdg- och véxlingsrorelse
normalt spirras med hjélp av plattformsbommar. Anvisnings-—
skdr utvisande till vilka spdr ré pbg, som kOrsignal &r
st&lld, finns i och utanfdr tdv rum.



316

6. Tégs_avgdng
6.0 Stallverk och linjeblockering i bruk

P N R R R ] s e e s e s e s 00 e

6.00 Allmént

Kort fére tdgs avgdngstid (beriknad avgdngstid)
och sedan t&v/tkm meddelat, att order (i férekom-—
mande fall) kvitterats av trs, stélls utfartssig-
nalen till "kér'".

Fér tdg utan tbfh red uprehdll vid pbg fir ut-
fartssignalen dock ej stdllas till "k&r" férrén
t6v underréttat tkl att trafikutbytet &r avslutat.

Vid vissa, for varje tdtperiod bestfmda tég,
visas ej kdrsignal, fOrrén tdv kontrollerat, att
post-/godsutvéxlingen &r klar och meddelat detta
til11l tkl.

skall tkl snarast underréttas och meddelas berdk-
nad avgéngstid. BerZknar tbfh att tég blir fir-
senat (merfdérsenat), skall han snarast antingen
ta kontakt med tdv/tkm eller ringa upr tkl.

Visar utfartssignalen ej "k&r'", ehuru allt synes
vara klart fér tdgs avedng skall

tbfh ringa upp tkl (om tbfh ej underrittas om
anledningen till dr&jsmlet)

Anm: 1. D8 t8g skall avgd frén spdren 28-37 vid
gbg, sker rdrelsen som vExling fram till
dvérgsignal 126 (norrut), placerad till
hdger om stdret, resr dviérgsignalerna
171 och 179 (s&derut). Vixlingsrdrelsen
igdngséttes rd "framdt'-signal av tkr
(v8xlingsledare) sedan hdvsi st&llts
till "kér" med fast grént sken.
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6.01 Tdg utan tbfh
"Avgang'" ges ej.

~—

Tag skall avgd, nér
a) den tid, d& tiget tidigast far avgd, &r inne
b) fér tdget gillande utfartssignal visar "kor"
c) allt i dvrigt fér férarens vidkommande &r
klart for tégets avgang.
6.02 Tag med tbfh

"Avgang" till utgdngstdg, tég med fast uppehdll
och tig med behovsuppehdll (med trafikutbyte)
skall ges av tbfh normalt med A-signal nar

a) den tid, d& taget tidigast fér avgd, &r inne
b) allt i dvrigt £Or tbfh vidkommande &r klart
fér tigets avglng.

"Avgéng" ges ej till genomfartstég.

Anm: 2. Alla stolpar med knappar fdr mandvrering
av A-signal &r malad runt om med ett 6 cm
brett, gult band 2 m Sver markplanet.

6.1 Stéllverk eller linjeblockering ur bruk

Om sikerhetsanliggningen vid Norrkdping C &r ur bruk
pd s& sitt, att utfartssignal ej kan visa "kor",
skall "avgdng" ges till alla tdg med signalstav/
handsignallykta av tkl (gbg) eller pa dennes order
av tdv (pbg) eller tkm (gbg).

Detsamma giller, om linjeblockeringen pd den stations-
strécka, pd vilken tdg skall g& in, &r ur bruk.
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T.

Tégs_ankomst

"Stopp" resp "framdt" till tdg enl sio §§ T72:3-4 och
Th:3-L ges av t&v resp tkm p& order av tkl i varje
sérskilt fall.

Vut_vid plattformsdvergdng (sio § 36:7)

Tkl &ligganden Sverflyttas pd trafikdvervakaren.

Paskjutning i tdgs tidtabell (sio § 39)

Péskjutning till stationsgrinsen f&r vara angiven i
tdgs tdt.

Skydd foér allminheten (séo § 58)

Tkl &ligganden &verflyttas pd& trafikdvervakaren.

Atgérder av tbfh fire tigs avedng (sio § 63:2)

Tbfh skall ge "klart for avgding", endast nir han er—
hdllit order att "avegdng" skall ges av tkl.

Avging (sio § 65)

"Avgdng" ges ej till t&g utan tbfh. T&g skall avgd nir
a) den tid, 48 téget tidigast fir avgd, &r inne
b) foér tdget gillande utfartssignal visar "kér"

c) allt i Svrigt fér fdrarens vidkommande &r klart
fér tagets avgéng.

"Avgdng' ges av tbfh, normalt med A-signal, till tig
som antingen &r utgdngstdg eller stannat for trafik-
utbyte nér

a) den tid, d4 tdget tidigast fér aved, &r inne

b) allt i Svrigt fér tbfh vidkommande &r klart for
tdgets avging.

"Avgéng" skall dock ges till tdg som péskjutes.
forts
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(forts)

Klarering av tdg (sdo § 72:1 och 3, § Th:3 och k)

Signalerna "stopp" vid tillimpning av sio § 72:1 och
§ T4:3 och U, samt "framdt" vid tillémpning av § T2:3
far ges av trafikdvervakare/trafikmistare i stédllet
for av tkl.
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Norrahammar

Lok far inte fdras innanfdr portarna pd spiren till
Parca-Norrahammars magasin.

Vagnar med hdgre hdjd &n 2 200 mm Sver réls Overkant
fé4r inte véxlas in i1 Gamla magasinet vid Parca-Norra-
hammar.

Nassjo: se sid 325

Reftele

Fr lok TU3 géller sth 30 pd sidosparet mot Anderstorp.

Torsvik

Trafikeringsforeskrifter for stamsparet inom lastplatsen

1. ALLMANT

Fdreskrifterna giller for spdren inom Torsviks lp utanfdér
uppsatt grénstavla vid Torsviksverken (Electrolux AB
centrallager) enligt punkt 8 nedan d v s fdr stamspéret
inom n&mnda lp.

Anm. Rérelser med tégfordon pad spdromradet vid Torsviks-
verken (= innanfdr ovann#mnda grinstavla) sker i
form av vixling. Vad som giller hirfdr utdver fore-
skrifterna i s#o, sdok och vxi framgdr av Mansarps
och Norrahammars sipl liksom vad som &r att iaktta
om s&dan rdrelse undantagsvis méste ske utanfdr
granstavlan.

For anordningar pd tégsparet Jénkdping-Vaggeryd
giller sdo/siok fdreskrifter (vut, A-arbete, smé-
fordonsfard m m) i vanlig ordning.

2. TRAFIKPLATSER

En trafikplats finns,nimligen Torsviks lp belédgen vid
km 21.0T4 pd linjen/tégspéret (Jdnkdping-)Ménsarp-
Vaggeryd. Alla spdr innanfdr vixeln i tégspéret tillhor
lastplatsen och &r sidospar dar.
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3. TRAFIKERINGSFORM M M

Rdrelser med tagfordon sker i form av vut, vars hastig-
het ej far vara stdrre an 30 km/h. Under fdrutsittning
att villkoren i s&ok till § 36:9 fér framfdrande av vut
med sth 70 km/h &r uppfyllda far dock vut fér ta rékning
bestiende av dragfordon och trafikvagnar framfdras med
sth

40 km/h mellan km 0.000 och 0.860 och omviant
50 " " " 0.860 n 7.5h5 " n

Sm&fordon framfdres som A-, B- eller C-fordon med indel-
ning enligt s&o.

S#o/s#éok fdreskrifter giller med de undantag som framgdr
av denna instruktion.

L. AXELLAST

Stax &r 20 ton (obs dock att pd linjen Jdnkdping-Vaggeryd
giller inskrénkningar - se SJF 657).

5. BROMSVIKT OCH BROMSGRUPP

Fér vut med sth 30 km/h skall bromsvikten minst motsvara
bromstal 19 och f3r vut med hdgre sth minst bromstal 36.
Sistnamnda vut skall dessutom h&nfdras till bromsgrupp P.

6. VAGNVIKT

Vagnvikten med lok T21 &r 375 ton.
Vagnvikten med lok 765 &r 175 ton.

7. VAGKORSNINGAR

Vid vagkorsningarna Granarp védstra km 5.950 (ca) och
Granarp Ostra km T7.225 (ca) utan s&kerhetsanordning
gédller f&ljande:

Rérelsen fir icke framfdras &ver korsningen med hogre
hastighet &n 10 km/h. Det frémsta fordonet skall vara
bemannat.
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8. GRANS FOR VUT/VAXLING VID TORSVIKSVERKEN

Granstavla med texten "Grins for vaxling" mot spdromrd-
det vid Torsvikverken och texten "Gréns fér vut" &t mot-
satt hdll finns uppsatt ca 200 m utanfdr yttersta véxeln
dar.

9. MEDGIVANDE/ANMALAN/TILLSTAND I FRAGA OM A-ARBETE,
SMAFORDONSFARD OCH VUT

Medgivande fdr A-arbete och A-fordonsférd, anmilan om
B- och C-fordonsférd samt tillsté&nd fdr wvut skall inh&m-
tas, gbras resp begidras hos tkl Norrahammar.

10. UNDANTAG FRAN SAO/SEOK § 36

S1 skall ej skrivas ut. I stdllet skall tsm anteckna
beviljad vut Jjimte ev underrittelser i anteckningbok
eller i f&rd- och arbetsbok och muntligen delge f&raren
dessa anteckningar.

Vut fér ej ske samtidigt med A-arbete, A-fordonsfird
eller annan vut.

Vid passeradet av vdxel, som ej &r forreglad eller 1l8st
genom dvargsignal skall foraren (tsm nir fOraren ej
finns p& det framsta fordonet) under géngen kontrollera,
att vixeln ligger ritt. Hastigheten far dirfor ej vara
stérre, &n att vut vid behov kan stanna.

11. UNDANTAG FRAN SKO/SKOK § 60

Stoppsignalering behdver ej utfdras.

12. ANTECKNINGAR PA STATION

Anordningar pa stamsparet skall antecknas i tklboken vid
Norrahammar. Dar antecknas &ven anmdlan om avslutad anord-
ning etc. Tambok behdver ej foras.
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Torup

Sarskilda foreskrifter for_rdrelser (utom med
C-fordon) pé& spér_30

A. For tdg som framfdrs Sver spdr 30 gidller fdljande:

1. Krsignal fér ej visas med infartssignal D 1/2
(t&g fran Kinnared) resp E 1/2 (tég frén Hyltebruk)
férrin klart—anmilan erhdllits fér ifrégavarande
t4g frén nirmast framfdrliggande bevakade station.

2. Nair t&g kommit helt innanfdr stationsgrénsen (i
Torup) skall fdraren meddela detta till tkl i
signaltelefon vid den motsatta stationsgrénsen.
Férst direfter far tkl 1l8mna "0l in i Torup" for
téget.

3. Avgdngssignal fér ges muntligt i signaltelefon.

L. Fdrarens kontroll av att motande tdg kommit in
skall ske genom att fdraren frégar tkl i signal-
telefon.

5. Tkl fir delge fdraren order i signaltelefon.
Féraren skall skriva ner ordern pd faststdlld
blankett (finns i skép vid telefonen).

B. B-fordon fir inte fdras in pd sparet utan medgivan-
de av tkl Torup.

C. Vid vagnuttagning, A-fordonsfird eller A-arbete pé
spdr 30 far tdg, vut eller A-fordon inte samtidigt
framfdras pad str Torup-Kinnared och Torup-Hyltebruk.
Hinderanmélan skall utvixlas mellan Torup, Kinnared
och Hyltebruk.

Torup-(Halmstad C)

Lok T43 far inte framfdras pd sidospéren till
Skandinaviska Jute 1 Oskarstrom.

P& Svriga sidospdr Torup—(Halmstad C) gidller fir lok
Th3 sth 30 km/h.



Sarskilda fdreskrifter fOr sikerhetstjinsten

Aby &r fjérrmandvrerad station.

For den anslutande stridckan Aby-Katrineholm ar Aby
dock att betrakta som grédnsstation till fjbstricka.
Tkl funktioner Overtagas av fJjtkl Norrkdping, dock
endast under férutsdttning, att linjeblockeringen pé
stationsstrickan nirmast &by pé& strickan Aby-Katrine-
holm &r i bruk.

Detta innebidr bl a

- att stationsgridnsen mot strickan Aby-Katrineholm
4r grans for fjbstrickan.

- att Aby &r kontrollstation i friga om order, som
giller pad den angrinsande fjbstrickan.

Undantag frén SJF 010 (sio) och 010.1 (s&ok)

1. Order till t8g och vut (sio § L49:1)

Fjtkl far delge fdraren order, som giller strickan
Aby-Katineholm, i telefon. Fdraren skall skriva
ned ordern pa faststdlld blankett.

2. Stoppsignalering vid hinderanmilan (s#&ok till § 60:3)

Vid hinderanmdlan mot Simonstorp skall fjtkl spérra
utfartssignalen.

3. Avgdngssignal (sdo § 65:1)

"Avgéng" ges av tbfh till tdg mot Simonstorp, som
antingen &r utgingstdg eller stannat fdr trafikut-
byte.

Till annat tég ges ej "avgdng'".
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Nadssjo
Rangersignaler (undantag frén sdo § 3:13)

Rangersignaler pd gamla rangeringsryggen i Nissjo

P4 gamla rangeringsryggen i N&ssjd finns tva ranger-
signaler vid spdr 1L pd personbangdrden, en i kontakt-
ledningsbrygga mitt f&r stationshuset och en i kontakt-
ledningsbrygga ca 250 m norr dérom.

Rangersignalerna visar vitt, fast respektive blinkande
sken enligt fdéljande:

Signalbild Betydelse

Vitt, fast sken:

" stopp"
"back"

5 "back; Oka
hastigheten"

Vitt, blinkande sken:

"framdt"

Rangersignaler pé véstra rangeringsryggen i N&ssjo

Rangersignalerna pa vistra rangeringsryggen pé.godsban—
girden i Ndssjo visar vitt, fast respektive blinkande

sken enligt fdljande:

Signalbild Betydelse
Vitt, fast sken:
" StOpp"
[;J "back"
S "back; Ska
(:J hastigheten"
Vitt, blinkande sken:
4 "framdt"
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Forenklad ordergivning i samband med dverskriden

lastprofil

1. Transport av billddor frén Gdteborg-Torslandaverken
till Kalmar och &ter.

G to U 82-03/6128
Transporter sker via S&r-Bs-Av-Em pd oms-vagnar:

Allmé&nna transportvillkor:
Lasterna skall framfdras pd tégspér, som &r O-vag.

Lasterna far inte framfdras pd spar intill lastkaj,
lastbrygga, godsmagasin eller under hamnkranar.

Lasterna far inte framfdras sist i1 téig.

M&te med eller foérbigdng av annan bred S-last eller
brett fordon, far endast ske p& parallella spir, allt-
sd inte vid hinderpdles plats eller i dess n#rhet i
sammanl&pande spar.

Sarskilda villkor:

Fdéljande spar skall anvidndas:

M&lnlycke spar 2 —~

Transportplan

Transporterna skall under T 82 framfdras
i tdg 4345 resp 434L SiEr-Kas-Sar Ti-F och
i tdg 4347 resp L4346 Sar-Kas-Sar L

Vid omledning eller &ndring av transportplan skall
tl utfarda tptgm.
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2. Transport av papper frén Hyltebruk till Halmstad
samt &tergéng som tomvagnar.

0 td Nr 165/73
Transporten sker i specialvagnar (breddade) 1itt T.
Allm#nna transportvillkor:

Vagnarna skall framfdras pa tdgspdr som &r O-vag.
Vagnarna far inte framfdras pd spar intill lastkaj,
lastbrygga eller godsmagasin.

Sth 90 km/h

M&te med eller forbiging av annan vagn, vars last
dverskrider lastprofllen i sidled, far endast ske Pé
parallella spar, alltséd inte vid hlnderpales plats
eller i dess nérhet i sammanl&pande spar.

Transportplan for T 82

Stricka Tég Veckodag Anm
Hd -Hyb 8390 M-F
Hyb-Ha 8393 M-F
Hd -Hyb 8392 M-F
Hyb-Tou 8395 M-F
Tou-Hd 8383 M-F
Hd -Hyb 839k M-F
Hyb-Hd 8397 M-F
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3. Transport av PIM-container frén Fosieby fram och &ter
t11l Solna och Arsta-T.

0 st 82 075

Transporten kan utfdras &ver K/Nk pd lgjs-vagnar.

Allm&nna transportyillkor:

Lasterna skall framféras med sth 100 km/h i ordina-
rie godstdg pad t8gspar som &r 6-vag, dock inte pd
spar intill lastkaj, lastbrygga eller godsmagasin.

Transportplan fér T 82

Stracka Tag Veckodagar
Mgb—Tm L1460 |M-F
Tm -Mgb L1821 | 7i-L

Vid omledning eller #ndring av transportplan skall
tl utféarda tptgm.
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Ovriga undantag frén sdo/sdok

§ 3:2

§ 3:3

§ 3:24

Infartsfdrsignal far saknas vid

Ekendssjon (fér t4g med jimna nr)
Haga industriomrade

Jénkdping infsi 1/1 (fér tég med jémna nr)
M&leras

SavsjSstrom (fér t4g med jémna nr)
Vaggeryd
Vetlanda
Rseda (£5r tég med udda nr)

Vid Jonkdping gbg, far utfartssignal LTh I utgd-

ras av dvargsignal foérsedd med gront sken med
betydelse enligt séo fig 2 b och 2 c.

UtSver ovanstiende far vid Joénkdping dvirgsignal

1) vara férsedd med grdnt sken med betydelse en-
ligt sdo fig 2 b och 2 c.

2) visa signalbild enligt s#o fig 6 c utan att
fordon finns pa signalstréckan.

P4 signalstricka som avslutas med dvargsignal for-
sedd med gront sken, f&r sth ej dverstiga LO km/h.

Dvirgsignal far vid Link&ping C visa signalbild
enligt sio fig 6 c utan att fordon finns pa
signalstréckan.

Vixeltavlor, Jenny, Véstervik

Vid véxel i treskenigt spar far lyktor med tva
signalbilder anvindas. Den Ovre avser normal-
spdret och den undre smalspdret.
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§ 3:28

§ 3:30

§ 2h:1

Véxellyktor, Hultsfred

P4 smalspérsbangdrden 1 Hultsfred far vaxellykta
t v pd prov visa féljande signalbilder som dag-
och nattsignal

o
0
§ = motvéxel, som leder till spér 1
3
o
% = motvéxel, som leder till spar 2,
§ gillande tag Vk-V&
o
OoO = motvéxel, som leder till spér 2,
° gédllande tag V&-Vk

RGtt sken = Stopp, vdxeln ej farbar.

Vid Skeppshult far t v anvindas lykta, som visar

gult fast sken, istdllet f&r pdstigningstavla.

Utflyttning av orienteringstavla enligt fig 5L c
till 1 000 m framfdr hastighetstavla f&r anstd
léngst t o m 1982-06-30.

Aven vid kortslutning av spdrledning enl § 85:2
péd fjst fir ridlerna férbindas vid varandra Pa
endast ett stille.

Lastplatser dir K 16-14s f&r anvindas

Vid nedann&mnda lastplatser medges t v f8ljande
undantag:

Brads industrispdr, Hackefors, Kalmar-Volvo,
Kvarnagdrden, Mormorsgruvan, Vena, Vimmerby-
Hamra, Viresj&, Varnforsen, Siab.

Véxlarna i tagspdret och skyddsvéxlarna i sido-
sparen behdver ej vara firreglade utan endast
lésta med K 16-14s.
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§ 25

S&ok
§ 26:5
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S k inlésning pd lastplatsen i samband med an-
milan enligt sdo § L7:5 "Jag har K 16" far ej

férekomma, nar det &r frédga om vut, A-fodons-

fard eller A-arbete.

Upplag av 10sa foremédl

Vid Huskvarna AB:s spdromréde (Huskvarna-
verken 1p) giller fdljande undantag:

1. Intill spéret "nya sidan" fér upplag
pé ena sidan finnas 2.20 m frén spéarmitt.

2. Intill spéret "cyklar" fér upplag pi& ena
sidan finnas 2.20 m frén sparmitt.

3. Intill spdret "backen'" fir upplag finnas
pé ena sidan 2.20 m frén spdrmitt.

Utfardade skyddsanvisningarav YIL skall iakt-
tagas.

Vid Parca-Norrahammars frilastspar i Norra-
hammar gdller fdljande undantag:

1. Vid "korta frilastsparet" fér pd verkstads-—
sidan finnas upplag intill 2.20 m frén
sparmitt.

2. Vid "lénga frilastspdret" far pd Ostra
sidan mellan skdrmtakets s&dra pelare och
betongsockelns norra kant finnas upplag
intill 2,12 m frén spadrmitt.

Skylt som anger vagkorsningsnamn kan vara

placerade upp till 60 m fdre sparledningens
bdrjan.

Uppsdttning av skylt vid.vigkorsnings yttre
spdrledning far anstd léngst t o m 1982-06-30.
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32:1,
36:1

§ 33:5

§ 36:1
Saok
§ 36:1

§ 37:1

"Vut, A-arbete, A-fordon efter tig" fir e
bérja forrén stationsstrickan &r fri frén gods-
tég pd féljande strickor:

Hogsjé-Kilsmo (n&r linjeblockeringen &r ur
bruk)

Norrahammar-Mansarp

N&ssj6-Vaggeryd

Kinnared-Reftele

Eseda-Norrhult

Brads-Vixjo

B-fordon fér ej framfdras pd tégspdr utan med-
givande av tkl eller st&llverksvakt.

Féraren tdg 2050 Ti, To anmiler "t&g in" fran
Orrefors till tkl Nybro.

Féraren tég 2110 M-F anmiler "t&g in" fran
Gullringen till tkl Vimmerby.

Téganmdlan Norrahammar-Torsvik

Foraren i tég 2023 far vid Torsvik lp l&mna
"in-anmélan" till tkl Norrahammar.

Orsak: Vut bdrjar innan tiget l&mnat stations-
stréckan.

Sth vid vixling

Vid Virnamo och Norrahammar &r sth fdr ensamt
dragfordon 30 km/h.
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Vid Néssjé gdller sth 15 km/h vid backning av
tédgsitt mellan bangdrdarna. Harvid skall v&x-
lingsroérelserna alltid ledas av vixlingsledare.

Vid Smdlandsstenar géller sth 20 km/h pa& ség-
sparet.

Inom Hylte Bruks AB omrdde géller 10 km/h.

37:5 Annan ps &n tbfh (tsm vid vut) tjénstgdr vax-
lingsledare pd fjst och tpl pd linjen:

Bankeryd Forsheda Havrida Sandhem

Forserum Habo Mullsjé Tenhult
Rsbro
377 Véxling pd bevakad station vid tégrdrelse

Vid Jdnkdping pbg finns uppsatt tavla mérkt
"Grans fér vaxling" ca 100 m bortom bron over
hamnkanalen. Vid Jnkdping gbg finns motsvaran-—
de tavla i hdjd med dvargsignal 1/2.

37:9 Vid véxling pd fjst, obevakad station (dir véx-
37:10 1ling &r medgiven) och lastplats med lutning pa
stationen/lastplatsen eller strax utanfér denna
skall stor fOrsiktighet iakttagas s& att vagnar
inte rullar ut p& linjen. Skylt om stationens/
lastplatsens lutning &r uppsatt.
Se #ven sidan 2u8.

37:10 Vaxling pé obevakad station
)47:5’
48:5

Vid nedann#émnda stationer fir tbfh pd lokal-
godstdg (vixlingsbitrade) och tsm vid vut ut-
fdora véxling och d&érvid l&gga om vixlar och
spdrsparrar, trots att stationen &r obevakad.
forts
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(forts)

Blomsterméla Kinnared Orrefors

Bredaryd Lidnés Rottne

Ekenissjon Malmb&ck Silverdalen -
Forsheda Malilla Solberga

Gamleby Ménsarp Tuna

Grimstorp Mdrlunda Virserum

Hjulsbro Norrhult Rlea

Hok Ormaryd o~

Utlamning m m av K 16. "Inldsning"

Fér K 16-nyckelns handhavande giller fore-
skrifterna i sio § 47:5c. P& stricka dir ut-
anmidlan ej utvéxlas skall tkl dock under-
ritta tkl pd stationsstrickans andra gréns-
station, ndr K 16-nyckel lamnats ut till tag.

Vid vut och A-fordonsfiard fir "inldsning"

(Jag har K 16) ske endast under fdrutsidttning
att sidotdgvig ndrmast huvudtigvigen har spar-
sparrar eller skyddsvéxlar, som &r forreglade.

. o _—
K-16-nyckel till t&g utan tbfh
Nir tdg utan tbfh skall vixla pd obevakad
station enl ovanstdende (vixlingsledare
medfdljer eller mdter upp pd tpl), skall -

K 16-nyckeln mot kvitto ldmnas ut till

féraren eller védxlingsledare. Denne skall
svara for att nyckeln &terlémnas till tkl.
I &vrigt gdller fdreskrifterna i § L4T:5c.
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Fér vaxling vid f6ljande stationer och last-
platser far vaxlingsbitridde kvittera ut

K 16-nyckel

Brads industrispir Havrida
Bredaryd Kinnared
Bréanndgard Rottne
Forsheda Sennan
F4llinge Spenshult

Rled

Btgérder efter avslutad vixling

Efter avslutad v&xling skall vdxlingsledaren
vidtaga &tgirder enl sio § 37:10 och stdlla
huvudsignalerna till "kor" enl s#o § L8:5,
punkt 3.

Vid Solberga, Grimstorp och Lidnas giller
dessutom:

Vid véxling skall mandvrering av sidker-
hetsanlédggningen ske pad sddant sitt att
infartssignalen till stationen frén det
spar, som trafikeras av det vixlande
tdget, intar stoppstillning under hela
uppehdllstiden.

Tbfh och viaxlingsbitraddes uppgift om tég-
vikt, bromsvikt m m fdr l&mnas muntligt till
fdérare pa lokalgodstéag och sddana lokaltig,
vars sammansidttning e]j &ndras.

§ 48:5 Ldsning med K 16

Vid Baggetorp, H8gsjd och Gripenberg far ut-

tagen K 16-nyckel ej innebdra att vixlar och

spérspérrar intar ratta ligen for "fri genom-
fart".
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§ L8 Virserum obevakad (§§ 48, 49 och 59)
L9
59 Tdgen 2150-2151 M-F far framfdras Hultsfred-
Virserum-Hultsfred, trots att Virserum &r
obevakad. -

Tam utvixlas pa& féljande siatt:

a) tkl Rseda till tkl Hultsfred "klart 2150-
2151 t111 Aseda",

—_—
b) tkl Hultsfred till tkl Aseda "2150-2151 ut",
c) tkl Hultsfred till tkl Aseda "2150-2151 in i
Hultsfred".
Tkl Hultsfred skall ge fdraren i tag 2150 de
order som eventuellt finns till tag 2151.
MSte anges i tdt och Virserums tdgordning som
om stationen var bevakad.
Vut, A-fordonsfédrd eller A-arbete f&r inte
finnas pd stréckan Hultsfred-Aseda samtidigt
med de aktuella tdgen. (Vut med hjilpfordon
fér dock anordnas.)
Extratdg far inte anordnas p& sddant sitt att —
det uppstér mdte i Virserum, nir stationen &r
obevakad.
§ k8 Oskarshamn obevakad (§§ 48, 49 och 59)
L9 -
59 Oskarshamn fir vara obevakad for fdljande tig:

2107 820523-820627 LR
820809-830528 LR

2109 M-FS

2110 M-L
forts
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(forts)

Tédgen skall anvénda spidr 1. Uppstdllda fordon
skall genom skyddsvéxel eller spirspirr for-
hindras komma in i tégvégen. Vaxlar i tag-
végen samt skyddsvéxlar och spirspirrar skall
vara fOrreglade.

Innan bevakningen far upphéra, skall tkl utfd-
ra de dtgédrder som anges i § L8:5. Anm#lan enl
punkt 5) skall dock lyda: "Fri in- och utfart
pd spadr 1 i Oskarhamn". Detta antecknas i tam-
boken pad samma s&tt som vid "fri genomfart'.

Tam utvéxlas inte. Tkl Hultsfred skall dock i
tambokens kol 1, 5, 7 och 8 anteckna tdgens
avgang och ankomst.

Ev order till tdg 2110 ges av tkl Hultsfred
till fdraren pé& tég 2109 dagen fore.

Nar tdg 2107 kommit till Oskarshamn, skall
féraren underrédtta tkl Hultsfred. Nar tag 2109
kommit till Oskarshamn skall fdraren underritta
tkl Néssjd. Innan tdg 2110 avgdr frén Oskarshamn,
skall fdraren héra efter hos tkl Hultsfred att
det inte finns nagot hinder. Tkl antecknar ut-
vaxlade meddelanden i1 tambokens kol 10, och
féraren noterar motsvarande i sin antecknings-
bok.

N&ar Oskarshamn &r obevakad fir extratdg, vut,

A-fordonsférd eller A-arbete inte anordnas pa

den aktuella stationsstrickan. (Vut med hj&lp-
fordon f&r dock anordnas.)

Nar Oskarshamn &ter tar upp bevakningen till-
l8mpas § 48:6. Tkl anm#lan skall dock lyda:
"Fri in- och utfart pd spidr 1 i Oskarshamn
dterkallas".
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§ 48:5

§ 49:2

§ 65:3

Obevakad station. Tdganmilan

Jenny

Anmilan "Fri genomfart Jenny" skall komplet-
teras med "p& normalspéret" eller "pd smalspé-
ret".

S-order till férare pa godstig, som utgdr
fréan Kalmar S, fdr t v ges pd fdljande satt.

Ordern skall i vanlig ordning skrivas ut av
tkl men fér tillst&llas fdraren per telefon.
Fdraren skall hdrvid skriva ned ordern pid
blankett, som tkl anger samt repetera hela
ordern, och ddrefter uppge sitt namn, vilket
skall antecknas av tkl.

Denna metod fér endast till&mpas ifrdga om
sidana order, som tillkommit kort fdre tagets
avgangstid. Normalt skall order ges enligt
féreskrifterna i § L49.

Avgéngssignal med A-signal till tég i
rérelse

Vid N&ssjoé far "avgang" ges med A-signal
till tag som avgdr frén spidr 4, 5, 8, 9,
dven ndr tiget &r 1 rdrelse omedelbart
efter avslutad rullande vagnsyning.



§ 77:1
Anm
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Moteséndring

Tkl vid Far &ndra mdten pd str Anm
JonkSping- Jonkdping-Vaggeryd

Vaggeryd

Hyltebruk- Hyltebruk-Torup

Torup

Nassjo-Nybro
Link&ping C-
Hultsfred
Hultsfred-
Oskarshamn
Linkdping C-
Vastervik
Kalmar S-
Ménsterés
Vaxjo-
Vastervik

N&ssjo-Nybro
Linkdping C-Hultsfred

Hultsfred-Oskarshamn
Linkdping C-Vastervik
Kalmar S-Mdénsteréds

Véxjé-Vastervik
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§ 78:1
Anm

Tagféljdséndring

Far &ndra t8gfdljden

Tkl vid o Anm
pa str

J6nkdping- Jénkdping-Vaggeryd-

Vaggeryd Jénkoping

Hyltebruk- Hyltebruk-Torup-

Torup Hyltebruk

Nassjo- Ndssj6-Nybro-Nissjd

Nybro

Hultsfred- Hultsfred-Oskarshamn-

Oskarshamn Hultsfred

Norrkdping C-
Fiskeby
Link&ping C-
Hultsfred
Linkdping C-
Vastervik
Vaxjo-
Vastervik

Norrkdping C-Fiskeby-
Norrkdping C

LinkSping C-Hultsfred-
Linkdping C

Linkdping C-Vastervik-
Link&ping C

Véax]j6-Vastervik-Vaxjd




