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Telefonering fréan linjen

1. ANORDNINGAR

Langs alla Jarnvigslinjer kan man telefonera fran fas-
ta telefonapparater eller frén telefonposter med an-
slutningsléda eller dosa, i allminhet utvindigt markt
"TFN", Vid telefonposter mdste transportabel apparat
medféras. I s8vidl fasta telefonapparater som telefon-
postlador och -dosor finns vissa telefonnummer angiv-
na i locket. Vid telefonposter &r &ven km-talet inskri-
vet. Telefonstdllena léngs lanen 4r utmarkta med en
skylt férsedd med ett vitt T pd bléd botten och place-
rad pé& narmaste kontaktlednlngsstolpe eller pd telefon-
posten. Framfor 31gnal péd strécka med fjérrblockering
finns T—skylten p4 signaltelefonapparaten. Vid signal-
telefon pd striécka med linjeblockering (utan fjb) finns
T-skylten i allménhet ej.

Riktningen mot nérmaste telefonstédlle anges pd elekt-
rifierade stréckor med pilar pé kontaktledningsstolpar-
na. P& vissa stréckor finns tvd typer av pilar, varvid
fyllda pilar anger telefonstélle med apparat och ofyll-
da pilar telefonpost utan apparat. . Numera anbringas en-
dast fylld pil, som anger nirmaste telefonstélle med
eller utan apparat. P4 en del icke elektrifierade stréc-
kor finns dylika pilar pa& telefonstolparna.

Telefoneringsmdjligheter finns dessutom inom fjb-omr mré-—
de 1 de reld- och stationshus dér fgarrstallverk ar pla—
cerade. Tilltréde till husen erhdlles med "fjb-nyckel.

I husen finns fdljande telefonutrustning:

Ett s k understidll med drift-, ban— och linjetelefon,
en signaltelefon samt en fristdende rikstelefon. Drift-,
ban-, linje- och signaltelefon har samma uppringnings-
rutiner som motsvarar telefoner pd linjen.

Atr 6 77-05-22



222

P4 rikstelefonen finns, férutom nummer till SJ vixel
anknytningsnummer till tdg— och lokledare, ett direkt
rikstelefonnummer till trafikledningscentralen angivet.

Hur rikstelefonen kan géras &tkomlig fdr anvéndning
framgdr av "Instruktion for rikstelefon" som finns vid
apparaten.

_—
2. TELEFONERING
2.1 SIGNALTELEFON
2.1.1 Stricka med fjédrrblockering Jn-Nr ~
Signaltelefon finns vid infarts-, utfarts— och block-
signaler. Telefonapparaten har ofta fingerskiva och &r
kombinerad med klocka eller siren. Signaltelefon &r
avsedd att anvéndas av i férsta hand lokps, tbfh, tsm
samt A-fordonsfdérare fOr samtal med fjtkl.
Om upptagetton hoéres nér telefonluren lyftes s& gdr nytt
anrop efter 10-20 sekunder.
Fjtkl anropas med siffran 0. Nir fjtkl svarar uppges
omedelbart:
Eget telefonnummer, station eller blockstrécka, signal-
nummer och tégnummer, vut, A-fordon e 4.

_

Efter nagra sekunder bryts samtalet automatiskt. Dar-
efter ringer fjtkl upp angiven telefonapparat.

2.1.1.1  Strédcka med fjirrblockering H-My, F-J&-N

Fjtkl anropas med siffran 0. Nir fjtkl svarar uppges -
eget telefonnummer, station eller blockstricka, signal-
nummer och tégnummer, vut, A-fordon e d. Order erhilles
direkt utan motringning.
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2.1.2 Strickor med linjeblockering (utan fjb)

Signaltelefon finns vid infarts— och blocksignaler.
Den &r avsedd att anvindas for samtal till ndrmaste
bevakade station.

Telefonapparaten har induktor samt tryckknappar mirkta
N och S, for uppringning i resp riktning. Apparaten
kan ej uppringas.

2.1.3 Strickor utan linjeblockering

I vissa fall finns signaltelefon vid infartssignaler
fér samtal med tégx.

Telefonapparaten har induktor och kan ej uppringas.

2.2 Drifttelefon (ersitter tidigare krafttelefon)

Drifttelefon &r avsedd for samtal till trafikplatser
samt pd elektrifierade linjer till driftvakt. P&
striackor med fjb, &r drifttelefon avsedd att anvindas
av bl a arbetslag och C-fordonsfdrare for samtal med
fjtkl. Vid telefonposterna inkopplas transportabel ap-
parat till kontakt mirkt med "Drtfn" och rdd ring.
Tillsvidare finns &ven mirkningen "Ktfn", "Kt" eller
"K" .

Om ledningen &r upptagen, och det egna samtalet &r brads-
kande, bdr de talande uppmanas avbryta pigdéende samtal.
For att summerton skall erhdllas, miste efter samtalet
forst handmikrotelefonen liggas pd resp anslutnings-
proppar uttagas vid telefonposterna.

Andringstryck nr 1 (123 blad)
Gdller fr o m 1974-06-17
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2.3 Bantelefon

Bantelefon finns pd en del stréckor som komplement

till drifttelefon. Ledningen &r i fdrsta hand avsedd

for samtal Sver relativt korta avsténd. Vid telefon-
posterna inkopplas transportabel apparat till kontakt s
mirkt "Btfn", "Bt" eller "B",

3. TRANSPORTABLA TELEFONAPPARATER

3.1 Telefonapparat bestiende av handmikrotelefon PN
med fingerskiva

Apparaten anvindes fér drifttelefon och bantelefon. Se-
dan apparaten anslutits vid telefonposten, erh8lles
summerton, d& mikrotelefonens tangent intryckes, om
ledningen ej &r upptagen. Tangenten méste darefter
héllas intryckt hela tiden tills samtalet &r slut.
Efter avslutat samtal skall anslutningsproppen genast
uttagas ur kontakten.
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3.2 Telefonapparat med vevinduktor och finger-
skiva

Apparaten anvéndes fOr drifttelefon och bantelefon.
Sedan apparaten anslutits vid telefonposten, erhdlles
summerton, d4 en knapp pd apparaten trycks in och
vrids om. Under samtalet méste handmikrotelefonens
tangent hdllas intryckt.

Efter avslutat samtal skall anslutningsproppen genast
tagas ut ur kontakten.

I denna apparat finns torrbatterier, vilkas funktions-
duglighet bér kontrolleras med jémna mellanrum.

3.3 Fullsténdig selektortelefonapparat

Denna apparat finns i mindre antal och &r avsedd for
arbetslag, dér uppringning till arbetsplatsen &r er-
forderlig. F&r apparaten finns sirskild instruktion.

3.4 Selektorradioutrustning

I utrustningen ingér en bérbar radioapparat, frédn vil-
ken fOrbindelse kan etableras Over telefonnidtet via

en transportabel radioapparat, som stélls upp och kopp-
las in vid telefonpost. FOr utrustningen finns sdrskild
instruktion.



Lutningsforhdllanden och bromstal

Nér fdraren pd "Uppgift till fdrare" fatt meddelande om otillrdckligt bromstal,

skall hastigheten anpassas efter nedanstdende tabell. Om det aktuella bromstalet
inte finns i tabellen, ber#knas hastigheten efter nérmast lidgre bromstal.

Tag med udda nr

Jn-Aby

iiﬁ;izas— Brgr P och R Brgr G och M
Strécka FErha g N&r det tillgingliga broms-] Nar det tillgingliga broms-

Oorhallande - -

talet 8r ...e.. talet 8r ¢eeeeens
o/oo ' ' '
JIn-H18 10 Y7163 731 80| 84| 9911011 |17 |22|27|35 |43 |60 89
H15-Tba 12 50 | 66 | T4| 82| 87|10k (115 |12 |19 |2k |29 | 37 | 45 |62 89
Tba-Ssa 10 Y7 63f 73| 80| 84| 9911011 |27 |22 {2735 |L3 |60} 89
Ssa-Nk 12 50| 66| 74| 82| 87|10k (115 12|19 2k |29 |37 |Ls5 |62 89
Nk-J&r 10 Y763 73] 80| 849911011 {17 |22|27 |35 |43 |60} 89
Ja&r-Aba 0 35067 78] 7Tl 91|03 6| 9|13 |17 |2k |31 |48 86
Rba-Gta 10 L7163 73| 80| 84| 99110 |11 |17 |22 27 |35 |43 |60 | 89
Gta-Aby 8 Lhl61]72]| 79 8398109 ] 915 |20 [25]33|ko |58]89
............. far
“th vara 70 | 80|90 100105115120 30 | 4o {45 |50 |55 |60 | TO | 80
Forts

92¢




) ) ) )

(forts)
Tég med udda _nr
K-Av
oo [utnings- | Brar P oo __Brar G oon )
SRS |remmiiane {17 06 Vehelien bronem iRy A} VTsinelie brone-

o/oo
K-Fi 10 L7] 63| 73| 80| 99110130 11| 17| 22| 27| 35| 43| 60| 89
Fi-Kms 8 Ly 61 72| 79| 98|109]130] 9| 15| 20| 25| 33| 4O| 58| 89
Kms-Lgm 10 47| 63| 73| 80| 99|110|130] 11| 17| 22| 27| 35| 13| 60 89
Lgm-Lp 8 L) 61 12| T9( 98|109]|130] 9| 15| 20| 25| 33| Lo| 58| 89
Lp-Ms& 34| 50| 67| 74| 91|103|127] 6| 9| 13| 17| 24| 31| 48| 86
Ms&-Mt Lho| 58| 71| 77| 96{107|130 13| 19| 23| 31 37| 56| 89
Mt -My Lyl 61 12| T9| 98109130 15| 20| 25| 33| 40| 58| 89
My-Sns 10 47| 63| 73| 80| 99|110|130| 11| 17| 22| 27| 35| 43| 60| 89
Sns-Bx 2 37| 52| 68| 75| 93|10k|128] 6| 11| 15| 19| 26| 33| 50| 88
Bx-Tns 10 L7l 63| 73] 80| 99|110|130| 11| 17| 22| 27| 35| 43| 60| 89
Tns-Gp 8 4h) 61| 72| 79| 98{109]130) 9l 15| 20§ 25{ 33| 4o 58] 8
;éi';;;; -+ fér 70 80 90 100 115|120]130| 30| 40| 45| 50| 55| 60 7d 80

Forts

L22



(forts)

Tég med udda nr

K-Av; H-My
Stracka ii:iii:s- m Brgr.P ofh R. ..Brgr G ?Ch M n
w_ 3o Nar det tillgdngliga broms—|] N&ér det tillgéngliga broms-
forhallande talet 8r ...uun talet 8r .......
o/oo i . . )
Gp-Frd 10 L7 163| 73| 80| 99(110{130 J11 |17 |22 |27 |35 |43 | 60| 89
Frd-Any 6 Lo |58 71| 77| 96(107|130 | 8 |13 |19 |23 |31|37|56] 89
Any-Gt 10 L7 163 | 73| 80| 99|110|130 f11 |17 |22 |27 |35 |43 |60 | 89
Gt-Bdf T Ly 161 | 72| 79| 98]109|130 ] 9 |15 |20 |25 |33 |40 |58 89
Bdaf-s& 10 b7 |63 | 73| 80| 99]110(130 J11 |17 (22|27 |35 |43 |60 | 89
S&-Sy 5 L2 |58 | 71| 77| 96 (107|130 | 8 |13 |19 |23 |31 |37 |56 | 89
Sy-Mo 10 L7 {63 73| 80| 99(110]130 J11 |17 {22 |27 |35 |43 |60 | 89
Mo-Av 8 {61 [ 72| 79| 98|109{130 | 9 |15 |20 | 25 |33 {40 |58 | 89
H-D 6 ho |58 71| 77| 96107 - 8|13 |19 |23 (31|37 (56] 89
D-Mot 10 L7 163 | 7318099110 - 11 |17 |22 |27 (35 |43 |60 | 89
Mot-Fgl L 39 |55 |69 | 76| 95(106] - | 6 |12 |17 |21 |28 |35 |53 89
Fgl-My 10 L7 163 |73 80f99f110f - J11 Ja7 |22 |27 |35 |43 608
ééﬁ‘;;;;"“ far 70 180 |90 00‘115'120 130 |30 |40 |45 |50 |55 |60 | 7O | 80
‘) ) ) Forts

8¢¢
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(forts)
Tég med udda nr

F-N = ==

Stérsta
Strécka|lutnings- Brgr P och R Brgr G och M

férhédllande| Nar det tillgingliga N&r det tillgéngliga

0/00 bromstalet 4r ...... bromstalet ........

F-Vf 8 34 [k |52 61166 |72 [76 | 79 | 83 | 86.| 98[109] 9 15 25 {33 |40 [49{58]89
VE-Mu 10 36 |47 (5563 68 |73 |77 | 80 | 8L | 87 [ 99hiof1 17 27 |35 |43 |51 |60 89
Mu-J6 10 36 |47 155 163 |68 [73 (77 | 80 | 84 | 87| 99h10f11 [17 o7 |35 (43 |51 (60|89
J6-Th 2 28 [37 |45 (52160 168 {71 | 75 | 78 | 81| 93poy| 6 Hl 19 [26 (33 |L2|50(88
Th~Ang 4 29 139 4T 155 162 169 [13 | 76 | 80 | 83| 95106 6 2 p1 |28 35 |uk [53|89
Lng-N 10 36 W7 155 163 [68 (73 [17 | 80 | 84 |87 99p1ch1 b7 o7 [35 13 |51 (60 89
............ far
sth vara 60 [70 [75 |80 [85 |90 |95 [100|105 [110[115] 2030 B0 [50 |55 [60 |65 (70|80

62¢



(forts)

Jo-Vgd
Stoérsta
Strick lutnings Brgr P och R Brgr G och M
racka fér- Nir det tillgingliga Nir det tillgingliga
hdllande| bromstalet &r ....... bromstalet AT +.vvenn
o/oo
JO pbg-Jo gbg| 10 30|36 b2 |kT|55|63(68]7T7 11|17 |27 |35 |43 |51 |60
J5 gbg-Nhr 28|34 {39|Lk|52|61|66|76| 9|15|25 |33 |40 |L9 |58
Nhr-Map 20|25(30]34 |42 (50|58 |70 9|17 on |31 |10 |18
Map-Ved T 28|34 |39 |4k |52 |61 (66 |76 | 9|15|25 |33 |40 |49 |58
teseenseeses TAT
sth vara 55160657075 |80 |90 |95 |30 |40{50 |55 |60 {65 |70

Giv-Rft; Hyb-Tou

Storgta Brgr P och R Brgr G och M
Strack lutnings-—
& for- Nir det tillgingligalN&r det tillgéngliga)
h&llande | bromstalet &r..... |bromstalet &r.....
o/oo
Giv-Art 6 12 20 - 8l113({23| - | -
Art-Rft 8 14 22 - 9 (15|25 - | -
Hyb-Tou 12 17 26 38 12 {19 |29 |37 |45
T 2T
<th vara Lo 50 60 30 |40 |50 |55 |60

)

) ")rts

0€¢
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(pelLq 6%) € 4u }oAu3sbutapuy

(forts)
Tég_med_udda nr
N-Oh _
Stracka igzigzZs- m Brgf i TCh ? = orer ? Oc? . T
£orhdllande|] Nar det tillgéngliga Nar det tillgéngliga
o/o0 bromstalet Er....... bromstalet &r...oee.
N-Ory 1k 19 |28 | 4o |52 |60 |68 |Th |TT|T9 14 | 20 | 31 |39 |47 | 56 |6k
Ory-Bz 17 oo 131 |4k |56 |64 |73 |78 |81 |8k]1T7 |23 34 |42 |50 |59 |68
Bz-Hvd 6 122031 |b2|50|58 |64 |T1|TW] 8|13 |23 |31 )37 L6 |56
Hvd-Mnd 10 16 |2k | 36 |7 |55 | 63 |68 |73 | 77| 11|17 |27 |35 43|51 |60
Mnd-Sid 1k 19 |28 | 4o |52 |60 |68 | Tk | TT | T9 14 |20 |31 |39 |47 | 56 |6k
Sid-Hf 10 16 | o4 | 36 | W7 |55 |63 |68 |73 | 77|11 |17 |27 |35 43 |51 |60
Hf-Mda L 11 {17 |29 |39 |47 |55 |62 |69 | T3] 6|12 |21 28 |35 | kb |53
Mba-Bg 10 16 |24 | 36 |47 |55 |63 |68 |73 | 77| 11 |17 {2T |35 43 |51 |60
Bg-Oh 12,5 17 |26 | 38 |50 |59 |67 |71 |Th | T8) 12 |19 |29 | 3T 45 | sk |62
;;ﬁ';;;afér %0 |50 | 60 70 |75 | 80 |85 {90 |95 30 | k0 |50 |55 |60 |65 |70

Forts

LEC



(forts)
Tég_med udda nr
N-Nyb
Stdrsta
Strieka lutnings- Brgr P och R Brgr G och M
férhéllande| Nir get tillgéngliga bromstalet Nir det tillgingliga
o/oo R bromstalet 8r.......
N-Bjy 16 15121 (30 |36 |43 |49 |55 |63 |71 |76 |16 |22 33 |41 |49 |58 (67
Bjy-Esn 10 10 116 |24 |30 |36 (b2 |47 |55 |63 |68 |11 17 |27 |35 |43 |51 |60
Esn-Kps 1L 1h 119 |28 34 [ 4o [ 47 |52 |60 |68 |74 |1k | 20 31 |39 (L7 |56 |64
Oka-S4j 16 15121130 (36 | 43|49 (55|63 |71 |76 |16 |22 |33 |u1 Lo | 58| 67
S&j-Mis 8 9|14 [22 12813k |39 |4k |52 |61 |66 9 (15|25 |33 |40 |49 |58
M&s-Nyb 10 10 |16 |24 |30 [36 [Lk2 |47 |55 |63 |68 |11 17 127 |35 |43 |51 | 60
e far sth 30 (ko |50 |55 60|65 |70 |75 [80 |85 |30 |0 |50 55 [60 | 65 | 70
Forts

A%



(forts) ) ) ) )
Tdg med udda nummer
N-Hd
Storsta Brgr P och R Brgr G och M
Strécka|paonzs oo [ War dst tillgineliea Nar det tillgangliga
0/00 bromstalet &r....... bromstalet Br..eeess

N-Fdl 10 36| 47551636873 |7TT| 80| 87|11 {17 |27 |35|L43|60]89
Fdl-Hok 16 43|55 |63 | 71| 76| 80|82 90l102 |16 |22 |33 |41 |Lo|6T|95
Hok-Vgd 12 385058 |66|70| 7k | 78| 82| 91| 12|19 |29 |37 |Lk5|62]|89
Vga-v 5 31|42 |s0o|s8|6k| 71 |T8| TT| 84| 8|13|23|31|37|56]89
V-Fod 1L Lo|s2|60 |68 | T4 | TT [T79| 87 96 | 14 | 20| 31|39 | 47|64 01
Fod-Bdy L 29|39 |47 |55 (62|69 |73| 76| 83| 6|12 |21 |28|35|53|89
Bdy-Rft 12 38|50 (58|66 |70 |7k | 78] 82| 91|12 |19 |29 |37 |45 (62|89
Rft-Sdr 16 43|55 63|71 | 76|80 |82| 90|102 |16 |22 |33 |41 Ly |6T]|95
Sdr-Sph 0 25 |34 L2 |50 |58 |67 (70| 74| 80| 6| 9|17 |2k |31 |L48]|86
Sph-Kid 1L 40 |52 |60 {68 | T | 7T | 79| 87| 96 |14 {20 |31 |39 | LT | 64 |91
Kid-Tou L 29 |39 |47 |55 |62 |69 | 73| 76| 83| 6 |12 |21 |28 |35|53|89
Tou-Hd 12,5 38 |50 |59 |67 |71 |7k [78] 83| 92 |12 |19 |29 37 [L45 |62 |90
;;;;""far sth .J6o 70 |75 180 | 85 |90 |95 [100 {110 |30 | 20 |50 |55 |60 |70 | 80

Forts

€ee



(forts)

Lp-Hf; Bs&-Vk

itfr§ta _ Brgr P och R Brgr G och M
Stracka |on vz oo IN&r det tillgingliga broms—|NAr det tillgéngliga broms-
forhallande “ v
talet ar ® 0000 00000 taolet ar ® 0 00 0000000
o/oo
Lp-Hj 2 9| 16| 28 37| 45| - | - 6 11 15| 19| - | - | -
Hj-Bs& 6 12| 20| 31| 42| 50| = | - 8( 13] 19| 23| - | - | -
Bsd—Kisa 16 21| 30) 43| 55 63| - | - | 16] 22| 28] 33| _ | _ | _
Kisa-Gng 8 14| 22| 34| 44| 52| - | - 9] 15 20} 25 - | _ | _
Gng-Vib 16 21| 30| 43| 551 63 - | - | 16| 22| 28] 33 _ | _| _
Vib-Hf 8 14| 22§ 34| L] 52| - | - 91 15| 20] 25| - | - | -
Bsa-Avg 16 21) 30| 3] 55[ 63|71 [80 | 16 22| 28 33| 41| k9| 67
Rvg-Gal 17 22| 31| bh| 56| 64f73 [81 | 17| 23] 29| 34| u2| s0| 68
Gal-Vk 14 19] 28] bof 52| 60|68 |77 | 14] 20| 26| 31| 39] 47| 6L
........... far
sth vara Lo| 50| 60| 70| 75|80 |90 | 30| kol 45| so| 55| 60| 70
Forts

vee




¢¢-S0-4L 9 43Y

(forts)

) )

Kms-Fg; Hf-Vk

Tag med udda nr

§t§r§ta _ Brgr P och R Brgr G och M
Strécka |[oo-nines Nér det tillgéngliga broms-|N&ir det tillgingliga broms-
forhallande - -
talet 8 ceeecenoes talet 8 ceeecocenn
o/00
Kms-Sbl 14 16) 19| 28| kof - | - | = | 14| 17| 20| 26| 31| 39| 47
Sbl-Fg 8 12| 14 22) 34 - | - | - 9] 12| 15| 20| 25| 33| Lo
Hf-Tna 16 18| 21| 30| 43|49 |55 {63 | 16} 19| - | - - | - | -
Tna~Tob 1k 16| 19| 28] ko|Lk7 |52 |60 | 24f 27| - | - | = | - | -
Tob-Gbk 16 18| 21| 30| 43|Lko |55 (63 | 16} 19| - | - | - | = | =
Gbk-Jy 10 14| 16| 24| 36|22 k7 |55 | 12| 14| - | - | = | = | =
Jy-Vk 8 12| 14| 22f 34|39 |4k |52 9l 12| - | - | - | -] -
® 0 00 00 0000 00 fé-r
St vare, 35| Lo| so| 60|65 [70 |75 30| 35| 4o| 45| 50| 55 6o|
Forts

S€¢



(forts)
T4g_med udda__nr
V3-HE
Stérsta Brgr P och R Brgr G och M
- lutnings- m T = s = : =
Stracka (.. o Nar det tillgingliga Nar det tillgang-
forhalland®l y .onstalet &re...... liga bromstalet &n
o0/00
V3-Rot 12,5 9|10|11|12|15{17|26|38| kk|50]|59|67| 9]10|11{12]|15]19
Rot-B&s 15 11{12{13|15|17|21|30|43{49|55(|63|71|11|12]|13|16|19 |22
Bés—Ksm 8 6| 6] 7| 9|10|1k]|22|3k{39|kk{52]61] 6| 6| T| 9{12]|15
Ksm-Nhu 6| 6| 6| 6| 7l1k|25|30|3k|k2|50] 6| 6] 6] 6] T| 9
Nhu-Ra 12 9l10|12|13|17|26|38|Lk|50|58|66]| 8| 9|10(12{15|19
Ra~Vsm 17 12(13|1L |16 (18|22 |31 |4k|50|56 |6k |73 |12 [13 |1k |17 {2023
Vsm-Hf 12 8| 9l10]12|13|17|26|38]|L4|50|58|66| 8| 9|10|12|15|19
;;;;"'far sth 15]20|25 |30 |35 |10 |50 60|65 |70 |75 |80 |15 |20 |25 |30 |35 |40
Forts

9¢¢



(forts)
Tédg med jémna nr
Aby-Jn
iﬁfiigas_ Brgr P och R Brgr G och M
Stracka P g Nir det tillgéngliga broms-|Nér det tillgéngliga broms-
orhallande - “
talet 8 ceceeccves talet G eceecevcnes
o/oo :
Rby-Gta 8 Wl 61| 721 79 '83 98 o9 9| 15| 20| 25| 33| ko| 58] 89
Gta-Kon L 39| 55| 69| 76| 80 | 95 06 6| 12| 17| 21| 28| 35| 53| 89
Kon-J&r 10 v7l 63| 73| 80 84|99 p1o | 11| 17| 22| 27| 35| 43| 60| 89
Jar-Ebg N 39| 55| 69| 76|80 |95 LO6 6| 12| 17| 21| 28| 35| 53| 89
Ebg-Ssa. 10 v7| 63| 73| 80| 8L |99 p1o| 11| 17| 22| 27| 35| 43| 60| 89
Ssa-Tba 12 50| 66| T4| 82| 87 rLoh 115 | 12| 19| 24| 29f 37| 45| 62| 89
Tba-H13 10 v7l| 63| 73| 80| 8% Y99 p1o | 11| 17| 22| 27| 35| L3| 60| 89
H18-Jn 12 so| 66| 74| 82] 87 jok p15 | 12] 19| 24| 29| 37| 45| 62| 89
cessenes cesees far
sth vara 70l 80| 90f100m05 p15 2o | 30| 4o| 45| 50| 55| 60| TO| 80
Forts

LE2



(forts)

Tdg med jémna nr

Av-K
Strécka i;:i;EZs— Brer P och & Brer G och M
forhallande | N&r det tillgéngliga broms-| Nir det tillgingliga broms-
o/oo talet 8r ....... talet Br ...,
Av-Mo 6 ha | 58| 71f 77| 96|107|130 | 8 |13|19 |23 | 31| 37|56 |89
Mo-Lns T Ly 61| 12| 79| 98(109(130 | 9 |15 |20 |25 33| Lo |58 |89
Lns-Lh 5 ha [ 58| 71| 77| 96(107|130 | 8 {13 |19 {23 |31| 37|56 |89
Lh-Sy 10 b7 | 63| 73| 80| 99110130 |11 |17 |22 |27 |35 | 43 |60 | 89
Sy-Sa 37|52 | 68| 75| 93 |104(128 | 6 |11 |15 |19 |26 | 33 |50 |88
S&-Baf 3b |50 |67| M| 91|103]127 | 6 | 9|13 |17 24|31 |18 |86
Baf-Gt b2 |58 | 71| 77| 96|107|130 | 8 |13 |19 |23 |31 |37 |56 |89
Gt-N 10 L7 63| 73] 80| 99|110]130 |11 |17 |22 [27 |35 |43 |60 89
N-Frd 10 b7 163 |73[ 80 99|110(130 |11 |17 |22 |27 |35 |43 |60 | 89
Fra-Gp 6 b2 158 | 71| 7796|107 (130 | 8 |13 |19 |23 |31 |37 |56 |89
Gp-Vsd 10 L7 [ 63| 73] 80| 99110130 |11 |17 |22 |27 |35 |43 |60 | 89
Vsd-Msé 6 b2 |58 | 71| 77| 96 107|130 | 8 |13 |19 |23 |31 |37 |56 |80
Ms&-Lp 10 L7 |63 73| 80].99 110|130 {11 |17 |22 |27 {35 |43 |60 | 89
vin e |70 e0]s0f00 jusfieofaso [s0 Juo [us [50 [55 6o |70 60
Forts
) ) )

8€ee



¢¢-90-LL 9 43Y

) ) )
(forts) Tég med j&dmna nr
Av-K, My-H
Storsta Brgr P och R Brgr G och M
Strécka %g;ﬁ;i%;;de Nar det tillgingliga broms-| Nir det tillgingliga broms-—
0/00 talet &r ....... talet 8r ...0...

Lp-Lgm 2 37|52 |68 75| 93|104|128 | 6 [11 |15 |19 |26 |33 |50 |88
Legm-Knms 10 L7 63| 73] 80| 99(110[130 |11 (17 |22 |27 |35 |43 |60 |89
Kms-Fi 8 Lh | 61| 72| 79| 98{109{130 | 9 [15 |20 |25 |33 |40 |58 |89
Fi-Nr 10 b7 1 63| 73] 80| 99{110{130 |11 |17 |22 |27 |35 |43 |60 |89
Nr-Smt 6 L2 | 58 | 71| 77| 96|107|130 | 8 |13 |19 |23 |31 |37 |56 |89
Smt-K 10 L7 63| 73| 80| 99{110|130 |11 |17 |22 |27 |35 |43 |60 |89
My-Skn 10 L7163 |73 80| 99(110| - |11 {17 |22 |27 {35 |43 |60 |89
Skn-Fgl 4 39 (55|69 76| 95(106| - | 6 {12 {17 |21 |28 |35 |53 |89
Fgl-Kly 10 L7163 |73 80| 99(|110| - |11 |17 |22 |27 |35 |43 |60 |89
Kly-Mdm 6 Lba |58 | 71| 77| 96107 - | 8 |13 |19 |23 {31 |37 |56 |89
Mdm-H 10 Lt 163 |73] 80| 99110 - |11 |17 [22 |27 |35 |43 |60 |89
ééﬁ’;;};”' far 70 | 80 [ 90]100 [115 120|130 |30 |40 [45 |50 |55 |60 |70 |80

Forts

6€¢



(forts)

N-F
Storsta Brgr P och R ‘»Brgr G och M
Stréacka lutnings-
£or- Nir det tillgingliga broms- Nar det tillgingliga
h&llande | talet &r ....... bromstalet 4 +eveens
o/00
N-Bry 10 36 |47 |55]|63]68| 73| 77| 80| 84| 87| 9911011 |17 |27 |35 |43]|51 (60|89
Bry-Ho 6 31 b2 |s0|s8|6k| 72| TL | 77| 81| 84| 96l107| 8{13|23 |31 |37 |46|56|89
Ho-F 10 36 (L7 55163168 73| 77| 80| 84| 87| 991011 |17 |27 |35 |43|51(60|89
....... far
sth vara 60 |70 [75180(85]90{95 |100 [105 |110 |115|120)30 |40 |50 |55 |60 |65 |70 |80
Forts
) ) ) )

0) 24



(forts) T&g med jémna nr
Vgd-Jo |
Stérsta
Stracka lutnings- Brgr P och R Brgr G och M
férhdllande |[Ndr det tillgéng=- Nir det tillging-
o/oo liga bromstalet &r 1iga bromstalet &r
Vgd-Jo gbg 17 31|37 |LL 50|56 |64 |73 [81 |8k |17|23 |34 |50 (59]68|9T
J& gbf-J6 pbg| 1l 283k |40 |47 |52|60 |68 |77 |79 |14 |20 31 |47 [56{6k |91
Ceeeeenaan far
sth vara 5055 |60 |65 |70 |75 [80 |90 95 |30 |40 |50 [60 [65] 70|80

Rft-Giv; Tou-Hyb

Storsta Brgr P och R Brgr G och M
Stracka |lutnings- e e T [War det tillginglige

forhallande v e

bromstalet &r....... |bromstalet &r..ee...
o/oo

Rft-Art 5 12 20 - 8 13 23 - -
Art-Giv 10 16 2L - 11 |17 | 27 - -
Tou-Hyb L4 11 17 29 6 |12 | 21| 28| 35
..... . far
sth vara Lo 50 60 30.[ 40 | 50| 55| 60

Forts

Lve



(forts) Tég med jidmna nr
Oh-N
i fzizizzs_ Brgr P och R Brgr G och M
Stracka férhdllande| Nir det tillgingliga broms— Nér det tillgéngliga broms-
o/oo talet &r ....... talet &r .......
Oh-Bg T b J22 |34 | k| s2) 61|66 72| 6] 911525/ 33] Lo 4o | 58
Bg-Mda 16 21 |30 |43 |55| 63| 71| 76|80 8216 |22 [33]41] ko 58 | 67
M8a-Maa 2 9116 |28 (37| 45|52 |60 |68 | 71| 6 [11 |19 26|33 |k2 |50
Ma-Hf 5 12 |20 |31 (k2|50 (58|64 70| 78| 8 13|23 31|37 |L6 |56
Hf-Mnd 8 1k |22 |34 b | 52|61 (66 |T2|76] 9 |15 |25 ]33] %0 |49 |58
Mnd-Hvd 6 12 120 31 |2 |50 |58 |6k |71 |74 ]| 8 {13 |23 |31 |37 |46 |56
Hvd-Bz 2 9 |16 (28 |37 |45 |52 |60 (68| 71| 6 {11 |19 |26 |33 |L2 50
Bz-Ek 15 21 |30 (L3 |55 |63 |71 |76 |80 |82]|16 |22 |33 |L1|ko |58 67
Ek-Ory 3 11 117 |29 |39 |47 |55 |62 |69 | 73| 6 |12 |21 |28 |35 |uk |53
Ory-N 9 16 (2L |36 (47 |55 [63 (68 [73 |77 )11 |17 |27 35 | 43 |51 |60
varn far sth 40 |50 |60 [70 |75 |80 |85 [90 [95 |30 [40 |50 |55 |60 |65 |70
Forts
) ) )

eve



¢¢-S0-£LL 9 43Y

(forte) Tég med jémna nr
Nyb-N
férhallande Nar det tillgéngliga Nar det tillgéngliga
0/00 bromstalet &r....... bromstalet &r.......
Nyb-Mas 0 6 | 7114 |20 |25 |30 |34 |42 |50 |58 | 6 | 9 |17 |24 |31 |Lo| L8
Mas-S&j 10 10 |16 |24 (30 |36 |L2 |47 |55 |63 {68 |11 |17 {27 |35 |43 |51 60
S&aj-Ra 14 14 |19 |28 |34 Lo |47 |52 |60 |68 |74 |1k |20 |31 |39 |47 |56 | 64
Ra-Vta 16 15 |21 |30 {36 |43 {49 |55 |63 |71 |76 |16 [22 |33 |41 | Lo | S8 67
Vta-Esn 5 T |12 |20 |26 |31 |37 |42 |50 |58 |64 | 8 |13 |23 |31 |37 |46 ] 56
Esn-Bjy 10 10 [16 |24 [30 (36 |L2 [L7 |55 |63 |68 |11 |17 |27 |35 |43 |51 ] 60
Bjy-N 12,5 12 17 [26 |32 |38 |4k |50 [59 [67 |71 |12 |19 |29 |37 |45 |54 | 62
s farsth a0 g 156 |ss Jeo {65 [70 |75 |80 |85 |30 Juo [s0 |55 |60 |65 | 70
Forts

Eve



(forts)
Tdg med jémna nr
Hf-V3
St6r§ta Brgr P och R Brgr G och M
Stricka lutnings- - s N X N R N
£8rhdllande | Nér det tillgingliga bromstalet Nar det tillgang-
0/00 Bl vevenns 1iga bromstalet &r
Hf-Ra 12 8| 9(10|12|13|17|26|38|LLk|50(58({66] 8| 9]10|12|15(19
Ra-Nhu 20 14 |15]16|18|20|2k |3k {L7 )| .| -| -| =|14|15|16[19|22]|26
Nhu-Ksm 7 71 91 9|1k (22|34 |39 |Lk|52|61 9112115
Ksm-Bas 10 8] 9{10|12(16 |2k |36 |ka(kT|55(63) 7| 8| 9|11 |1k|1T
B&s-Rot 15 11 |12|13|15(17 |21 |30 |43 |49 |55 -| -|11|12 |13 (16 |19|22
Rot-V6 18 12131k {17(18(23|32|ks5| -| | =] —|r2 |13 {1k |17 |21 |2k
....... fér
Sth vern 15|2025{30|35 |40 |50 |60 |65 |70|75]80 |15 {20 |25 |30 |35 |40

Forts

v



) ) ) )
(forts) .
Tag med jémna nr
Hd-N
N iﬁizgizs_ i Brg? P ?ch # Brgr G och M
férhéllande | Nar det tillgangliga N&ar det tlllgangllga
o/00 bromstalet T ... bromstalet &r e s
Hd-Tou 5 31 |bo |50 |58|64 | 71| 74| 77| 84| 8|13 |23 |31 37|56 |89
Tou-Sdr T 3 Lk {52 |61 |66|T2| T6] 79| 86| 9|15 |25 |33 |L0}|58 |89
Sdr-Rft 12 38 |50 58|66 70| Th| 78] 82| 91 |12 |19 |29 | 3T [ 45|62 |89
Rft-Bdy 10 36 |47 556368 73| 77| 80| 87 |11 |17 |27 [35 |L43]|60 |89
Bdy-V T 34 |uh |52 (61|66 T2|T6] T9| 86 | 9|15 |25 |33 |L0|58 |89
V-Hok L 29 |39 |47 |55 | 62|69 73| 76| 83| 6|12 |21 |28|35(53 |89
Hok-Mb& 16 43 |55 |63 | 71| 76| 80| 82| 90|102 |16 |22 |33 |L1 |L9 |67 |95
Mb&-Fdl 1L Lo |s2 {60 |68 Th| 77| 79| 87| 96 |14 |20 | 31 [39 | k7 {6k |91
Fd1-N 15 43 |55 |63 | 71| 76| 80| 82| 90102 |16 |22 |33 |41 |49 |6T |95
A far sth o0 170 [ 751 80| 85| 90| 95100 {110 |30 |40 |50 |55 | 60|70 |80
Forts

1414



(forts)

Hf-Lps; Vk—-Bsé

Tég med jémna nr

itirgta _ Brgr P och R Brgr G och M
Stréacka ubtnings N&r det tillgéngliga broms—|N&r det tillgingliga broms-

forhallande - -

talet 8T veecovvons talet 8Y eeeeeennns
o/oo
Hf-Vib 8 14| 22| 34| Lk} 52 - | - 9] 15| 20| 25| 33| Lo| s8
Vib-Gng i 11| 17} 29| 39| 47| - | - 6{ 12| 17| 21| 28| 35| 53
Gng-Kisa 1L 19| 28] ko 52| 60| - | - | 14| 20| 26| 31| 39| 47| 6L
Kisa-Bs3 16 21| 30| 43| 55| 63 - | - | 16| 22| 28| 33| k1| k9| 67
Bs&-Lp 10 16] 24] 36| 47| 55| - | - | 11| 17( 22| 27] 35| 43| 60
Vk-Gal 12 17| 26| 38| 50| 58|66 | T4 | 12| 19| 24| 29| 37| 45| 62
Gal-Ovm 17 22| 31| 4] 56| 64|73 (81| 17| 23] 29| 34| 42| so| 68
Ovm~-N1 16 21| 30 43| 55| 63|71 |80 | 16| 22| 28| 33| k1| k9| 67
N1-Bs& 17 22] 31| Lu| 56| 64 73 181 ] 17} 23] 29| 34| k2| 50| 68
....... eeeesss Tar
sth vara Lo| 50| 60| 70| 75|80 [ 90 | 30| 4o| 45| 50| 55| 60| TO
Forts

9t¢




2¢-90-LL 9 43Y

(fofts)

Fg-Kmsy Vk-Hf

itfr;ta _ Brgr P och R Brgr G och M
Strécka fH nings Nar det tillginglige broms-|Nar det tillgingliga
Oorhallande “ -
talet QY ceeeeeocos talet Y ceeeccccnne
o/oo

Fg~Sbl 8 12| 1k 22f 34| - | - | - 9l 12| 15| 20| 25| 33| Lo
Sb1l-Kms 10 14| 16 24| 36| - | - | - | 11] 14| 17| 22| 27| 35| L3
Vk-Jy 10 14| 16 24| 36|L2 |47 |55 | 11| 14| 17{ 22| 27| 35| 43
Jy-Akm 17 19| 22| 31| Lb|s0 |s6 |64 | 17| 20| 23| 29| 34| k2| 50
Akm-Tob 8 12| 14| 22| 34|39 [uk |52 9] 12| 15| 20| 25| 33} Lo
Tob-Tna 0 6] T| 14| 25|30 |3L |L2 6 71 9| 13| 17| 24| 31
Tna—-Hf 17 19| 22f 31| 44|50 |56 |64 | 17] 20| 23] 29| 34| 42| 50
..... ceeseeses TAr _
sth vara 351 4o| 50| 60{65 |70 {75 | 30| 35| Lo| 45| 50| 55| 60

e



Hastighetsuppgifter

Banans_sth. Dragfordonens sth pd olika strickor

§ Ellok litt Motorlok och lokomotorer litt Motorvagnar 1litt
o IBt F |Hg [Uo fud [T21|T23[TL3[ThL]|To [Tc [Tp [Vv3 [vk [zL3[zk9[z65]z66]zkp|X5 [x9 [x16]x20[Y6 [Yp
Stricka| § [Pa [Oc |Ra Uc 5- X8 X17 |x21 |Y7
5 |Du Re |Mg ax1 Y8
A |Ma 6a | &) c) { p)| )| B)| )
Jn-Aby |[120{100 | T75|120| 80| 45| 60| 80| 75| 95|100|100| 90| - | 50] TO| 55| L5| 60| TO| - |120|115|110 |105 [215]| -
K-Av 130{100 | 75(130| 80| L5| 60| 80| 75| 95|100|100| 90| - | 50| 70| 55| 45| 60| TO| - |130]115|110 |105 |115] -
H-My 123 100 | 75/160| 80| 45| 60| 80| 75| 95{100[100| 90| - | 50| TO| 55{ 45| 60| 70| - |120]|115|110 {105 |115| -
[ F—N7) 11 100 | 75 133 80| 45| 60| 80| 75| 95[100|200| 90| - | 50 68 55| 45| 60 68) - 113 115 (110|105 j115{ -
N-Oh 951 - i Il B R B BN B ) ga ?% ?% 751 -1 - |- |55 %60l -1-|-|-1{-1-195}-
N-Nyb 85| - i Bl i il B N R A 6 33 %i 53 ?% - |- 1- 1|55 %|60|-|-|-}{-1-1-1]85]-
N-Hd 110]| - |- - |-t-18]15] 95| 95| 8]|9]|-|{sofl-}s5|-|6|-{|-1|-1|-1-1|- |10} -
Lp-Bsd | 90! - - |-1-1-1-180f75] 90| 90| 75|90 - |- |T10]|55fus5|60|T0-{-]-1-1-1090] -
Bsé~Hf | 75] - - |- |-1-1- 1650|5050 bo| 50| 50| - | - | 50| bo| ko| 50| 50f - |- |-V - |- |75 -
Bs&-Vk | 90| - - 1-|-1-1]- 60| 60| 60f 60| 60| 60| - | - [ 60| 50| 4o| 60| 60} - } - | - |- |- | 90| -
Kms-Fg | 60| - -|-1-1-1-1]60]| 60| 60| 60| 60| 60| - | - | 60] 50| 4o| 60} 60| - | - | -1 - |- | 60f -
Giv-Rft| 50| = -l=-1-1-t1-1{50f{sol-|-{-us5]{-|-|-1]5s0f-]|5s0l-{-|-}-}t-1-1-]-
Hyb-Tou| 60| = [~ |- |- - - |60f60f60f~ |- [b5]- |- |- |55|-|60|- |- |-1]-1]-]-/|6¢6of-
“ 2 _
Jé-Vgd | 95| - == 1-1- |- |17 15| 35| 1) 7% %g - - |- 55| - | 60| - |- |- |- - |- 19 -
V&-Vk 70] - - 1-1-1-1-1-1-1-{-4f{t-1-1s0l-{|-({-1-1-1]1-1{3/-1-]1-1-1-170
1% Sth 50 J6-M8p, S&aj-Nyb a) Overksamt sth 60 enl Sdo bil 1.
2) Sth 25 M&p-Vegd, N-Sij

3) Sth 45 M&p-Vgd, N-S&j
L) Sth 75 N-R3&, TO S&j-Nyb

Sth 120 Mu-Jo
Sth 70 Mu-Jé

) Bg (km 132.000)-Oh: Thk, Tb sth 40, Th3 Sth 50
) Sth 80 N-Vgd, V-Fod
)
)

b) Overksamt sth 70 enl S&o bil 1, ZL9 Lp-Hf dock sth 50

¢) Overksamt sth 90 enl S&o bil 1 utom péd

stréckorna Jn-Rby

Lp-Bsé
Bsé-Vk
Kms-Fg
Bsé-Hf

sth 80
" 80
" 60
" 60
" 50

)

8¥¢
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Lokaxlar i f61jd

P& nedan angivna strickor gdller begrénsning av antalet

lokaxlar i f61jd.

a)

Strécka Tillatet antal lokaxlar i £6134
Norrk&ping C-Kimstad 12
Gislaved-Reftele 12

a) Med hinsyn till banans bar{fdrm
hinder att framfdra L st Da-
kopplade intill varandra

(

Cba skr Ba T0-1726/5752).

dga fdreligger intet

> Dg-, Dk- eller Du-lok
P& banstrickan Nr—Kms



257

Vagnviktstabeller

De angivna tontalen anger den hdgsta vagnvikt, som
dragfordonen far framfdra.

Nir tdg framfdres av flera verksamma dragfordon féar
den totala vagnvikten uppgd till, om dragfordonen &r
multipelkopplade: den sammanlagda vagnvikten fOr drag-
fordoneny om dragfordonen ej &r multipelkopplade: 80 %
av dragfordonens sammanlagda vagnvikt.

Nir traktionsmotorer pd dragfordon méste urkopplas,
skall vagnvikterna minskas p& enkelaxeldrivna ellok
med fyra motorer: med 30 % per urkopplad motor; pd
enkelaxeldrivna ellok med sex motorer: med 20 % per
urkopplad motor, péd dieselelektriska lok: med 30 % per
urkopplad motor.

Forts

Andringstryck nr 4 (68 blad)
Galler fr o m 76-05-30
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Vagnviktstabell f&r ellok i resandetdg

Strécka Sth Ton vagnvikt med lok littera
Bt Du
Da. DU Dg Dk F
Jn—A.by—Jn1 -90 | 700 650 700 600 650
K-Nr-K  {| 100 | 650 600 - 600 650
Nr-My-N 120 - = - - 650
Av-N 130 - - - - 650
H-My )
N-My-Nr | -90 | 700 650 700 600 650
N-Av 100 | 700 650 - 600 650
My-H J| 120 . - - - | 650
130 - - - - 650
F-J5 90 7002; 650 | 700 600 | 650
N-J3 100 | 700 650 - 600 650
120 - - - - 650

J5-N 90 650a§ 600 650 550 650
T 5~F 100 | 650 600 - 550 650
120 - - - -

650

a) Giller endast Da




forts

Ton vagnvikt med lok littera
Stra ‘
racka Sth Hg2 Ma| Mg | Ra | Bb | Re
Hg

Jn-Rby-Jn -90 600 (1000 {1000 | 550(1000[1000
K-Nr-K 100 - 11000 - | 550/ 900/1000
Av-N 120 - - - | 500 T50{ T50
Nr-My-N 130 - - - | 500 -l 750

H-My
N-My-Nr -90 600 {1000 |1000 | 550| 1000|1000
N-Av 100 - 11000 - | 550/1000{ 1000
My-H 120 - - - | s00| 750| 750
130 - - - | 500 -| 750
F-J& 90 600 {1000 |1000 | 550( 800 800
N-J3 100 - 11000 - | so0| 800| 800
| 120 - -| - | 500 759 750
J6-N 90 600{1000{1000 | 500 800 800
Jo-F 100 -11000 - | s00| 8od 800
l 120 - - - 500 -4 750

Anm. Under forutséttning att elloksdragna resandetég

259

ej medfdr godsvagnar, f&r loket framfdra omstéen-—

de axelantal, &ven om den till8tna vagnvikten

skulle &verskridas.

Andringstryck nr

Galler fr o m 76-

4 (68 blad)
05-30

Forts
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Vagnvikt enl vagnviktstabell |[Tilldtet antal axlar (&ven
om vagnvikten skulle Sver-
skridas

750 ton 68
700 " 3
650 " 60
600 " 5)
550 " 50
500 " L6
kso " Lo
Loo " 36
350 " 32
300 " 28

Tégens verkliga tégvikt miste givetvis réknas ut och del-
ges fOraren.



261

Vagnviktstabell fOr ellok i godstég och tjanstetig

Vid lokkoppling i godstdg fir den maximala vagnvikten
icke i ndgot fall Sverskrida:

J6—-N
J6—P‘} 2 40O ton

,-\ﬁvriga striackor — 2 500 ton

Stricka Sth Ton vagnvikt med lok 1litt
Bt a) Du

‘.L Da. Dg | Dk F He

<
Jn-Rby-J 70 900 | 900 | 900 | 750 | 750 | 700
K-Nr-K 80 825 | 775 - | 675 | 750 | 600
Nr-My-N 90 750 | 650 - | 600 | 750 -
Av-N 100 650 | 600 - | 600 | 750 -
H-My
N-My-Nr 70 | 1000 [L000 [1000 | 800 | 800 | T00
N-Av 80 900 | 850 - | 725 | 800 | 600
My-H 90 800 | 700 - | 650 | 800 -

100 700 | 650 - | 650 | 800 -

F-J5 ] 70 | 10008000 {1000 | 650 | 650 | TOO
N-J3 90 750b3 700¢{ - | 600 | 650 -
J8-N } 70 800g 800 | 800 | 600 | 650 | 600
J&-F 90 7003 650°¢ - | 600 | 650 -

- a) Vid sth 60 fir Bt-lok framfdra 1 200 ton.
b) 825 ton vid sth 80.
e¢) 750 ton vid sth 80.
d) Galler endast Da.

_—

Forts

Andringstryck nr 2 (84 blad)
Galler fr o m 1975-06-01
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(Forts)
. Ton vagnvikt med lok 1itt
Stracka |Sth e , o "
Hego Ma Mg Ra Rb Re vd 0d
(e

JIn—-Rby-Jn||-70 | 850 i6oo 1400 | 600(1300!1%00| 600 250

K-Nr-K 80 | 700 |1450(1200 | 600 {1200 1400 -1 250

Nr-My-N 90 - 11300 - | 600/1100|1300 - -

Av-N 100 - 11200 = | 600 {1000 |1200 - -

H-My

N-My-Nr =70 | 85016001400 | 600 1400|1400 700 | 250

N-Av 80 | 700]1500|1200 | 600 [1300 {1400 -1 250

My-H 90 - |1k00 = | 600 {1200 1400 - -
100 - (1300 = | 6001100 [1300 - -

F-J5 =70 | 850{1500{1300 - (1400 |1k00| 600 | 250

N-J& 90 - 1100 -| -|1000|1ko00 - -

JS5-N -T70 | 750 (1300|1200 -11200 {1300| 500 -

JS5-F 90 - |1000 - - 1000 [1300 - -

a) Vid sth 60 f&r Bt-lok framfdra 1 200 ton.

b) 825 ton vid sth 80.

¢) H-R max 800 ton.

d) 750 ton vid sth 80.



Vagnviktstabell f8r diesellok och lokomotorer

Jarna-Aby-Jérna, Katrineholm-N&ssjé-Katrineholm

Hallsberg-Mj&lby-Hallsberg, LinkSping C-Hultsfred-

LinkSping C, Bjarka-Séby-Véstervik-Bjirka-Saby,

263

Véstervik
Stricka Ton va, nvikt med lok litt
T21 Th zh3 | 265
Te 123 T43 b Vi 749D | 766 Z4p
Jn-ARby-Jn !
K-Nr-K 1)
iy 450 | 700 | 900 | 1000 | 550 | 175 | 350 -
H-My J :
N-Nr 1 .
My-H J 550 | 800 | 1000 { 1000 | 600 | 200 !%00
Lp-Vib-Ipi i B
Lp-Vk-Ip L50 | 550 | 750 | 900 | 450 | 150 |/ 300
Vib-Hf-Vib 450 | 700 | 900 | 1000 - 175 | 350 _
Fg-Kms-Fg us0 | 600 | 900 |1000 | - | 175 350 | -
Vk-Hf-Vk - - - - - - - 130
1) Go—Mot 400 ton
Nissjo-Alvesta-Ndssjd
£ i lok litt
Strécka Ton va.gg;gkt meci (0) 1 =
T21 | T23 b, Zh3 749 765
N-Gt 500 | 450 900 150 150 400
Gt-Sy 700 | 650 {1000 2002) | 2000)| 500
Sy-Lh 600 | 550 900 200 200 400
Lh-Lns 700 | 650 |1000 200 200 500
Lns—Av 600 | 550 |1000 200 200 Los
Av-Mo 600 | 550 900 200 200 400
Mo-Lns 500 | 450 900 150 150 400
Lns-Lh 500 | 450 900 200 200 400
Lh-Sy 500 | 450 900 150 ) 150 400
Sy-Sa 700 | 650 900 270¢ | 225 500
S&-Baf 500 | 450 900 150 150 Loo
BAf-Gt 600 | 550 900 200 200 L2s5
Gt-N 500 | 450 900 150 150 400
a) 270 ton S&-Sy, 325 ton vid sth 20.
b) 225 ton S&-Sy.
¢) 300 ton vid sth 20. Forts

Rty 6 77-05-22
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(forts)

Falkdping C-Néssjo-FalkSping C

Ton vagnvikt med lok 1litt
. TL3
Stracka | po; | 23 [ TLh [Te |V3 |zbL3 | 265
Tb

F-J5 700 700 900 | 350 150 | 350
Jé-Eng 600 600 800 | 325 150 | 325
Eng-N 700 700 900 | 350 150 | 350
N-Ang 700 | 700 | 900 | 350 150 | 350
Eng-J5 T00 700 900 | 500 250 | 500
Jo-Mu 600 600 800 | 325 150 | 325
Mu-Vf 700 700 900 | 350 150 | 350
VE-F 800 800 900 | 350 150 | 350
J6-Vgd 450 450 600 | 200 100 | 200
Vgd-Mép 900 800 | 1000 | 450 200 | 450
Mép-J& 1000 | 1000 | 1000 | 500 200 | 500
N-Mbé 500 450 650 | 200 100 | 200
Mbé-Hok 600 550 700 | 200 100 | 200
Hok-Vgd 800 750 800 | 500 300 | 500
Vgd-v 1000 | 1000 | 1300 | 500 300 | 500
V-Rft 800 700 | 1000 | 300 150 | 300
Rft-Lrd 700 650 900 | 300 150 | 300
Lrd-Hd 1000 | 1000 | 1000 | 500 300 | 500
Hd-Kid 700 650 850 | 300 125 | 300
Kid-Lrd 600 550 750 | 250 100 | 250
Lrd-Rft 550 | 500 { 700 | 100 L
REt-V 600 550 | 800 | 250 125 | 250
V-Vgd 1000 | 1000 | 1200 | 500 200 | 500
Vgd-Hok 650 600 900 { 300 125 | 300
Hok-N 500 450 650 | 200 100 | 200
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(forts)
Gislaved-Reftele-Gislaved

- Hyltebruk-Torup-Hyltebruk

Ton vagnvikt med lok 1litt

Stréacka
T21 T23 Tc Z43 765 743
A Giv-Art 900 | 800 | 4oo | 200 | koo -
Art-Rft 1000 | 1000 500 250 500 -
Rft-Art 900 800 450 200 450 -

Art-Giv 1000 | 1000 500 250 500 -

Hyb-Ryk | 1000 | 1000 | 450 | 150 | 450 |1100

Ryk-Tou 900 800 L50 150 450 1000
Tou-Hyb 800 750 375 125 375 900
Forts
_—~
Ay

Atr 6 77-05-22
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(forts)

Néssj6—-Oskarshamn-Nassjd

Ton vagnvikt med 1ok litt
PErACkS ooy res gif 743 | zb9 325
N -Ek 600 {550 850 {150 { 150 | ko0
Ek -Bz 600 {550 850 | 150 | 150 | 270
Bz -Hf 700 650 900 | 300 | 200 | 450
Hf -M3a |650 {600 1000 | 270 | 225 | Lso
Mda-M8a 650 {600 1000 {200 | 200 | Lso
Mda-Bg 650 1600 800 {150 | 150 | 320
Bg -Oh 700 {650 1000 | 200 | 200 { Lso0
Oh -Bg 650 {600 850 | 150 { 150 | 250
Bg -Mda {700 1650 900 { 150 | 150 | 250
Méa-Ma {700 1650 1000 § 275 | 200 | Ls0
Mia-Hf 700 {650 1000 | 275 | 225 1iLs50
Hf -sid {600 }550 900 § 200 i 200 | k400
Sid-Bz 600 550 800 {200 | 200 {350
Bz -Ek 530 1480 750 {150 | 150 | 200
Ek -N 480 k480 750 4150 | 150 | 200

{

Forts
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(forts)

yéssjéjyybro—Néssjé

Ton vagnvikt med lok 1litt

Del- L3
stracka | T2l |T23 |ng |73 | ZM9

Te
765

N -Esn 600 | 525 850 |200 | 200 {350
Esn-Vta 700 | 650 {1000 {300 | 300 |L50
Vta-Oka 600 | 525 750 {175 | 175 |250
Oka-Ra 600 | 525 700 1150 | 150 |250
Ra -S8j 600 | 575 800 }150 | 150 |300
S&aj-Mis 700 | 650 | 1000 200 | 200 |LOO
Més -Nyb 600 | 550 }1000 {Loo | Loo |LsO

Nyb-Ofs 530 | 480 900 {200 | 200 |}350
0fs-Mas 530 | 480 900 {200 | 200 }|LOO
Mas-S&] 550 { 500 900 {225 | 225 |L50
saj-Ra 600 | 500 750 {150 | 150 }250
Re -Oka 600 | 525 750 }150 | 150 }300
Oka-Vta 600 | 550 900 {175 | 175 ]300
Vta-Esn 600 | 625 700 {175 | 175 |300
Esn-N 600 { 500 750 {150 | 150 {250

Forts
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(forts)

Hultsfred-Vaxjé-Hultsfred

Ton vagnvikt med lok litt

Del-

strécka Tp Zlp
Hf -Vsm 540 | 150
Vsm-Ra 430 | 110
Ra -Nhu 540 | 150
Nhu-Ksm T50 220
Ksm-Bis 635 | 180
Bas-Rot 475 | 130
Rot-V3 530 | 1Ls
VS -Rot Loo | 105
Rot-Bés L75 1 130
Bds-Ksm | 590 | 165
Ksm-Nhu 680 { 190
Nhu-A3a 360 85
Ra -Vsm 570 | 160
Vsm—-Hf 540 | 150
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Bromsprov i tdg med tbfh

Vid nedanstéende stationer utfdr sirskild bromsprovare
P i stdllet fér tbfh - bromsprov.

Station Tag

Alla tég

"_

Katrineholm

Norrképing C
Linkdping C -
Mjdlby "
N&ssjo "-
Alvesta -
Hallsberg "
Falkdping C
JOnkSping
Kalmar C

Emmaboda " utom 387 dgl, 386 Soh,
388 Soh, 393 Soh (knr-

PN ps bitrader)

Vaxjo
Varnamo
Halmstad

Alla tig

"_

"_

Atr 6 77-05-22
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Vagnsyning

————————— _—
Vagnsyning utfdrs pd de stationer och enl de klasser
som anges 1 sammans&ttningsplanen (omloppsplanen
kol 6). Aven icke planenliga godsvagnar skall avsynas.
2. Godstdg, tjénstetdg med godsvagnar -~
a. P& utgdngs- och slutstation
Station Tag Station Tag
Katrineholm Alla tig Hultsfred Alla tag
Norrkdping C " Kalmar C/S "
Link6ping C " VaxJo "
Mjélby " V&rnamo "—
Néssjo "— Halmstad C "—
Alvesta "— Finspang "—
Hallsberg "— Vastervik "—
Jénkdping gbg | "
Falkdping C "
Oskarshamn "
-~

Nar Ovriga stationer inom Nr td &r:

a) utgéngsstation, flyttas vagnsyningen till den =

nédrmaste av ovan uppréknade stationer i tégets
vag.
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b. P4 mellanstation

Station Tdg a)
—_—
Norrképing C | 3950, 4009, 41303
Mjolby 3821
P Nissjo b) |Alla tdg med fast uppehdll (&ven

extratdg enligt tdtbokens del B)
utom 3820, 3821, 3828, 3906, 3950,
3969, LoTh, 4848, 41303

Hallsberg c) | 4031, 6003

a) Fdr extratdg enligt Sk anges i anm var vagnsyning pé
mellanstation skall utfoOras.

b) Rullande vagnsyning utfdres vid Nissjoé pd samtliga
tédg, som skall synas och expedieras pd sp L4, 5 och 8.
Rullande vagnsyning fér ej pé&bdrjas férrin vagnperso-

- nalen lidmnat tillst&nd till fdraren.

c) Rullande vagnsyning, syningsplats sp 2 och 5 vid O8stra

dnden av plattformen mitt fOr lokalmagasinet. Sth 5
km/h vid passerandet av syningsplatsen.

Atr 6 77-05-22
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Vax1ling mellan olika bangdrdsomradden

A. F8ljande fdreskrifter skall gélla. Trafikplats med x)
se kompletterande och sirskilda fOreskrifter efter

tablén.

Trafikplats Stréacka/Omrade Bromstal |Sth
Ankarsrum Verkstéderna 15
Finspang STAL 19

Metallverken
Hallsbergx) Personbg-Skallerud 17
T ¢
Jonkdping ) 1) Huskvarnaspiret (bortom 23
vixel 45 pd pbg)
2) Huskvarnaverken -
3) Slakterispdret (=fdr bin- 13
delsespdret gbg-Munksjd)
4) Férbindelsespiret gbg- 13
industrispdren vid
Vasterbrunn
5) ﬁérbindelsespéret gbg- 17
OEF
6) Ljungarumspiret 13
Kisa Kisa-Kindaségen 19
Kisa-Langasjonés 11
Parcaspéret 6
Link6ping C Tannefors 9
Tullhuset /Viérmeverket 18
Motala CX) Motala Electrolux 17
Motala Slakthus 11
Motala Verkstad 6
Norrkdping C |Godsbangdrden-Krékvileban— 16
gdrden
-H&ndeld 16
(Pampushamnen)
Nass j&~) Pbg-Gbg -
Ské&rblacka Ljusfors Bruk 11 20
Sévsjéstrémx) S&vsjdstrém-Lenhovda 18
Trands Industrispiret 30
Nya industrispéret 20




B.
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(forts)
Trafikplats Stracka/Omrade Bromstal | Sth
Vastervik Stationsgatan-— 17
Stegeholmsbangérden
Electrolux 19
Pappersbruket 23
Lucerna 16
_— Hamnen 1L
Karstorp 23
Atvidaberg Rssa 19
-Industrierna 16
Overum Centrallagret 23
_ Bruket 11
Ségsparet 23
MSnsterés Ménsterds-Monsterds Bru%_ 1k }

Véxlingssétten skall tryckluftbromsas. Huvudledningen skall
kopplas p& samtliga fordon i véxlingssittet. Bromsviktbe-
rékning sker enligt SJF 010.3 art 25. Se dock under punkt B
nedan. Vdxlingsledaren ansvarar fOr att bromsprov (genom-
slagsprov) utfdrs.

Kompletterande och s8rskilda foreskrifter vid vissa
driftplatser

Backning pbg/gbg
Sth 15 km/tim

_—

1. Personbangdrden—-I-gruppen

Bromsviktsberdkning utfdres ej. Bromsprov utfdéres.
Védxlingsledaren personbangdrden svarar for att si
sker. For vixlingssitt, som utgdrs av till person-
bangédrden ankommande tdg, behdver dock sirskilt
bromsprov icke ske.

2. Omlastningsbangérden-I-gruppen

P4 véxlingssidtt fridn omlastningsbangdrden till I-
gruppen skall sista vagnen fdrsedd med brukbar
handbroms bemannas.
Andringstryck nr 4 (68 blad)
Galler fr o m 76-05-30
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3.

L,

I-gruppen, R-gruppen, S-gruppen-U-gruppen

P4 véxlingssétt som dras med lok frén I-gruppen,
R-gruppen eller S-gruppen till U-gruppen skall
tryckluftbromsen pd vagnarna anvéndas och huvud-
ledningen kopplas pd samtliga fordon i vixlings-
sdttet.

Bromsviktsberdkning och bromsprov utfdrs ej.

Innan vixlingssdttet neddrages till U-gruppen skall
skall kontrolleras att inga bromsar satts ur funk-
tion genom att lossningsventiler stér Oppna (loss-
ningsventilernas armar &ir upphakade).

Vid neddragning av vidxlingssatt med vidxellok till
U-gruppen fir under inga omstindigheter hdgre hu-
vudledningstryck &n 4,5 atd héllas.

I-gruppen, R-gruppen, U-gruppen-personbangirden

Samma fOreskrifter som under 3 giller.

Motala C

Motala C-Motala Electrolux

Sth 30 km/tim &ven fOr ensamt dragfordon. Sth 20 km/
tim p& broarna &ver Motala strdm och G&ta kanal. Vagn-
vikten fir icke dverskridas fdljande:

300 ton, nir en lmot litt Z65 anvandes

600 ton, nir 2 st multipelkopplade lmot 1lit Z65 an-—

vandes

140 ton, nir en Ilmot litt Z43 anvindes

280 ton, nir 2 st multipelkopplade lmot litt ZU3 an-

vadndes

225 ton, ndr 2 st icke multipelkopplade lmot litt

7ZL3 anvindes.
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Vid vaxling pé
Huskvarnaspdret (= bortom vixel 45 pd pbg) och vid
- Huskvarnaverken
Slakterispiret (= férbindelsespiret gbg-Munksjd)
forbindelsespdret gbg - industrispiren vid Védsterbrunn
férbindelsespiret gbg - OEF
Ljungarumspiret
giller féljande utdver fdreskrifterna i s&o och vxi i till-
lémpliga delar:

1. Vid géng pd Huskvarnaspdret och upp- eller nerfdr Jarn—
backen inom Huskvarnaverken och péd spiret gbg-OEF skall
alla vagnar vara anslutna till tryckluftledningen.
Normalt giller detta &ven vid véxling pd Ovriga spar
vid Huskvarnaverken.

I Ovrigt behdver tryckluftledningen kopplas endast p&
sé& ménga fordon ndrmast dragfordonet, att tillricklig
bromsvikt erhdlls enligt fdreskrivet bromstal.

2. Bromsvikten skall minst motsvara fdljande bromstal:

Huskvarnaspdret ............ ettt ie et e 23
Slakterispdret, spidret gbg-Visterbrunn och

LiUNgarumsPATet «ueeeeeeeeneenenneeennennnns eeee. 13
Sparet gbg-OEF .......... ettt ee et 17

Védxlingsledaren kontrollerar att bromsvikten &r till-
récklig och lédmnar féraren muntlig uppgift om vagn-
vikt, bromsvikt och axelantal. Véxlingsledaren ombe-

= sOrjer bromsprov enligt fdreskrifterna for genomslags—
prov.

Atr 6 77-05-22
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3.

Vid pd sid 301-302 némnda vigkorsningar géller dér
angivna foreskrifter.

. Sth &r 30 km/h utom dver vigkorsningarna samt pa

Huskvarnasparet, ddr sth ar 20 km/h.

. P8 Huskvarnaspdret fir pd delstrickan vixel L5-

Huskvarna norra-vixel U5 medféras hdgst 50 axlar
(verksamt loks axlar ej inrdknade). Hirav far hdgst
30 axlar skjutas men Over végkorsningen Huskvarna-
vagen endast hdgst 20 ax om vixlingslaget bestar

av 2 man som ocksd sjdlva helt svarar f&r bevakningen
av korsningen. P& delstridckan Huskvarna norra-Hus-
kvarnaverken far 1 riktning mot Huskvarnaverken med-
féras hdgst 30 axlar, i riktning mot Huskvarna norra
hégst 50.

Vid ging frédn Huskvarna norra till Huskvarnaverken
skall samtliga vagnar skjutas. Vid géng i motsatt
riktning skall samtliga vagnar dras.

. Med lok 1itt T21 och T23 fir i angiven riktning med-

féras hdgst f6ljande vagnvikter:

Huskvarnasparet, viaxel L45-Huskvarna norra ...... 500

" , Huskvarna norra-Huskvarna-

VEerken .eeeeees 350

" , Huskvarnaverken-vixel 45 ..... . 500

Sparet gbg-OEF, bigge riktningar ....ceeeeeeenns 500
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7. Med undantag av sparet gbg-Visterbrunn och Ljungarum-
spdret skall d& loket skjuter vagnarna den frimsta
vagnen vara fdrsedd med kombinerad signal- och broms-
apparat, som &r ansluten till bromsledningen. N&r upp-
sikt framét ej hdlls enligt f8reskrifterna i vxi art

#M 17:3 a) (och kontakt med fdraren ej hdlls pd vanligt
sdtt) skall minst en man i vixlingslaget 8ka pa den
frémsta vagnen i fardriktningen fér utkik och signa-
lering till fOraren. Denna vagn skall ocks8 ha fullt
anvéndbar handbroms.

_

8. For vdxling i lutning gidller s#ipl fOreskrifter hérom.

S&vs jOstrém-Lenhovda

Vagnvikt: ZLp S&j-Leh 85 ton, Leh-S&j 220 ton.

Axeltryck: b-axlig &fv 9,5 ton vid sth 20 km/h,
"_ 9’0 "_ 30 "_

Under fOrutsittning att dragfordon gdr framst, far vxl-

sdtt framféras S&j-Leh-S4j utan att &tfdljas av vaxlings-

ledare. Tkl S&] underrédttar fOraren och stationsps i Leh

dé vixlingsledare ej medfdljer. Vid passerande av véxlar

skall fOraren kontrollera, att dessa ligger ratt. Has-

tigheten fér inte vara stdrre, #n att vixlingssittet
‘-\Vid behov kan stanna fére hinder.

Mdnsteras

Ménsterids-Mdnsterds Bruk

Lutning: Mdnsterds-Mdnsterds Bruk 12 o/oo
~ Ménsterds Bruk-Mdnsteras 13 o/o0
Sth: Sth 30 km/h (ens lok 40 km/h)
Vagnvikt: Z65 Mss—-Msb 325 ton
Msb-Mss 380 ton
T21 Mss—Msb 650 ton
Msb-Mss T00 ton

Atr 6 77-05-22
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Vaxling p& nedsankt spar

Trafikplats

Sparomrade

Halmstad C

J6nk6pingl)

&orrképing C]J

Hamnspéren

Spér till och inom Scans fabriksomréde
Spér till och inom Halmstads Jérnverks AB
fabriksomrade

Spar till Bl& Band

Spar till Berggrens

Spar till Ahlén % Rkerlund

Frilast— och kaj-/frilastsparet vid gbg
Inre och yttre spiret vid containertermi-
nalen

fIngelsta

Butédngen och Noss
Héndeld (0ljehamnen)
Spar till Ngrra hamnen

S6dra hamnen
Risdngen

Lindd

Himmelstalund
(Norrkdping-Braviken

och inom

1) Sparen &r inte
biltrafikerade

alltid nedsénkta, men 1 farlig ndrhet av
planer.
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Vid véxling pd dessa spar giller féljande fOreskrifter:
1. Halmstad C
1) Sth &r 10 km/h p& nedsénkt spdr, pd Sbriga spdr
15 km/h.

2) A1l skjutsning ar férbjuden &ver vigkorsning utan
vagskyddsanordning.

3) Vid véixling pd nedsinkt spdr eller Sver vigkorsning
utan vigskyddsanordning skall en vakt gd kort fdre
fordonen och varna végtrafikanterna genom rérlig
signal med utvecklad signalflagga resp rdtt sken.

2. Jonkdping

Vakt skall gd kort fére fordonen och varna vigtrafi-
kanterna genom rdrlig signal med utvecklad signal-
flagga resp rott sken.

Foér berdrda spér vid containerterminalen i J&nkOping
giller fdreskriften bara om vigfordon finns uppstédllda
i ndrheten av sparen eller &r 1 rd8relse mot dessa.

3. Norrkdping C

1. Hastigheten fir vara hdgst 15 km/h.

Anm: P4 f6ljande stréckor fér hastigheten hdjas till
30 km/h, dock ej vid gdng i vixelkurvor, under
foérutséttning att sikten &r god och inga vig-
korsningar finns: Rdda stugans gata-Lindd, Norr-
k8ping C bangdrd-Pampushamnen.

2. H&ndeldbron far passeras, dd signalbild enligt sdo
fig 6 d visas i dvirgsignalerna. Stopplyktorna &r
déd slickta.

Anglok fér aldrig framfdras p& omrdden, dér lossning
av bensin frén tankbit pagér.

Atr 6 77-05-22
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Vax1ling pd trafikplatser i lutning

Vid nedannémnda lastplatser och stationer (fjst och
stationer dir vixling far ske medan stationen &r obe- ™
vakad) foérekommer lutning inne pd platsen eller strax
utanfér denna. Skylt om bangdrdens lutning &r uppsatt.

Vid vixling skall stor fdrsiktighet iakttagas, sé

att vagnar inte rullar ut p& linjen.

—_—
Bankeryd Klevshult
Bratteborg Kvarnagérden
Bruzaholm Lerback
Branndgard Lillsjdédal
Flisby Mullsjo
Forserum M&nsarps grusgrop
Forsheda Ormaryd
Féllinge Orrefors
Glassbo Rydobruk
Gripenberg R8djenés
Habo Sennan
Haga industriomrade Skahus
Havrida Spenshult
Hok Stédstorp
Hulingsryd Taberg
Huskvarna Tenhult
- _—~

Horle Torups grusgrop

Vallnés

Eng
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VaxTing utan vdxlingsledare
Katrineholm

Fordon

Dragfordon utan vagnar.

A Omréde

Mellan bangdrden och lokstallet.

P& sparen 1-6.

Vid gang fran lokstallet. Dragfordonet framgdr utan
sadrskild signal till dvirgsignal 139va, varifrdn f&-
raren per telefon anméler till tégx att det ar fardigt
att g4 1 tjénst. Det fdr sedan fdras vidare efter be-
sked frén t8gx genom telefon eller hdgtalare eller
efter signal till vixlingsrdrelse, varvid dvirgsignal
139va skall visa signal till rdrelse enligt sdo fig

| 6c. Vid gd8ng frén lokstallet &r véxel 59 uppkdrbar.

Vid géng ti11 lokstallet. Signal till véxlingsrdrelse
och om s& erfordras muntligt besked, att vigen till
lokstallet &r klar, innebdr att dragfordon fér fram-
féras till lokstallet, om dvérgsignalerna visar sig-

’l\nal till rdrelse enligt sédo fig 6c och stoppsignal
inte visas frén stopplyktan vid véxel 59.

Vid géng pd sp 1-6. Tillsténd till véxling lé&mnas
genom dvirgsignal enligt Sdoc fig 6b, 6c eller

véxlingssignal. Gdngbanan &ver bangdrden mitt for sta-
A\tionshuset fér passeras p& spdren 1 och 2 n&ér bommarna
dr féllda eller tillstdnd erhdllits av signalgivare
placerad vid géngbanan fdr resp spar. Sérskild for-
siktighet skall iakttas. Betr&ffande géng till lok-—
stallet géller dock vad som fOreskrivits ovan om
féraren f&tt muntligt besked att vigen till lokstallet
dr klar.

Atr 6 77-05-22
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Kimstad

Fordon

Dragfordon utan vagnar vid rundgéng efter av tkl i varje sir-
skilt fall l&mnat medgivande.

)
Omréde
P& hela bangdrden.
Signalgivning m m

_—

Erforderlig véxlingssignal skall ges av den tjéinsteman, som
utfér av- och tillkoppling av dragfordonet.

Féraren ger vid central véxelomliggning signalen "ligg om
vaxeln" och far sedan véxeln lagts om utan sirskild vixlings-
signal féra fordonet i motsatt riktning.

Plattformsdvergéngarna skall vara bevakade, d& dragfordonet
passerar. Den som bevakar Overgingarna skall visa signalen
"klart" &t fdraren.
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LinkSping C
Fordon

P& bangdrden till och frén tég, uppstillningsplats eller lok-
bangérd.

Signalgivning m m

Véxlingen regleras genom dvirgsignaler. Dragfordon skall utan
véxlingssignal g8 till nirmaste dvirgsignal och dir invénta
signalbild enl S&o fig 6b eller 6¢c, som géller for géng till
nista dvdrgsignal. Fdraren skall kontrollera vixel 29:s lége
och vid behov ligga om denna.

Om signalbild enligt ovan inte erhdlles, skall dragfordonet
stanna minst 5 m framfdr dvirgsignalen. Vid rundgdng med

dragfordon skall rdrelsen fortgd s& langt forbi resp vixel
att denna kan liggas om (ca 5 m férbi gillande dvirgsignal)

Om signal uteblir skall fdraren alltid stanna vid stoppskyl-
ten ca 20 m framfdr dviérgsignal & och omedelbart ringa stall-
verket frén signaltelefon, som &r uppsatt intill stoppskyl-
ten.

D& Svergdngen vid stationshuset passeras skall skirpt upp-

mérksamhet iakttas. Vid behov skall dragfordonet stanna och
avvakta signal frén signalgivare.

Mjélby

Fordon

Vid géng frén lokbangdrden.

Andringstryck nr 4 (68 blad)
Gdller fr o m 76-05-30
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Signalgivning m m

Dragfordonet far framgd till tavlan "Stopp for utgdende for-
don". Denna stoppgréns giller fOr samtliga fyra spir. For
fortsatt glng ut pd bangérden erfordras signal av vixlings—
personal.

v
Norrképing C -
Fordon

P4 person- och godsbangdrdarna.

Signalgivning m m

a) Nir stdrre vagnvikt &n 90 ton medfdres, erfordras ligst en
bromsvikt motsvarande bromstal 20.

Ansvarig ha&rfdr 4r den vixlingsledare (motsvarande) som
ordnar fOr vaxlingsrdrelsen.

b) Signal till igdngsédttning och fortsatt géng Sver bangdrdar-—
na ges med dvérgsignal som visar antingen "rSrelse tilldten"
(séo fig 6b) eller "rdrelse tilldten - fordon finns dock pa
signalstrackan" enl s8o fig 6c (£J). Signalbild enl s#o fig
6d (&) far ej passeras, fOrrin signal till véxlingsrdrelse
erhdllits frén signalgivare. Kan dvirgsignal inte iakttas
fran fOrares plats, skall signalgivare ge muntligt besked
eller signal till rdrelses igdngsittande. ~

c) Fnligt punkt b) pibdrjad rdrelse fér fortsitta fram till
signalinréttning som visar "stopp" fér vixling (inkl signal-
bild enl sdo fig 6 4).

d) Fdraren skall underrdttas om tillimnad rdrelse, som inte &r -

planenlig och regelbundet fOrekommande.

e) Vid géng frén lokbangdrden erfordras, férutom signalering enl
punkt b) &ven muntligt medgivande fran stidllverket (tkl, tklb).
Foéraren uppger numret pd den dvsi, vid vilken dragfordonet stér.
Loket framfdres dérefter fOrbi dvsitavlorna vid sp 36, 37, s&
att signal kan iakttas i dvsi 305, 303. T&glok till uppgdende
tédg pad gbg framfdrs dock till mirktavla "Stoppgrins for ens
lok frén stall".
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f) Vid gdng med dragfordon till avg&ende tdg frén godsbangdr-
den sdderut resp fran ankommande tdg till godsbangérden
norrifrén skall fordon framfdras till spidrstréckan omedel-
bart séder om dvirgsignal 158 resp 156 och dir avvakta sig-
nalering enligt punkt b).

g) Fordon féar ej framfdras &ver plattformsévergéngen pd gbg
férran bommarna fallts eller eljest klarsignal givits till
fordonet fran den som bevakar Svergdngen.

h) Fordon, som framfdres mot stillastdende fordon - t ex tig-
s8tt - fér tillkoppling, skall stanna ca en meter framfdr
dessa fordon, om personal f&r koppling ej finns tillstédes.

i) Vid g8ng inom lokbangérdens omrdde svarar foraren fdr hin-
derfriheten och att vdxlarna &r ratt lagda.

N&ssjo

N&r lok litt TL1, T43, Thk, T45, V1, V3 och &nglok (ifrdg om ten-
derlok #ven backgdende) framfdres riattvint och bemannat med
enbart férare, skall fOraren fdre igéngsittningen gé dver till
hyttens andra sida och kontrollera, att inget hindrar igdng-
sdttningen.

Rérelserna far ske pad fdljande omrdden och spér under iaktta-
gande av nedan angivna fdreskrifter.

Omrdde/spar dér véxling utan

véxlingsledgre far ske Omfattning

Pog (utom lokalbangérden Omrédet mellan utfartssignal 102
och industrispdren) (mot Hultsfred); blocksignaler-—
na N2 (106) och U2 (108) (mot
Mjdélby), dvargsignalerna 117,
119, 121 och 123 (mot lokstallet),
en tankt linje genom dvirgsignal
141 (mot Jénkdping), 148, splr-
sparrarna 479, 481, LTT och LT5
(mot gbg) och yttre utfartsig-
nal 283 (mot Kalmar), blocksig-
nalerna N1 (291) och Ul (293)
(mot Alvesta) samt utfartsignal

297 (mot V&Arnamo).

Andringstryck nr 4 (68 blad)
Galler fr o m 76-05-30
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Omréade/spér dir vixling utan
véxlingsledare far ske

Omfattning

Gbg

62-6L spdren 62, 63 och 64 mellan dvirg-
signal 136 (mot Jdnkdping), vixel
L35 (mot ryggen) och dvirgsignal
148 och vixel L4l (mot pbg) och
vixel 445 mot Svriga gbg.

Huvudspéret mot Jdnkdping |spéret mellan utfartssignal 132

(mot Jdnk&ping), dvirgsignal 136
(mot gbg) och dvérgsignal 141
mot pbg.

A. Gemensamma fdreskrifter fir alla rdrelser

Utdver sdo och vxi fdreskrifter gidller fdljande:

l‘

Signal till igdngs&ttning och fdr fortsatt gdng &ver och
mellan omrddena ges med dvirgsignal som visar signalbild
antingen enligt s&o fig €b eller enl sio fig 6 c.
Signalbild enl sio fig 64 fir ej passeras, fOrrén sig-
nal till véxlingsrdrelse erhdllits frén signalgivare.
Kan dvirgsignal ej iakttagas fradn fdrarens plats, skall
signalgivare ge muntligt besked eller signal till rd-
relsens igdngsittande.

Enligt punkt 1 pdbdrjad rdrelse fir fortsitta fram till
nérmaste dvérgsignal dir signalbild enligt s#o fig 6b

eller séo fig 6 c invéntas eller fOrbi dvirgsignal,
som skall gidlla f6r férd i motsatt rdrelseriktning.

. VéxlingsrOrelse anmiles, om mdjligt i god tid, av vax-

lingspersonalen eller lokfdraren till st&llverket. Lok-
fdraren skall underréttas om tillimnad rdrelse, som ej
&r planenlig och regelbundet fdrekommande.

Fordon, som framfdres mot stillast@ende fordon - t ex
tédgsdtt - fOr tillkoppling, fér med fOrsiktighet fram-
gé till detta och stanna utan signal fran vixlingsper-
sonal.
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5. Fér godstdg med Néssjd som slutstation skall, om inte
annat fdreskrives genom sfrskild order, loket avkopplas
genom lokps fdrsorg. Godstdg i riktning frén Virnamo,
Alvesta och Kalmar framfres dock som vidxlingsrOrelse
direkt till gbg sp 62-64 om dvirgsignalerna visar signal-
bild enligt sdo fig 6 b eller 6 c, varvid loket avkopplas

_— p& gbg genom lckps férsorg. I bada fallen gidller fOr den
fortsatta rdrelsen foreskrifterna under A, B, C och D
i tillémpliga delar. Signal till vixlingsrdrelse frén
signalgivare erfordras allts& inte.

’-L 6. Tvébemannat lok f&r framfdras med hdgst 15 km/h, d& lokps
: fédrdas i bakre mandverhytten.

B. S&rskilda foreskrifter for rdrelser pa Pbg

1. Fordon far e] féras forbi huvudsignal 102 (mot Hults-
fred), 106 och 108 (mot Mjdlby), 283 (mot Kalmar), 291
och 293 (mot Alvesta) samt 297 (mot Virnamo).

2. Fordon fér ej féras dver plattformsdvergdngen pd tun-—
neltaket, férrin signalen "klart" erhdllits frén den
som bevakar Overgdngen.

3. Vid gang mot den del av gbg som ligger utanfdr Gbg 62-
6L eller omvint, erfordras alltid signal till vixlings-
rérelse frén signalgivare, som vid géng frén gbg skall
ha tillstédnd frén stdllverket.

4, Vvid glng till pbg frén lokbangdrden erfordras signal
frén dvirgsignal enligt A ovan. Dessutom skall anmflan

gdras per telefon till stdllverket.

C. Sirskilda foreskrifter foér rdrelser pé Gbg sp 62-6k4

Vid géng mot den del av Gbg, som ligger utanfdr gbg sp 62-64
erfordras alltid signal till véxlingsrdrelse frén signal-
givare.

D. S&rskilda fdreskrifter fér rdrelser péd huvudspiret
mot Jénkdping (spar 61)

Fordon far ej fdras fdrbi huvudsignal 132 (mot JOnkdping).

E. Backning av_tdgsitt mellan bangdrdarna i Nissjd.

Backning av tégsitt mellan bangdrdarna far icke ske med
stdrre hastighet &n 15 km/tim. Hirvid skall véxlingsrdrel-
serna alltid ledas av vaxlingsledare.
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Hallsberg

Fordon

Dragfordon. _—

Anm: Foreskrifterna fér tillémpas &ven om dragfordon
drar vagnar eller andra fordon. Om dragfordonet
ir tvabemannat, fdr ett overksamt lok eller
hdgst tva stycken tva- eller treaxliga vagnar
eller en boggievagn skjutas.

P4 norra passagespiret (lokpassagesparet) far
vagnar och overksamma lok dock endast dragas.

1. Dragfordons igédngs&ttning och framfdrande regleras
genom dvédrgsignal enl sdo fig 6a-c. Signal enl fig
6d far endast passeras efter det att signal till
vdxlingsrdrelse erhdllits fran signalgivare.

2. Tva icke sammankopplade dragfordon fir ej gi pid
samma signalbild i dvargsignal; det bakre fordonet
skall alltsé& avvakta ny signal..

3. Dragfordon far utan signal till véxlingsrdrelse
framgd till narmaste dvargsignal och dir invénta
signalbild enl fig 6b eller c¢ (s8ledes icke sig-
nalbild enl fig 6d), vilka signalbilder giller for
géng till n&sta dvdrgsignal. Om signalbild enl ovan
ej erhdlles, skall dragfordonet stanna minst 5 m
framfdr dvargsignalen. -

L4, Vid &ndrad rdrelseriktning (rundgéng) skall rdrel-
sen fortgéd s& léngt, att vixelomliggning kan ske,

d v s s& langt att dvirgsignal, som giller for
géng 1 motsatt riktning tydligt kan iakttas.
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5. Féraren skall med skérpt uppmérksamhet ge akt p&
signalers och véxlars l&égen samt, om signalbild enl
fig 6c visas, fOrvissa sig om att spdr, som skall
befaras, &r fritt frédn hinder. Anser fdraren
hinder fdreligga, skall tillsté&nd till fortsatt
fard inh&mtas fréan stédllverket eller stationsperso-—
nalen.

Hastighet m m

VéaxlingsrOrelser, &ven ensamt dragfordon, fér framfdras
med hégst 30 km/tim pd sdvdl Rbg som Pbg, dir ligre
hastighet inte &r faststdlld fdr viss spirstricka.

N&dr vixlingssidtt medfdr vagnar om hdgst 90 tons vikt
erfordras endast lokets bromsvikt. Om vixlingssittet
bestdr av vagnar med en sammanlagd vikt av dver 90 ton,
erfordras en bromsvikt motsvarande bromstal 12 samt

att bromsen skall kunna man8vreras fran loket. Stdrre
vikt &n 90 ton fir icke medfdras efter det sista brom-—
sade fordonet.

Rérelse fér ske pad i fdljande spdrbeskrivning upptagna
bangérdsomrdden under angivna fdrutsittningar.
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Personbangérden (pbg)
Spar 1-6

Signal till vaxlingsrdrelse skall erhdllas, om dvsi vid
infartstdgviégens slutpunkt ej visar signalbild enl fig
6 b. . )

Sodra passagespdret (uppdragsspéret)

Spar fOr godstdg frén pbg till I-gruppen

Backning f&r endast ske efter medgivande frén tkl.

Frén U-gruppen till I-gruppen

Hsi B-F i véstra &nden av U-gruppen: Sp Ul-U6 = tva sken.
Géller endast for tégsitt, som skall framfdras till A-spéren
och dérifrén fortsdtta som tég.

Dvsi G9 fdr infart till I-gruppen samt sp Al och A2. Tég
mot & och 0j framfdrs under form av vixlingsrdrelser till
utfartssignalerna pd sp Al och A2.

Fréan I-gruppen eller sp Al eller A2 till pbg eller
U-gruppen Over sddra passagesparet

Frén I-gruppen
Dvsi 301/6-306/6

Signal till véxlingsrdrelse skall erhéllas frén ps pé
I-gruppen.

Till pbg

Dvsi 2h/5v/h vid nedre delen av U-gruppen

Visas signal enl fig 6b, fér vixlingsrdrelsen gé in

pd pbg utan ytterligare signalering. Eljest skall signal

till véxlingsrdrelse frén ps pd pbg avvaktas eller tégx
uppringas.
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Nedfartssparet

U-gruppen — pbg/lokbg

Signal till vixlingsrdrelse skall erhdllas pa U-gruppen.

Pbg - U-gruppen

Signal till véxlingsrdrelse skall erhdllas pa

pbg. Om sdrskild lots inte medfdljer, skall uppgift &ven
l3mnas fdraren om vilket spédr pd U-gruppen, som loket
skall véxlas till.

Om lots inte medfdljer loket till U-gruppen, skall fo-
raren viaxla in loket p& det spdr, som meddelats fére

avg fréan pbg, och harvid lidgga vixlarna riatt

till avsett spadr. D& lok infdrts pd U-gruppen, skall det.
stanna hinderklart vid raksparsstrickans bdrjan péd resp
spdr, om inte annat besked erh&llits och om hinder inte
uppstér dessfdrinnan. Ar tégsittet nedtaget till U-grup-
pen, far loket fOras till detsamma. FOrarbitriddet skall
koppla mellan lok och vagn, om inte annan ps finns for
detta arbete.

Stationsgruppen
Sth 20 km/h

Norra passagespdret (lokpassagespéret)

Spar, som huvudsakligen anvénds for lokgéngar.

'Riktning Osterut

TI-gruppen - lokbg

Sth 10 km/h  f6rbi I-gruppens personalhus. Sth 15 km/p
frén vidxel 302 till dvsi D6. Dvsi Ml framfér véxel 104
visar signalbild enl fig 6 d, nir véaxel 106 ligger for
géng mot lokbg, och signalbild enl fig 6 c, nir vixel

Atr 6 77-05-22
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106 ligger fOr géng till nedfartsspiret "snedvéigen". Nir
vagnar medfdrs, skall 1 stdrsta mb6jliga utstrickning
"snedviagen" anvindas.

Vaxel 106 liggs om av fdraren, vilket kan ske, ndr lampan
"Omliggning tilldten'" lyser. N&ar fordon passerat dvsi M1,
&tergdr vixeln automatiskt till normallige.

Dvirgsignaltavla efter véxel 106. Over lokbg sth 10 km/h. |
Framfdrandet skall ske med stdrsta fOrsiktighet. Rérelsen -~
f8r inte utan sdrskild vaxlingssignal foras fdrbi med-

véxel i lokbg Ostra &nde.

Till nedfartsspéret genom vixel 106 i minuslige

Dvsi M1 p& "snedvigen" visar signalbild enl fig 6 b fdrst
d& fordon kommer in p& sparledningsstréckan framfdr sig-
nalen. Vixel 173 &r uppkOSrbar. Sedan rdrelse med vixeln

i uppkért lige pabdrjats, kan &ndring av rdrelserikt-
ning orsaka ursparing.

Riktning vésterut

Lokbg - I-gruppen frén lokbg Over vixel 106 och
frén nedfartsspiret Over vixel 112

Sth 15 km/h  frén dvsi D7 till véaxel 302.
I-gruppen
Sth 10 km/h  férbi I-gruppens personalhus.
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Alvesta

Rattvént lok 1litt Vi, V3, Thl, Th2, TL3 och &nglok
(ifrdga om tenderlok #ven backgéende) samt backgdende
Tb och Tc fdr framfdras enbemannat. Fdraren skall fo-
re igangsdttningen g8 dver till hyttens andra sida och
kontrollera, att intet hindrar igangs&dttningen.

ROrelserna regleras med dvérgsignaler uppstéllda in-
# vid och till vinster om det spdr, fér vilket de gél-
ler.

Tvéd sparspirrlyktor finns. Den ena dr placerad séder
om dvirgsignal 9hb, omedelbart norr om viadukten,
véster om lokstallspéret och den andra omedelbart s&-
der om dvargsignal 39hb pd sddra bangdrden, ca 30 m
norr om viéxel L6b, vister om spdrspirr Lba.

Fordon fa8r utan signal till vdxlingsrdrelse g8 fram
till n#rmaste dvérgsignal. Dir invéintas "k&r" enligt
Séo fig 6b (90°) eller "rdrelse tilléten" enl séo
fig 6c (450 vinster), som giller fér géng till nista
dvirgsignal. "Rdrelse tilléten" enligt sio fig 64
(45° h8ger) i dvirgsignal fér - s8vil vid igdngsétt-
ning som under rdrelsen i &vrigt — passeras endast
 eTter signal eller muntligt besked frén signalgivare.

Om ej signalbild resp signal eller muntligt besked
frén signalgivare enligt ovan erhdlles, skall fordo-
net stanna minst 5 m framfdr dvédrgsignalen.

A o o o . .
Pa lokbangarden skall fordon framfdras med sirskilt
foérsiktighet. Erforderlig vixelomlidggning ombesdrjes
av fdraren. Frén lokbangdrden fér fordon g& fram till
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dvérgsignal 9hb ca 20 m norr om viadukten. Erhdlles

ej signal till igéngs&ttning genom signalbild enligt

séio fig 6b eller 6c (90° resp 45° vénster), avvektas
véxlingssignal frén signalgivare eller upprings tég-
expeditionen i signaltelefon, placerad vid dvirgsig-
nalen. ~

Efter erhdllen signal enligt ovan skall fordon framgd
till tég, uppstédllningsplats eller lokbangdrden.

Vid rundgéng skall rérelsen fortgd s& léngt, att er— a\
forderlig véxelomldggning kan ske (minst 5 m férbi
dvirgsignal - som giller fOr géng i motsatt riktning).

Lokpersonalen skall kontrollera signalers och vixlars
lédgen samt att spéret &r hinderfritt., Hastigheten far
inte vara stdrre #&n att fordon vid behov kan stannsa
framfdér signalinr#ttning, signalredskap eller hinder.
Anses hinder fdreligga, skall tillsténd till fortsatt
férd inhé&mtas frédn tégexpeditionen, stédllbocksvakt
eller véxlingspersonal.

Skérpt uppmérksamhet skall iakttagas, nir resgods&ver-—
farterna passeras.

Br flera &tskilda dragfordon/motorvagnsitt uppstéllda
efter varandra, géller signal till igdngsattning en-

dast det frémsta. First efter det att dvidrgsignal —
dtergétt till "stopp" och ny signal till igdngsétt-

ning erhdllits, fir efterfdljande fordon siéttas i ro-
relse.

JonkSping, Falkdping C, Halmstad C ~_

Gemensamma bestimmelser

P4 nedan némnde trafikplatser fér lok och motorvagn
med eller utan slépvagn i angiven utstrickning framfdras
utan att viéxlingsledare leder rdrelserna.
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Medgivandet far till&mpas endast nir fOraren finns i det
frémsta fordonets framre fdOrarhytt eller nir sivil fdra-
re som fOrarbitrédde finns i den bakre fdrarhytten p& det
fréimsta fordonet och detta e] &r kortkopplat. Om fOrar-
hytten har spegel, som ger fOraren mdjlighet att Sver-
#blicka omrddet framfdr loket pad bada sidor om motorhuven
far uppsikt hdllas av enbart fOraren. Riattvint lok
1itt V3, TU3 och TLlh samt backgihende Tb och Tc f&r fram-
fOras enbemannat. Fdraren skall fdre igdngsittningen gi
Over till hyttens andra sida och kontrollera, att intet
m hindrar igdngsédttningen.

Rdrelserna regleras med dvdrg- eller sparsparrsignaler,
uppstdllda invid och till vinster om det spar, fér
vilket de géller, Fordon fir utan signal till véxlings-—
rérelse g& fram till nirmaste dvirg- eller spirspérr-
signal. Dar invéntas signalbild enligt sio fig 6b eller
c som gidller for géng till nésta dvirg- eller sparspiarr-
signal; signalbild enligt séo fig 6d har i detta fall
betydelsen "stopp".

Erhdlles ej signal enligt sio fig 6b eller c skall
dragfordonet stanna minst 5 m framfdr signalinridttningen.
Vid rundgdng skall rorelsen fortgd sd& léngt att erfor-
derlig viéxelomliggning kan ske d v s s& 1ldngt att dvirg-
signal, som gdller foér géng i motsatt riktning kan 1akt-
tas tydligt. '

#= Foraren skall kontrollera signaler, véxlars lagen och
att spdret Ar hinderfritt, varfdr hastigheten ej far
vara stOrre, &n att dragfordonet vid behov kan stanna
framfér signalinrdttning (hinder). Anses hinder fdre-
ligga, skall stéllverk eller vaxlingspersonal kontaktas.

-

Ar flera &tskilda dragfordon uppstédllda efter varandra
gédller signal till igdngs#dttning endast det frémsta.
Forst efter "stopp" och ny signal fir efterfdljande
dragfordon séttas 1 rdérelse.

De delar av spér, som allmdnheten miste passera for
att komma till eller frén t&g, skall vara avspirrade
eller bevakade (sdo § 37:3)

Vid vissa trafikplatser kan fOreskrifter utdver ovan
nédmnda gélla. Detta anges sérskilt under resp rubrik.

.~ . PN
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Sarskilda bestédmmelser

Rdrelser far ske p& pbg (inom pbg och till och frén —~
stallomrddet) och pa gbg.

1. Personbangirden
A. ROrelser inom pbg _~

Géng fér ske pd spdr for vilket dvédrgsignal géller
samt fran uppstdllningsspar O&ster om stationshuset.

Stationsps skall informera fdraren om den planerade
rorelsen.

I forekommande fall skall fdraren kontrollera att
dragfordonet &ar avkopplat innan rdrelse sdtts igang.

Vid géng till och frén uppstédllningsspér Oster om
stationshuset skall stationsps ge signal till igéng-
séttning, vilket 1 forstnidmnda fall ocks& innebér
att dvirgsignal 35h far passeras, trots att signal-
bild enligt séo fig 6d visas.

Rérelse fir inte ske forbi tavla med texten "Grins
for vaxling'", placerad Oster om bron &ver hamn-—
kanalen.

I de fall rdrelse skall avslutas pé& annan plats &n
framfér dvérgsignal 1 stoppstéllning skall den stop—‘\

pas utan stoppsignal - vid géng mot vagnar 5 m
framfér dessa — om inte signal till fortsatt rd-
relse erhdlls.

B. ROrelser till och frén stallomriadet
Gang fir ske p& spar for vilket dvirgsignal giller

och dessutom pd n&rmast stallomrddet liggande spér-
omréde, dédr dvirgsignaler saknas.



297

Vid behov far vagnar medfdras. Hastigheten anpassas
dirvid med h&nsyn till om vagnarna har verksam broms
eller ej.

_—
Innan roérelse siatts igdng skall fdraren ha fatt till-
stédnd av tkl

vid géng till stallomrédet genom signalbild enligt
= sio fig 6 b eller c 1 nirmaste dvirgsignal

vid géng frén stallomradet efter beghran i telefon
vid &stra griénsen for stallomrddet (utmdrkt med tavla
med texten "Stallomrddet slutar" pd ema sidan och
"Stallomrddet bdrjar" pd den andra). Tkl skall sam-—
tidigt informera fOraren om den planerade rdrelsen
och om véxel 64 skall passeras i plus (till spiret
"Inre viagen" - spdr P1l) eller minus (till spdret
"Passagen" - spdr P1-Pk).

I fOrekommande fall skall fOraren kontrollera att
dragfordonet &r avkopplat innan rdrelse sitts igéng.

Rorelse sitts igdng utan signal. P4 omrddet nérmast
stallomrddet dir dvirgsignaler saknas maste s&rskild
fOrsiktighet iakttagas. Vid behov skall lokps légga

#™ om lokalt omléggbara véxlar.

Rérelse fér ej fdras forbi tavla med texten "Gréns

for vixling'", placerad &ster om bron &ver hamn-—

kanalen.

“™ I de fall r3relse skall avslutas p& annan plats &n
framfOr dvirgsignal i stoppst&llning skall den stoppas
utan stoppsignal - vid géng mot vagnar 5 m framfOr
dessa - om inte signal till fortsatt rdrelse erhdlls.
Vid géng till stallomradet giller fOreskrifterna fOr
detta sedan omrddet uppndtts.

Atr 6 77-05-22
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2. Godsbangdrden

Géng far ske p& sparen G1-G5 dock ej utanfdr tavla
med texten "Grins foér véxling" i dster och "Grins
fér vixling utan vixlingsledare'" i véster. Dess-
utom far efter medgivande i varje sirskilt fall
och pd de villkor som d8 anges, géng ske 1 Oster
in pd spéren G6-G8 som saknar sparledning.

Vid behov far vagnar medfdras. Hastigheten anpassas
dédrvid med hénsyn till om vagnarna har verksam broms
eller eJ.

Stationsps skall informera fOraren om den planerade
rorelsen utom ndr det giller ensamt dragfordon som
sedan skall framfdras till pbg som V-tdg. Erhdlles
inget besked avses sdlunda rdrelse av sistnidmnt slag.

Innan rdrelse sitts igéng skall signal till vixlings-—
rorelse - &ven muntlig sédan kan fOrekomma — ha er-
h&d1lits och fdraren i fdrekommande fall ha kontrollerat
att dragfordonet &r avkopplat. Vid géng visterut frén
sparen G2-G5 kan sddan signal ges med ett "F" i resp
A-signal placerad i bangdrdens vistra &nde.

I de fall rdrelse skall avslutas pd annan plats &n
framfér dvadrgsignal i1 stoppstédllning skall den
stoppas utan stoppsignal - vid ging mot vagnar S5 m
framfOr dessa - om inte signal till fortsatt rdrelse
erhélls.
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Falkdping C

Medgivandet giller lokspéren och sp 1-6 mellan dvérg-
signalerna 21h, 23h eller Sha i norr och dvargsigna—
lerna 47v, 49v, 59v, 55v eller 5Tv i sdder.

Fran stall utgiende dragfordon gér pé Ostra loksparet
till hinderpélen fdr véxel 100. Vaxeln ligger normalt
¥ill véstra lokspdret och &r uppkdrbar. Sth 10 km/tim.
Frén hinderpdlen géller dvirgsignal 9hd.

Till stall ingdende dragfordon framfdrs till véxel
100. Vid vixeln finns en stopplykta. Visas rott sken
i stopplyktan, skall fdraren undersdka véxeln och se
till att den sluter ordentligt, varvid lyktan slécks.
Sth 10 km/tim genom vixel 100. Frén véxeln gér drag-
fordon p& vistra loksparet.

Halmstad C

Gang sdder om dvérgsignalerna 34, 37-40 péd spér 1-5,
Sstra och vistra passagespdret, spdr R1-R6 fram till
huvudsignal 45 h och pa fOrbindelsespdr mellan dessa
spér.

Vid géng mellan personbangérden och rangerbangérden
eller omvént f&r vagnar medfdras. Bromsvikten skall
harvid motsvara minst bromstal 6. Antingen Ostra eller
véstra passagespdret fér anvéndas.

Vid dragfordons gdng till och frén motorvagns- eller
dngloksstallet giller dessutom féljande:

1. Fran personbangdrden till motorvagnsstallet: Véxel
101 och den vixel, som &r belédgen ca 5 m norr om
dviargsignal 15hc, skall vid behov lédggas om av
foraren till anvisat spdr inom stallomrédet.
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2. Frén motorvagnsstallet till personbangdrden: Strax
fére dispositionstidens bérjan fér dragfordon till
tdg skall stallpersonalen eller fdrare kontrollera,
att vixeln, som &r beldgen ca 5 m norr om dvérg-
signal 15hc och véxel 101 intar rétt léage i fér-
héllande till det spdr, varifrén dragfordonet skall “™
utgéd. Véxlarna skall vid behov léggas om av stall-
bersonalen eller f8raren.

3. Frén personbangdrden till &nglokstallet: Liget pé
véxeln, som &r beldgen ca 13 m norr om dvérgsignal —
15 hd, kontrolleras och véxeln lédggs vid behov om
av foraren. Vid dvdrgsignal 15hd Svertas dragfor-
donet av stallpersonal och véxlas till avsedd plats
i &nglokstallet av fdraren eller stallpersonalen.

4. Frén &nglokstallet till personbangdrden: Fdraren
eller stallpersonalen véxlar fram dragfordonet
till dvérgsignal 15hd, dir signalbild fran dvarg-
signalen avvaktas. Innan fordonet fdr g& férbi
dvérgsignal 15hd skall liget p& véxeln, som &r
belédgen ca 13 m norr om dviargsignalen, kontrolleras
och véxeln vid behov ldggas om av fdraren eller
stallpersonalen.

Véxling vid motorvagnsstallet fOrbi dvirgsignalerna
15hb, 15hc och 15hd fér utfdras enligt bestimmel-
serna i s8o, vxi och s#pl, d& nimnda dvargsignaler
visar signalbild enligt sdo fig 6d (L5© héger).
Innan véxlingsrérelsen sitts igdng skall dock
kontrolleras, att véxel 20a/b ligger i pluslége.
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Vaxjo
1. Motorvagnar f&r framfdras utan véxlingsledare pa& mo-
torvagnssparet mellan "891 lokstall" och grénstavla

(stopp for motorvagn utan lots) vid vaxel 222 under
féljande villkor:

a) Fdraren skall finnas i det frimsta fordonets framre
férarhytt. Igdngsittning fér ske utan sdrskilt med-
givande.

b) Fdraren skall férvissa sig om att spér, som skall
befaras &r fritt frén hinder och ombesdrjer sjalv
omligegning av viaxlar.

2. Motorvagn f&r framfdras utan véxlingsledare P& spar-—
vitt 891 mellan Liedbergsgatan och tégsparet vid
plattform 2 under fdljande villkor:

a) Fdoraren skall finnas i det frémsta fordonets frém-
re foérarhytt.

b) Féraren skall fOrvissa sig om att sparet &r fritt
frén hinder.

c) Rdrelsen f&r ske efter medgivande frén tdgvigs-
inspektdren vid Liedbergsgatan. Vid géng frén
stationen inhamtas medgivande per telefon péa
plattform 2.

d) Hastigheten fér ej vara stdrre &n att fordonet vid
behov kan stanna framfdr signalinréttning, signal-
redskap eller hinder.

Andringstryck nr 2 (84 blad)
Gidller fr o m 1975-06-01
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Vaxling Over vdgkorsningar

Vid véxling Over nedannédmnda vigkorsningar skall féraren
vidtaga &tgirder enligt ndgot av féljande alternativ:

s A1t 2: FOraren skall stoppa rorelsen omedelbart framfor
korsningen och far fortsitta fOrst sedan per-
sonalen férvissat sig om att hinder inte finns.
Det framsta fordonet skall vara bemannat.

» Alt 3: Vaxlingsrdrelsen far icke framfdras &ver korsningen
med hégre hastighet &n 10 km/h. Det fraémsta fordo-
net skall vara bemannat.

Alt 5: FOraren skall stoppa rdrelsen omedelbart framfdr
korsningen. Darefter skall tvd vakter (fir tagas
ur véxlingslaget) en pd vardera sidan om spiret,
varna végtrafikanterna genom rérlig signal med
utvecklad signalflagga resp rétt sken.

Sedan bevakning anordnats och hinder ej finns,
far vaxlingssittet kOras Sver korsningen.

Anm:  Alt 1 och 4 &terfinns.i SFS nr 50/1959 § L.

Trafikplats och vigkorsning Alternativ

—

Boxholm (vid Bruket)

Centralvigen 3a)

Storgatan 3a)
_—

JOonkSping

Industrispar till Huskvarnaverken och

Huskvarnavégen 5

a) Fdrstirkt med ljus— och ljudsignaler forts

Atr 6 77-05-22
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Trafikplats och végkorsning Alternativ

JénkSping (forts)

Industrispdr vid gbg (slakterispdret) och 3
vigvid Skénska Cement

Kalmar
Tjarhovsgatan
Tjérhovsplanen
Silogatan
Importgatan
Téarndrsgatan
Magasinsgatan
Fyrgatan
Bojgatan
Redaregatan

Hansaplan

w W W ww wwwwww

0Oljehamnsplanen

Lokstallsvigen vid rdrelse pd "viaduktspiret'|
riktning mot Kas rbg 3
riktning frén Kas rbg 2a)c)
Kimstad
Semper, km 0.539 3
Kisa
Industrigatan 3
Motala
Djurgaérdsvigen 3
Charlottenbergsleden 3
Norrkdéping C
Bangdrdsgatan 3

Gata till Sjofartsverket 3

Hanholmsvagen (2 korsningar, till Dow Chemi- 3
cal resp Orebro Ind.verk) I

Kommendantvigen 3

a) Férstirkt med ljus- och ljudsignaler

b) Férstérkt med ljussignaler

c) Stopp vid tavla "Gréns for sparledning'" Stopp erford-
ras ej om V-signalen visar "rdrelse tilldten" (séker-
hetsanordningen igdngsatt pd manuell vig).

d) Sth 20. Ljus— och ljudsignal.

forts
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Trafikplats och végkorsning

Alternativ

Norrkdping C (forts)
Kromgatan

Malmgatan sth 5 km/h 60 m fére och efter

korsningen

Gata till T-kranen frén Hanholmsvigen
Rdda Stugans gata, Linddspiret
NykSping C

Infart till Nilsson & Eriksson
Brukslaéarvégen

Bridgardsvigen

Bédthamnsvigen

Magnibergsvagen

Munkvraksvagen

Infart till Palmator AB

Sunlight, industrispiret (2 korsningar)

Sunlight, vdg till parkeringsplatsen

Skédrblacka
Industribangdrden intill kontoret

(2 korsningar)

Taberg

Spéren pd bangdrden och enskild vig
Taberg norr (km 16.573)
Torsvik

Stamspér och
vég vid Granarp vistra km 5.950

vég vid Granarp Ostra km T7.225
Overum

F d viag 882

Ségvigen

b) Férstérkt med ljussignaler.

- amEm s o= e

w w w w

w w w w w
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Rangersignaler (undantag frén séo § 3:12)

Rangersignaler pd gamla rangeringsryggen i N&ssjo

P& gamla rangeringsryggen i Nissjd® finns tva ranger-
signaler vid spér 1L pd personbangdrden, en i kontakt- .m
ledningsbrygga mitt fOr stationshuset och en 1 kontakt-
ledningsbrygga ca 250 m norr darom.

Rangersignalerna visar vitt, fast respektive blinkande
sken enligt f&ljande:

Signalbild Betydelse
Vitt, fast sken:
"stopp"
"pack"
5 "back; Ska
hastigheten"
Vitt, blinkande sken:
"I' "framit"
Rangersignaler pd vistra rangeringsryggen i N&ssjo oy
Rangersignalerna pd vistra rangeringsryggen pé.godsban— ‘
gdrden i Nissjd visar vitt, fast respektive blinkande
sken enligt fdljande:
Signalbild Betydelse -_
Vitt, fast sken:
”Stopp"
@ llback"
o "back; Oka
LOJ hastigheten"
Vitt, blinkande sken:
%;] "framét"
O
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Rangersignal i Eksjd

Rangersignalen i Eksjd pr placerad pd en hdg mast in-
vid lokstallarna och visar vitt, fast resp blinkande
sken enligt fdljande:

Signalbild Betydelse

Vitt, fast sken:

S—_~
"stopp"
"back"

Vitt, blinkande sken:
"framt

Om véxlingsrérelse skall ske "varsamt" visas fOrst
signalbild till resp rdrelse, varefter ljuspunkten i
mitten sléckes.

Telefonanldggning avsedd for bromsprov p& Ndssjo pbg

~=~ spar 10-14

Telefonanléggningen skall anvdndas f8r kontakt broms-
provarna sinsemellan och fOér kontakt med fSrarbitride
och tégklarerare.

Kan bromsprovaren ej ses fran loket under provningen
skall forarbitrédet p& det t4g, som bromsprovas, delta-
ga vid bromsbrovet som kontaktman mellan nirmaste te-—
lefon och fdraren.

Telefonsignaler
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Skredvarningsanordningar Kolmdrden-Getd

FOoreskrifter om ordergivning till tdg och vagnuttagning, d&
skredvarningsanordningarna pd stréckan Kolmdrden—Getd &r ur
funktion.

Allmint

De skredfarliga omrddena, som stricker sig dels mellan km
100.040 och 101.620 (1 580 m) och dels mellan km 102.940
och 103.036 (96 m) Svervakas genom i marken nedgrivda kab-—
lar. Vid skred eller sittning i banvallen fSrutsittes att
kablarna slits av varvid nedan angivna signalinrittningar
péverkas.

Indikeringslampor

Kolmdrden, mandverapparat:

"Skredvarning skred", (1 st) réd indikering, normalt slickt.

"Skredvarning lampkontroll OA", (1 st) ofdrgad indikering,
normalt té&nd.

Geté, mandverpapparat:

"Skredvarning skred", (1 st) rdd indikering, normalt sléckt.

"Skredvarning lampkontroll OC, OD och OB" (3 st), ofargad in-

dikering, normalt t&nd.

Signalinrédttningar

Stopplyktor enl s#o § 3:8a &r uppsatta ca 200 m framfdr
de skredfarliga omrddena i resp tégriktning.

Varningssignaler till stopplyktor enl séo § 3:8a &r uppsatta
pé fdrsignalavsténd framfdr stopplyktorna.

Blocksignalerna Kon L1, km 97.T45, och Gt& L2, km 102.505 vi-
sar "stopp" vid indikering enl ovan ("skred eller s#ttning i
banvallen kan ha intréaffat") f£6r omrddet km 100.040-—

101.620. De av blocksignalerna beroende utfartssignalerna

3/5 och 2/5 i Kolmérden, resp 1/6 och 2/6 i Getd visar sam—
tidigt "stopp".

Infartssignalerna 1/1 och 1/2 i Getd visar "stopp" vid indi-
kering enl ovan fér omrddet km 102.940-103.036.

—_—
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Signalmérken

Samtliga stopplyktor enl s#o § 3:8a och dess varningssignaler
dr forsedda med fyrkantiga mérktavlor.

FOrutom respektive signals ben@mning &r tavlorna forsedda med
texten "Skredvarning" med svart text p& gul botten.

Signaltelefoner

Signaltelefoner &r uppsatta framfér respektive stopplyktor,
infarts— och utfartssignaler.

Atgérder vid "stopp" i signalinrdttningarna
Féraren skall omedelbart ringa fjtkl (tkl).

Oaktat foreskrifterna i sdo § 10 och § 70

far signalinrdttning inte passeras i "stopp" utan att muntligt
medgivande av f£jtkl (tkl) erhdllits. Erh8lles inte svar i sig-
naltelefon utnyttjas transportabel telefonapparat. (Telefon-
postdosa for kraft— och bantelefon finns vid km 96.766, 98.100,
99.785, 101.705 och 103.11k.)

Linjetelefoner och ban- och krafttelefon finns p& tégx (relid-
hus) i Kolmdrden och Get&. P& t8gx finns &ven rikstelefon.
Nyckel till rikstelefonlds (apparatldda p& viggen) fdérvaras
plomberad pd mandverapparaten.

Ytterddrren till tdgx (reldhus) #r 18st med fjb-nyckel.

Undantag: Tég (vut) har pd tidigare station fatt order att signal-
inrdttning fir passeras trots att "kdr" ej visas.

Andringstryck nr 4 (68 blad)
Galler fr o m 76-05-30
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Fjdrrblockering

Fjb-stréicka: Jérna—(Norrkdping C)
(Hallsberg)-(Mjélby)
(Falkdping C)-(Jdnkdping)-(Nassjod)

Undantag och kompletterande fdreskrifter till s&o/séok.
S&o/séok

§ 13 Lyktor for hinderfrihetskontroll péd fjst

Lyktor invid tryckknapparna for stoppanmilan,
som visar att tdg (vut) kommit in hinderfritt.
finns ej.

Daremot finns en lykta vid yttersta véxeln
(vanligtvis p& en kontaktledningsstolpe) som
lyser med vitt fast sken, tills tdg (wvut)
inkommit hinderfritt pd stationen, varefter
den slocknar.

Anm. Angivna lyktor finns ej i Aby.

Infartssignal visar ej "kor"

c'

Tdg (A-fordon, C-fordon, vut) fi&r ej i nédgot
fall utan fjtkl medgivande passera infarts-
signal som ej visar "k&r" vid

O O L O

—_www

O ONFE

NN
[

Vagnhirad (giller alla tdg, A-fordon, C-for-
don och vut)

Enstaberga (giller endast tdg med jimna num-
mer och A-fordon, C-fordon och
vut, som ankommer sdderifraén

Orsak: Spérspirrar innanfdr infartssignalerna
som kan ligga i upplagt lidge, ndr in-
fartssignalen visar



309

§ 37:5  Vaxling pd fjst

Vid véxling pd fjst med lokalgodstdg tjénst-—
gor normalt stationdr personal som vixlings-—
ledare enligt av resp cto fastst&lld turlista.

A 3 . . 3 23
§ L48:3 Grénsstation till fjb-stricka

Vid Aby skall, trots att stationen &r gréns-
station till fjb-stricka, tkl ej tjénstgdra.
Tkl funktioner &r Overtagna av fjtkl Nr.

- Stationen skall betraktas som fjst (bevakad).
Se &ven under "Sdrskilda fOreskrifter fir
sékerhetstjénsten vid Aby".

Bilaga 3 BESKRIVNING AV VISSA ANORDNINGAR

Instruktioner

For mandvrering av stédllverk pd fjst gidller
instruktion, som finns tillginglig p& fjst.

Lokalomléggning av vixel

Vixel, som &r sdvdl centralt som lokalt om-—
lédggbar, kan liggas om lokalt med stdllare,
som &r placerad invid vixeln. Oml#éggning
kriver medgivande av fjtkl eller fran det
lokala stdllverket.

N
Nér medgivande l&mnas, t&nds ett vitt 1ljus
péd lokalstéllaren.

- Véxeln 1liggs om lokalt genom att plus=- eller

minusknappen péd lokalst&#llaren hdlls intryckt,
tills vixeln bSrjat rdra sig. Under den tid
véxeln eJ intar &ndlige, &r ljuset pd stélla-
ren sléckt, varigenom man kan kontrollera, om
véxeln sluter eller ej.



310

Véxel som &r endast lokalt omléggbar, &r
14st i normallige antingen genom elektrisk
lé&sanordning eller med en K-nyckel, som nor-
malt sitter fastldst i ett magnetlds. Om-—
liggning kréver medgivande av fjtkl eller
frén det lokala st&llverket.

Om vixel &r 1l&st med K-nyckel, giller f£dljande.
Nir medgivande l&mnas, blir markeringsfdnstret
vid 18set vitt, och nyckeln kan d& tagas ur.
Efter avslutad vixling skall nyckeln séttas

in i magnetléset och vridas om. Nér detta
gjorts och medgivandet till omléggning av
véxeln &tertages, blir markeringsfinstret

rott.

Omléggning av véxel med handvev

Om véxel pd grund av ndgot fel ej kan léggas

om med lokalstédllare, skall véxeln vevas om med
en handvev, som fdrvaras i nédrheten av de ytter-
sta vixlarna. N&r veven tages ur sin héllare,
bryts motorstrdmmen till véxlarna. P& véxel-
drivet finns en lucka Over ett hdl, i vilket
veven skall séttas in. Veven skall vridas om,
tills en knéppning hdrs i vixeldrivet (unge-
far 10 varv efter det att den anliggande

tungan slutit).

Nir handveven ej léngre behdvs for véxelom-
léggning, skall den &ter s#ttas in i sin hal-
lare och vridas ett kvarts varv. Detta méste
gdras ordentligt, ty eljest sluter ej kon-
takterna, och d& kan vixeln ej liggas om
centralt och huvudsignalerna ej visa "kdr"
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Infarts— och utfartssignaler pd& fjst och
blocksignaler till angrénsande blockstréckor
kan stdllas till "stopp" med en strdémbrytare,
som finns p& stationshusets eller stdllverkets
yttervigg.

Fér tilltrdde till fjst finns "fjb-nycklar"

pd samtliga dragfordon, som framgdr pd fjb-
stricka samt p& grénsstationer till fjb-
strécka och bemannade stationer pd fjb-strécka.

Atr 6 77-05-22
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Sidospdr som trafikeras med vut

Mjd1by-Odeshdg,
Finspang-Hjortkvarn
Vadstena-Fégelsta
Kalmar S-MOnsteras

Berga-Ruda N
Vetlanda-J&rnforsen

Trafikplatser.
Vid strdckorna finns fdljande tpl:
.. —
My-Ohg Vst-Fgl Vta-Jaf
Vadderstad lp Vadstena 1p Vetlanda station
Rék 1p Holsbybrunn lp
Hedasléatt 1p Kas—-Mss Kvillsfors 1p
e L
& P Lickeby 1p rotorsens ip
s Rockneby 1p
FerHik Blomstermila st
Hiallestad 1lp Ménsterds 1p
Ljusfallshammar 1lp
Tornfors 1p
BjOrnhammar lp Bg-Rud
Hjortkvarn 1p Hégsby 1p
Ruda 1p
Trafikeringsform m m -
Rérelser med tédgfordon sker i form av vut, vars hastig-
het ej fér vara stdrre &n 15 km/h pd strickan My-Ohg
och 30 km/h pé& Svriga strickor.
_—

Sdo foéreskrifter gidller med de undantag som framgdr av
denna instruktion.



Bromsvikt
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Stracka

Bromsvikten skall minst
motsvara bromstal

Mjd1by-Odeshdg
Finspang-Hjortkvarn
Vadstena-Fégelsta
#™.| Kalmar S-Mdnsterds
Berga-Ruda

Vetlanda-Jérnforsen

17
13

9
18
16
18

Atr 6 77-05-22
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Vagnviktstabell
Ton vagnvikt med Ton vagnvikt med

. lok/lmot 1litt . lok/lmot litt
Stracka 17131765 [r21 [zhp/zht Stracke | Tulp/zit
My-Ohg-My 175|350 - - Bg-Rud - 180

Rud-Bg - 120

Fg-Hjk-Fg| -| -| -| 130
Vst-Fgl -l -] -| 130
Fgl-Vst -1 -] -| 150
Kas—Bma _l3o5 lgs0| - J&F-KvT - 120
Bma-Mss -1350 |7o0| - Kvi-fbr - 175
Ms s—Bug, ~|325 [650 _ Hor-Vta - 140
Bma—Rby -1350 {700 -
Rby-Kas -1300|550 -
Vta-Hbr - - - 190
Hbr-Kvf -1 -1 -| 220
Kvf-Jaf - - - 200
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Vid nedan n#mnda vigkorsningar med sékerhetsanordning
skall denna sparra vigtrafiken, nér vut fors dver kors-—
ningen.

Vid nedan n#émnda végkorsningar utan s&kerhetsanordning
skall -- enligt cba beslut —-— angivna &tgérder vidtagas
nar vut fOrs Sver korsningen.

A. Mjdlby Odeshdg

Korsningens Vidtages Antal vakter
Plats Km g Atgird €S| n&r sikerhets-
namn av . .
anordning eJ
fungerar (séo
§ 26:3) eller
vid bevakning
enl alt 1
Mjolby-Vaderstad | 3.857 |Skrukeby 1ljus— och [autom 1
ljudsigna-—
ler med
halvbommar
MjS1lby-Vaderstad 7.258 |Hogstad alt 3 tsm -
pﬁalby-vaderstad 8.294 |Rinna 1jus— och |autom 1
ljudsigna-
ler
j&1by-Vaderstad |13.080 |Viderstad bvlbomfédllning |tsm 1
[Vaderstad 13.730 |[Vaderstad |bomf&llning|tsm 1
Vaderstad- 18.493 |Svanshals |alt 2 tsm -
Héstholmen
Viderstad- 22.0k4k [R3k bomfallning lautom 1
Histholmen 1? 1)

1) Vid géng mot Odesh6g fdlls bommarna automatiskt, eljest félls
bommarna manuellt med tryckknapp. Bommarna lyfts automatiskt
efter vut.
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(forts)
tal vakter
Korsningens Vidtage fr sékerhets-
Plats Km g Atgird g anordning ej
namn av s
fungerar (séo
§ 26:3) eller
vid bevakning
enl alt 1
Véderstad- 23.860|Hillingstad | alt 2 t sm -
Hastholmen
Véderstad- 27.436 [Hedaslatt alt 2 tsm -
Héstholmen
Véderstad- 30.596 |Vag 50 1jus- och [autom 2
Héstholmen 1judsigna-
ler med
halvbomman
Héstholmen Hamn- |[Viksvigen alt 3 t sm -
spar
Hastholmen Hamn- |Vdg vid S6- | alt 3 t sm -
spdr [dergdrden
Héstholmen 31.679 |L 923 bomfall- [tsm 1

ning




B. Finspang-Hjortkvarn
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Antal vekter
Korsningens v Vidtages| ndr sékerhets-
Plats Km o amn Atghrd av anordning ej
fungerar (s#o
§ 26:3) eller
vid bevakning
enl alt 1
Finspang 57.355 |Sundsvédgen |bomfdll- tsm;) 2
ning 1)
Finspéng- 56.272|Lillsjén 1ljus- ochlautom 1
Ljusfallshammar 1judsigne-
ler
Finspéng- 52.897 |Olstorp 1ljus— och|autom 1
Ljusfallshammar 1ljudsignad
ler
Finspéng- 48,794 |Sonstorps alt 3 tsm -
Ljusfallshammar grusgrop
Finspéng- 47.917 |Sonstorp alt 2 tsm -
Ljusfallshammar
Finspng- 44,325 |Hallestad bomfill- |tsm 1
Ljusfallshammar ning
Finspéng- 43.815 |Borggérds—- |alt 2 tsm -
Ljusfallshammar vigen
Finsping- 39.686 |Prastkép bomféll- tsmz) 1
Ljusfallshammar ning 2)
Finspéng- 39.507T |Préstkép alt 2 tsm -
Ljusfallshammar

Forts




(forts)
o Antal vakter
Korsningens Vidtages |R&r sékerhets-
Plats Km € Rtgird g anordning ej
namn av S
fungerar (séo
§ 26:3) eller
vid bevakning
enl alt 1
Ljusfallshammar- |34.928|Ljusfall bomféll- | ps i Ljus 2
Hjortkvarn ning 3) | falls-
hammar 3)
Ljusfallshammar- |26.784|Trolleflod | bomfill- | autom 2
Hjortkvarn ning
Ljusfallshammar- |20.465 [Grytsvig bomf#ll- | ps i 1
Hjortkvarn ning Hjort-
kvarn
Hjortkvarn 20.175(Hjortkvarn | bomfall- | ps i 2
ning Hjort-
kvarn

1) Tsm faller bommarna med knr-nyckel frén en stéllare vid vigkors-—
ningen. Bommarna lyfts automatiskt efter vut.

)

Vid géng mot Hjortkvarn f#lls bommarna automatiskt. Vid géng

mot Flnspang fédlls bommarna av tsm med knr-nyckel fran en stil-
lare p& plattformen. Bommarna lyfts automatiskt efter vut.

3)

Vid géng mot Finspdng fills bommarna av tsm med knr-nyckel frén

en stdllare vid végkorsningen. Bommarna lyfts automatiskt efter

vut.
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319

Antal vakter
nidr sdkerhets-—
. . anordning ej
Plats Km gZiinlngens Btgard Zidtages fungerar (sdo
§ 26:3) eller
vid bevakning
enl alt 1
Vadstena 49.132| Jarnvigsgatan|bomfall-|ps i Vad- 1
ning stena
Vadstena Hamn- | JArnvéagsgatan|alt 1 tsm 1
spar
Vadstena Vigar till alt 1 tsm 1
Central-
féreningen
Vadstena Hamngatan alt 1 tsm 1
2 korsningar)
Vadstena 48.71kL| S6dra vigen |bomfill-|ps 1 Vad- 1
ning stena
Vadstena— 48.346| Hovsvagen bomfill- {autom 1
Fégelsta ning
Vadstena- L47.767| Skénninge- bomfill- |autom 1
Fégelsta gatan ning
Vadstena 47.550| Skdnninge- bomfiall- |autom 1
Figelsta vigen ning
Vadstena-— 47.133 Kvissbergs 1jus- och|autom 1
Figelsta gird ljudsig-
naler
Vadstena- 43.106] Aska 1jus- ochlautom 1
Fagelsta ljudsig-
naler
Vadstena 41.951 O1lstorp Ljus—- ochlautom 1
Figelsta ljudsig-
naler

Atr 6 77-05-22
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D. Kalmar S-Mdnsterds

Antal vakter
nédr sdkerhets-—
. . anordning ej
Plats Km E:;inlngens Rtgérd Zidtages fungerar (séo
§ 26:3) eller
vid bevakning
enl alt 1
Kalmar S- 2.44o|Lokstalls- | a) 1 I
Léackeby végen pa
"viadukt-
spdret"
1
Kelmar S- 6.738|Krafsldsa 1
Lickeby
Kalmar S- 6.74L6|Klickeberga 1 /
Lickeby
Kalmar S- T.LL3|Vasterslatt 1
Lickeby
Kalmar S- 9.762|Férldsa 1
Lickeby
Kalmar S- 10.077{Gamla 1
Lickeby Héradsv
Kalmar S- 12.045|N Forldsa 1
Lackeby
Kalmar S- 14,362|Bickebo- 1
Lickeby vigen
Lickeby 15.294 | Lickeby
Rockneby 19.416|Rockneby Alt 3 o Fdraren
ljussignaler
Rockneby 19.888|Rockneby Alt 3 o Fdraren 1
ljussignaler p
Rockneby- 20.297 |N&bble Alt 3 Foraren 1
Blomstermdla
Rockneby- 24,503 |Kéremo 1
Blomstermdla
Rockneby- 25.369|{Marielund |Alt 3 o Féraren 1 ~
Blomstermdla ljussignaler -

a) Riktning mot Kas rbg alt 3 o 1ljus—- och ljudsignaler, sth 20

Riktning frén Kas rbg alt 2 o ljus- och ljudsigraler. Stopp vid
tavla "Grins fér spdrledning". Stopp erford-
ras ej om V-signalen visar "rérelse tilldten"
(sakerhetsanordningen igdngsatt pd manuell vig)

1) Nya lingdmitningen
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(forts)
Antal vakter
nér sékerhets-
. . anordning ej
Plats Km E:;znlngens Atgérd Xidtages fungerar (séo
§ 26:3) eller
vid bevekning
en] alt 1
Rockneby- 29.543|Haraldsméla 1
Blomstermila
Rockneby- 34,220|0debo 1
Blomstermdla
Rockneby- 35.542 [Rlem Alt 3 o draren 1
Blomstermila 1ljussignalen]
Rockneby-— 36.219 |GunnarsmilajAlt 3 o [Féraren 1
Blomstermila ljussignalen
Rockneby- 36.421 |Brotorps— 1
Blomstermdla vagen
[Rockneby- 36.634 |Broholm 1
Blomstermila
[Rockneby— 36.863 |Kaggetorp 1
Blomstermila .
Rockneby-— 39.480 |Skeppne- 1
Blomstermdla| " torp
Blomstermdla |40.375|Blomster- |Bomfdll- Ps i 1
méla ning Blomster-
mila
Blomstermdla [L40.748|Tallvédgen |Alt 3 FSraren 1
Blomstermdla |L41.060 |Norrbacken [Ljus- och [Ps 1 1
ljudsigna- |Blomster-|
ler méla
Blomstermdla-|10.L440 [Riksvig 34 [Alt 3 o Féraren 1
‘.\l Monsteras ljussignalen
Forts
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(forts)
Antal vakter
nir sdkerhets-
. . anordning ej
Plats Km ﬁz;inlngens Atgérd Z;dtages fungerar (séo
§ 26:3) eller
vid bevakning
anl alt 1
Blomstermdla-| 7.718|Talebo 1
Ménsteras A
Blomsterm8la-| 6.898|Koverhult 1
M&nsterds
Blomstermdla-| 1.760|Stubbemdla [Alt 2 Féraren 1
Mdénsteréds
Blomstermdla-| 1.455|Riksvidg 15 2 S—_—
M&nsterds -
Blomstermdla—| 0.989|Ljungnds- [Alt 3 o Foraren 2
Mdnsterés vigen ljussignaler
M&nsterds 0.416|88dra végen|Alt 3 Fdraren 1
Snsterds 0.300|Sandgatan |Bomf&llning Ps i 1
e !
M&nsterds 0.160|J4rnvigs- |Bomfillning gznster 1
gatan
Mdnsterds— 0.140|Apoteks- Alt 3 o Féraren 1
Nygérd gatan ljussignaler
Monsterds— 0.641 |Krdkerum Alt 3 o Féraren 1
Nygérd ljussignaler
M&nsterds— 3.597 | Hammarglo- | Alt 3 o Féraren 1
Nygdrd vigen ljussignaler
Berga-Ruda
Berga-— 73.380]| Ytterby Alt 3 Féraren 1 ~
H3gsby
Berga-— T1.100|Frovivégen | Alt 3 o Féraren 1
Hogsby ljussignaler
Hogsby T70.395|Hogsby Alt 3 0 Féraren 2
ljussignaler _~
Hogsby 70.000|Karlagatan | Alt 3 Foraren '
Hégsby- 69.276| Husebyvégen| Alt 3 Féraren
Ruda
Ruda 61.404|Ruda Alt 3 o Féraren 2
ljussignaler
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F. Vetlanda-Jédrnforsen

Antal vakter
ndr sékerhets
. . anordning ej
Plats Km E:;inlngens Atgird Z;dtages fungerar (s&o
§ 26:3) eller
vid bevakning
enl alt 1
Vetlanda 29.178| BorgmistareqBomf&llning Tkl Vet- 1
gatan landa
Vetlanda 29.481|Kullgatan |Bomf&llning |Tkl Vet- 1
landa
Vetlanda 29.961|Magasins— |Bomfidllning [Tkl Vet- 1
gatan landa
Vetlanda 30.116| Industri- |Bomféllning |Tkl Vet-— 1
gatan landa
Vetlanda— 30.478| Lasarettsg |Bomféllning [Tkl Vet-— 2
Holsbybrunn landa
Vetlanda— 31.110|Mad Alt L Tsm 1
Holsbybrunn
Vetlanda- 32.409| Upplands— |Alt 3 Féraren 1
Holsbybrunn végen
Vetlanda- 37.649| Brunnsvégen |Alt 1 Tsm 1
Holsbybrunn
Holsbybrunn—|38.538|Holsby by |[Alt 1 Tsm 1
Kvillsfors
Holsbybrunn-|38.608|Oskarshamns4Alt 1 o Tsm 2a)
Kvillsfors vigen téndn av
végskydds—
signal

a) En vakt 48 vigskyddssignalen &r i funktion.
(forts)‘.\
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(forts)
Antal vakter
Korsningens Vidtages nér sékerhets-
Plats Km g Btgard g anordning ej
namn av s
fungerar (s&o
§ 26:3) eller
vid bevakning
enl alt 1
Holsbybrunn-|41.287|Aspd Alt 1 Tsm 1
Kvillsfors
Holsbybrumn-|L42.567|Alseda Alt 3 Fdraren 1
Kvillsfors vastra
Holsbybrunn-|43.154|Alseda Alt 3 Fdraren 1
Kvillsfors dstra
Holsbybrunn-|L46.612|Kdelfors Alt 1 Tsm 1
Kvillsfors
Holsbybrunn-|51.988|Gamla vig |Alt 3 Fdraren 1
Kvillsfors T&a1léng
Holsbybrunn-{53.090|Téd1lléng Alt 3 Féraren 1
Kvillsfors
Holsbybrunn-|57.186 Gamla vig Alt 3 Fdraren 1
Kvillsfors t Okna
Kvillsfors |58.179|Kvillsfors |Alt 1 Tsm 1
vastra
Kvillsfors 58.439 |Kvillsfors |Alt 1 Tsm 1
Ostra
Kvillsfors— |59.156 |Videbro Alt 1 Tsm 1
Jarnforsen
Forts

Kndringstryck nr 2 (84 blad)
Giller fr o m 1975-06-01
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(forts)
Antal vakter
nér sikerhets-
Plats Km Korsningens Atagra Vidtages |anordning eg
namn av fungerar (s#o
§ 26:3) eller
vid bevakning
enl alt 1
Kvillsfors- | 61.401 |Grandvigen |Alt 3 Fdraren 1
Jérnforsen
Kvillsfors- |65.683|Jireda Alt 3 Fdraren 1
Jarnforsen kyrka
Jérnforsen |66.683|Jdrnforsen |Alt 1 Tsm 1
Jarnforsen- [ 67.042|J4arnforsens [Alt 3 Fdraren 1
(Garaveda) industrivig
)
Alt 1. Nir vut nalkas korsningen, skall vigtrafikanterna varskos dirom

Alt 2.

Alt 3.

Alt L.

av vakt, placerad vid korsningen, genom signaler i dagsljus med
med utvecklad rdd flagga och d& mdrker rdder med rétt sken fran
signallykta. Ar vigtrafiken stark skall vakt finnas pd bida si-
dor om jirnvigen.

Vut skall stanna omedelbart framfdr korsningen och fir fortsitta
férst sedan personalen fdrvissat sig om att hinder harfdr ej finns.
Det frémsta fordonet skall vara bemannat.

Vut fér icke framfdras &ver korsningen med h&gre hastighet &n 10
km/h. Det frimsta fordonet skall vara bemannat.

Vakt skall gd kort fdre tdget fdr att varsko végtrafikanter genom
signaler med flagga eller lykta enligt punkt 1.
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Stationsgridnsen vid Mjdlby, Finspéng, Fageslta, Berga,
Blomstermdla, Kalmar S och Vetlanda markeras med en
grénstavla. Denna har texten "Gréns for véxling" mot
stationsomrddet och texten "Stopp fér vut och A-fordon"
mot linjen. Vut (A-fordon) skall vid ankomst till statio-
nen stanna vid grénstavlan.

For vut infdrande pé& stationen kréves medgivande av
tkl. Medgivandet l&mnas muntligt eller genom att tkl
visar signalen "framdt". Vid Mjélby far medgivandet lém-
nas genom att i dvArgsignal visa signalbild enl fig

ey 6b-c.

For A-fordons infdrande pd stationen giller foreskrif-
terna i S&o/Sack § 32:8.

Vid vixling utanfdr stationsgrinsen giller sio § 37:6.

Rérelser med tégfordon Monsterds-Mdnsterds bruk anses
som vixling inom ett omrdde. Fdr ging fran Monsteras
mot Blomstermdla erfordras vut. (Beviljas av tkl Bma.)

Vid Monsterds i riktning Blomstermdla finns en gréns-—
tavla med texten "Grans fér vixling" mot bangdrden och
texten "Stopp f6r vut och A-fordon'" mot linjen.

» Vut (A-fordon) skall vid ankomsten till Mdnsterds stan-

na vid grénstavlan. Vut (A-fordon) fir dock med sirskild
forsiktighet och utan att stanna fdras vidare efter
"framdt"-signal frén vixlingsledaren i Ménsterds. Innan
"framdt'"-signalen ges skall bommarna vid vigkorsningar-

» ng Sandgatan och Jarnvigsgatan fédllas.

Atr 6 77-05-22
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Vid Odeshdg finns en grénstavla med texten "Gréns for
vaxling" mot bangdrden och texten "Stopp fér wvut och
A-fordon" mot linjen.

Vut (A-fordon) skall vid ankomsten till Odeshdg stanna
vid grénstavlan. Vut (A-fordon) fér dérefter, sdvida
inget hinder &r synligt, foras vidare med sérskild FEr-
siktighet och med sth 10 km/tim &ver platsen.

Véxling far ske utanfdr grénstavlan, endast om tkl i
Mjélby medgett detta till véxlingsledaren i varje sir-
skilt fall. Niar vixlingen utanfdr grénstavlan avslu-
tats, skall vaxlingsledaren meddela detta till tkl.
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Undantag_fran_sdo_§ 36

S1 skall ej skrivas ut. I stdllet skall tsm anteckna
beviljad vut jidmte ev underrittelser i anteckningsbok
eller i férd- och arbetsbok och muntligen delge fdra-
ren dessa anteckningar.

#\Vid passerande av vixel som ej ar firreglad eller l&st
genom dvérgsignal skall fdraren (tsm nir fOraren ej
finns pé det frimsta fordonet) under géngen kontrolle-
ra, att véxeln ligger rdtt. Hastigheten fir Airfdr inte
vara storre, &n att vut vid behov kan stanna.

—

Under férutsdttning att dragfordonet gdr frimst, fir
pé stréckan Vadstena-Figelsta fdraren vara tsm &ven
nidr det pd strickan finns viagkorsning med auto-
matisk vdgskyddsanordning, som inte fungerar, eller
manuell végskyddsanordning. N&r automatisk vigskydds-
anordning inte fungerar skall antingen bevakning en-
ligt séo § 26:1 ordnas eller sirskild tsm beordras.
Manuell vigskyddsanordning skall mandvreras av vig-
vakt, som underridttas av tkl. Har védgvakt ej kunnat
underrittas, skall fdraren ges order (S10).

P& strickan Kalmar S-Mdnsterds far mer &n en vut £o-

rekomma tillsammans med vut fOr enbart genomgdende

vagnar Kalmar S-Blomstermdla och Blomstermila-Mdnster—

ds ("direkt-vut") endast om den andra vut pabdrjas se-

dan direkt-vut framgdtt forbi den punkt dir den andra
t pabdrjas ("vut efter vut").

Backning far ej ske med direkt-vut pd stricka dir an-
nan vut beviljats samtidigt.

A

Atr 6 77-05-22
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Forteckning Over vut

Fdljande ordinarie vut forekommer

Vut Veckodag Strécka ii om glo n g;én i?ll
70818 M-FFF Fg-Hik 7.30 | 12.00 | Fg Hjk
70819 M-F Hjk-Fg 12.00 | 14.30 | Hjk | Fg
70841 Hf M,0,F | My-Chg 7.30 | 10.30 | My Ohg
70842 Hf M,0,F | Ohg-My 11.00 | 1%.00 | Ong | My
70840 Vul Vst-Fgl-Vst| 8.30 | 11.00 | Vst | Vst
TO8TT Hf M,0,F | Bg-Rud-Bg 9.30 | 12.30 | Bg Bg
70878 Hf M,0,F | Vta-Jaf-Vta| 8.45 | 13.45 | Vta | Vta

a) Féraren tsm

Vut Kalmar S-Ménsterds ar intagna pd grafiska tidtabellen
blad 308 och medtagna i fdrteckning Sver vut 1 tdt-boken
del B trots att linjen t v trafikeras som sidospér.

Vut, som skall ske viss dag enligt ovanstdende fOrteckning,
behdver inte begiras hos tkl.

Slutsignaler

Vut p& vilken fraren &ven ir tsm skall fOrses med en slut-
signal pé& vinster sida i fArdriktningen.
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Undantag_fran_sdo_§ 60

Grénsstation fOr strécka med hinder behdver inte
utfdra stoppsignalering.

Anordningar pa sidospdret skall antecknas i tklboken.
““Dir antecknas &ven anmilan om avslutad anordning, ut-
ldmnad/&terlédmnad K 16 etc. Tam-bok behdver ej fdras.

mTIrafikering av industrispar vid Nyboholmsvéxeln

S k sléngskjuts ("ryck") SJF 010.3, art 23:3 4r fir-
bjuden till och frén spiret.

Sth fér fordon pa spéret &r 10 km/tim.

Vixling p& oObemannad trafikplats

P8 stréckan Kalmar S-Mdnsterds skall vixlarna i det
spadr som anvénds foér genomfart vara lésta genom K 16—
1és.

K-nycklar for véxling p& obemannade trafikplatser ut-
lémnas till tsm mot kvitto vid varje sirskilt tillfélle
av tkl i Mj6lby, Finspang, Berga, Blomstermdla, Kalmar
Sédra och Vetlanda. Vid vut &terkomst skall tsm &ter-
ldmna utlé&mnade K-nycklar till tkl.

—_ c o
Lokaxlar 1 f61jd
P4 nedan angivna stréickor gidller begrénsning av antalet
lokaxlar i f&1jd.

‘J Stréacka Tillatet antal lokaxlar i f31jd
Mjd1by-Odeshdg 14
Kalmar S-Mdnsterés 12
Berga—-Ruda 12

Atr 6 77-05-22
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Vixling pa platser med lutning

Vid nedan ndmnda platser fdrekommer lutning inne pa
platsen eller strax utanfdr denna. Skylt om bangdr-

dens lutning ar uppsatt Vid véxling skall stor for-
siktighet iakttagas s& att vagnar inte rullar ut mot  m
linjen.

Blomsterméla Rockneby l
Holsbybrunn Lackeby Tornfors
Hogsby Vetlanda L‘\
Kvillsfors Nyboholmsvixeln
Jérnforsen
Uppstédllning av_vagnar
Vagnar fér endast stdllas upp pé spar, som &r forsett
med skyddsvaxel eller spirspirr s& att fordon hindras
att komma i rullning mot linjen. Skyddsvéxlar och
sparsparrar skall vara ldsta genom K16-1és.
Vid Vadstena behdver dock e skyddsvéxel eller spar—
spérr 18st med K16 1l&s finnas. (Undentag frén SJF
SJF 010.6.)

—_
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Sdrskilda foreskrifter for undanvdxling av tdg frén

tagspar ti11 sidospar pa lastplats vid stracka med
TinjebTockering (undantag fran sao § 77 och § 78)

1. N&ir t&g skall véxlas undan frén tégspar till sido-
spdr vid lastplats, skall fdraren ges order hérom
i tdt, p8& S1l1, i vko eller, nér téget befinner sig
pé lastplatsen, muntligt. Om order ej &r intagen i
tdt eller vko, skall tkl pd stationsstrickans ena
grinsstation ombesdrja ordergivningen till fOraren
och underritta tkl pd den andra grénsstationen.

2. Sedan det t&g, som skall infbras till lastplatsen
stannat framfér yttersta véxeln vid denna, skall
féraren ombesdrja undanvidxlingen. Om téget fOr att
komma in pd& sidospér vid lastplatsen miste korsa
annat t&gspér, skall vixlingsledaren, innan han
vidtar ndgon annan &tgird, Overtyga sig om att tig

ej &r p& vig pé detta spdr mot lastplatsen. FOr
detta &ndam8l finns vid véxeln kontrollampor, som
anger , nir vixlingen kan bdérja. Véxlingsledaren
skall i Ovrigt handla enl instruktion, som &r an-
slagen i skép vid véxeln.

3. Nér t8get vixlats undan frén tégspér och &tgérder
enl sio §37:10 vidtagits, skall fdraren anméla
detta till tkl pd den av stationsstréckans gréns-
stationer (A), varifrdn téget utsints pé strickan.
Anm#lan skall lyda: "T&g 00 har férts in pé sido-
SPAT Vid vevveveeieecscenass..(lastplatsen namn)".
Om fdraren erhdllit Kl16-nyckel, skall han komplet-—
tera anmidlan med "Jag har K16".

L. Nir téget &ter skall fdras ut pd tégspar, skall
foraren begira medgivande h&rtill av tkl i A.

Andringstryck nr 2 (84 blad)
Galler fr o m 1975-06-01
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Tkl i A fér efter samrdd med tkl pd stationsstrickans
andra grénsstation medge, att tdget fSres ut frén
sidospdr vid lastplatsen till t&gspdr, under forut-
sdttning

a) att annat t8g ej finns p& den blockstricka, dit
tdget skall infSras, och ej heller P& blockstricka,
som tdget méste korsa,

b) att annat tédg ej a4r pd vig mot lastplatsen frén
nagon av stationsstréckans griénsstationer vare
s1g péd det tdgspar, dit téget skall inféras, eller
tégspdr, som tédget méste korsa,

c) att avvikelser ej gdres frén tdgens ordningsfdljd
enl tdt eller sérskild order,

d) att vut, A-fordonsfird, A-arbete eller frankoppling
av kontaktledning ej &ger rum p& stationsstréckan
pé det tdgspdr, som tdget skall infdras pa eller
korsa.

Anm. I sdkerhetsanléggningen ingdr s8dana beroen-
den, att vixlarna vid lastplatsen i eller mot tég-
spar ej kan liggas om, nir tdg befinner sig Pa
blockstricka vid lastplatsen (fallet a ovan) eller
dr péd vdg mot lastplatsen (fallet b ovan). Fdrsdk
att lagga om véxlarna resulterer i att blocksigna-
lerna gér till stopp framfdr tdg med en eventuell
driftstdrning som £31jd.

Nir fOraren erhdllit medgivande enl punkt L, skall
han ombesorJa, att tédget véxlas ut pd det tdgspar,
pé vilket t&grdrelsen skall aterupptagas. Innan
vixlingsledaren vidtar ndgon &dtgird fir att légga
om véxlar, skall han dock fdrst genom att se pé
kontrollamporna overtyga sig om att tag ej &r pi
vidg mot lastplatsen vare 81g péd det tégspar, dit
taget skall infdras eller pa det tdgspir, som
méste korsas.
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Taget fér ej utan erhdllen order av tkl i A fram-
fras frén lestplatsen pd hdgerspér.

Foraren skall tilldmpa sdo § 37:10.

Tédget far icke, vare sig vid véxling eller annars,
féras fOrbi blocksignal i stoppstéllning annat &n
efter tillémpning av fdreskrifterna i sdo § 70.

Tkl pd stationsstréckans grénsstationer far efter
samrdd med varandra dndra tdgens ordningsféljd pd
stationsstrickan. Vid t&gfdljdséndring enl sdo § 78
skall t8gfdljden &ndras av tkl 1 A &ven vid &ndring
frén lastplatsen. Vid tégmdtes#ndring enl séo § TT
till lastplatsen (vid enkelspdrsdrift) skall S8 ut-
fardas av tkl pd den station, frén vilken det for-
senade téget har utgdtt eller skall utgd. Tkl, som
indrar t&gfdljden, skall underrdtta tl hérom.

P& grénsstationerna skall i tamboken, kol 10, an-
tecknas att tdg skall infdras till lastplatsen.
Nir tdget skall avgd frédn lastplatsen antecknas
uppgifterna for tdget pd ny rad i tamboken.

Om order enl S-blankett i undantagsfall méste ges
till fdraren pd tdg, som befinner sig péd lastplat-—
sen, f&r sddan order ges muntligt per telefon av
tkl p& en av stationsstrickans grénsstationer till
féraren, som antecknar ordern, t ex i antecknings-
bok.

Andringstryck nr 2 (84 blad)
Gdller fr o m 1975-06-01



336

Sdrskilda foreskrifter for viaxlingstdg (V-tdg) i
Jonkoping

Med véxlingstdg (V-tdg) avses dragfordon med eller
utan vagnar, som framfdres under form av tdgrdrelse.

V—tag fér framfras dels mellan pbg och gbg, dels
inom pbg tlll/fran "Huskvarnaspéret". Grinsen mellan
pbg och gbg gér vid véxel 43 (hsi LTh/LTva). Vid
géng till/frén "Huskvarnaspdret" slutar resp bérjar
V-tagsrdrelsen omedelbart innanfdr véxel 45b (hsi
(29va).

For V-tégen géller samma fOreskrifter som for tig
med f6ljande &ndringar:

1. Sérskild tdt uppréttas inte. Fdr varje tidtabells-
period uppglres en V-tdgsfdrteckning genom cto J&
férsorg. I férteckningen, som intages i tdtboken
del B, anges, utdver uppgifter om bl a sth, broms-—
grupp och bromstal, endast avgidngs— och ankomst-
tid vid resp bangdrdsomréde. Alla V-tdg, som &r
upptagna i fdrteckningen, f&r anordnas pso utan
att detta sdrskilt angetts.

2. Tkl J6 anordnar och instdller V-tdg. Anteckningar
skall f6ras om anordnade och inst&llda V-tdg en-
ligt av cto utfirdade fdreskrifter. For Svriga V-
tdg behdver inga anteckningar féras.

3. For tég frédn Bankeryd, som skall fortsitta direkt
som V-tég pbg - gbg, anges i tégets tdt: "Fort-
sédtter som V-tdg till gbg".

L. Vko giller &ven foér V-tég. All Svrig ordergivning
till V-tég far ske muntligt. Ordern skall dirvid
alltid repeteras av fOraren.

Forts



337

(forts)

5.

10.

Dragfordon fér skjuta V-tédg. En signalgivare skall
d& 8ka p& framsta fordonet och ha tillgéng till
antingen signal- och bromsapparat eller ha radio-
férbindelse med féraren.

Sth fér V-t8g f4r inte &verstiga L0 km/h.
V-tég behdver inte ha slutsignal.

Fordons vikt och bromsvikt fér beréknas enligt
foreskrifterna i vxi art 25. Alla fordon i V-tég
skall vara anslutna till tryckluftledningen.

Uppgift enligt bl 670.17 fér lémnas muntligt till
féraren pd V-tdg av den som enligt sépl ansvarar
for att bromsvikten &r tillrédcklig. Skulle broms-
vikten vara otillrécklig. skall han muntligt under-
rédtta fOraren om det tillgéngliga bromstalet.

Medfdres overksamt dragfordon, skall fOraren under-
réttas hirom av den som ansvarar for V-tégets rik-
tiga sammansittning. Fdrare avgdr om V-tégets sth
behdver sittas ned med hinsyn till det overksamma
dragfordonet.

V-t4g far avgd utan avgdngssignal, nir "koér" visas
i fér téget ghllande dvsi med grdnt sken resp hsi
31h (spdr P 4 pbg) och 29va (Huskvarnaspdret). Sak-
nas sédan signalinrittning eller befinner sig loket
bortom signalen, skall avgangssignal ges av tkl
eller annan tjédnsteman enligt sapl. Nar V-tég skall
bdrja backa vid vaxel 43, skall vaxlingsledare ge
avgangssignal, nir fOraren inte kan se signalbilden
i hsi WTh. Vid dagsljus far "avgéng" ges med armen
férd i cirkel, Nir V-tdg skall bdrja backa fraén
plattformsspdr pad pbg, skall tkl ge avgéngssignal
(med signalstav el handsignallykta), nir fdraren
inte kan se signalbilden i dvsi 35h, 33hb, 33ha
resp hsi 3lh.

forts

Andringstryck nr 4 (68 blad)
Galler fr o m 76-05-30
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(forts)

V-tédg far avgd hdgst 15 min fOre i fdrteckningen
angiven avgingstid.

V-tdg, som fran pbg skall fortsédtta som tdg mot
Bankeryd, fir - efter avgingssignal frén tkl -
gdra detta utan att stanna.
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Sirskilda foreskrifter for sdkerhetstjansten vid
vissa trafikplatser

Hallsberg

#\Grinserna for Hallsbergs station &r belégna vid nedan-
stdende punkter:

1. Frén Asbro till yttre infartssignalen G4 framfdr
véxeln vid Skymossen, km 207.563.

M2, Frin Ostansjd vid yttre infartssignalerna 2/2 och
3/2 framfdr vixlarna vid Hult, km 205. 240.

3. Frén P&lsboda vid infartssignalerna 47 h/65 v/h och
68 v/h, km 198.L495.

4. Frén Kumla vid infartssignalen 47 v/6L4 v/h, km
200.320.

Bangérdsfdrhéllanden m m

Inom stationen finns tv4& bangdrdar, nimligen i Oster
Hallsbergs personbangird (Pbg) och i viaster Hallsbergs
rangerbangdrd (Rbg). Vilken av dessa bangdrdar tégen
normalt skall ankomma till eller avgd frén framgdr av
tdtboken del B.

Rbg indelas. frén vaster rdknat, i infartsgruppen
(I-gruppen, slutpunkt for tdgrdrelse i fraga om godstig

o frén Asbro och Ostansjd), de bredvid I-gruppen liggande
avgéngssparen (A-spiren), riktningsgruppen (R-gruppen),
stationsgruppen (S-gruppen, fdr rangering av lgt) och
utfartsgruppen (U-gruppen, dir avgéende godstédg broms-
provas).

‘\Pbg och U-gruppen forbindes med I-gruppen och A-spéren
genom ett spdr, som bendmnes sddra passagespiret (s k
uppdragssparet ).

Godst&g mot Asbro och Ostansjd framféres som vixlings-
rérelse frén U-gruppen Over sddra passagesparet till
A-gpar, dir tdgrdrelsen bérjar framfdr inre utfartssig-
nalerna G1l5 och GlTa.

Ktr 6 77-05-22
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I frédga om godstdg mot och frén Pdlsboda och Kumla
bdrjar och slutar tégrdrelsen vid Pbg. Mellan Pbg och
U-gruppen/I-gruppen framfdres tégsidtten som vixlings-
rdrelser.

I tidtabellerna angiven tid vid Hallsberg avser tidpunkt®
vid plats inom Hallsberg, dir tégrérelse bdrjar eller
slutar.

Signalinrdttningar

Huvudsingalerna G27 och G33 vid Skymossen &r yttre ut- ™
fartssignaler, som fungerar &ven som blocksignaler. De
kontrollerar savdl vixlarna vid Skymossen som spirled-
ningarna fram till n&sta huvudsignal. Signalerna har
fyrkantiga mirktavlor. Signaltelefonerna &r kopplade

till tkl Hallsberg.

Visas eJ kOrsignal i huvudsignal G27 och G33, far

tdg -— oavsett om linjeblockeringen Hallsberg-Asbro &r

1 bruk eller inte —- ej passera signalen utan att till-
stédnd h&rtill erh&llits av tkl i Hallsberg. Tkl i Halls-
berg skall samrdda med fjtkl, innan tillsté&nd att passe-
ra signalen l&mnas. Har tdg fitt tills®8nd att passera
signalen géller ifrdga om tdgets hastighet pd& block-
stréckan Hallsberg-Asbro samma fdreskrifter som vid
passage av blocksignal i stoppst&llning.

Utfartssignalerna frén U-gruppen gédller &ven for tég-
sédtt, som skall framvdxlas till A-sparen och ddrifrén
fortsétta som tég.

For alla arbeten, smafordonsférder, vidxlingsrdrelser

m m, som sker pad de spdr, vilka anvinds for tdgrdrelse,
eller pd norra och sddra passagespdret, skall tillsténd
begéras hos tkl.
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Tkl skall anteckna lé&mnat medgivande i tklboken for
alla arbeten och vixlingsrdrelser mellan yttre och
inre infartssignalerna, fdr arbeten pd sddra passage-
spadret och spdren A 1 och A 2, samt f&r arbeten pd
sparen 301-309 pd& I-gruppen. Stoppskyltar skall upp-

mSittas péd signalstéllare i f8ljande utstréckning:

1. For alla arbeten. smafordonsfirder, vidxlingsrodrelser
m m mellan yttre och inre infartssignalerna.

2. For alla arbeten och smédfordonsfirder pd sddra

=  Dassagespiret samt spéren A 1 och A 2.

3. For alla arbeten pd spdren 301-309 pd& I-gruppen.
Stéllverksvakten i rangercentralen sétter upp
stoppskyltar pd I-gruppens signalstillare.

Behdvs piskjutning av tdg, som efter avgdngen frén
Hallsberg stennat mellan Rbg/Pbg och Skymossen, skall
fOraren anmila detta till tkl, varvid den plats, dir
tédget stannat med sin bakre del, anges s& noggrant

som m6jligt. Hindertavlor skall ej sittas ut. Tkl

skall ge order pd S11 till fdraren pé det lok som skall
péskjuta. Lokets hastighet vid gingen ut till téget

far ej Sverstiga 10 km/tim, vilket skall anges i ordern.

Undantag fran sio

A

§ 3:1 Uppséttning av utfartssignaler framfdr utfarts-
vidxlarna mot Pdlsboda, Kumla och Ostansjd fér
anstéd t v.

-~ 3:3 Dvargsignal far visa signalbild enligt sdo fig

6c utan att fordon finns pd signalstriéckan.

§ 32:9 Stédllverksvakten i rangercentralen fir medge.
anm att smdfordon stélls upp pd eller i farlig
33:5 nirhet av tigspdr samt

anm att A—fordon framfdrs pi& t8gspdr pd I-gruppen

Atr 6 77-05-22
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Halmstad C

‘Stationsgrénser

Grénserna fér Halmstad C &r belédgna vid f&ljande punkter:
1. Fran S6ndrum vid yttre infartssignal E/L5Sh. —
2. Frédn Rled vid infartssignal A.

3. Frén Tronninge vid yttre infartssignal L5Sv.

Inom stationen finns tv& bangdrdar, ndmligen i norr Halm-
stads personbangérd (pbg spdr 1-5) och i sdder Halmstads
rangerbangdrd (rbg, spidr R1-R6).

Pbg férbinds med rbg genom tva spdr, som benidmns Ostra
och véstra passagespéret.

For tdg till och frdn Sdndrum och Aled bdrjar resp slutar
tdgrorelsen vid pbg. Mellan pbg och rbg framfdrs tégsét-
ten som vixlingsrdrelser Over antingen Ostra eller vistra
passagesparet. Ankommande tdg i vars tdt angivits, att
det skall fortsdtta till rbg, skall efter framdtsignal
frén tkl pabdrja vixlingsrdrelsen utan att stanna vid pbg.
Vid rérelse till rbg O&ver Ostra passagesparet kan huvud-
signal I resp H visa "kdr 40" (tv& sken). -~
Fér tdg till Trdénninge kan tégrdrelsen bdrja antingen vid
pbg eller rbg.

Foér tdg frédn Tronninge kan tdgrdrelsen sluta antingen vid
pbg eller rbg. Vilken av dessa bangdrdar tédget skall tas
in p&, framgdr av stéllningen pé& den yttre infartssigna-
len U5v (ett sken till pbg och tv& sken till rbg).

I tidtabellerna angiven tid vid Halmstad C avser tid-
punkt vid plats inom Halmstad, dir tdgrdrelsen bdrjar
eller slutar.
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Jﬁnkﬁging

Stationsgrénser

Granserna for Jénkdping &r beldgna vid féljande punkter:
1. Frén Huskvarna vid yttre infartssignal 29v.
2. Fran Bankeryd vid yttre infartssignal 1h.

3. Frén Norrahammar vid yttre infartssignal 1/1.

Oversikt Over bangdrdsfdrhdllanden m m

Inom stationen finns tv4 bangdrdar, nidmligen i norr
personbangérden (pbg) spér P1-PL, P10, P11 och tég—
sparet till stationsgrénsen mot Huskvarna samt i sdder
godsbangdrden (gbg), spéren G1-G5 och tdgsparet sbder
om vixel 43 (hsi 4Th/kTva).

Fdr t&g till och fran Bankeryd och Huskvarna samt for
persontdg till och fran Norrahammar bdrjar resp slutar
tégrdrelsen pd pbg. For godstdg till och fran Norra-
hammar bdrjar resp slutar tégrdrelsen pé gbg.

Mellan pbg och gbg framfdérs fordon, med undantag en-—
ligt féregdende stycke, som V-tdgrdrelser.

Ankommande tdg i vars tdt angetts att det skall fort-
sétta till gbg skall gdra detta utan att stanna och
som V-tag.

I tdt angiven tid vid J&nkdping avser plats dar tag-
roérelsen bdrjar resp slutar.

(Foreskrifter £r V-t&gen finns pd sidan 336.)

Andringstryck nr 3 (49 blad)
Galler fr o m 76-03-01
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Norrképing C

1. Stationsgrénser och bangirdar

NorrkSping C stationsgrins utgdrs av

mot Aby huvudsignalerna 101 och 103
mot Fiskeby huvudsignalerna 270 och 272

Stationsgréns vid véxling och for fjb utgdrs dock av

mot Aby blocksignalerna U2 och N2

mot Fiskeby blocksignalerna N1 och Ul

Vid dessa grénser for véxling &r tavlor med texten
"Grins fdr vixling" uppsatta.

Stationen bestdr av godsbangirden (gbg) och personban-
garden (pbg). Grins mellan bangdrdarna #r en linje dra-
gen genom dvérgsignalerna 181-156-158. Spiren Pé pbg
(utom magasinsspdren) &r numrerade 1-12. Spéren pd gbg
r numrerade fr om 21 t o m 3T, varvid nr 21 &r det
léngst visterut beligna spiret.

Huvudsignalerna 155 och 157 betraktas som inre infarts-
signaler till pbg.
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Huvudsignalerna 112 och 114 - den senare placerad till hé-

ger om spdret (spdr 22) - &r att betrakta som yttre ut-
fartssignaler frén pbg.

3. Personal for tdgexpediering

=~ Tkl &r placerad i stdllverket (tdgx) vid gbg och vistas
sdledes ej p& plattform vid tdgs ankomst eller avgéng.

P4 pbg tjénstgdr dygnet runt trafikdvervakare (tdv), som

kontaktman till tkl och fOr tillsyn av tégexpedieringen,

T8v har iven vissa uppgifter ifrdga om sékerhetstjénsten,
se nedan.

P& gbg fungerar tjénstgdrande trafikmistare (tkm) som tkl
kontaktman med vissa sdkerhetsuppgifter, se nedan.

Anm: T8v och tkm har &ven uppgifter i sdkerhetshénseende
enligt sépl.

4. Order p& S-blankett

Normalt utskrives order pd tégx, undertecknas av tkl per-
sonligen och befordras med vissa postturer till tdv och
tkm, som ombesdrjer &verlémning av orderna till tps.

Kan den normala gingen for ordergivning ej tillampas,
skall tkl i telefon uppldsa ordern fér tdv resp tkm, som
skriver ned densamma pé& vederbdrlig S—blankett och under-
tecknar med sdvidl tkl som eget namn.

Sedan tps kvitterat order, underridttar t6v/tkm tkl hérom,
varvid det véAsentliga innehéllet i ordern anges.

-
Atr 6 77-05-22
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5. Skydd foér allminheten

Tags avging

6.0 Stidllverk och linjeblockering i bruk

D R R R I I R I I IR R A A AT S SR R Y

6.00 Allmint

Kort fére tdgs avgingstid (ber#knad avgdngstid)
och sedan tdv/tkm meddelat, att order (i fdrekom—
mande fall) kvitterats av tps, stédlls utfartssig-
nalen till "ko&r".

Fér tég utan tbfh med uppehall vid pbg

f8r utfartssignalen dock ej stdllas till "k&r"
férrén tOv underrédttat tkl att trafikutbytet &r
avslutat.

Vid vissa, for varje tdtperiod bestimda t&g, visas
ej kOrsignal, fdrré&n tdv kontrollerat, att post-/

gods-utvéxlingen &r klar och meddelat detta till tkl.

Om tdv/tkm forutser fdrsening (merfdrsening) el-
ler hinder for tégs réttidiga (beriknade) avging,
skall tkl snarast underrittas och meddelas berik-
nad avgéngstid. Berdknar tbfh att tdg blir firse-
nat (merforsenat), skall han snarast antingen ta

kontakt med t&v/tkm eller ringa upp tkl.

Visar utfartssignalen eJ "kdr", ehuru allt synes
vara klart foér tdgs avgdng skall

tbfh ringa upp tkl (om tbfh ej underrittas
om anledningen till dr8jsmélet)

Anm: 1. D& tdg skall avgd frén spdren 28-37 vid
gbg, sker rorelsen som vixling fram till
dvérgsignal 126 (norrut), placerad till
héger om spdret, resp dvargsignalerna 171
och 179 (s&derut).

Tkl aliggande enligt § 36:7 och 58 &vilar t&v betr pbg. Platt-
formsovergangskallv1d t8g- och vaxlingsrdrelse normalt spar-
ras med hJalp av plattformsbommar Anv1sn1ngsskap utvisan-
de till vilka spédr pd pbg, som kdrsignal &r st&dlld, finns
utanfdr toév rum.

_—
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6.01 T&g utan tbfh
’ "Avgéng" ges eJ.

Tdg skall avgd, nér
a) den tid,‘dé téget tidigast far avgd, &r inne
b) f3r téget gillande utfartssignal visar "kor"
c) allt i 8vrigt for fdrarens vidkommande &r
klart for tdgets avgéng.
6.02 Tég med tbfh

"Avgéng" till tdg med fast uppehdll och till tig
med behovsuppehdll ges av tbfh, pé& pbg normalt
med A-signal, nir

a) den tid d8 téget tidigast fér avgd, &r inne

b) allt i dvrigt for tbfh vidkommande &r klart
fér tégets avgéng.

"Avgadng" ges ej till genomfartstag.

Anm: 2. Alla stolpar med knappar fér mandvrering
av A-signal &r médlade runt om med ett 6
cm brett, gult band, 2 m Over markplanet.

6.1 Stallverk eller laneblockerlng ur bruk
Om sakerhetsanlaggningen vid Norrképing C 4r ur bruk
pa s& sitt, att utfartssignal ej kan visa "kor'", skall
"avgdng" ges till alla t&g med signalstav/handsignal-
lykta av tkl (gbg) eller p& dennes order av tdv (pbg)
‘eller tkm (gbg).

Detsamma galler, om laneblockerlngen pa den stations-
strécka, pd vilken tég skall ga in, &r ur bruk.

Atr 6 77-05-22
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"Stopp" resp "framdt" till tdg enl sdo §§ TL:2-4 och
Th:3-4 ges av t8v resp tkm pd order av tkl i varje
s&rskilt fall.

8. Undantag frén séo_(medgivna av cta)

. . [-] .. A
§ 36:7 Tkl ansvar &ar Overflyttat pad tov.
§ 39 Avgéng till tég med pdskjutning frén gbg
ges av tkl (tkm p& tkl order)
§ L49:2 Order far undertecknas av t8v och tkm en-
ligt punkt 4 ovan.
§ 58 Tkl ansvar ar Sverflyttat pd tdv.
§ 63:2 Tbfh péd stillastdende tdg skall ge "klart
fér avgéng", endast nir han erhdllit order
om att "avgdng" skall ges av tkl (p& den-
nes order).
§ 65 Avgéng till tég med pdskjutning frén gbg
ges av tkl (tkm pd tkl order).
§ 65:1 "Avgéng" ges normalt ej av tkl (pd dennes
order) till tdg med fast uppehdll eller
till téag med behovsuppeh&ll. Sirskilda
féreskrifter géller, se punkt 6 —

§ 65:2 N&r linjeblockering &r ur bruk pa angrin-
sande stationsstricka, kontrollera t&v/tkm,
att slutsignal finns.

—
Tkl underridttas snarast om utfdrd kontroll
§ 72:1 "Stopp" ges av t&v/tkm (se punkt T).
§ 72:3 "Framit" ges av tdv/tkm (se punkt T).

§ Th:3-4 "Stopp" ges av t&v/tkm (se punkt T).
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Norrahammar

Lok fér inte fdras innanfdr portarna pd spéren till
Parca-Norrahammars magasin.

Vagnar med hdgre hdjd &n 4 200 mm &ver rils Sverkant
== f3r inte vaxlas in i Gamla magasinet vid Parca-Norra-
hammar.

Reftele

M~ Fér lok T43 gidller sth 30 péd tdgspéret mot Gislaved.

Torup

Sérskilda foreskrifter for_rérelser_ (utom med C-
fordon) péd spar 30

A. For tég som framfdrs Sver spar 30 gédller féljande:

l.

Kérsignal med infartssignalerna D 1/2 fdr tég
frén Kinnared och E 1/2 f&r tdg frén Hyltebruk
fér ej visas férrén nésta stationsstrécka &r
fri.

Nar td4g kommit in i sin helhet innanfér infarts-
signalerna D 1/2 fdr t&g frén Kinnared resp

E 1/2 frédn Hyltebruk, skall fdraren kontrollera,
att slutsignal medfdrs pd sista vagnen i téget.
Meddelande hirom skall l&mnas av foraren till
tkl Torup genom signaltelefon vid den andra
stationsgrénsen (vid signalerna E 1/2 resp

D 1/2).

"01 in i Torup" fér ej lémnas fdrrén féraren
meddelat, att tdget i sin helhet kommit in och
att slutsignal medférs.

Atr 6 77-05-22
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4. Avgdngssignal fir dérefter ges muntligt i signal-
telefonen.

5. I séo § 63:3 angiven kontroll av att mdtande tég
kommit in i Torup skall ske genom férfrégan och
svar i 31gnaltelefonen vid infartssignalen D 1/2
‘resp E 1/2.

6. Order som enligt sio § L9:3 skriftligen och mot
kvitto skall dverlédmnas till t&g, som framgir
dver spadr 30, skall av fdraren mottas i signal-
telefonen vid resp infartssignal och skrivas ned.
Som kvitto till tkl giller dirvid fdrarens repe-
tition av ordern och namn. '

Invid signaltelefonen vid-infaftssignalerna D 1/2
resp E 1/2 finns skdp med erforderliga blanketter.

B. B-fordon far inte fbras in pa sparet utan medgivan-
de av tkl Torup.

C. Vid vagnuttagning, A=fordonsfird eller A-arbete
pé& spdr 30 far tdg, vut eller A-fordon inte sam-
tidigt framfdras p& str Torup-Kinnared och Torup-
Hyltebruk, Hinderanmflan skall utvixlas mellan
Torup, Kinnared och Hyltebruk.

Torup- (Haﬁ mstad C)

Lok T3 far inte framfdras pd sidospdren till Skandi-
naviska Jute och Ry AB i Oskarstrom.

P4 Ovriga sidospdr Torup-(Halmstad C) gidller fdr lok
TL3 sth 30 km/tim.



Rby &r fjirrmandvrerad station. For den anslutande
strackan Aby-Katrineholm &r &by dock att betrakta
som grinsstation till fjb-strécka. Tkl funktioner
Svertages av fjtkl Norrkdping, dock endast under
férutsédttning, att linjeblockeringen p& stations-
stréckan ndrmast Aby p& bandelen Aby-Katrineholm
dr i bruk.

Detta innebdr bl a.

- att stationsgrénsen mot stréckan Aby-Katrineholm
4r gréns for fjbstriackan

- att Rby &r kontrollstation i fréaga om order, som
géller péd den angrénsande fjbstréckan

Forts
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(forts)

Undantag frén SJF_010_(sfo) och 010.1 (s#ok)

1. Order till t&g och vut (sdo § 49:1)

Fjtkl far delge fdraren order, som giller strickan .=
Aby-Katrineholm i telefon. Fdraren skall skriva ned
ordern pd faststdlld blankett.

2. Stoppsiganlering vid hinderanmélan (s#&ok till § 60:3)

Vid hinderanmilan mot Simonstorp skall fjtkl spirra =
utfartssignalen.

3. Avgangssignal (sdo § 65:1

"Avgéng" ges av tbfh till tdg mot Simonstorp, som
stannat for trafikutbyte.
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Uvriga undantag frdn s&o

§ 3:1 Huvudsignaler

Vid Skahus lp p& strickan Niassjo-Nybro och
Mdnsarps grusgrops 1lp pd strickan JOnkdping-
Vaggeryd fér s k T-semafor (semafor som har
vingarna for bada tégriktningarna uppsatta pé en
en och samma mast) anvéndas t v.

Vid Baggetorp, HSgsjd och Gripenberg far utfarts-
signal saknas t v.
§ 3:2 Fdrsignaler

Infartsfdérsignal fir saknas vid

Bjorkdby (fér tdg med jémna nr)
FEkendssjén (fér tig med j&amna nr)
Haga industriomrade

Jénkdping infsi 1/1 (for tdg med jimna nr)

Malerés

Ménsarps grusgrop

Orrefors

R&djenés

Skahus

S&vsjostrom (fér tdg med jémna nr)
Vaggeryd

Vetlanda

Rseda (fér ti&g med udda nr)

Utfartsforsignal f&r saknas vid Gripenberg och
Vetlanda.

§ 3:3x) Vid Jénkdping gbg, fér signal 1/9, som &r inre
infartssignal fér personfdrande tég frén Norra-
hammar (men ocksd i likhet med 2/9-5/9 utfarts-
signal for tdg frin gbg) och utfartssignalerna
4Th I och 1/2 utgdras av dviérgsignal férsedd med

grént sken med betydelse enligt séo fig 2 b och 2 c.
Utdver ovanstdende fir vid Jénkdping dvérgsignal

1) vara fdrsedd med grént sken med betydelse en-
ligt séo fig 2 b och 2 ¢

2) visa signalbild enligt s#o fig 6 c utan att
fordon finns pd& signalstréckan.

P4 signalstrécka som avslutas med dvargsignal fér-
sedd med grént sken, fdr sth ej Overstiga 40 km/nh.

(forts)
Atr 6 77-05-22
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(forts)
§ 3:3%)

§ 3:8x)

§ 3:23

§ 2k4:1

Dvérgsignal fér vid Katrineholm

1) vara fdrsedd med grdnt sken med betydelse en-
ligt s8o fig 2 b och 2 ¢

2) visa signalbild enligt sio fig 6 c utan att
fordon finns pd signalstrickan.

Stopplykta far vid Katrineholm finnas fdr att
utmérka avkortad tégvégs slutpunkt.

x) Undantagen frdn § 3:3 vid Jdnkdping och
Katrineholm och frén § 3:8 vid Katrineholm
gédller lingst till 1977-12-31.

Véxeltavlor, Jenny, Vdstervik

Vid véxel i treskenigt spdr far lyktor med tva
signalbilder anvéndas. Den 8vre avser normal-
spdret och den undre smalspéret.

Véxellyktor, Hultsfred

P4 smalspirsbangdrden i Hultsfred fir vixellykta
t v pé& prov visa f&ljande signalbilder som dag-
och nattsignal

0
o
§ = motvixel, som leder till spar 1
3
%
o, = motvéxel, som leder till splr 2,
S gédllande tég Vk-V&
o°
o° = motvéxel, som leder till spir 2,
8 géllande tdg V&-Vk

Ro6tt sken = Stopp, véxeln ej farbar.

Lastplatser dér K 16-14s far anvéndas

Vid nedannémnda lastplatser medges t v f3ljande
undantag:

Fégelhem, Gamleby industrispdr, Gislaveds gummi-
fabrik, Hackefors, Kvarnagdrden, Mormorsgruvan,
Mosstorp, Vena, Vimmerby-Hamra, Viresjd, Vérn-
forsen, Siab.

Védxlarna i tégspdret och skyddsviéxlarna i sido-
spdren behdver ej vara fdrreglade utan endast
lédsta med K 16-14s. Vid véxlarna i t&gsplret
skall finnas véxeltavlor med lykta eller reflex-—
beldggning. (forts)

IA

-




—

(forts)
§ 2h:1

§ 25

§ 29:1,
32:1,
36:1
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S k inldsning p& lastplatsen i samband med
anmélan enligt S#c § 47:5 "Jag har K 16"
far ej forekomma, ndr det &r fréga om vut,
A-fordonsférd eller A-arbete.

Upplag av_16sa fGremdl

Vid Huskvarna AB:s spiromrdde (Huskverna-
verken 1p) géller fdljande undantag:

1. Intill spdret "nya sidan" fir upplag
P& ena sidan finnas 2.20 m frén spdr-
mitt.

2. Intill spéret "cyklar" fir upplag pa
ena sidan finnas 2.20 m frén spirmitt.

3. Intill spdret "backen" fir upplag fin-
nas pad ena sidan 2.20 m fr&n spdrmitt.

Utfédrdade skyddsanvisningar av YIL skall
iakttagas.

Vid Parca-Norrahammars frilastspdr i Norra-
hammar géller féljande undantag:

1. Vid "korta frilastspdret'" far pd verk-
stadssidan finnas upplag intill 2.20 m
frén sparmitt.

2. Vid "lénga frilastspdret" fir p& Ostra
sidan mellan skirmtakets s&dra pelare
och betongsockelns norra kant finnas
upplag intill 2,12 m frén spdrmitt.

Vut, A-arbete, A-fordon

"Vut, A-arbete, A-fordon efter t&g" far
ej bdrja férrdn stationsstrickan &r fri
frén godstdg pd fdljande stréckor:

Norrahammar-Ménsarp
Nissjé-Vaggeryd
Vaggeryd-Nissjd
Smdlandsstenar-Reftele

Atr 6 77-05-22 (forts)
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(forts)

§ 29:1,
32:1,
36:1

§ 36:9

§ 37:1

§ 37:7

§ 37:9,
37:10

Kinnared-Skeppshult
Aseda-Norrhult
Brads-Vaxjo

Undantag:

Vut fér hjélpfordon till tdg, som stannat pd
stationsstrickan. ‘

Under ogynnsamma fdrh8llanden sdsom vid 18v-
fillning, hastighetsnedsittning etc fir "wvut,
A-arbete, A-fordon efter t&g'" ej beviljas pé
ndgon stricka inom td.

P4 stamspdret inom Torsviks lp fadr vut for ta
rikning bestdende av dragfordon och trafik-
vagnar framfdras med sth 50 km/h eller

den hdgre hastighet, som bdc kan komma att med-
ge, dock hdgst 60 km/h, under férutsittning

att villkoren i sdock till § 36:9 for framfd-
rande av vut med sth 70 km/h &r uppfyllda.

I &vrigt skall féreskrifterna i SJF 010.6 till-
lémpas.

Sth vid vixling

Vid Vérnamo och Norrahammar &r sth fOr ensamt
dragfordon 30 km/h.

Vid N&ssjd gdller sth 15 km/h vid backning av
tdgsdtt mellan bangdrdarna. Hiarvid skall vax-—
lingsrdrelserna alltid ledas av vaxlingsledare.

Vid Smdlandsstenar géller sth 20 km/h pd ség-
sparet.

Inom Hylte Bruks AB omrdde giller 10 km/h.

Vixling p& bevakad station vid tégrdrelse

Vid J6nkOping pbg finns uppsatt tavla mérkt
"Grans for vixling" ca 100 m bortom bron dver
hamnkanalen. Vid JOnkSéping gbg finns motsvaran-—
de tavla i hdjd med dvirgsignal 1/2.

Vid véxling p& fjst, obevakad station (dir véx-
ling &r medgiven) och lastplats med lutning pé
stationen/lastplatsen eller strax utanfér denna
skall stor fdrsiktighet iakttagas s& att vagnar
inte rullar ut pd linjen. Skylt om stationens/
lastplatsens lutning ar uppsatt. (forts)




(forts)
§ 37:10,
47:5,
L8:5

Ktr 7 77-08-27
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Vid nedann&mnda stationer far tbfh pa
lokalgodstdg (véxlingsbitride) och tsm
vid vut utfbra vixling och darvid ligga
om vdxlar och sparspirrar, trots att
stationen &r obevakad.

Bruzaholm Mansarp
Forsheda M&rlunda
Grimstorp Nelhammar
Gripenberg Ormaryd
Gullringen Silverdalen
Hjulsbro Skeppshult
Hok - Solberga
Kinnared Taberg
Klevshult Tuna

Lidnés Rled

Utlémning m m av K 16."Inldsning"

Fér K 16-nyckelns handhavande géller férd-
skrifterna i sdo § LT:5c. P& strédcka dar |ut-
anmdlan ej wutvéxlas skall tkl dock unddr-
rdtta tkl pd stationsstrickans andra grars-
station, nér K 16-nyckel ldmnats ut till [tdg.

Vid vut och A-fordonsfird fir "inldsning'|
(Jag har K 16) ske endast under .fSrutsittning
att sidotdgvéig nirmast huvudtigvigen har ispar-
sparrar eller skyddsvéxlar, som dr fOrregla-
de.

K 16-nyckel till t8g utan tbfh

Nédr tédg utan tbfh skall vdxla pd obevaka
station enl ovanstdende (vdxlingsledare
medfdljer eller mdter upp p& tpl), skall
K 16-nyckeln mot kvitto lémnas ut till
féraren eller vixlingsledaren. Denne skall

svara for att nyckeln dterldmnas till tkl.
I 6vrigt gédller f6reskrifterna i § L7:5c.
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(forts)
§ 37:10, Atgérder efter avslutad vixling
LT:5,
4L8:5 Efter avslutad vdxling skall vdxlingsle-

(forts) daren vidtaga atgirder enl sdo § 37:10 ocP™
stdlla huvudsignalerna till "k&r" enl sio
§ 48:5, punkt 3,

Vid Grimstorp, Lidnds och Solberga giller
dessutom: —_—

Vid véxling skall mandvrering av sikerf
hetsanléggningen ske pd sddant sitt at
infartssignalen till stationen frén de
spdr, som trafikeras av det véAxlande
téget, intar stoppst#llning under helsg
uppehdllstiden. (Fdrbiging far ej ske)l.
|

cr ¢t

§ Lh:L Tégs bemanning

I vut och V-tég samt i lokalgodstig .som sak-
nar annat lémpligt utrymme fér tjinstgdran-
de personal (inkl till eller frén tjénst-
gdring beordrad stationspersonal) firdas P&
lok utan att ha skriftligt medgivande. Med-
givandet g8ller &ven i tdg 4725 Sandhem-
Jonkdping.

____________________________ —_—
Tbfh och véxlingsbitrédes uppgift om tég-
vikt, bromsvikt m m fr lémnas muntligt
till foérare pd lokalgodstdg och s&dana
lokaltég, vars sammans#ttning ej &ndras.

(forts)!



(forts)

§ 48:5

8§ h9:2
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Vid Baggetorp, HOgsjd och Gripenberg fér ut-
tagen Kl6-nyckel ej innebira att vixlar och
spdrspérrar intar ritta ligen fOr "fri genom-
fart". _

S-order till fdrare pad godstdg, som utgdr
frén Kalmar S, f&r t v ges p& fdljande
satt.

Ordern skall i vanlig ordning skrivas ut
av tkl men fér tillstédllas fdraren per
telefon. Fdraren skall hirvid skriva ned
ordern p& blankett, som tkl anger samt
repetera hela ordern, och dédrefter uppge
sitt nemn, vilket skall antecknas av tkl.

Denna metod far endast tillémpas ifrdga
om s&dana order, som tillkommit kort fdre
tédgets avgdngstid. Normalt skall order
ges enligt freskrifterna i § L49.

Halmstad C, N&ssjo, JénkSping order till
tég och_vut

Order till tdg och vut frén Halmstad rbg,
som tillkommit s& sent, att den ej kan
séndas 8ver, fir av tkl per telefon del-
ges tagvigsinspektdren pd& rbg. Denne far
underteckna order pd S-blankett med tkl
namn genom sitt eget.

Order till tég och vut frén N&ssjd gbg
mot Ang, som tillkommit s& sent, att den
e] kan s#éndas Over, fér av tkl per tele-
fon delges vagnupptagaren pd gbg. Denne
far underteckna order pd& S-blankett med
tkl namn genom sitt eget.

Forts

Rtr 6 77-05-22
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(forts)

§ Lo:2
(forts)

§ 58

§ 61

Order till tdg (&ven tdg d&r rdrelsen bir-
jar som V-t&g) och vut fran JOnkGping gbg,
som tillkommit s& sent att den inte hinner
séindas med bud till gbg, far av tkl per
telefon delges trafikmistaren/rangerfdr-
mannen p& gbg. Denne far underteckna order
p& S-blankett med tkl namn och sitt eget.

P& f&ljande trafikplatser, dér personal ej
tjénstgdr och dér tindning och sléckning
ej sker automatiskt, behdver personplatt-
form ej vara belyst i morker:

Bratteborg, Ekeryd, Frdslida, Horle,
Rottnekvarn

Vid Norrkdping C fér tkl vistas i stédll-
verket vid tégexpediering.

Forts
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Ktr 6 77-05-22

(forts)
§ 65:3 Avgéngssignal med A-signal till tdg i
rérelse
Vid Néssjé far "avgdng" ges med A-signal
till tég som avgdr frén spar 4, 5, 8, 9,
dven nir taget &r i rdrelse omedelbart
efter avslutad rullande vagnsyning.
§ 69:6 Tdgs_ankomst till station
Eftersom vid Taberg avsténdet mellan in-
fartssignalen (for tdg fran Vaggeryd) och
yttersta vixeln &r 51 m, skall tdg vid
till&mpning av § 69:6 stanna ca 100 m
utanfdr yttersta véxeln.
§ 7171 MSteséndring
Anm
Tkl vid Fir &ndra mSten pd str Anm
J6nkSping- Joénkdping-Vaggeryd
Vaggeryd
Gislaved- Gislaved-Reftele
Reftele
Hyltebruk- Hyltebruk-Torup
Torup
Néssjé-Nybro [ Néssj&-Nybro
- Linkdping C- | Link&8ping C-Hultsfred
Hultsfred
Hultsfred- Hultsfred-Oskarshamn
Oskarshamn
Forts
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(forts)

§ 77:1

(forts)

§ 78:1
Anm

Tkl vid Fir &ndra mdten pd str Anm
Linkdping C- Linkdping C-Vastervik
Vastervik
Kimstad- Kimstad-Finspéng
Finspéng
Vaxjo- Vaxjé-Vistervik
Véastervik

Tégfoljdséndring
Tkl vid F%r andra tagfoljden A
pa str
Jénképing- Jénkdping-Vaggeryd-
Vaggeryd JénkSéping
Gislaved- Gislaved-Reftele-
Reftele Gislaved
Hyltebruk- Hyltebruk-Torup-
Torup Hyltebruk

NéssJo-Nybro

Hultsfred-
Oskarshamn

Norrképing C-
Fiskeby
Linkdping C-
Hultsfred
Linkdping C-
Vastervik
Kimstad-
Finspéng
Vaxjo-
Vastervik

N&ssjé-Nybro-Néssjo

Hultsfred-Oskar shamn-
Hultsfred

Norrkdping C-Fiskeby-
Norrkdping C

Link®ping C-Hultsfred-
Linkdping C

Link&ping C-Vastervik-
LinkSping C

Kimstad-Finspéng-
Kimstad

Vaxjo-Vastervik-Vaxjo

Forts




(forts)
§ 719
Anm

_—

_~
§ 81:5
Anm

y N

-~
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Tkl vid

skall vid tagfdrsening
ombesdrja S9 till 8-
rare utan order av tig-
ledaren pd str

JénkOping-Vaggeryd
Gislaved-Reftele
Hyltebruk-Torup
N&ssjd-Nybro

Link8ping C-
Hultsfred

Link&ping C-
Vastervik

Kimstad-Finspéng

Véx]6-Vastervik

JonkSping-Vaggeryd
Gislaved-Reftele
Hyltebruk-Torup
N&ssj6-Nybro

LinkSping C-Hultsfred
Linkdping C-Viastervik

Kimstad-Finspang

Véxj6-Vistervik

Parallelldrift

P4 stréckorna Katrineholm-Alvesta och Alvesta-—
Katrineholm far vissa tdg enligt uppgift i
tégens tdt och grafiska tdt framfdras pa
hdgerspdr utan att order enligt S7 utférdas
och samtidigt som tdgrdrelse &ger rum pd det

andra spéret.

Andringstryck nr 1 (123 blad)
Galler fr o m 1974-06-17




TDTBOKEN DEL A, NR TD

ANDRINGSTRYCK NR 1

Galler fr o m 1974-06-17
Innehd1ler 123 blad (inkl detta "kontrollblad")

Omtryckta blad

1-2, 5-6, 9-12, 17-22, 25-28, 31-32, 35-36, 53-56, 59-78,
81-82, 89-224, 247-256, 259-262, 269-272, 275-280, 295-298,
301-302, 311-314, 319-322, 327-332, 337-338, 347-348,
355-366

Blackdndringar
Sid  7£/Sidnr for "Telefonering fran linjen" %4ndras till

21
" 13é/i6r Taberg strykes 355
" 14Q/Usterkorsberga med tillhdrande uppgifter strykes
" 384 Km 296.670 dndras till 296.200
" 266{ I forsta tabellen dndras Nr-H till Nr-N
" 335//P§ andra raden i punkt 3 andras 37:9 till 37:10
! 336(/Pé tredje raden andras 37:9 till 37:10

Andring som inte framgdr av nyhetsstreck

Linjebeskrivningen Vo-Hf--Hf-Vk sammanslagen till en
stracka, Vo-Vk. Indelningen av linjebeskrivningen andrad
i enlighet med numreringen av grafiska bladen. Med anled-
ning harav d@ndrad sidnumrering.



TDTBOKEN DEL A, NR TD

ANDRINGSTRYCK NR 2

Galler fr o m 1975-06-01
Innehdller 84 blad (inkl detta "kontrollblad")

Omtryckta blad

9, 10, 11, 12, 13, 14, 17, 18, 23, 24, 27, 28, 31, 32, 37, 38,
53, 54, 57, 58, 59, 60, 61, 62, 65, 66, 67, 68, 75, 76, 77,
78, 79, 80, 81, 82, 83, 84, 85, 86, 87, 88, 89, 90, 91, 92,
95, 96, 99, 100, 101, 102, 105, 106, 111, 112, 113, 114, 115,
116, 117, 118, 123, 124, 133, 134, 135, 136, 137, 138, 141,
142, 143, 144, 147, 148, 161, 162, 163, 164, 165, 166, 167,
168, 169, 170, 173, 174, 175, 176, 185, 186, 187, 188, 191,
192, 199, 200, 203, 204, 205, 206, 207, 208, 209, 210, 211,
212, 213, 214, 229, 230, 235, 236, 247, 248, 261, 262, 263,
264, 265, 266, 269, 270, 271, 272, 275, 276, 277, 278, 279,
280, 291, 292, 297, 298, 301, 302, 303, 304, 319, 320, 321,
322, 325, 326, 329, 330, 333, 334, 335, 336, 337, 338, 355,
356, 357, 358, 359, 360, 361, 362, 363, 364

Nytryckt blad

300a, 300b
Bldckdandringar
Sid ~ 2: I tabellen andras "Sodertalje S" till Taxinge-Nasby.

Sid ~26: Vid Jarna strykes i anm a) "sth 20 pd spdr 1 ca 60 m
pd vardera sidan om plattformsdvergdngen".

Sid 439: Vid Skeppshult skall "(spt)" @ndras till "(sph)".

Sid ®41: I tabellen Vgd-Jo &ndras i kol strdcka "Jo gbf"
till "Jo gbg".

Sid 252: A11 text strykes och sidorna dndras till "Reservsida”.
255:

Andringstryck nr 2 (84 blad)
Galler fr o m 1975-06-01



TDTBOKEN DEL A, NR TD

ANDRINGSTRYCK NR 3

-Galler fr o m 1976-03-01

Inneh&ller 49 blad (inkl detta "kontrollblad")

Omtryckta blad

7, 8,9, 10, 11, 12, 17, 18, 19, 20, 23, 24, 25, 26, 29, 30,
31, 32, 33, 34, 41, 42, 45, 46, 49, 50, 55, 56, 59, 60, 61,
62, 63, 64, 67, 68, 69, 70, 75, 76, 79, 80, 81, 82, 83, 84,
85, 86, 87, 88, 89, 90, 91, 92, 121, 122, 153, 154, 155, 156,
181, 182, 183, 184, 221, 222, 231, 232, 235, 236, 243, 244,
247, 248, 255, 256, 271, 272, 275, 276, 277, 278, 279, 280,
301, 302, 303, 304, 307, 308, 311, 312, 343, 344, 355, 356

Bldckandringar

Sid v31: Andringstryck nr "1" &ndras till nr "2".

u

ANE
8:

7/ 193:

V/SSOZ

"471.244, 40; vaxel" strykes
"1.795; 65; Hatavla, kurvor" strykes.

Punkten "Ovrigt" med tillhdrande text strykes.

Andringstryck nr 3 (49 blad)
Galler fr o m 76-03-01



TDTBOKEN DEL A, NR TD

ANDRINGSTRYCK NR 4

Galler fr o m 1976-05-30
Jnnehd1ler 68 blad (inkl detta "kontrollblad")

Omtryckta blad

9, 10, 11, 12, 13, 14, 19, 20, 23, 24, 57, 58, 67, 68, 69, 70,
73, 74, 75, 76, 77, 78, 79, 80, 81, 82, 89, 90, 91, 92, 99,
100, 101, 102, 103, 104, 113, 114, 121, 122, 123, 124, 125,
126, 127, 128, 129, 130, 131, 132, 133, 134, 141, 142, 143,
144, 145, 146, 147, 148, 153, 154, 155, 156, 161, 162, 171,
172, 185, 186, 193, 194, 195, 196, 199, 200, 213, 214, 217,
218, 221, 222, 229, 230, 239, 240, 247, 248, 257, 258, 259,
260, 263, 264, 269, 270, 271, 272, 273, 274, 277, 278, 279,
280, 283, 284, 285, 286, 301, 302, 303, 304, 307, 308, 313,
314, 319, 320, 321, 322, 329, 330, 337, 338, 341, 342, 347,
348, 355, 356, 357, 358, 359, 360

Blackdndringar

Sid ééz "2.586; vsi, Erikabo" strykes
! @52 "81.014; vaxel. Hulingsryd V (Hudv), 1p" strykes
" ﬂM{i "2.586; vsi, Erikabo" strykes
" crﬁb: "117.285; 110. Hatavla" strykes
" 61%: For strackan Kas-Mss strykes "(Monsterds bruk 1p)"

Andringstryck nr 4 (68 blad)
Galler fr o m 76-05-30

¥
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TDTBOKEN DEL A, NR TD
ANDRINGSTRYCK NR O

Giller fr o m 1977-01-01
_ Innehsller 11 blad (inkl detta "kontrollblad")

Omtryckta blad
79-80, 81-82, 83-84, 85?86, 87-88, 89-90, 147-148, 149-150
159-160, 247-248 o

o~

Kndringatryck nr 5 (11 blad)
Giller fr o m 1977-01-01



TDTBOKEN DEL A, NR TD

ANDRINGSTRYCK NR 6

Galler fr o m 1977-05-22
Inneh&1ler 106 blad (inkl detta "kontrollblad")

o~

Omtryckta blad

1-2, 3-4, 5-6, 7-8, 9-10, 11-12, 13-14, 27-28, 29-30, 31-32,
‘-537-38, 43-44, 45-46, 47-48, 53-54, 59-60, 61-62, 65-66, 67-68,
" 69-70, 73-74, 75-76, 77-78, 79-80, 81-82, 83-84, 85-86, 87-88,
89-90, 91-92, 93-94, 97-98, 99-100, 101-102, 103-104, 107-108,
109-110, 111-112, 117-118, 123-124, 127-128, 131-132, 137-138,
139-140, 143-144, 145-146, 147-148, 149-150, 153-154, 155-156,
159-160, 161-162, 163-164, 169-170, 171-172, 181-182, 183-184,
185-186, 187-188, 189-190, 201-202, 203-204, 209-210, 211-212,
213-214, 215-216, 221-222, 229-230, 235-236, 239-240, 243-244,
247-248, 251-252, 263-264, 265-266, 269-270, 271-272, 275-276,
277-278, 279-280, 281-282, 287-288, 291-292, 295-296, 297-298,
301-302, 303-304, 311-312, 313-314, 319-320, 321-322, 323-324,
= 327-328, 329-330, 331-332, 339-340, 341-342, 345-346, 347-348,
349-350, 355-356, 357-358, 359-360, 361-362, 363-364

Andringstryck 6 (106 blad) | y/\/'/



‘Bandelarna -

ar intagna 1 tdt-boken
del A for

Vdarnamo-Hanger

Kalmar C-Nybro-Emmaboda-
Vissefjdrda

Sjotofta-Landeryd
Hestra-Rydaholm
Gnesta-Hogsjo

(Taxinge Nésby)
(Eskilstuna C)

Akers Styckebruk-
Strangnds

Malmo trafikdistrikt

Goteborgs trafikdistrikt

Stockholms trafikdistrikt

»-

-





