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Undantag fran sio. Sirskilda foreskrifter for vissa
bandelar eller driftplatser

Sio §1:11

Driftplatserna Viisterds vistra, Barkarby och Bromsten skall betraktas som
stationer, trots att de saknar spéar fér mdéte eller férbigang.

Tullinge, Uttran och Ostertilje skall i sikerhetshiinseende anses som stationer
endast da driftplatsen dr utgangs- eller slutstation for tag. Vederborliga S-order
skall da delges dem.

Tullinge och Uttran skall dock alltid delges de order, som utfirdas pa bl
S1,S82,S4,S5,S7 och S12, .

Séio § 1:30

Stationsgriinsen vid Visteras viistra mot Dingtuna gar vid infartssignalen och
ej vid huvudsignal D. Vigkorsning Hammarby (km 113,416) ligger alltsa pa linjen.

Sio § 8:2

T-semafor far anvindas vid Hirkeberga lp, Biskopskulla Ip och Skiirfelten Ip.

Yttre infartssignalen till Hallstahammar far t v utgéras av huvudsignal som
visar gront fast sken nir inre infartssignalen visar »kor», och gront blinkande sken
nér inre infartssignalen visar stopp.

Vid Baggetorp och Hogsjo far uppsittning av utfartssignaler ansta t v.

Yttre utfartssignalen for tag mot Nykvarn ir placerad till hoger om spéret.

Sdo §8:3

1. Vid nedanstiende driftplatser fir uppsittning av forsignal till infartssignal
ansta tv.

Nykvarn, for tag fran Sodertdlje S. .
Taxinge-Nisby, » » » Nykvarn. :
Liggesta, » » » Mariefred och Akers styckebruk
Akers styckebruk, » » » Malmby.

Byringe, » » » Akers styckebruk.

Stalboga, » » » Malmkoping.

Arla, » » » Eklangen.

Hillberga, » » » Eskilstuna C.

Eskilstuna C, » » » Haillberga. .

Malmby, » » 1 bada riktningarna.

Ulfhall, » P S » o

2. Forsignalen till infartssignalen i Jdrna &r placerad till vinster om héger-
sparet for tag pA hogerspar fran Mélnbo samt till hoger om enkelsparet for tag
fran Ho616.

Sao§84

Pa uppdragssparet i Hallsberg far 51gnalb11d enl sédo fig 5ei dvargmgnal G1,
G3 och G5 och enl sdo fig 5 e och 5 f i dviirgsignal G9 gélla for vixling. Gront
fast sken innebir, att nista dvirgsignal (betrédffande G9 niista huvudsignal) visar
»kor» och gront blinkande sken, att nista dvirgsignal (betriffande G9 nista
huvudsignal) visar »stopp».
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Siio § 8:5.

Vid Uttrans grusgrop (vid sidospar fran Uttrans Ip) far anviindas en dubbel-
sidig lykta med gult, fast sken fér kontroll av liget pa skyddsvixel i sparet till
grusgropen. D& skyddsvixeln icke ligger i avvisande ldge, tdndes lyktan sam-
tidigt som vid sparet befintliga sparspérrlyktor visar »Kér.

Séo § 8:6
1. Utbyte av bomsignallykta — som visar rott fast eller vitt fast sken — till V-
signal far anstd t v pa linjen Enkoping—Uppsala C.

2. V-signal eller annan signaleringsanordning saknas vid vigkorsning Kolbick
(reservvigen; km 129,852 resp 0,350). Nir viigen anvindes, varom tag och vut
skall orderges, skall § 26 tillimpas.

Sdo § 8:7

Uppsittning av V-forsignal framfor vigkorsning med manuell vigskyddsan-
ordning far anstd t v pé linjen Enkoéping—Uppsala C. : i

Sdo § 8:10
Stopplyktor far tills vidare bibehéllas vid Upplands Visby.

Sdo § 10:2

Vid berikning av axelantalet i personférande tag, som skall stanna vid uppe-
hallsmiirke med siffra, medriknas ej ev medférda personvagnar (som bef som
vo) och godsvagnar i slutet av taget. Undantag goéres fér Stockholm C, Uttran,
Katrineholm och Pélsboda. ’

Siio § 10:6

1. Trafikinspektoren har medgett att orienteringsmirke ej behdver séittas upp
vid féljande hallplatser:

‘Banstriickan Kolbick—Ramniis

Riset
Haga

Banstriickan Tillberga—Sala

Norrhusta
Fredbrunn
Hittskar

Banstrickan Uppsala C—Enképing
Labyvad
Lillsjén
Malmavigen

2. Uppsittning av orienteringsmi#rke framfor vigkorsning (fig 47 d) far ansta
t v pa linjen Uppsala C—Enképing.
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Sio § 14:1

»Tég kommer» skall ej ges framfor Kolbiick och Enkoping.

Vid Brunna skall signalen »t4g kommer» ges fran tdg med udda nummer, oaktat |
foreskrifterna i sdo § 14: 1, anm 1.

Sdo § 15

I tag som utgérs av Da-lok + Bo6-vagnar 4 Da-lok (bada loken verksamma)
far slutsignal pa sista fordonet ersittas av rétt sken bakat enl sio fig 61. Sken
skall visas savil i dagsljus som i morker.

Sido § 24

1. Brunna, som utgor grinsstation till banstricka med automatisk linjeblocke-
ring, far ldmnas obévakad fér vissa tag.

2. K14- och K15-nycklarna far, nir Baggetorp ir obevakad, forvaras i Katrine-
holm och far nir stationen skall goéras bevakad, limnas ut till den, som skall
tjdnstgora som tkl. .

K16-nyckel, avsedd att anviindas vid vixling nir stationen dr obevakad, fir
forvaras pa angrinsande stationer, d v s i Katrineholm och Vingaker.

3. Vid Hégstens lastplaté far vixeln i tdgsparet och sparspirren i sidosparet
vara oférreglade och endast 14sta med K16-las.

Sio § 25

Vid hamnsp4ren i Visteras far pa rakstricka placeras upplag intill 2,6 m fran
sparmitt.

Sdo § 29:1

Bandisposition far ej bérja, forrdn bdispstrickan dr fri fran tag, pa foljande
banstréckor: Hogsj6—Kilsmo och Pilsboda—Hallsberg. Vut fran Baggetorp far
ej ske, forrin hela bdispstrickan &r fri fran tag.

Giller ej da hjélpfordon enl Sdo § 83 utsindes.

Séio § 29:3 och 30:3

Tl skall alltid bevilja bandispositioner som foranleder enkelsparsdrift.
Tl beviljar alla frankopplingar pa banstrickan Alvsjs—Nynishamn samt fran-
koppling, som féranleder enkelsparsdrift.

Siio § 29:6

Bdisp som berér Hokéasen, Bandvalsverket Surahammar, Kanthals industrispar
Hallstahammar, Hedensberg, Labacken, Kalmarsand, Hirkeberga, Biskops-
kulla, Jordbro, Stolpstugan, Stettin och Byringe far anmilas avslutad, innan
(K11-) K16-nyckel aterlimnats. Anmélan skall da kompletteras med: »Jag har
(K11) K16 i handen». Undantaget skall anges pa S 1.

Séiok § 29:19

Stéllverksvakten i Krylbo, Uppsala C och Hallsberg far dven ldmna tillstind
till uppstéllning av A-fordon pa eller i farlig nirhet av tagspar.
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Siok § 33:1

B-fordon far ej framféras pa tagspar utan medgivande av tkl eller stillverks-
vakt vid f6ljande stationer: Krylbo, Uppsala C, Kolbéck, Tillberga, Alvsjs, Soder-
télje S, Eskilstuna C, Flen, Katrineholm och Hallsberg.

Siok § 33:3

Stéllverksvakten i Krylbo, Uppsala C och Hallsberg far ldmna tillstand till

uppstillning av B- eller C-fordon pa eller i farlig nidrhet av tagspar.
Sido § 36

Tkl Sodertélje S far utfirda S 4 och S 5 for banstrickan Sédertdlje S—So6der-
tilje C.

Vid Brunna anges méte utan inramning for tdg med udda nummer savil i tdt i
tdtboken del B som i S 4, oaktat linjeblockering finns p& banstrickan Brunna—
Uppsala C. Tps skall déirfor ges order om méte i Brunna.

Vid Uppsala C anges fér t4g mot Brunna moéte utan inramning med tag fran -
Brunna savil i tdt i tdtboken del B som i S 4, oaktat linjeblockering finns pa
banstriackan Uppsala C—Brunna. Tps skall ddrfor ges order om méte i Uppsala C.

Vid Uppsala C anges for tdg mot Ekebybruk méte utan inramning med tag fran
Ekebybruk savil i tdt i tdtboken del B som i S 4, oaktat linjeblockering finns
pa banstrickan Uppsala C—Uppsala N. Tps skall ddrtor ges order om moéte i
Uppsala C.

Sio § 43: 7
Pabanstrickan Visteras C—Tillberga far antalet lokaxlar intill varandra uppgé
till 20.

do § 44:1, 3
Regler for bemanning av dragfordon

A. Lok och lokomeotorer i tiagtjinst
1. Tdget dr bemannat med sdrskild tbfh eller annan tjdnstehavare med motsva-
rande utbildning i sdkerhetstjdnst:
Dragfordonet behover endast vara bemannat med forare.
Lok i expresstag och tyngre snilltag skall dock i regel vara bemannade dven
med bitride. Avsteg fran regeln far goras for kortare strickor. Hinsyn skall da
tagas till hur foérarens tjanstgoring dr ordnad och tagets lige pa dygnet.

2. Taget dr ej bemannat med sdrskild tbfh eller annan tjinstehavare med motsva-
rande utbildning i sdkerhetstjdnst:
Dragfordonet skall vara bemannat med forare och bitride.

Bitrdde behévs dock ej:

a) i tag vars axelantal fransett dragande fordon &r hogst 20.

b) i lokalgodstag.

¢) i tag pa linjen Sédertilje S—Eskilstuna C, Akers styckebruk—Stréingniis,
Stalboga—Skebokvarn och samtliga icke elektrifierade linjer.

I tidtabellshuvudet skall »Bitride» anges endast for de tag, som enligt reglerna
maste vara bemannade med lokbitride. Ovriga tig skall ur sikerhetssynpunkt
betraktas som om de framférdes med enbemannat dragfordon #ven om de ir
bemannade med bitrédde.

B. Motorvagnar
Forarhytt, varifrin motorvagnstag mandsvreras, behéver endast vara beman-
nad med forare. Betriaffande 6vrig bemanning av motv se SJF 270 N.
Om ett tig bestar av tvad Yoa2-sitt, far dven det bakre sittet upplatas for
resande, trots att tbfh férdas i det frdmre sittet och dvergang mellan de bada
sédtten saknas.
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C. Dragfordon i viixlingstjiinst

Dragfordon i vixlingstjidnst behdver endast vara bemannat med férare.

Foraren dven tbfh:

P4 tag utan konduktorspersonal skall foraren dven vara tbfh. Féraren far dven
vara tbfh pa tadg som #dr bemannade med konduktoérspersonal om starka skiil
harfor finns, t ex nir konduktoér endast medfoljer delstricka eller vid tillfdllig
forstarkning.

Sio § 44:2
Siirskilda foreskrifter for tagriorelser metlan Sidertiilje S och Sédertiilje C

For tagrorelser mellan Sgdertilje S och Sodertilje C giiller siio med féljande
tillagg och undantag.
I tdt behdver mdte ej anges.

Tdgs klarering vid Sodertdlje S

Tag, som skjutes och medfor resande, far ej avgd fran Sédertilje S till Séder-
tilje C utan att vederborande dvérgsignal i utfartstagviigen visar gront sken enl
sdo fig 5f (jfr signalbeskrivning fér Sodertélje).

Om vindskivan vid Sédertédlje C pa grund av tillfilligt fel ej kan mandvreras
till ritt ldge och gront sken dérfor ej kan erhallas i dvirgsignal, giller féljande.
Lokps pa tag, som skjutes och medfor resande, skall ges order (5S10) med uppgift
om orsaken. Taget far sedan avsidndas fran Sodertilje S mot Sodertilje C, trots
att ifrdgavarande dvirgsignal visar signalbilden 5b och dvirgsignalen 103v och
106v signalbilden 5c.

Tdgs klarering vid Sodertdlje C

a) Nir centralstillverket i Sodertélje S ar i bruk, giiller foljande. }
Alla dvirgsignaler vid Sddertélje C manévreras fran centralstiillverket. Séder-
tilje C betraktas ej som station enl séo.

Tdgs avgdng

»Avgang» ges av tagvakten med signalstav (dagsignal) eller med gront sken
fran handsignallykta (nattsignal). Fran spar 1, 2 och 5 ges dock »avgang» med
A-signal.

Signalen innebir, att taget ifriga om resande och gods dr klart fér avgang,
och att avgangstiden 4r inne. ’

Tdgs ankomst

Tag, som drages, stoppas av foraren vid infartstagvigens slutpunkt utan signal
fran tagvakten.

Tag, som skjules, stoppas pa spar, dar U-mirke finns, av féraren utan signal
fran tagvakten och pa évriga spar av foraren pa signal fran tagvakten med
signalflagga (dagsignal) eller med gront sken fran handsignallykta (nattsignal).

b) Nir centralstéllverket i Sodertédlje S dr ur bruk, géller f6ljande.
Sodertilje C betraktas som station enl s#o, och tkl skall tjdnstgora dir for
alla tag.
Tk1 i Sodertiilje S resp Sodertilje C skall ge tps pa tag, for vilket moéte upp-
kommer vid Sédertilje S resp Sodertélje C, order pa S9.
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Bromsforeskrifter

Pa grund av lutningen pa strickan skall alltid det framsta fordonet i tiag, som
skjutes av lok i riktning fran Sddertélje S till Sodertélje C, och sista fordonet itag,
som drages av lok i motsatt riktning, vara tryckluftbromsat.

Den frimsta vagnen i tag, som skjutes, skall vara férsedd med nédbroms.

Signalgivare )

a. Nir tag, som skjutes, bestdr av lok och vagnar, skall tbfh eller annan dirtill
beordrad tjidnsteman placera sig som signalgivare pa den i rorelseriktningen frim-
sta vagnens frimre plattform eller vestibul (Bo6), dir resande ej far vistas. For
att ha direkt tillgang till nédbroms skall signalgivaren, om siktférhillandena till-
later detta, placera sig innanfér dorren till resandeavdelningen. I vagn litt Bo6
skall skylten »Ej utgang» vara uppfilld samt dorren vara last under den tid, som
taget skjutes. Utgores friamsta fordonet av vagn med F-avdelning, skall dess
tjanstekupé vara vind framat i fiardriktningen och signalgivaren ta plats i denna,
varvid han — om sa behovs for att fa tillfredsstéllande sikt framat — skall slidcka
eller avskdrma taklampan i tjdnstekupén. Signalgivaren skall medféra behovliga
signalmedel. Som nattsignal skall pa frémsta fordonet i tig, som skjutes, finnas
tva tidnda slutsignallyktor med rott sken framéat i rorelseriktningen.

b. Nér tag, som skjutes, bestar av motorvagn litt Xoa6, skall lokbitriddesut-
bildad tjdnsteman ta plats som signalgivare i den i rorelseriktningen frimsta
forarhytten. Han skall vara instruerad om hur nédbroms och signalering sker. Som
nattsignal skall rétt blinkande sken fran slutsignallyktorna visas. Vitt fast sken
far samtidigt visas framéat i rérelseriktningen. Tbfh skall 4ka i samma taginde
som foraren och héalla uppsikt pd den sida, som foraren ej kan dverblicka.

c. Nir tag, som skjutes, bestir av Da-lok - vagnar 4 Da-lok, skall lokbi-
tridesutbildad tjdnsteman ta plats som signalgivare i den i rorelseriktningen
framsta forarhytten. Han skall vara instruerad om hur nédbroms och signalering
sker. Som nattsignal skall rétt sken visas enligt sdo fig 61. Vitt fast sken far
samtidigt visas framat i rorelseriktningen. Tbfh skall dka i samma tigédnde som
foraren och halla uppsikt pa den sida, som foraren ej kan 6verblicka.

Om »stopp» visas mot taget eller fara upptickes, skall swnalglvaren stoppa
taget genora nédbromsning.

d. I fall b och ¢ ovan betr signalgivare i den i rorelseriktningen frimsta forar-
hytten skall ansvaret fér att sddan finns

for tdg Ses—Se avila tkl i Ses,

for tdg Se—Ses avila tbfh. Signalgivaren (lokbitridet) skall underréitta thfh om
forhallandet, helst muntligt.

Sdo § 45:3

1. Muntlig uppgift om tagvikt, bromgvikt m m i stéllet fér pa bl 670.17 far
lamnas vid Mérsta, Upplands Visby, Balsta, Bro, Kungsingen, Huddinge, Tumba,
Gnesta, Flen, Vingdker, Liggesta, Akers styckebruk, Stringnis, Tungelsta och
Stalboga for sddana lokaltig, som efter ankomst vidnder oférindrade efter rund-
gang med lok och forarbyte ej sker.

Sio § 47:1

Tkl-bitrade far finnas i
Sala, Uppsala G, Kolbick, Visteras C, Tillberga, Alvsjo, SodertaI]e S, Flen,
Katrineholm, Hallsberg, Akers sty_ckebruk och Eskilstuna C.
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Sdo § 47:5

Tbfh pa lokalgodstag och tsm vid vut far vixla vid Barkarby och Baggetorp
och dirvid ldgga om vixlar, trots att stationen &dr obevakad.

Nir K16-nyckel limnas ut till tbfh resp tsm, skall féreskrifterna i sdo § 47: 5 b
tillimpas. Efter avslutad vixling skall tbfh resp tsm vidta atgérder enl séo § 35:9.

"Séo § 48:1

Vid Uppsala N tjinstgor ej tagklarerare, nir savil sikerhetsanléggningen vid
Uppsala C (omfattar dven Uppsala N och linjen déremellan) som den automa-
tiska linjeblockeringen Brunna—Uppsala N 4r i bruk. Uppsala N anses dock vara
-bevakad station.

Sio § 48:2

Nir tdgrorelse ej forekommer far stationerna Koping, Kolbéck, Tillberga och
Enképing limnas obevakade efter sista tiget pa kvillen till det forsta pa morgo-
nen samt stationerna pa banstrickan Sodertilje S—Eskilstuna C och AlVS]()—_
Nynidshamn ldmnas obevakade dels efter sista tiget pa kvillen till det forsta pa
morgonen, dels soh utan att anmila, att stationen #r obevakad till den nya
stationsstrickans grinsstationer. Likvil skall alltid under denna tid uppgift om
B-fordonsfird samt hinderanmilan flyttas over till ndrmast bevakade stationer
pa omse sidor,

Siio § 50:2

Vid Krylbo, Isditra, Morgongava, Uppsala C, Bergsbrunna, Knivsta, Mirsta,
Rosersberg, Upplands Visby, Rotebro, Tureberg, Ulriksdal, Kolbick, Tortuna,
Orresta, Lundby, Enképing, Jakobsberg, Barkarby, Spanga samt vid stationerna
pa banstrickorna Cst—As och Tu—H far tag tagas in pa #4ndrat tégspar,
oavsett om detta féranleder dndrad signalbild eller ej, utan foregidende ordergiv-
ning eller signalering fran tagen.

Anm. Vid Bromsten far kol 2 och 3 i tdtboken del B inramas ehuru mdéjlighet
till sparindring saknas.

Sio § 57
Tag fir intagas samtidigt vid foljande stationer:

1. Uppsala C fran Bergsbrunna pa spar 4 och fran Uppsala N pa spar 5—9.

2. Kolbick fran Hallstahammar pa spar 1 och fran Dingtuna pa spar 3—5 om
bada tagen har fast uppehall.

3. Tillberga fran Skultuna pa spar 4 och fran Visteras N pa spar 5 eller 6 om bada
tagen har fast uppehall.

4. Enkoping fran Orsundsbro pa spar 1 och 2 och frdn Lundby pé spar 3 samt
fran Grillby pa spar 2 och fran Lundby pa spar 3 via vixel 6.

5. Alvsjo fran Stockholm S pa spar 1 eller 2 och fran Huddinge — dock ej tyngre
godstag — péa spar 3.

6. Ehuru avstandet fran infartstigvigs slutpunkt till korsande tagvig vid
Stockholm C Pbg ej alltid #r s& 14ngt, att det uppfyller dekrav paskyddsstricka,
som brukar stillas, far tag likvil tagas in samtidigt som annat tag dr pa in- eller
utgiende utan att tigviigarna dr oberoende av varandra eller tryggade mot
varandra genom férreglade vixlar. Detta undantag far goras nir s& dr nédvén-
digt for att undvika tagforsening.
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Sio § 59:1a och 5

Tkl Akers styckebruk far (sedan 311 inkommit) till Sodertal]e S ldmna daklart
enl foljande: »D4a 4102 (314) inkommit klart 4101 till Akers styckebruk».

Tkl Akers styckebruk far limna klart-anmilan till Sédertilje S for tag 4101
(4103) omedelbart sedan tag 315 (vard fore soh tag 311) inkommit Akers stycke-
bruk.

Tkl Liggesta far ldmna klart-anmaélan till Nykvarn for tag 303, omedelbart
sedan tag 327 inkommit Liggesta.

I mom 5 stadgad tdganmélan skall utviixlas med Uttran och Ostertilje endast
for sadana tag, for vilka nagon av dessa driftplatser dr utgangs- eller slutstation.

Sido § 59:3
Tdganmdlan vid tdgrorelse pd del av stationsstrdcka

Motorvagnstagen 318 Y—317 Y far framforas pa endast del av stationsstrickan
Arla—Akers styckebruk nimligen fran Arla till Stalboga och ater.

Téaganmilan skall utvixlas enligt féljande exempel: Akers styckebruk anmiler
till Arla »Da 4101 inkommit klart 318—317 till Akers styckebruk». Nir 318 av-
gatt fran Arla, anmiler Arla till Akers styckebruk »318—317 ut». Nir 317 ater-
kommit till Arla, anmiler Arla till Akers styckebruk »318—317 in i Arlan.

Siio § 63:2 och 3

Vid Brunna skall tbfh resp lokps pA tig med udda nummer kontrollera att
moétande tdg kommit in, trots att taget dérifran gar in pa banstricka med auto-
matisk linjeblockering. .

Vid Uppsala C skall tbfh resp lokps pa tdg med jimna nummer mot Brunna
kontrollera att métande tdg fran Brunna kommit in, trots att taget ddrifran gar
in pa banstricka med automatisk linjeblockering.

Vid Uppsala C skall tbfh resp lokps pa tag med jdmna nummer mot Ekebybruk
kontrollera att motande tag fran Ekebybruk kommit in, trots att taget dérifran
gar in pa banstricka med automatisk linjeblockering.

Siok § 63:3
Besked til] férare att motande tig kommit in far 14mnas i hogtalaren vid Krylbo,
dock endast for tag, som skall avga fran spar 2—5, vid Sala for tag med jamna

7—13 samt for godstag mot Sala.

0§ 65:1 och 2

Vid Brunna ges »avgang» till genomfaristdg med udda nummer dven nir den
automatiska linjeblockeringen &r i bruk.

Vid Uppsala C ges »avgangy till genomfartstdg mot Uppsala N, oavsett om den
automatiska linjeblockeringen &r i bruk eller ej.

Vid Rotebro, Tureberg, Ulriksdal, Alvsjé, Huddinge, Tumba och Ronninge ges
»avgang» av tbfh till tdg med fast uppehdll under férutsittning att dubbelspars-
drift dger rum, att automatiska linjeblockeringen dr i bruk och att tiget ej fatt
order (S 9) om mdéte med atergdende palok eller med B-fordon. Vid enkelspars-
drift skall tps pa tig pa vinsterspar, som har fast uppehall, ges order (S 11, p 12)
att tkl skall ge »avgang».

Vid Solna ges »avgang» av tbfh till tdg med fast uppehdll eller behovsuppehdll
(dven vid enkelsparsdrift) under forutséittning att den automatiska linjeblocke-
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ringen dr i bruk och att taget ej fatt order (S 9) om méote med atergdende palok
eller med B-fordon. -

Tbfh skall ge »avgangy till tag, som stannat for trafikutbyte vid den inom Eskils-
tuna C stationsomrade beldgna hallplatsen Eskilstuna S.

Séo § 65:4

Till motorvagnstag, litt Xoa6, far pa plats, dir tbfh skall ge avgangssignal,
denna ges — forutom med A-signal, arm eller handsignallykta — dven genom att
tbfh trycker in en knapp, mirkt »Avgang», i Xoa6 resgodsutrymme. Tbfh far
visa »stopp» till féraren genom att trycka in en knapp, mirkt »stopp», iresgods-
utrymmet.

Betydelse av signalmedel pa instrumentpulpeten i férarhytten:

Tdnt »A»: vavgangy till tag.
Tdént »Stopp»: »stopp» fér tag (rérelsen skall stanna snarast mojligt).

Siio § 77:2

Tkl vid Far dndra moten Anm
pa bstr
Uppsala G .......... :| Una—uU
Ramnis............. l
Surahammar......... .
Hallstahammar. . . ... Rm—Kbi
Kolbédck............
Enképing...........
Orsundsbro.......... l
-Navestabro.......... Ep—Una .
. Ekebybruk.......... l
Uppsala CG..........
Sodertélje G.......... Ses—Se

D4 centralstiillverket-i Sédertiilje S ir ur bruk giller, utéver vad som angetts
i undantag fran § 44: 2, att tdgméte skall anses féreligga endast med det tdg, som
nirmast fére det avgiende tiget ankommer till S6dertilje S resp. Sodertéilje C.

(Jmf dven undantag fran sido § 44: 2.)



277
Sdo § 78:1

. FFar #ndra ordnings-

Tk vid féljden pa bstr Anm.
UppsalaC............ Una—U
Stockholm C ........
Sundbyberg......... Cst—Spa
Spénga.............
Ramnis............. l
Surahammar......... "
Hallstahammar. . . ... Rm—Kbi
Kolbdck............
Enképing...........
Orsundsbro..........
Navestabro..... v..../ Ep—Una
Ekebybruk..........
Uppsala C..........

Tkl vid begynnelsestationen for den banstricka, dir tagen skall ga i andrad
ordningsfoljd, sdnder tagfoéljdsorder enl S 12 efter samrad med tkl vid strickans
slutstation. Har av tkl vidtagen tégfoljdsdndring betydelse fér andra tag, skall
tl genast underrittas. I 6vrigt skall bestdmmelserna i sédo § 78 tillampas.

1. Mellan Soédertilje S och Jirna far tkl dndra tégfbijden utom betr tig med
udda nummer, som skall fortsitta pa 6 dd.
2. Mellan Sodertilje S och Sodertdlje C far tkl i Sodertélje S dndra tagfoljd.

3. Mellan Flen och Katrineholm far tkl dndra tagfoljd utom betr tag, som skall
fortsitta pA 6 dd bortom Katrineholm resp Flen samt 4 ena sidan tagen 7094,
7015 och 7016 och 4 andra sidan varje annat tag, som berér de forstnimnda.

4. Tkl vid Stockholm C och Ulriksdal far vid behov komma éverens om dndrad
ordningsféljd mellan tdg i samma riktning pa banstrickan Tomteboda N—
Ulriksdal, nir ett av tagen framfores endast p4 denna stricka eller del dédrav.

Sdo § 79

Da centralstillverket i Sodertilje S #r ur bruk skall tkl i Soédertélje S resp
Sodertilje C orderge tagen enl sédo § 79. Order om mote behover dock endast
ges med det nirmast féregdende taget i motsatt riktning.

SJF 010.3 Art 17: 3 anm 3 samt art 27:1
Uppsikt framdt samt vixling utan vdxlingsledare,

Vid behov far uppsikt fran manéverhytt i rattvint lok litt VI, V3, T41, T43 och
anglok (ifrdga om tenderlok, dven backgiende) héallas av enbart féraren.
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Parallelldrift Katrineholm—Flen for tigen 4078 och 7094.

. Styrelsen har medgivit att s k parallelldrift far tillimpas for tigen 4078 och 7094

Katrineholm—Flen under tdt 164. Parallelldriften innebér att tdgen 4078 och 7094
far framforas pa nedsparet samtidigt som uppsparet dr upplatet for andra tag.
Forutsidttningen dr att varje tagspar har automatisk linjeblockering i bruk- och
huvudsignaler for bada tagriktningarna.

Order att tagen 4078 och 7094 normalt skall g4 pa hogerspar ges i tdt (anges
dven pa grafiska tdt). Om taget *illfdlligtvis skall gi pa vinsterspar, skall tl ge
sdrskilt order hdrom, som pa mottagande stationer skrivs ned pa telegramblankett.

Foreskrifterna i sdo om enkelsparsdrift skall gélla med foljande undantag.
§1:12c  Enkelsparsdrift for tagen 4078 och 7094 fir anordnas utan att ned-

sparet dr avstdngt fran tagrorelse. Enkelsparsdrift kan anordnas
samtidigt pa bada tagsparen.
§ 34:1-3, 6 Vid underrittelser till personal pa linjen skall §verflyttning av tagen
" 4078 och 7094 fran hogerspar till vinsterspar likstdllas med »ater-
upptagen dubbelsparsdrifts.
§49:5 I vko for banstriackan Katrineholm—Flen skall for tig med udda

(sdok) nummer medtages dven uppgifter, som giller vid gang pa hoger-
§49:9 spér.
§ 59:5 I stillet for foreskrifterna om ut-anméilan vid enkelsparsdrift giller

foljande. For tagen 4078 och 7094 limnas utanmilan. Denna skall
kompletteras med uppgift om det spar, pa vilket taget gar.

§81:1 Order enl S7 om tégens 4078 och 7094 gang pa hogerspar behover ej
utfirdas.

§ 81: 6 Om tagen 4078 och 7094 tillf4lligtvis skall ga pa vinsterspar, utfirdar
tl foljande order: »Tagen 4078 och 7094 den. . . skall ga Katrineholm—
Flen pa uppspéaret». Vad i § 81: 6 sagts om order att dubbelsparsdrift
skall aterupptagas géller dven denna order. Tps skall ej ges nagon
order.

§ 81: 10 Tps pa tagen 4078 och 7094 ges ej order om enkelsparsdrift (S7).

Tps pa tidgen 4078 och 7094 behover saledes ej orderges, nir taget overflyttas
till viinsterspar. Tagen 4078 och 7094 bér ej flyttas éver till vinsterspar utan att
order hirom ges i sa god tid, att personalen p4 linjen normalt kan underrittas om
overflyttningen.

Aven om de foreskrifter, som giller f6r enkelsparsdrift och aterupptagen
dubbelsparsdrift i princip tillimpas, nir det giller underrittelser till personalen
p4 linjen, kan parallelldriften innebéra 6kade risker for arbetande personal och
C-fordonsférare. Riskerna kan dock elimineras genom att anmilan om arbete
och C-fordonsfidrd som kan berdras av tagen 4078 och 7094 gors en timme fére
tagets tdtenliga avgangstid fran Katrineholm.

Allmiéinna anvisningar for mandvrering av vigsignalanliggningar
vid lastplatser

Anordningarna for automatisk varningssignalering frankopplas, nir kontroll-
laset K 16 pa centralapparaten upplases.

Om vixling 6ver vigkorsningen forekommer, finns antingen pa centralappara-
ten, vid vixeln eller vid vigkorsningen, en stromstéllare, mirkt »Vigsignaler,
igangsdttning vid véxlings. Genom omstillning av denna igingsittes varnings-
signaleringen. Detta skall ske minst 20 sek innan vixlingsrorelse 6ver vigkors-
ningen pabdérjas. Avstdngning av varningssignaleringen sker genom aterstill-
ning av strémstillaren. Onddig varningssignalering skall undvikas.
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Nir tag eller vagnuttagning efter avslutad vixling skall avgé och dérvid passe-
rar vigkorsningen, skall varningssignaleringen igingsittas, minst 20 sek innan
vigkorsningen passeras genom intryckning ca 3 sek av den pa centralapparaten
placerade tryckknappen »Vigsignaler, igdngséttning efter vixlingy.

Instruktion
for begagnande av stillverksanliggningen vid Byringe Ip

1. Huvudsignalerna stilles till stopp genom att fora de réda signalvevarna ett
varv motsols.

2. Medhavd K16-nyckel inlases i dubbla kontrollaset K16/K15 pa vevapparaten
varvid nyckel K15 efter omvridning urtages.

3. De bada tagviigslasen a och b upplases med K15-nyckeln, varefter tigvigs-
hivstingerna al, och b! pa vevapparatens hogra resp vinstra sida omstéllas
uppat.

4. Lasvev (gron) 3--/Sp III - féres ett varv motsols varvid vixel 3 och spar-
spérr III blir upplasta for lokal omlédggning.

Vixel 1 kan lidggas om till omlagt ldge fran vevapparaten genom att féra
vixelvev 1 (bla) ett varv medsols eller genom lokal omliggning med spak vid
vixeln,

Efter avslutad vdxling

1. Vixlar och sparspérr ligges ater i normallige.

2. Lasveven fores ett varv medsols.

3. Tagvigshivstingerna omstillas nedat.

4. De bada tagvigslasen lases med K15-nyckeln.

5. K15-nyckeln inlases i det dubbla kontrollaset, varefter K16-nyckeln om-
vrides och medtages.

6. Huvudsignalerna stilles till kér genom att fora de réda signalvevarna ett
varv medsols.

OBS. Lastspar 1 och 2 ir beroende av varandra och férreglade i vevapparaten,
sa att K16-nyckeln icke kan frigoras utan att strémmen &r franslagen pa bada
lastsparen.

Instruktion

fér begagnandet av stillverksanlidggningen i Baggetorp

A. Omstillning for obevakad korning:

Kontrollera forst pa sparplanen att samtliga spdrledningslampor ir t#inda
(alltsi #dven sparledningarna SN5, SU5, SN1a, SUla, SN1b och SU1b).

1. K14P-laset omvrides till léige »Obev».

2. De fyra huvudtagvigarna fér infart stills upp. Kontrollampan »Obev» kom-
mer di att tédndas.

3. K15P-laset omvrides till ldge »last».

4. Nycklarna K14P och K15P uttagas fran lasen.

Anm. a) Nycklarna K14P och K15F férvaras hos tkl Katrineholm, b) reserv-
nycklarna K14P och K15P forvaras dven hos tkl Katrineholm under trafikinspek-
torens plombering. Nycklarna 4r férsedda med miérkbricka med respektive be-
teckning »K14P» och »K15P» pa ena sidan och med »Baggetorp» pa andra sidan.
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5. Den péa tagexpeditionen uppsatta lddan innehallande strémbrytare fér ma-
nuell mandvrering av vigsignalerna vid Baggetorp norra och Baggetorp sddra
1ases. Nyckeln férvaras tillsammans med K15P-nyckeln.

6. Handveven lases med hiinglds. Nyckeln forvaras tillsammans med K15P-
nyckeln.

7. Stromstillaren pa tagexpeditionen »virme fér kontakter i vixeldriv, m m»
skall vara tillslagen (gul lampa ovanfér stromstéllaren tand) under tiden 15.10—
15.4.

8. Tagexpeditionen skall hallas uppviarmd i siddan utstrickning att stillverks-
apparaten icke skadas av fukt eller kyla.

B. Aterstdllande till bevakad kérning:

Kontrollera férst p4 sparplanen att samtliga spdrledningslampor dr tdnda
(alltsa dven sparledningarna SN5, SU5, SN1a, SUla, SN1b och SU1b).

Anm: Nir K16-nyckeln (se nedan under punkt c) dr insatt i K16-1as i manéver-
kiosken ute vid vixlarna och omvriden markeras detta p& mandverapparaten
i stationshuset genom en réd, blinkande kontrollampa. »K16N»-1aset markeras
hirvid med lampa »Nedsparet K16», »K16U»-laset med lampa »Uppsparet K16»
och »K16N/U»-laset med bada lamporna »Nedsparet K16» och »Uppspéret K16»

1. K14P-laset omvrides till lige »Bewv».
2. Tagvigarna nodfallsutloses.

Anvisningar betrdffande vigskyddsanordningarna

a) Ljus- och ljudsignalerna vid viigkorsningarna Baggetorp norra och Baggetorp
s6dra fungerar automatiskt endast om infartstagvig #r 1ast (grona »tagvigs-
pilar). Noédfallsutléses tagviagen avstidngs en pabérjad varningssignalering dven
om spéarledning 4r besatt av fordon. Ljus- och ljudsignalerna kan mandvreras
manuellt medelst strombrytare som finns uppsatta i en (lasbar) lada pa tag-
expeditionen. Vid vixling kan manuell manévrering 4ven ske med kontakt-
anordning foér knr-nyckel, som dr uppsatt vid vigkorsningen.

b) Ljus- och ljudsignalerna jdmte halvbommarna vid vigkorsningen Knekt-
backen paverkas av sparledningarna inom stationen endast nir infartstag-
vigen (for tag fran Vingaker) ar 1ast och linjeblockeringen Baggetorp—Katri-
neholm dr vénd f6ér kérning mot Katrineholm.

C. Anvisningar for vdrling ndr stationen dr obevakad

a) Apparatur:

Manéverkiosk invid vixlarna pa nedsparssidan. Dorren #r 1ast med konduktérs-
nyckellds. I mandverkiosken finnes:

1. Schematisk plan 6ver sparsystemet och nirbeldgna vigskyddsanliggningar.

2. Manéverapparat med 3 st kontrollas typ K16 for frigivning av vixlarna och
4 st tryckknappar (iterfjddrande) for igdngsittning av vigsignalanliggningarna
efter avslutad vixling. )

3. Telefonapparat inkopplad pa samma telefonlinje som signaltelefonapparater-
na pa stationen.

4. Strémstdllare for belysningslampa i kiosken samt f6ér bangirdsbelysning
over vixelgruppen.
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b) Manévrering : ’ -

Med Ki16-nyckeln friges vixlarna genom att nyckeln insittes i respektive
K16-1as och omvrides. Med kontrollaset »K16N friges vixlarna 3 a/b for vixling
fran nedsparet till sidosparet invid nedsparet. Med kontrollaset »K16U>» friges
vixlarna 2 a/b fér vixling fran uppsparet till sidosparet invid uppspéaret. Med
kontrollaset »K16N/U» friges samtliga vixlar 1 a/b, 2 a/b, 3 a/b och 4 a/b. D4
K16-nyckeln dr insatt och omvriden visar 1nfartss1gnalerna och blocksignalerna vid
stationsgrinsen »stopp» for det spar K6-laset beror.

Efter ca 60 sekunder friges de berérda viixlarnd for Iokalomlaggnmg och var-
ningssignaleringen vid viigkorsningarna Baggetorp norra, Baggetorp sddra och
Knektbacken avkopplas. Vixlarna 1 a/b respektive 4 a/b 4r motordrivna och kan
- manévreras med tryckknappslokalstillare vid vixel 1 b respektive 4 a nir den
ovanpai stillaren befintliga lampan lyser. Vixlarna 2 a/b och 3 a/b dr omliggbara
med klot och lista med elektrisk lasanordning forsedd med lampa under tak pa
lasanordningens lock och kan mandvreras nir lampan lyser. '

Vid vixling 6ver viigkorsningarna Baggetorp norra och Baggetorp sédra igang-
siittes och avstinges varningssignaleringen manuellt genom omvridning med kon-
duktorsnyckel av en vid respektive vigkorsning uppsatt (icke aterfjidrande)
kontaktanordning.

Anm: Kontaktanordningen vid Baggetorp norra paverkar viigkorsningssigna-
lerna fér savil nedsparet som uppsparet. Kontaktanordningen vid Baggetorp
sédra dr huvudsakligen avsedd att anvindas vid vixling pa sidosparet ldngs
nedsparet och paverkar endast vigkorsningssignalen for nedsparet.

Efter avslutad vixling skall samtliga viixlar intaga normallége och eventuell
tidigare manuellt med konduktérsnyckel igadngsatt varningssignalering vara av-
stiangd innan K16-nyckeln far omvridas for uttagning ur laset.

Om vigkorsningarna Baggetorp norra, Baggetorp sodra respektive Knekt-
backen skall passeras efter avslutad vixling igéngsittes varningssignaleringen
— sedan K16-nyckeln enligt ovan blivit uttagen ur laset — genom att hélla den
for respektive vigkorsning och spar gillande tryckknappen intryckt ca 3 sekunder.
Igangsittning av vigsignalerna vid vigkorsning Knektbacken medelst tryck-
knappen sker dock endast om linjeblockeringen pd berérl spdr dr vind for kor-
riktning mot Katrineholm, varvid samtidigt blsi vid norra stationsgrinsen — som
kvarstar i »stopp» @ven sedan K16-nyckeln uttagits — kommer att visa korsignal.
Ar linjeblockeringen ej vind fér kérning mot Katrineholm igdngséittes varnings-
signaleringen automatiskt nir fordon passerar stationsgrénsen, men signalerings-
strickan blir di endast 435 m. Avstingning av varningssignaleringen sker sedan
automatiskt nir fordonen passerat vigkorsningen.

K16-nyckel mirkt (instansat) »6 dd nr 9» férvaras hos tkl Katrineholm
K16-nyckel mirkt (instansat) »6 dd nr 10» férvaras hos tkl Katrineholm
K16-nyckel mirkt (instansat) »6 dd nr 11» forvaras hos tkl Vingaker

Nyckel nr 10 ir reservnyckel som férvaras under trafikinspektérens plombering.

Instruktion

for begagnande av stillverksanldggningen vid Stettin Ip

A. Apparatur:

Manéverkiosk invid vixlarna pa nedsparssidan. Dorren ir last med konduktdors-
nyckellds. I manéverkiosken finns:
1. Schematisk plan 6ver sparsystemet.



282

2. Manéverapparat med 1 st kontrollas typ K11 med tillhérande vit kontroll-
lampa och 1 st plomberad stromstéllare med tillhérande réd kontrollampa fér
frigivning av véxlarna i nodfall.

3. Telefonapparat inkopplad pa samma telefonlinje som signalteleforiappara-
terna pa stationsstridckan.

4. Strémstdllare for belysning i kiosken samt fér bangardsbelysning &ver
véxelgruppen.

Varje viixel dr férsedd med en elektrisk lasanordning av vanlig typ. Under en
glashuv pa lasanordningens lock lyser en lampa endast d& viixeln #r fri for om-
laggning. Lampan &ir saledes normalt sldckt.

Omedelbart vister om vixel 1a finns en kort sparledning (40 meter) med en
ridlskontakt. Kontaktens l4ige anges av en skylt: »Rilskontakt».

Nir linjeblockeringen pa stationsstriickan K—Bt dr i bruk férreglas vixlarna
i de pa 6mse sidor om lastplatsen nirmast beliigna blocksignalerna i nedsparet
K N3 och Bt N4.

For att frigora véxlarna fordras alltid medverkan av en kontrollasnyckel typ
K11. Denna nyckel férvaras hos tkl i K.

K11-nyckelns handhavande, kvittering m m

1. Ifrdga om handhavande, ut- och aterlimning av Ki11-nyckeln giller sio
bestdmmelser om K16-nycklar, § 47: 5 (kvittering, hinderanmilan m m) samt
§ 35: 9 (Atgédrder efter avslutad vixling pa lastplats).

2. Normalt férvaras K11-nyckeln i kassafacket pa tdgx K. K11-nyckel i reserv
forvaras under ti plombering pa tagx K.

3. Ulldmning av nyckeln fir endast ske av tkl personligen till tsm och mot
kvitto.

4. Aterlamning av nyckeln till tkl gores av tsm omedelbart efter avslutad
bdisp. Samtidigt anmales utford kontroll av plomberingen av nédfallsfrigivnings-
stdllaren. Tkl kvitterar mottagandet av K11l-nyckeln samt anmilan om utférd
kontroll enligt ovan.

5. Tkl K ansvarar foér att nodfallsfrigivningsstiillaren 4r plomberad och skall
snarast ombesdrja att bruten plombering omplomberas. Tkl i K skall féra anteck-
ningar om brutna plomberingar och orsaken hirtill.

B. Normal mandévrering
a) Vixling skall pabérjas:

1. Tsm skall tillse att vut vid ankomsten till Stettin framférs pa sadant sitt,
att fordon efter att ha passerat rilskontakten stannar med nigot hjulpar pa den
korta sparledningen (Iingd 40 m) vister om vixel 1a. Fordon far direfter ej 1dmna
den korta sparledningen férrdn viixel lagts om.

2. Kontrollera att den vita kontrollampan pi mandverapparaten har tints
over kontrollaset.

3. Insidtt den medforda K11-nyckeln i laset och vrid om.

4. Vixlarna dr nu fria for omliggning.

b) Vixling ar avslutad:

1. Vixlarna ldggs i normalliige.
2. Kl11-nyckeln omvrids och frigors.
3. Kontrollera att plomberingen ir obruten.

Enligt sdo § 35: 9 skall tsm sedan vixlingen avslutats se till:

1. Att alla fordon, som ldmnats kvar, dr uppstdllda innanfoér skyddsviixeln
och att fordonen #r handbromsade eller férstingda med bromsskor.



283

2. Att vixlarna enli;;t ovan ligga i normalliige.
3. Att Kil-nyckeln medférs och aterldmnas till tkl i K.

C. Manévrering vid »inldsning» (bdisp anmiils avslutad)

Tillsyningsman anmiler till tkl pa endera av bdispstrickans grinsstationer
sedan fordonen inforts pa sidospar, vixlarna lagts i normallége och K11-nyckeln
tagits ur mandverapparaten. Anmilan skall da kompletteras med: »Jag har K11 i
handen». Undantaget skall anges pa S1.

Om fordon efter inldsning skall utféras pa tagspar maste nedanstdende villkor
vara uppfyllda for att kontrollampan éver K11-laset skall téndas.

Nir linjeblockeringen #r viind for védnsterspdrskorning pa nedspéret méaste ban-
striackan fran blsi K N1 till blsi KN5 vara fri fran fordon och K far ej ha signal-
stiillare 103v omstilld eller tagvig 103v.

Nir linjeblockeringen #ér vind for hégerspdrskorning pa nedsparet maste ban-
strickan fran blsi Bt N2 till blsi Bt N6 vara fri fran fordon och Bt far ej ha last
(infarts)tagvig till hégerspadr mot K. Om Bt #r obevakad méste banstrickan
fran nirmaste bevakade stations blsi N2 till blsi Bt N6 vara fri fran fordon och
stationen fir ej ha last tagvig till hégerspar mot K.

Ar dessa villkor uppfyllda lyser den vita kontrollampan éver K11-laset och
K11-nyckeln far anvindas enl B ovan.

Anm. Om fordon av misstag glomts kvar pa tagsparet ndr vixlarna lagts i
normalldige och K11-nyckeln tagits ur manéverapparaten finns ingen majlighet
att pa normal vig ater fi vixlarna fria. (Om fordonet &r dragfordon som kan
flyttas s att det paverkar rilskontakten kan vixlarna ater frigoras.)

D. Nodfallsfrigivning

Om de normala frigivningsanordningarna f6r vixlarna ej fungerar pa grund
av att fel uppstatt pa anliggningen (eller genom ett felaktigt handhavande av
desamma med »utelasning» som f6ljd enligt anm under C) finns mojlighet att
frigéra vixlarna medelst nodfallsfrigivning.

Nodfallsfrigivning fir endast ske efter medgivande fran tkl K. Innan med-
givande limnas skall tkl med sdkerhet veta, att inga tag finns pa nedspéaret
mellan K och Bt och att utfartstagvig ej #r stilld varken i K eller Bt (eller pa
den nirmaste bevakade stationen) till nedspéaret.

Vid nédfallsfrigivning anviinds den plomberade stromstillaren. Efter det att
plomben blivit bruten omvrids stromstéllaren. Den réda kontrollampan ténds
och alla blocksignaler fr o m lastplatsen mot linjeblockeringens korriktning t o m
stationsgrins gar till stopp. (Vid vénstersparskérning blsi K N3, K N1, vid hoger-
sparskorning Bt N4 och Bt N2.) Efter ca 2 4 3 minuter tinds den vita kontroll-
lampan éver K11-laset varefter K11-nyckeln far anviindas enl B ovan.

Den som upptiicker att plombering &r bruten skall omedelbart anméila detta
till tkl K.

E. Smafordon:

Smafordon #r i allménhet for litta for att paverka rilskontakten, men eftersom
flertalet smafordon skall framféras isolerade och ej paverkar sparledningar, kan
vid ankomst till lastplatsen frigivning av vixlarna ske enligt C ovan. Ar sma-
fordonet oisolerat sa att det kortsluter den korta sparledningen men ej tillrdckligt
tungt for att paverka rilskontakten finns ingen mdjlighet att frigéra vixlarna
pa& normalt sitt. Vid avgang till tagspar forfars enligt C ovan.

-
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Instruktion

for begagnande av stéllverksanldggningen i Hogsjo

A. Omstdllning for obevakad kérning:

Kontrollera forst pa sparplanen att samtliga spdrledningslampor #r tinda
(alltsa dven sparledningarna SN5, SU5, SN1 och SU1). .

1. K14P-1aset omvrids till lige »Obew».

2. De fyra huvudtagvigarna for infart stélls upp. Kontrollampan »Obev» kom-
mer di att téndas.

3. K15P-1aset omvrids till ldge »lastnr.

4, Nycklarna K14F'och K15P uttags fran lasen.

Anm: a) Nycklarna K14P och K15P forvaras hos tkl Vingdker, b) reservnyck-
larna K14F och K15PF forvaras dven hos tkl Vingdker under trafikinspektorens
plombering. Nycklarna &dr forsedda med mirkbricka med respektive beteckning
»K14P» och »K15P» pa ena sidan och med »Hogsjo» pa andra sidan.

5. Den i resgodset invid handveven uppsatta ladan innehdllande strombrytare
f6r manuell mandvrering av Hogsjo vigsignalanliggning lases. Nyckeln forvaras
tillsammansmed K15P-nyckeln.

6. Handveven (uppsatt i resgodset) lases med hinglas. Nyckeln férvaras till-
sammans med K15P-nyckeln.

7. Strémstillaren uppsatt ovanfér handveven »virme for kontakter i vixeldriv,
m m» skall vara tillslagen (gul lampa ovanfor strémstillaren tdnd) under tiden
15.10—15.4. '

8. Tagexpeditionen skall hallas uppvédrmd i sddan utstrickning att stillverks-
. apparaten icke skadas av fukt eller kyla.

B. Aterstdllande till bevakad korning

Kontrollera forst pa sparplanen att samtliga sparledmngslampor ar tidnda
(alltsa dven sparledningarna SN5, SU5, SN1 och SU1).

Anm: Nir K16-nyckeln (se nedan under punkt C) &r insatt i K16-14s i mandver-
kiosken ute vid vixlarna och omvriden markeras detta pd mandverapparaten
.1 stationshuset genom en rod, blinkande kontrollampa. »K16N»-ladset markeras
hirvid med lampa »Nedsparet K16», och »K16N/U»-ldset med bada lamporna
sNedsparet K16» och »Uppsparet K16».

1. K14P-laset omvrids till liige »Bev».

2. Tagvigarna nodfallsutldses. '

Anvisningar betrdffande vdgskyddsanordningarna

Ljus- och ljudsignalerna vid vigkorsningen Hogsjo fungerar automatiskt endast
om infartstagvig dr last (grona »tagvigspilar»). Nodfallsutloses tagvigen avstiangs
en paboérjad varningssignalering dven om sparledning dr besatt av fordon. Ljus-
‘och ljudsignalerna kan mandvreras manuellt medelst strombrytare som finns
uppsatt i en (lasbar) 1dda i resgodset invid handveven. Vid vixling kan manuell
mandévrering dven ske med kontaktanordning foér knr-nyckel, som dr uppsatt vid
viagkorsningen.

C. Anvisningar fér vdxling ndr stationen dr obevakad

a) Apparatur:

Mandverkiosk invid vixel 3 b. Dorren dr last med konduktorsnyckellds. I
mandverkiosken finns:

1. Schematisk plan éver sparsystemet.

2. Mandverapparat med 2 st kontrollas typ K16 for frigivning av vixlarna och
2 st tryckknappar (&terfjddrande) for 1gangsattn1ng av vigsignalanldggningen
efter avslutad vixling.
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3. Telefonapparat inkopplad pa samma telefonlinje som signaltelefonappara-
terna pa stationen.

4. Stromstdllare t6r belysningslampa i kiosken samt foér bangérdsbelysning
dver vixelgruppen.

b) Manévrering:

Med K16-nyckeln friges vixlarna genom att nyckeln insitts i respektive
K16-1as och omvrids. Med kontrollaset »K16N» friges vidxlarna 3 a/b for vixling
fran nedsparet till sidosparet invid nedsparet. Med kontrollaset »K16N/U» friges
samtliga vixlar 1 a/b, 2 a/b och 3 a/b. D4 K16-nyckeln &r insatt och omvriden
visar infartssignalerna och blocksignalerna vid stationsgridnsen »stopp» for det
spar K16-laset beror.

Efter ca 60 sekunder friges de berdrda vixlarna foér lokalomlidggning och var-
ningssignaleringen vid viigkorsning Hogsjo avkopplas. Vixlarna 1 a/b respektive
2 a/b #r motordrivna och kan mandévreras med tryckknappslokalstiillare vid
viixel 1 b respektive 2 b niir den ovanpa stillaren befintliga lampan lyser. Vixlarna
3 a/b dr omliggbara med klot och liasta med elektirisk lasanordning forsedd
med lampa under tak pa Iasanordmngens lock och kan mandvreras nir lampan
lyser.

Vid vixling éver vigkorsning Hogsjo igdngsitts och avstings varningssigna-
leringen manuellt genom omvridning med konduktérsnyckel av en vid végkors-
ningen uppsatt (icke aterfjddrande) kontaktanordning.

Efter avslutad vixling skall samtliga viixlar intaga normallége och eventuell
tidigare manuellt med konduktorsnyckel igingsatt varningssignalering vara av-
stingd innan K16-nyckeln far omvridas f6r uttagning ur laset.

Om vagkorsnmg Hogsjo skall passeras efter avslutad vixling igangsétts var-
n1ng551gnalermgen — sedan K16-nyckeln enligt ovan blivit uttagen ur laset —
genom att halla den fér respektive viigkorsning och spar gillande tryckknappen
intryckt ca 3 sekunder.

K16-nyckel mirkt (instansat) »6 dd nr 16» forvaras hos tkl Vingéker
K16-nyckel mirkt (instansat) »6 dd nr 17» férvaras hos tkl Vingéker
K16-nyckel mirkt (instansat) »6 dd 18» férvaras hos tkl Kilsmo

Nyckel nr 17 #r reservnyckel som férvaras under trafikinspektdrens plom-
bering.
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Instruktion
for begagnande av stillverksanldggningen vid Stolpstugans Ip.

[ — Ré/skontakt S e

Va

Lo ;

+ b
(D) o TR e ' cun)
VaUtf Vo @2 Fs5iéle . “Mondverkiosk Vaus kU0

A. Apparatur:

Mandverkiosk pa uppsparssidan invid vixlarna. Dorren ir 1ast med konduktors-
nyckellas. I manéverkiosken finns:

1. Schematisk plan dver sparsystemet.

2. Manéverapparat med 1 st kontrollas typ K16, markeringsfonster, aterfjad-
rande tryckknapp och vit kontrollampa samt 1 st plomberad strémstillare med
rod kontrollampa for frigivning av véxlarna i nédfall.

3. Telefonapparat inkopplad p4 samma telefonl nje som signaltelefonappara-
terna pa stationsstridckan.

4. Stromstdllare for belysning i kiosken.

Varje vixel dr forsedd med en elektrisk ldsanordning.

Omedelbart dster om vixel 1a finns en kort sparledning (40 meter) med en rils-
kontakt. Kontaktens léige anges av en skylt: »Rélskontakty.

Nir linjeblockeringen pa stationsstrickan K—Va ir i bruk forreglas vixlarna
la/b i de pa omse sidor om lastplatsen nirmast beligna blocksignalerna i upp-
sparet K U10 och Va Ul.

For att frigéra vixlarna fordras alltid medverkan av en kontrollasnyckel
typ K16. Denna nyckel férvaras hos tkl i K och Va.

K16-nyckelns handhavande, kvittering m m

1. Ifrdga om handhavande, ut- och Aaterlimning av K16-nyckeln giller séo
§ 47: 5 (kvittering, hinderanmélan m m) samt § 35: 9 (Atgidrder efter avslutad
vixling pa lastplats).

2. Normalt forvaras K16-nycklarna i kassafacken pa tagx K och Va. K16-nyckel
mirkt (instansat) »6 dd nr 22 och 23» forvaras hos tkl K. K16-nyckel mirkt (in-
stansat) »6 dd nr 21» férvaras hos tkl Va. Nyckel nr 23 ir reservnyckel och férvaras
under trafikinspektérens plombering.

3. Utlimning av nyckeln far endast ske av tkl personligen till tsm och mot
kvitto.

4. Aterlimning av nyckeln till tkl gérs av tsm omedelbart efter avslutad
bdisp. Samtidigt anmiils utférd kontroll av plomberingen av nédfallsfrigivnings-
stéllaren. Tkl kvitterar mottagandet av K16-nyckeln samt anmilan om utférd
kontroll enligt ovan.

5. Tkl K ansvarar fér att nodfallsfrigivningsstéllaren 4r plomberad och skall
snarast ombesdrja att bruten plombering omplomberas. Tkl i K skall fora an-
teckningar om brutna plomberingar och orsaken hértill.

B. Normal manévrering
a) Vixling skall pabdérjas:

1. Tsm skall tillse att vut vid ankomsten till Stolpstugan framfors pa sadant
sétt, att fordon efter att ha passerat rilskontakten stannar med nagot hjulpar pa
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den korta sparledningen (lingd 40 m) dster om vixel 1a. Fordon fir direfter ej
ldmna den korta sparledningen forrin vixel lagts om.

2. Insdtt den medférda K16-nyckeln i laset och vrid om. Markeringsfonstret
skiftar fran vitt till r6tt och K16-nyckeln spirras fér urtagning.

3. Vixlarna #r nu fria for omlidggning.

b) Vixling av avslutad:
1. Vixlarna laggs i normallige.

2. Vid mtryckmng av den aterfjddrande tryckknappen kan K16-nyckeln frigoras
frin mandéverapparaten, om markeringsfénstret skiftat fran rott till vitt. Uteblir
denna skiftning har ej kontroll erhallits av vixlarnas normallégen.

3. Kontrollera att plomberingen &r obruten.

Enligt sdo § 35: 9 skall tsm sedan véixlingen avslutats se till:

1. Att alla fordon, som limnats kvar, dr uppstillda innanfor skyddsvixeln
och att fordonen #r handbromsade eller férstingda med bromsskor.

2. Att vixlarna enligt ovan ligga i normallige.
3. Att K16-nyckeln medférs och aterldmnas till tkl i K eller Va.

C. Manévrering vid »inldsning» (bdisp anméls avslutad)

Tillsyningsman anméler till tkl pA endera av bdispstrickans grinsstationer
sedan fordonen inférts pa sidospar, vixlarna lagts i normallige och K16-nyckeln
tagits ur mandverapparaten. Anmilan skall d4 kompletteras med: »Jag har K16
i handen». Undantaget skall anges pa S1.

Om fordon efter inldsning skall utféras pa tagspar maste nedanstéende villkor
vara uppfyllda for att den vita kontrollampan skall téindas.

Linjeblockeringen maste vara i bruk och vénd for vdnsterspdrskorning pa upp-
sparet mellan K och Va. Banstrickan fran blsi K U2 till infartssignalen Va 2/2
maste vara fri fran fordon och K far ej ha signalstiillare 145h eller 146h omstiilld
till uppsparet mot Va. '

Ar dessa villkor uppfyllda lyser den vita kontrollampan och K16-nyckeln far
anvindas enl B ovan.

Anm. Om fordon av misstag glomts kvar pd tagsparet nidr vixlarna lagts i
normallige och K16-nyckeln tagits ur manéverapparaten finns ingen méjlighet att
pé normal vig ater fa vixlarna fria. (Om fordonet #r dragfordon, som kan flyttas
si att det paverkar rilskontakten, kan vixlarna ater frigoras.)

D. Nodfallsfrigivning

Om de normala frigivningsanordningarna for véxlarna ej fungerar pa grund av
att fel uppstatt pa anldggningen (eller genom ett felaktigt handhavande av den-
samma med »uteldsning» som f6l1jd enligt anm under C) finns méjlighet att frigéra
vixlarna medelst nodfallsfrigivning.

Stromstéllaren far endast anviindas efter medgivande av tkl i K.

Medgivande for anvidndning av stromstillaren far ej lamnas forrdn tkl med
sdkerhet vet att tag ej finns p& uppsparet pa stationsstridckan och att utfartstagvig
ej dr stélld till stationsstridckan.

Nir stromstéllaren — efter bruten plombering — vrids om, tinds den réda
kontrollampan och alla blocksignaler fr o m lastplatsen mot linjeblockeringens
korriktning t o m stationsgrins gar till stopp. Efter viss tidsférdrojning (ca 3 min)
tdnds den vita kontrollampan varefter K16-nyckeln fir inlasas i manéverapparaten
och vixlarna blir fria fér omlidggning.
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Efter avslutad vixling foérfars enligt B och stromstillaren aterstills till
normallige.

Den som upptécker att plombering #r bruten skall omedelbart anmila detta
till tkl i K.

E. Smafordon

Smaéfordon &r i allménhet f6r litta f6r att paverka rilskontakten, men eftersom
flertalet smafordon skall framforas isolerade och siledes ej paverkar spar-
ledningarna, kan vid ankomst till lastplatsen vixlarna friges enligt punkt C ovan.

Ar smafordonet oisolerat sa att det kortsluter den korta sparledningen men ej
tillréickligt tungt for att paverka rilskontakten finns ingen méjlighet att frigéra
vixlarna pA normalt siitt.

Vid avgdng till tagspar forfars enligt punkt C ovan.
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Trafikforeskrifter for industrispar

A. Heby—Fjirdhundra

1. Hastigheten far ej éverstigé 30 km/tim.
2. Vid vixlingsrorelser skall vagnarna vara anslutna till tryckluftledningen och

bromsprov utféras fére avgangen fran resp platser. Vixlingssitt skall ha broms-
tal 11.

3 a. Vid vixlingsrorelser 6ver vigkorsningarna Heby s6dra (km 35,939), Hérs-
bidck (km 29,557), Altuna (km 25,140), Froslunda (km 22,688), Milbyvigen
(km 21,112) och Fjidrdhundra (km 17,540) skall bestdimmelserna i tdtboken del A,
sid 168, forsta stycket tillimpas.

3 b. Vid vixlingsrorelser over vidgkorsningarna Storgatan (km 36,480) och
Kyrkogatan (km 36,360) skall fillbommarna spérra vigtrafiken.

4. Foljande dragfordon far framforas:

littE2,E6,J,L,L25 T2, T3,Z3,Z243,Z49, Z62.
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Tvittning av vagnar i ank tomtigen vid Hagalund

Vagnarna i tomtagen fran Stockholm C tviittas under den varma arstiden genom
att tagen strax efter Solna station passerar mellan spolrér for tvittning.

Berord personal underrittas genom ddm och anslag, d& tvittanordningarna
tages i bruk resp avstinges.

Tvittanordning dr beldgen dels vid spar 3 ca 60 m fore dvirgsignal 11 v, dels
vid spar 5 ca 50 m efter dvirgsignal 19 v.

Vid passerandet av tvittanordning far tagets hastighet under inga férhallanden
overstiga 3 km/tim intill dess sista vagnen passerat. Detta dr ytterst angelédget,
emedan tvittningens effektivitet 4r helt beroende pa hur lang tid tvittmedel och
spolvatten far tillfille att verka. )

Enir anordningens spolrér dr utfidllda under tvittningen blir avstandet mellan
fordonens sidor och spolréren endast 30 cm. Lokpersonalen varnas ddrom genom
sirskilda foérvarningsstolpar.

For stingning av vagnarnas dorrar och fonster fore T-tagens avgang fran Stock-
holm C svarar respektive tagbefilhavare utom pa Xoab;, Xoa6- och Yoa2-tag-
sitten, dir foraren svarar for detta. Pa dessa tagsitt skall foraren dérjdmte fore
avgangen fran Stockholm C uppsitta en skyddsplat for intaget till ventilatorn i
apparatrummet i mellanvagnen samt tillse att denna ventilator ir franslagen,
varigenom insugning av vatten forhindras. Skyddsplaten forvaras pa skapet i
resgodsrummet i A-vagnen.

TR personal tillser att ventilationsluckorna ovanfor fonstren p4 Ro3-vagnarna
iar stingda.

Personal, som firdas med tomtag i riktning mot Hagalund, far icke 6ppna
fonster eller dorrar i taget, sedan detta limnat Solnatunneln, d4 i annat fall skador
kan uppkomma pa vagnarnas inredning.

P4 loken skall dorrar och fonster vara stingda, da loken passerar Solna station
i riktning mot Hagalund. Diremot limnas jalusierna éppna.

" Inkoppling av skyddssektionerna mellan Tmé—Sub
(km 4,486—5,034)

Om eldrivet dragfordon stannar under nagon av skyddssektionerna vid km
4,856—5,034, far foraren utan att inhiimta medgivande fran driftcentral sitta
skyddssektionen under spénning genom att sli till den med gulmélat handtag
forsedda franskiljaren i skyddssektionsinden i farriktningen. Taget (fordonet)
kores sedan fram, sa att dragfordonets stromavtagare med sidker marginal limnat
skyddssektionen (backning far icke féretagas, sa att den 6ppna sektionspunkten
passeras), varefter foraren ovillkorligen skall sl ifrdn-den anviinda franskiljaren.

Meddelande om salunda verkstilld franskiljaremanéver jamte uppgift om be-
teckning pa den anvinda franskiljaren skall av foraren limnas till tkl Stock-
holm C.
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Trafikforeskrifter

for bisparstrafiken mellan stationerna i Stockholm

§1.

Foljande sparférbindelser skall enl jidrnvigsstyrelsens beslut trafikeras under
bendmningen bispar, ndmligen

sparférbindelsen vister om tagsparen mellan Stockholm G och Tomteboda N
resp Stockholm C och Solna, som bendmnes Vdstra bispdret,

sparforbindelsen Gster om tagsparen mellan Stockholm C och Tomteboda N
resp Stockholm N, som benémnes Ostra bispdret,

sparforbindelsen mellan Tomteboda N och Virtan resp Stockholm 0, som
bendmnes Vdrtabanan,

sparférbindelsen mellan Tomteboda N och Huvudsta, som benémnes Forbindel-
sespdret mellan Tomteboda N och Huvudsta.

P4 uppgaende tagsparet mellan Huvudsta och Sundbyberg framgar dérjdmte
bisparstag med utgangs- resp slutstation i Tomteboda N; pa banstrickan Sundby-
berg—Huvudsta far tag fran Sundbyberg till Tomteboda N framféras pa upp-
sparet samtidigt som tag fran Sundbyberg till Tomteboda O framforas pA ned-
sparet, oaktet rérelserna ske samtidigt i samma riktning pa vartdera sparet.

§ 2.

For bisparstagen skall tillimpas de for tdg i allminhet gillande fdreskrifterna
med i efterféljande paragrafer ndimnda undantag.

§ 3.

Tagledningen pa viistra bisparet, ostra bisparet och virtabanan skall handhas
av tkl vid Tomteboda N och pa forbindelsesparet mellan Tomteboda N och Hu-
vudsta (Sundbyberg) av tkl vid Sundbyberg.

§ 4.

De tag, som pa forhand kan bestimmas, skall uppforas i tidsf6ijd pa en forteck-
ning — en for varje i § 1 upptagen sparforbindelse —, vilken uppgors for varje
tidtabellsperiod och faststills av trafikinspektéren vid 6 driftdistriktet.

Utdelning och kvittering av nimnda férteckning skall ske pa siitt dr stadgat om
tidtabellshoken. '

§5.

Uppgift om tagmote skall icke anges i forteckningarna. Bl S 3 skall icke upp-
riattas.

§ 6.

Tillfdllig tjinstetidtabell for bisparstag skall innehalla endast uppgift om dag
och banstriicka for tagets gang samt avgangs- och ankomsttiden vid resp stationer.

Foér tag till och fran Stockholm S och bortom anges uppgifterna for tigets
gang pa bisparet Stockholm C—Tomteboda N resp Stockholm N eller omvint
efter overenskommelse med tagledaren.

For tag till och fran Spanga och bortom anges uppgifterna for tigets géng
Tomteboda N—Sundbyberg eller omvént i tagets tidtabell.



292
§7.

Sarskilt erkdnnande pa mottagandet av tillfillig tjanstetidtabell eller order om
extra bisparstigs gang eller tags instillande erfordras endast, d4 ordern delgetts
stationerna skriftligen eller mottagits per telefon av annan tjidnsteman #n den,
som enligt bestdmmelserna i § 12 hir nedan skall kontrollera rorelserna pé bispéret.

§ 8.

All ordergivning till bisparstag och vid bdisp for vagnuttagning eller A-fordons-
fard skall ske muntligen. I fraga om tillfdllig tjdnstetidtabell, som avser tags
gang uteslutande pa i § 1 ndmnda bispar, meddelas tbfh och lokps endast till
vilken station taget skall ga, avgingstiden fran utgangsstationen samt, i fore-
kommande fall, om uppehall skall géras vid mellanstation.

Vko upprittas ej f6r bisparen.

§9.

Vid Tomteboda N far paskjutningslok tillsittas i gang varande tag, d4 si ir
noédvindigt.

§ 10.

Téagvikt och bromsvikt skall — med undantag for i § 18, fjirde stycket i denna
instruktion ndmnt undantag — beriknas enligt vanliga grunder.

Tag med en vagnvikt av hogst 90 ton far framfoéras utan annan bromsvikt dn
lokets.

§11.

Loket far ha sin plats sist i taget och saledes skjuta detsamma under forutsitt-
ning, att loket 4r bemannat med savil forare som bitride. En signalgivare skall
4dka pé nagot av de frimsta fordonen med obehindrad sikt framat eller ga fore, i
béada fallen for att signalera till lokps. Stangkopplade vagnar far ej finnas i taget.

§12.

Rorelserna pa bisparen skall kontrolleras av vederbérande tagklarerare utom
vid Stockholm C, dir befdlhavaren i stdllverket skall utéva denna kontroll med
tagklarerares befogenhet och ansvar i enlighet med foreskrifterna i sikerhets-
ordningen och denna instruktion.

D4 Albano dr obevakad skall signalerna dirstddes visa korsignal antingen for
tag i riktning Stockholm N—Véirtan—Stockholm N eller i riktning Stockholm N—
Stockholm O—Stockholm N. Under den tid stationen ir obevakad far éndring av
signalernas stillning endast vidtagas pa order av tagklareraren vid Stockholm N,
varvid skall iakttagas, att dylik order icke far ges, férrdn nirmast féregiende tag
inkommit till slutstationen pa strickan Stockholm N—Virtan eller Stockholm N
—Stockholm O. D4 Albano #r obevakat fAr bémannat dragfordon (viixellok) ej
befinna sig dir, nidr tag skall framga férbi Albano. Under tiden for tagrorelse
mellan Stockholm N och Virtan resp Stockholm O skall vixelloket ga in till
Stockholm N.

§13.

Inspektion enl sdo § 47: 8 far vid Tomteboda, Stockholm N, Albano och Virtan
utforas salunda: .

Vid Tomteboda far inspektion uppdragas at trafikmiéistaren pa bangirden eller
tagklareraren enl stationsforestandarens vid Stockholm N nirmare direktiv.

Vid Stockholm N far inspektion uppdragas at trafikmistaren p4 bangarden eller
tagklareraren enl stationsférestandarens ndrmare direktiv.
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Vid Albano far inspektion uppdragas at pa platsen stationerad personal enl
stationsférestandarens vid Stockholm N nédrmare direktiv.

Vid Virtan far inspektion uppdragas &at trafikmistaren, trafikférman eller
tagklareraren enl stationsforestandarens vid Stockholm N néirmare direktiv.

§ 14.

Betriffande tagvigsinspektionen foreskrives for Tomteboda, Stockholm N,
Albano och Virtan féljande:

Tomteboda. Inom sodra inspektionsomradet, omfattande strickan fran statio-
nens sédra grins till en rit linje, dragen tvirs 6ver bangarden frin spetsarna av
vixel 117 éver stoppbocken pa stoppspar 1 till bangardens ostra sida, utféres
tagvigsinspektion av tagklareraren. Nér si anses erforderligt till forebyggnade
av tagforsening, far nimnde tjinsteman jamvil bitrdda med tagvigsklargéringen
inom omréadet.

Inom norra inspektionsomradet, omfattande stridckan fran sédra inspektions-
omradets norra grins till stationens norra grins, far tagvigsinspektéren dven
utfora tagvigsklargoringen pa tider, vilka bestimmas av stationsforestidndaren.

Stockholm N. TAagklareraren far savil klargora som inspektera tagvigen i
stationens dstra #nde inom ett omréade, som visterut begrinsas av en linje dragen
tvirs 6ver bangarden genom vixel nr 89 och dsterut av stationsgrénsen, pa tider,
vilka bestimmas av stationsforestandaren. »

Albano. Tagklareraren fir ensam svara for savil tagvigsklargéring som tag-
vagsinspektion. '

Virtan. Tagklareraren far ensam svara for savil tagvigsklargoring som tag-
vigsinspektion. :

Vid tags ankomst skall tdgklareraren uppehalla sig pa sddan plats vid infarts-
tagvigen, dir han bist kan 6verblicka hinderfriheten.

§ 15.

Vixlingsrérelse utanfor stationsgrinsen pa viistra och ostra bisparen far icke
dga rum utan medgivande fran centralstéllverket vid Stockholm C.

Vixlingsrorelse utanfor stationsgrinsen pa Virtabanan far icke 4ga rum utan
medgivande av vederbérande tégklarerare.

Vixlingsrérelse utanfor stationsgrinsen vid Sundbyberg pa uppsparet och vid
Tomteboda N pa bisparet Tomteboda N—Huvudsta far icke dga rum utan med-
givande av tagklareraren i Sundbyberg.

§ 16.

Taganmiilan skall icke utvixlas for tagen pa vistra och 6stra bisparen.

For tagen pa Virtabanan skall utforlig taganmaélan utvixlas.

D4 Albano ir obevakad, far tagklareraren vid Stockholm N icke begéra »klart 0
till Stockholm O resp Virtan» av Stockholm O eller Virtan och ej heller anmila
»klart O till Stockholm N» till ndgon av nimnda stationer med mindre »0 in i
Stockholm N resp Stockholm O resp Virtan» anmilts f6r nirmast foregdende tag,
som framgatt till eller fran Stockholm O eller Viirtan. DA Albano ir obevakad,
skall tagklareraren vid Stockholm N siledes ansvara for att tag icke samtidigt
framféras pa strickorna Stockholm N—Virtan och Stockholm N—Stockholm 0.

DA linjeblockeringen mellan Tomteboda N och Sundbyberg é&r i bruk, skall
endast »0 ut» anmilas; dock skall fér tag, som paskjutes, utforlig tdganmdlan ut-
vixlas. Anmailan »klart O till Sundbyberg» far i sistndmnda fall limnas av tagkla-
reraren i Sundbyberg endast da hinder pa grund av 6vriga tag eller andra omstén-
digheter icke méter att omedelbart intaga taget forbi signalen 17 val.
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§17.
Om linjeblockeringen av niagon anledning méste tagas ur bruk (séio § 71), skall
taganmilan utvixlas i enlighet med bestdmmelserna i sdo § 59: 4, varjamte de

Gvriga atgirder skola vidtagas, som med hénsyn till f6rhallandena i varje sirskilt
fall kunna anses erforderliga.

§ 18.

Bisparstag ma framféras av lok, bemannat med enbart forare, och utan sirskild
tagbefilhavare. ,

I tig, som framférs pa banstrickorna Tomteboda—Virtan resp Stockholm O,
skall huvudledningen kopplas p4 samtliga fordon och bromsprovet fir utforas
som forenklat utgangsprov.

I tag, som framfors enbart pa banstrickan Tomteboda—Stockholm N, behéver
huvudledningen kopplas endast pa det antal fordon nirmast lok, som krivs for att
bromsvikt skall erhallas enligt foreskrivet bromstal. Som bromsprov far genom-
slagsprov goras.

Vid utridknandet av tagvikten i tig, som framféres enbart pa stationsstrickan
Stockholm N—Tomteboda far, oavsett lastens vikt, axel under styckegodsvagn
beriknas till 7 ton, axel under annan lastad vagn till 10 ton och axel under tom
vagn till 5 ton.

Pa strickan Stockholm C—Solna far tig, som bestar av endast lok, medféra
fler &n tolv lokaxlar. I sidant tag far endast det frimsta loket vara verksamt.

§ 19.

For tag, som framfors enbart pa nedan nimnda banstrickor, far meddelande
om tégvikt och bromsvikt till féraren helt bortfalla. Ansvaret betriffande tagens
utrustning med tillrécklig bromsvikt pavilar i dessa fall tagbefilhavaren eller, om
sirskild tagbefidlhavare inte medféljer, vederborande tagklarerare.

Tomteboda—Virtan
Tomteboda—Stockholm O
Tomteboda—Stockholm C
Tomteboda—Sundbyberg
Stockholm N—Stockholm C.

§ 20.

Avgéngssignal till bisparstdg — nir saddan signal enl sio § 65: 2 skall forekomma
— ges av tagklareraren utom vid Stockholm C, Solna och Stockholm O.

Fran Stockholm C far bisparstag avga, nir gillande dvirgsignal vid utfartstag-
végens borjan visar signal enl sio fig 5 f. Befinner sig loket norr om sidan dvirg-
signal, skall dock avgangssignal ges i vanlig ordning av befdlhavaren i stiillverket
eller p4 dennes order av vixlingspersonal. Avgangssignal, som ges av vixlings-
personal, visas i dagsljus med signalgivarens ena arm férd i cirkel.

Fran Solna far bisparstag avgd, nir for tagvigen gillande utfartssignal visar
korsignal eller ndr dvirgsignal vid utfartstdgviigens bérjan visar signal enl sio
fig 5 b. ‘

Vid Stockholm O ges avgangssignal resp stoppsignal till bisparstag av tagvigs-
inspektéren vid lokalstillverket:

Tomvagnstag och lok fa vid gdng Stockholm C—Solna pa vistra bisparet avga
hégst 10 min fore tidtabellstiden, nir tdgfoljden si medgiver.

§ 21.
Enir tagmoten icke anges i den for bisparet uppgjorda forteckningen eller i

extra bispérstags tidtabell, bortfaller ordergivningen till motestdg och didrmed
dven tagpersonalens kontroll av forekommande tagméten.



295

§ 22.

' .

Storsta tillitna hastigheten far pa samtliga bispar (jfr § 1) ej 6verstiga: for tag
30 km/tim och for ensamt lok 40 km/tim.

§ 23.

Slutsignaler erfordras ej och tagattiralj skall icke medféras pa tag, som framgéar
enbart pa bisparen.

Fran denna regel undantages dock tag till och fran Stockholm O och Virtan,
vilka alltid skall vara utrustade med en slutsignal (skirm). Denna placeras pa
vinster sida pa sista fordonet vid gang mot Stockholm O resp Virtan och pa héger
sida vid gang i motsatt riktning. P4 tig, som icke medfér slutsignal, dr tagbe-
filhavaren, nir sdrskild sidan medféljer, eljest tagklareraren ansvarig for att
fordon ej lamnas pa bisparet. Om linjeblockering 4r ur bruk, skall i sistndmnda
fall sirskilda atgirder vidtagas for utévande av ndmnda kontroll genom éverens-
kommelse mellan resp tagklarerare.

§ 24.
Vagnslista f6r bisparstigen till Tomteboda upprittas ej.

§ 25.
Rapport fran tbfh/férare (bl 672.1) skall endast upprittas vid tdgmissode.

§ 26.

Andring av den ordningsf6ljd, i vilken bisparstag enligt upprittad foérteckning
skall trafikera en och samma stricka, dvensom bisparstags expedierande i ett
tidigare lige 4n vad forteckningen anger, far av den tjinsteman, som skall kon-
trollera rérelsen pa vederb stationsstriicka (hdr bendmnd tagklarerare), vidtagas
efter 6verenskommelse med nirmaste station. Hérvid skall férfaras salunda:

TAagklareraren pa den station, varifrin taget skall utga, avlater fljande fraga
till tagklareraren pa den andra stationen. '

a) Vid dndrad ordningsfoljd: »Kan 0 framga fére 00?».

b) Vid tidigareliggning: »Kan 0 avga redan kl. ... 7.

Finns intet hinder hérfér, svarar tagklareraren vid den sistnimnda stationen
salunda:

i fallet a) »Klart 0 till N fore 00»;

i fallet b) »Klart 0 till N k1. .. .».

Den dndrade ordningsféljden mellan tigen resp tidigareldggningen ir hirmed
faststilld, varom vederb stationspersonal underrittas. )
Underrittelse till tdgpersonalen angéende dndrad ordningsfdljd eller tidigare-

ldggning erfordras icke.
_ Méter hinder for den ifrigasatta tagfoljdsandringen resp tidigareldggningen sva-
rar tagklareraren vid sistnimnda station:

»0 kan icke mottagas fore 00» resp.

»0 kan icke mottagas, om det avgar redan kl. ... ».

Tagets avsindande i #indrad ordningsfoljd resp vid den ifrigasatta tidpunkten
har ddrmed forfallit.

Vid éndring av ordningsfoljden eller tidigareldggning av tagen mellan Stockholm
N och Virtan resp. Stockholm O skall iakttagas, att fragan »Kan 0 framga (avga)»
eller anmiilan »Klart 0 till N» icke far limnas med mindre nirmast féregdende tag
inkommit till Stockholm N, Virtan resp. Stockholm O.
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§ 27.

Underrittelse till tAgpersonalen skall icke limnas, d4 extra anordningar vid-
tagas, utan som allmén regel giller, att lokforaren pa extratig och pa tag, som
avgér tidigare dn forteckningen angiver, samt vid vagnuttagningar, skall fram-
fora tiget resp vagnuttagningen med skirpt uppmirksamhet samt signalera, nir
sikten &r skymd.

- §28.

Vagnuttagning Stockholm N-—Albano—Stockholm N skall, d4& Albano &r
obevakad, ske under bandisposition med iakttagande av féljande foreskrifter:

Regelbunda bandispositioner harfor skall i tidsféljd upptagas i férteckningen
och pa resp stationers tagordning.

Medgivande till tillfdllig bandisposition 1nhamtas hos tagledaren, Tomteboda.

Vagnuttagning far icke foretags, da tig eller A-fordon befinner sig pa strickan
Stockholm N—Virtan resp Stockholm 0.

Innan bandispositionen bérjar, skall hinderanmilan enl sio § 60, utvixlas
mellan Stockholm N pa ena sidan samt Virtan och Stockholm O pa den andra,
varefter tillsyningsmannen av tagklareraren vid Stockholm N erhiller muntligt
medgivande att foretaga vagnuttagningen.

Stoppsignalering pa gréinsstationerna enl séo § 60: 2 behéver ej utforas.

D4 fordonen inkommit till Albano, skall samtliga huvudsignaler stillas till
stopp.

Efter avslutad vixling vid Albano skall tillsyningsmannen tillse, att avstillda
vagnar star hinderfritt i forhallande till tagsparen, varefter huvudsignalerna ter-
stélles till kor.

Efter fordonens aterkomst till Stockholm N skall tillsyningsmannen muntligen
till tagklareraren anmiila, att banstrickan ir klar, varefter hinderanmiilan
aterkallas.

Under den tid, bandispositionen édger rum, fir vixling icke foretagas fran Stock-
holm N utanfér stationens sparomrade mot Albano.

§ 29.

Vigbommarna vid Albano skall hallas fdllda (viigen avstingd), d4 stationen dr
obemannad.

Direst vigfordon under nyss niamnd tid maste framféras over viigkorsningen,
skall forfaras pa foljande sitt.

1. Markarrendator vid Albano som 6nskar passera ifrAgavarande vigkorsning
med fordon pa tid, da stationen ir obemannad, skall pa férhand ha erhallit stf Nst
siérskilda tillstand hirtill. Sadant tillstind far endast i undantagsfall limnas till
arrendatorn. Innan tillstdndet ldmnas, skall arrendatorn avlidmna ansvarsférbin-
delse, att han férutom gillande ansvar enligt lag och férordning, jamvil atager
_ sig ansvar fér varje skada, som till f6ljd av det limnade tillstindet uppkommer

for sd vitt skadan vallats genom oférsiktighet eller f6rsummelse av arrendatorns
personal.

2. Stf Stockholm N skall hélla tkl Nst underrittad om de arrendatorer vid Abn,
som enligt punkt 1 hirovan erhallit hir ifrdgavarande tillstdnd. Uppgiften skall
forvaras i tkl orderpirm.

3. D4 en markarrendator behéver begagna sig av i punkt 1 hidrovan nidmnt
tillstand, skall han hos tkl Nst (tfn 22 60 00—2315) eller i lokaltelefon till tkl Nst
(uppsatt pa stationshusets vigg bredvid dérren till tadgexpeditionen) inhidmta
medgivande for sitt ombud (bilférare) att 6ppna vigbommarna pa viss angiven
tid.
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4. Medgivande ldmnas av tkl Nst, som dessférinnan skall

a) pa telefonapp for tam till Vn uppsitta en skylt med paskrift \Bommarna vid
Albano dppnav,

b) anteckna férhallandet i tkiboken,

underrétta tkl Vn om férhallandet samt

d) ombesorja order (S 10) till ev forkommande tag under tiden féor bommarnas
oppethallande, varvid foraren underrittas om anledningen.

Anm. Direst tkl Virtan ej kan antriffas per telefon, far tillstand till bommarnas
uppvevande dnda ldmnas, om i Ovrigt intet hinder hé&rfoér foéreligger. Tkl
Virtan underrittas da snarast mojligt.

5. Arrendatorns ombud (bilféraren) anmiler fran Albano omedelbart innan han
kor dérifran med sista lasset.

6. Tkl utverkar direfter hos tkl Tm bandisp Nst-Vn/Ost och beordrar en 1dmplig
tjm i vixlingslaget att med nattloket &ka till Abn och ater for kontroll, att
bommarna dr nedfillda. Intill dess kontrollen utforts, skall vigkorsningen anses
oppen for viagfordon.
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Trafikforeskrifter

for bandelen Spanga—Haésselby Villastad
pa Stockholms stads jirnvig Spanga—Lovsta

§1.

Bandelen trafikeras endast som industrispar.

§ 2.

Korsignal med tva grona sken fran huvudljussignalerna 19 h och 21 h gillande
fér spar 3 resp spar 4 och fran dvirgsignalerna vid utfartstigvigarnas bérjan,
signalbild enl s#o fig 5 f, fran 6vriga spar samt huvudljussignal 27 h/t gilla vid
Spanga for vixlingsrorelse mot Hésselby Villastad.

For viaxlingsrorelse mot Spanga giller huvudljussignal 27 v, som kan visa ett
rott fast sken eller tva grona fasta sken.

Vid Hisselby Villastad finns signaltelefon vid vidgkorsningarna Smedshags-
vigen och Berghamnsvigen.

Vid Spénga finns signaltelefon vid huvudljussignal 27 v.

§ 3.

Vixlingsrérelser skall normalt dga rum efter en av trafikinspektoren godkind
plan for vixlingssédttens gang.

Vixlingsrorelse, savil pa forhand planlagd som extra, far figa rum endast efter
tillstand av tkl vid Spanga. Vixlingsledaren i Hisselby Villastad skall salunda
inhdmta medgivande fran tkl i Spanga, innan vixlingssitt far avsindas frén
Hisselby Villastad mot Spanga.

§ 4.

Vixlingssdtt far framforas utan att véxlingspersonal medféljer. Loket skall
alltid draga vagnarna.

§ 5.
Hastigheten far ej 6verstiga 30 km/tim.

§ 6.

Vid vixlingsrérelserna skall vagnarna vara anslutna till tryckluftledningen och
bromsprov utféras fore avgangen fran resp platser.
Bromsvikt: bromstal 17.

§7. \

Vixlingsledaren dr ansvarig for att tillrdcklig bromsvikt finns och skall meddela
foraren uppgift pa tagvikt och bromsvikt, som finns i véixlingssittet.

§ 8.

Lokbitréddet skall vara vixlingsledaren behjilplig med koppling och bromsprov
av soptigen vid Hisselby Villastad.

§9.

For vixlingssittens gang Spanga—Hisselby Villastad giller foljande.

Vid km 0.400: Vigkorsning Tensta hage. Fillbommar. Utfartssignalerna 19 h
och 21 h fran spar 3 resp spar 4 och dvirgsignalerna vid utfartstagvigarnas
borjan fran évriga spar vid Spanga dr beroende av bommarna.
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Vid km 4.369: Vigkorsning Smedshagsvigen. Automatiskt verkande fdllbom-
mar.

Vid km 5.200: Vigkorsning Hisselby Villastad (Berghamnsviigen). Automatiskt
verkande fdllbommar.

Vid km 5.744: Vigkorsning Hisselby Villastad véstra (Granskogsviigen). Auto-
matiskt verkande fillbommar. ‘

§ 10.

For vixlingssittens gdng Hisselby Villastad—Spéanga giller f6ljande.

Vid km 5.744: Vigkorsning Hésselby Villastad véstra (Granskogsvigen). Auto-
matiskt verkande fdllbommar.

Vid km 5.200: Vigkorsning Hisselby Villastad (Berghamnsvigen). Automatiskt
verkande fidllbommar.

Vid km 4.369: Vigkorsning Smedshagsvigen. Automatiskt verkande fillbom-
mar.

Vid km 0.400: Vigkorsning Tensta hage. Fillbommar. Infartssignalen 27 v vid
Spanga édr beroende av bommarna.

§ 11,

Nir siikerhetsanordningarna vid vigkorsningarna Smedshagsviigen. Berg-
hamnsviigen eller Granskogsvigen dr i olag skall lokps snarast anméla iakttaget
fel till tkli Spanga. Denne skall ombesérja, att berord lokps underrittas (muntligt)
om felets beskaffenhet och att bevakning ordnas vid oskyddad korsning.

Om signalerna 27 v och 27 h/t vid Spanga visar »stopp» eller oriktig, otydlig eller
ofullstéindig signalbild, skall vixlingssdtt stanna och lokps inhdmta besked av tkl
i signaltelefon.
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Trafikforeskrifter
for bandelen Hisselby Villastad—Léovsta
pa Stockholms stads jérnvig Spanga—Lévsta

§ 1.
Spéranordningarna till sopférbrénningsanliggningen vid Lovsta jimte vagn-
tipparna fa trafikeras med for jdrnvigen Spanga—Lévsta godkind rullande
materiel i och fér godstransport.

§ 2.

Hastigheten pa banstriackan Hisselby villastad—savil évre som nedre bangar-
darna vid Lovsta far icke dverstiga 15 km/tim.

§3.

Till vinster om sparet Hisselby villastad—L6vsta, 120 m framfér vixel 1,
finnes en huvudljussignal A1*2 uppsatt, vilken giller for vixlingsrorelse till Lévsta.
Korsignal visas med ett fast gront sken for tag till 6vre bangarden och med tva
fasta grona sken for tag till nedre bangérden.

§ 4.
P4 6mse sidor om de bada vagntipparna pa sparet till 6vre bangarden finns
signallyktor uppsatta, vilka kunna visa fast ritt eller grént sken. Gront sken,
visas, da bada vagntipparna dr férreglade i ldget for sparet.

§ 5.

Spéren pa 6vre bangirden vid Lovsta korsas av-en vidg, Kyrkhamnsvigen, och
vid Lovsta Nedre av en vig till sopstationen. Vid viixlingsrorelser, som berér dessa
korsningar, skall vixlingsledaren eller sirskild vakt bevaka korsningarna, innan
dessa passeras, och dirifrAn varna vigtrafikanterna pa bada sidor om sparet
genom rérlig signal med utvecklad signalflagga resp rott sken. Flagga (lyktan)
far ej sidttas upp pa bomstativ eller dyl, och ej heller far vakten utfora bevak-
ningen genom att ge signal under det han firdas p4 nagot av de fordon, som &r pa
vdg mot korsningen. Signalen »tdg kommer» skall dessutom alltid ges fran loket»

§ 6.
Lok far ej framforas f6rbi gamla latrinbyggnaden vid Lévsta. Vagnar framforas
med handkraft mellan stopptavlorna for lok och latrinbyggnaden.

§7.
Vid vixlingsrorelserna skall vagnarna vara anslutna till tryckluftledningen och
bromsprov utféras fore avgangen fran resp platser.
Bromsvikt: bromstal 8.

§ 8.
Vixlingsledaren dr ansvarig for att tillricklig bromsvikt finns och skall med-
dela foraren uppgift pa tagvikt och bromsvikt, som finns i viixlingssittet.

§9.
Lokbitrédet skall vara vixlingsledaren behjélplig med koppling och bromsprov
av soptagen vid Lovsta.

§ 10.

D4 vagnar skjutas av lok, far vagnantalet utgéra hogst 5 st. Vixlingsledaren
skall hédrvid hava sin plats pa den framst gaende vagnen. Han skall dirifran halla
utkik framét och giva erforderliga signaler till lokps. I dagsljus skall stoppsigna-
lering ske med signalflagga.
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Trafikforeskrifter .

for Stockholms stads iirnviig
Sundbyberg—Ulvsundasjon

§ 1.

Vid varje vixlingsrorelse skall jdmte vixlingsledaren minst en man medfélja
For vixlingsrorelserna mellan Sundbyberg och Sundbybergs norra giller dven
vissa for denna stricka faststillda foreskrifter.

§ 2.

Vid vixlingsrorelse skall vagnarna vara anslutna till tryckluftledningen och
bromsprov utféras savil fore avgdngen fran resp platser som vid event #ndring av
sammanséttningen under vigen. Bromsvikt: bromstal 6.

§ 3.
Anglok far icke inga p4 Max Sieverts spar vid Ulvsunda.

§ 4.

Lok far icke framféras ndrmare hallportarna vid Flygtekniska Foérsoksanstalten
4n ca 15 meter. ) ’

§ 5.

Vid vixlingsrorelses framférande éver vigkorsningarna skall féljande iakttagas:

Sundbyberg—Ulvsunda

a) Korsningen med Karlsbodavdgen och Norrbyvdgen.

Vid vixlingsrorelse, som beror vigkorsningen skall vixlingsledaren ombesérja
att tva man ur vixlingslaget, en pa vardera sidan, bevakar korsningen, innan den-
na passeras, och dérifran varna vigtrafikanterna pa bada sidor om spéaret genom
rorlig signal med utvecklad signalflagga resp rétt sken. Flaggan (lyktan) tar ej
sittas upp pa bomstativ eller dyl, och ej heller far de, som utsetts att bevaka kors-
ningen, utféra bevakningen genom att ge signal under det de firdas pa nigot av
de fordon, som #r pa vidg mot korsningen. Signalen »tag kommer» skall dessutom
alltid ges fran loket.

b) Korsningarna med Johannesfredsvdgen.

Vid vixling skall vixlingsséttet stoppas framfér vigkorsningen, en man av
vixlingspersonalen skall fdlla bommarna och dd morker rader kontrollera att
bomsignallyktorna visa sken (kan iakttagas fran mandéverstillet genom smé hal i
lyktorna). Forst dérefter far vixlingssidttet passera vigkorsningen, sedan signal
till vixlingsrorelse givits av den som fillt bommarna. Da fidllbomsanliggningen
ar i olag skall vagkorsningen bevakas av 'viaxlingspersonalen enligt bestimmelserna
under a) hirovan. Bomanldggningen anses vara i olag bl a om d& morker rader
nagon av bomsignallyktorna icke visar sken, d4& bommarna filles.

Sidospiret till Viistra bangarden

Korsningarna med Karlsbodavigen, Ranhammarsvdgen och Lintavdgen. Forfares
enligt a) hdrovan.

Sidosparet till Svenska Traktor AB och Konsums Grénsakslager

Korsningen med Gdrdsfogdevdgen. Forfares enligt a) hidrovan.
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Sidosparet till Tolls Byggnads AB

Korsningen med Karlsbodavdgen. Forfares enligt a) hirovan.
Toll’s Byggnads AB skall limna en man till hjdlp fér bevakning vid vigkors-
aingen.

Sidospéren till AB Karl Ekesié6 och Svenska Sockerfabriks AB

Korsningarna med Karlsbodavdgen och korsningarna med vdgen mellan Shldltvdgen
och hamnomrddet vid Bdllstaviken. Forfares enligt a) hirovan.

Sidosparet till Verkstads AB Calor

Korsningen med Masugnsvdgen. Forfares enligt a) hirovan.

Sidosparet till AB Gunnar Westholm

Korsningen med Lintavdgen. Forfares enligt a) hirovan.

Sidosparet till AB Alfort och Cronholm

Korsningen med Johannesfredsvdgen. Forfares enligt a) hirovan.

Sidospéret till Europafilm m fl

Korsningen med Annedalsvdgen. Forfares enligt a) hidrovan.
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Trafikféreskrifter
for sidosparet Ulriksdal—Lilla Ursvik
samt for sidosparet till Bagartorp

§1.

Anslutningsvixeln 10 jimte skyddsvéxeln 11 vid Ulriksdal dr savil centralt
som lokalt omlidggbara samt forsedda med elektriska vixelspdrrar och kontroll-
forreglade i sérskild forreglingsledning.

Anslutningsvixeln till sidospéaret till Bagartorp ir endast lokalt omliggbar.

Anm.: Normallidget for sistndmnda vixel ar ldge for vixlingsrorelse Ulriksdal—
Lilla Ursvik.

\ § 2.

For vixlingsrorelse fran sidosparet in pa Ulriksdals station giller, forutom
vederb dvirgsignaler i tagvig pa bangarden, dvirgsignal I framfér skyddsvixeln
11.

§ 3.
P4 sidosparen far tillsvidare endast framfoéras lok med hogst 17 tons axeltryck.

§ 4.
Sidosparen fa icke trafikeras med storre hastighet dn 20 km i timmen.

§ 5.

Vid varje vixlingsrérelse pa sidosparen skall jimte vixlingsledaren minst en
man medfélja, utom nir vixlingsroérelse med hégst 2 vagnar Zger rum enbart till
Stenkrossen, di endast vixlingsledaren behéver medfélja. Vixlingsledaren skall
vid behov medféra nycklarna till sparspérrlaset vid Lilla Ursvik, vixlarna vid
Stenkrossen och grindarna vid Bagartorp. .

Vaxlingsrorelse fran Ulriksdal in pa sidosparet far foretagas forst sedan tag-
klareraren ldmnat tillstand dértill.

Vid gang mot Lilla Ursvik skall, didrest grindarna vid infarten till bangards-
omradet #r stingda over banan, vixlingsrorelsen stoppas, da loket befinner sig
invid det 90 meter framfér grindarna uppsatta uppehallsmirket.

Vid Lilla Ursvik far lok och vagnar icke framfoéras lingre dn till de utanfor
infarten till tunneln uppsatta rektangulira tavlorna, utméirkande »Stoppgrins
for lok» resp »Stoppgrins for vagnar».

Pa stenkrossparet far vagnar icke uppstiillas.

Vagnar, som uppstillas vid Lilla Ursvik, skall avstillas innanfér dir befintliga
sparsparrar, som lasas, varjdmte vagnar skall férstangas medelst bromsslide.

Vid gang mot Bagartorp skall, direst grindarna vid infarten till bangardsom-
radet ar stingda 6ver banan, vixlingsrorelsen stoppas, da loket befinner sig invid
det 150 meter framfér grindarna uppsatta uppehallsmirket.

Sedan vixlingsrorelse utforts pa sidosparet till Bagartorp skall vixeln till
sidospéret till Bagartorp aterldggas i normallige.

§ 6.

Vid viaxlingsrorelse pa sidosparen skall vagnarna vara anslutna till tryckluftled-
ningen och bromsprov utféras fére avgangen fran resp platser.

Bromsvikt: bromstal 26.

Da vid Stenkrossen sista vagnen i taget har lastats, skall tiget bromsas fast
med lokets direktbroms, under det taget laddas upp. Taget far icke sittas i rérelse
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forrdn fullstéindig uppladdning skett, vilket kontrolleras genom att férarventilen
tillfdlligt 14gges i mittldget. Trycket far dirvid icke sjunka mer #n vad som &r
foreskrivet i str 112, d v s hogst 0,5 kg/cm? per minut.

§7.

Da loket skjuter vagnarna, skall en man av vixlingspersonalen ha sin plats pa
nigon av de frimsta vagnarna i farriktningen f6r att halla utkik och giva nddiga
signaler till medf6ljande personal.

§ 8.

Vid viaxlingsrorelse, som berér vigkorsningarna skall viixlingsledaren ombesdérja,
att nagon i véxlingslaget eller sdrskild vakt bevakar korsningen, innan denna
passeras, och dérifrdn varna vigtrafikanterna pa bada sidor om spéret genom
rorlig signal med utvecklad signalflagga resp rott sken. Flaggan (lyktan) far ej
sdttas upp pa bomstativ eller dyl, och ej heller fir den, som utsetts att bevaka
korsningen, utféra bevakningen genom att giva signal under det han firdas pa
nagot av de fordon, som #r pa vig mot korsningen.

§9.

Efter slutférd vixling skall nycklarna till sparspirrlaset vid Lilla Ursvik,
vixlarna vid Stenkrossen och grindarna vid Bagartorp medtagas till Ulriksdal,
dir nycklarna skall férvaras av tagklareraren.



Sirskilda trafikeringsfiireskﬁfter inom Stockholm C (séder hsi Norr-
strom 319, 320, 321 och 322) och Alvsjo stationsomriden

Grinserna fér Stockholm C och Alvsjé stationsomraden har genom
det nya stillverkets tillkomst vid Stockholm C utflyttats enligt f6ljande.

Stockholm C stationsomrdde har séderut forldngts fran hsi 319, 320,
321 och 322 till 210/212 (gridns mot AlVS]O) och till dvérgsignal 214
(grans mot Alvsjo).

Alvsjo stationsomrdde har norrut forlangts fran hsi 33h/35h till 1 ha/3 h.

Vid stationsgrianserna ar tavlor med texten »Stockholm C stations-
grins» resp »Alvsjo stationsgrins» uppsatta. Grinserna mellan statio-
nerna framgar av sirskild situationsplan.

Inom Stockholm C stationsomrdde ligger bangérdarna:

Stockholm C personbangard, Stockholm S (godsbangarden), Skans-
bangarden samt Enskede (Enskede Slakthus, Mjolkcentralen).
Stockholm S (godsbangarden), Skansbangirden och Enskede ligger
- ssmitanfor det av Stockholm C stéllverk kontrollerade omradet.
Grianspunkterna mot Enskede, Stockholm S (godsbangérden) och
Skansbangarden dr utmirkta med S-mirken.

Inom Alvsjé stationsomrdde ligger bangardarna:

Alvsjo personbangard, Alvsjé godsbangard, Stockholm Arsta, Ny-
boda och Liljeholmen.

Alvsjé godsbangérd (delvis), Stockholm Arsta och Liljeholmen ligger
utanfor det av Alvsjo stillverk kontrollerade omradet.

Granspunkten mot Liljeholmen dr utmirkt med S-maérke.

Stockholm C personbangdrd (Cst Pbg) omfattar bangardsomradet vid
Centralstationen med gréns norrut ofdrdndrad och gridns séderut hsi
320/322 (Norrstrom). Omradet utgor en vixlingszon (bangird) inom
Stockholm C stationsomrade.

Stockholm S (Sst) dr den gemensamma bendmningen pa

1. Hallplatsen Stockholm S

2. Sparomradet mellan hsi 230/232 (Tanto) och 299/301 (Bjorngards-
gat), samt dvirgsignalerna 289 (mot godsbangirden), 250, 252 (Skans-

A)angérden).

3. Godsbangarden Stockholm S (sparomradet utanfér det av Cst
stillverk kontrollerade omradet).

Alvsjé personbangdrd (As Pbg) omfattar bangardsomradet vid Alvsjé
stationshus med grins norrut hsi 33h/35h och séderut med oféréandrad

agrins. Omradet utgér en vixlingszon (bangird) inom Alvsjo stations-
Jmrade.

Vixlingszon #r ett omrade beliget inom resp stédllverks kontroll-
omrade, dir vixling far dga rum enbart inom vissa dvargsignalreglerade
zoner, vilkas grianser skall utmérkas med tavlor med texten »Gréns for
vixling», S-mérken och sparspérrsignaler.

»U» = det spar mellan Alvsjo Pbg och Stockholm C Pbg som normalt
dr upplatet for tag med jimna nummer.

»N» = det spar mellan Stockholm C Pbg och Alvsjéo Pbg som normalt
dr upplatet for tdg med udda nummer.

Inom Stockholm C stationsomrade ligger hallplatsen Stockholm S.

Ca 600 m framfor plattformen &r uppsatta orienteringsmirken enl
sdo fig 47 a samt tavlor med héllplatsens signatur (Sst).
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Mdrktavlor Samtliga huvudsignaler och dvirgsignaler med gront sken dr foérsedda
med fyrkantig mérktavla enl séo fig 53 a.

Ingen av signalerna ir saledes att betrakta som blocksignal.

S-mdrken S-mirken géller for vixling. Sparomrade bortom mirket kontrolleras
ej av stillverket, varfor betydelsen av signalbild i féregdende dvirg-
signal upphor att gilla.

Mirket far passeras forst efter vixlingssignal fran signalgivare.

Signalielefon Signaltelefonerna vid huvudsignaler och dvirgsignaler med gront
sken inom Stockholm C stationsomrade leder till tagx Cst.
Signaltelefonerna vid huvudsignaler och dvirgsignaler med gront
sken inom Alvsjé stationsomrade leder till tagx Alvsjo. -_—

Trafikering Signalbilder och tdgspar inom Stockholm C och Alvsjé stationsomra-
den ir att betrakta som inramade. '
Detta innebidr att samtliga tdg framféres med fritt sparval utan
foregdende ordergivning. (Begreppet enkelsparsdrift inom omradet har
. utgatt). —
Som huvudregel skall dock gélla att tag soderut framféres pa spar
»N» och tag norrut pa spar »U».
Vixlingstag fran vixel 217 (Arstavaxeln) till Sst framfores som regel
pa spar »N» i bada riktningarna.
Sidotagvigar for genomfartstig skall anvindas med urskiljning fér
undvikande av hastighetsnedséttningar i vidxelkurvor.

Tdgledning Tagledningen mellan Stockholm C Pbg och Alvsjé Pbg handhas av
tagledaren pa 1 och 24 te om ej annat séges hir nedan.

Tagféljden Tkl Stockholm C och Alvsjé far i samrad #ndra ordningsféljden for
alla tAg som enbart framféres inom eller mellan Stockholm C och Alvsjé
stationsomriden. Intet hinder dock att tkl Cst dndrar ordningsféljden
mellan t ex 4 ena sidan ett nedgaende tag mot SNJ och & andra sidan ett
eller flera tig mot Huddinge.

S-order For ordergivning som skall gilla enbart inom eller mellan Stock-
holm C och Alvsjé stationsomraden forekommer endast foljande S-
order: S2, S4, S5, S10, S11 och S12. —_—

S-order till tagpersonal pa tag som utgar fran nigon av bangirdarna
inom de bada omradena far ges pa foljande siitt.

TKI Cst resp As delger ordern per telefon till tjinstehavare som enligt
sapl skall ge tagpersonal order. Denne undertecknar ordern pa S-blan-
ketten med tkl namn och sitt eget.

Order till V-tag far ges muntligt (se p 14 i bestdimmelserna for V-tég)

Vko Veckoorder giller inom Stockholm C och Alvsjo stationsomraden pa
sddana strickor, dir tag far framforas.
Vko giller dven for V-tag.

Avgdng A. Stéllverken i Cst och As dr i bruk.

1 a) Tdg utan sdrskild tbfh

Stockholm C Pbg

Stockholm S Genomfartstig och tadg med fast uph eller
Skansbangdrden behovsuppehall, avgangssignal ges ej.
Alvsjs Gbg
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For taget gillande hsi eller dvérgsignal, som visar sken enl sio fig
5 e eller 5 f, innebir avgang. Detsamma giller for V-tag, som kan avga
fran samtliga mellan Cst Pbg och As Pbg stationer befintliga hsi och
dvirgsignaler, som kan visa kor med gront sken.

b) Alvsjé Pbg
For genomfartstiag, avgangssignal ges ej.

For tag med fast uph eller behovsuhp, avgéngsmgnal ges av tkl
Obs, for tag, som utgar fran eller gjort uph i As Gbg, t ex 4035 ger tkl

avgang.

2) Tdg med sdirskild tbfh.

Stockholm C Pbg. Tkl ger avgang for alla tag.

“= Stockholm S Tbfh ger avging for tdg med fast uph. och
Alvsjé Pbg (norrut) behovsuph. Avgang ges ej for genomfartstag.

Tkl ger avgang for alla tdg mot Nynisbanan.

Tbhfh ger avging till tdg med fast uph da

dubbelsparsdrift dger rum, den automatiska
som, Alvsjo Pbg (séderuf) linjeblockeringen #r i bruk och da tag ej fatt

order om mote med atergdende péalok eller

med B-fordon.

Avgangssignal ges ej for genomfartstag.

B. Stdllverken i Cst och As dr ur bruk

D4 pa grund av fel i siikerhetsanldggningarna kérsignal ej kan visas
géller foljande:

1. till alla tag som utgar fran Cst Pbg och As Pbg skall tkl visa avgangs-
signal.

2. till tag som utgdr fran niagon av bangardarna Enskede (dvirg 216),
Stockholm S, Skansbangirden och Alvsjé Gbg skall tjinsteman pa order
av tkl ge »avgang» med signalredskap. Om tjinsteman ej 4r tlllstades
skall lokf inhdmta besked av berérd tkI.

C. Har tag efter avgangen stannat med frimsta fordonet innanfér
stationsgridnsen av annan anledning dn
a) uppehall for trafikutbyte vid hallplats,
b) att huvudsignal (dvérgsignal) visat stopp,
skall tbfh ge ny avgang.
4™\ Tag utan sirskild tbfh far avgi utan vidare, nir villkoren hirfor ar
fyllda. !

1. Gemensamma foreskrifter fft’ﬂ%ﬁm
Uppstéllning av tagfordon pa sparstriacka utanfor véxlingszon, fram- lstlzg d%gggﬁ

s forande av smafordon och arbete enl sdo § 31: 2 skall ske som SPAar- och arbete
disposition. Detta innebir att sparstridckan mellan tvd huvudsignaler
(dvirgsignaler enl sdo fig 5 e eller 5 f) avstinges fran tagrorelse genom
att tkl i stéllverket spirrar huvudsignalerna (dvirgsignalerna), sa att
korsignal ej kan visas till sparet i fraga. (Vid Alvsjo uppsittes stopp-
skyltar pa signalstillarna i stillverket).

Tillsyningsman enl sio skall alltid finnas vid spardisposition. Betrif-
fande tillsyningsman pa V-tag se de sérskilda foreskrifterna for V-tag
p 6.

Innan spardisposition borjar skall tsm begéira medgivande hirtill av
berord tkl varvid uppges:

a) titel och namn

b) beteckning pi fordon eller arbetets art
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¢) nr pa huvudsignaler (dvirgsignaler), som begridnsar den spér-
stridcka som skall disponeras.

Tillsyningsmannen skall anteckna erhillet medgivande i fdrd- och
arbetsboken och tkl i tklboken. S1 behéver ej anvindas. For spardispo-
sition som innebir att ett av sparen »U» eller »N» helt eller delvis av-
stinges for tagrorelse erfordras tigledarens medgivande. Plan for tagens
framfoérande uppgores i samrad med tl.

2. Uttagning av tdgfordon
Tillsyningsmannen skall muntligen delge lokps erhillet medgivande

enligt 1.
Tagfordon framfores till spardispositionsstriicka utanfor véxlingszon
som V-tag (Se bestimmelserna for V-tag punkterna 6 och 12). —_—

Innan spardisposition borjar, skall p4 bada sidor om uppstillnings-
platsen spéarledningen pa den disponerade stridckan kortslutas med
»kontaktdon» och bansignaltavlor sédttas upp ca 100 m fran platsen,
dock ej utanfor huvudsignal (dvirgsignal) som begrénsar strickan for
spardispositionen. Py

3. Framférande av smdfordon

Smafordonsfirder inom Stockholm C och Alvsjs stationsomraden skall
begrinsas till oundgiingligen nédvindiga och far inte hindra tagrérelsen.

Spardisposition fér sméafordon skall omfatta hela den stridcka, pa
vilken fordonet skall framforas: Om tkl Cst eller As kommit verens med
tsm far dock dispositionsstriackan avkortas efter hand som sméafordonet
framfores. Nar huvudsignal (dvirgsignal) passerats, skall i sddant fall
tsm anmila detta till berord tkl som da avkortar dispositionsstrickan.

Om smafordonet uppstilles pa viss sparstricka under dispositions-
tiden skall tsm kortsluta sparledningen och sdtta upp bansignaltavlor
(se 2).

4. Arbete

Innan arbete pabdorjas skall tsm kortsluta sparledningen med kontakt-
don pa bada sidor om arbetsplatsen och sitta upp bansignaltavlor pa ett
avstand av ca 100 m, dock ej utanfér huvudsignal (dvirgsignal), som
begrénsar striackan for spardispositionen.

Frankopp-  Frankoppling av kontaktledning utan samband med spardispositiol
ling av kon- s . -
taktledning  beviljas av tkl Cst resp As.

utan ;’g{{’,’j‘m" Fér frankoppling av kontaktledning, som innebir att ett av sparen

disp »U» eller »N» helt eller delvis avstinges for tagrorelse, erfordras tl med-
givande.
—
Sdkerhetsan- Da sikerhetsanléiggningen vid Cst och As ir helt eller delvis ur bruk
ldggningen reqs o
helt eller skall f6ljande gilla.

delvis ur bruk

a) Signaltelefon fungerar

Muntligt medgivande till lokps att passera huvudsignal (dvérgsignal
enl sio fig 5 e eller 5 f), som ej kan visa korsignal, far av tkl Cst och As
ldmnas endast f6r en huvudsignal (dvérgsignal) i taget. Forreglar signalen
i korstillning vixlar m m och kan kontroll av dessas léigen ej erhallas i
stéllverket, kan lokal kontroll aldggas lokps av berdrd tkl. Detsamma gil-
ler om kontroll av hinderfriheten ej kan erhéllas i stéllverket. Kan tva
eller flera huvudsignaler (dvirgsignaler) i foljd ej visa korsignal, far
foreskrifterna under b) nedan tillimpas.
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b) Signaltelefon ur bruk

Fungerar ej signaltelefon vid huvudsignal (dvidrgsignal) som ej kan
visa korsignal skall berord tkl utbeordra signalvakter enl av stc Cst och
Sst utfirdade lokala planer.

Signalvakterna, som star under tkl Cst och As direkta ledning, skall
lotsa fram tagen enl berdrd tkl bedéomande.

Signalvakt star via rikstelefon, - fdlttelefon eller radio i sténdig
kontakt med tkIl.

Signalvakt skall medféra tambok och situationsplan dver omradet
samt i ovrigt enligt lokala bestdmmelser.

I 6vrigt géller foljande.
1. Enstaka huvudsignal (dvdrgsignal) visar ej kérsignal

Nir tag pa tkl order fir passera signalen, skall vakten limna lokps
muntligt medgivande dirtill, om véxel- eller hinderfrihetskontroll
samtidigt skall aldggas lokps; i annat fall ges signalen »framét».

2. Tvd eller flera huvudsignaler (dvdrgsignaler) i foljd visar ej korsignal

e Tkl skall for den stridcka, dir sidkerhetsanldggningen #r ur bruk,
bestimma tagens ordningsfoljd. Denna skall delges signalvakterna.
Signalvakterna skall anteckna ordningsféljden i tambok. Signalvakt far
dérefter ej sldppa forsta taget férbi huvudsignal (dvirgsignal), forridn
»klart 01» erhallits fran nista signalvakt i tagets farriktning, vilket skall
innebiira att strickan dit 4r fri fran tag. Nésta tag (03) far slidppas forbi
signalen si snart »01 in», erhallits o s v. »01 in» innebir att taget i sin
helhet har passerat signalen. Omedelbart innan tag sldpps forbi signal,
skall dessutom »tdg ut» anmaélas till nista signalvakt.

Signalvakterna vid den forsta och den sista av de huvudsignaler
(dvirgsignaler), som ej kan visa korsignal, skall till tkl limna resp av
tkl erhéalla motsvarande anmélan.

Miste tag framforas i bada riktningarna pa samma spar, skall »klart
02» utvixlas for det forsta tag, som enligt den faststéllda ordningsféljden
skall framga i motsatt riktning.

Utvixlade meddelanden skall antecknas i tamboken.
c¢) Lokps dtgdrder

4  Niér huvudsignal (dvirgsignal) vid eller innanfor stationsgrénsen ej
visar korsignal géller f6ljande.

1. Signalvakt postar vid signalen

Ger signalvakten signalen »framat», far taget framforas till nista
huvudsignal (dvirgsignal); i annat fall skall taget stanna och far fort-
o sitta forst efter muntligt besked eller signalen »framéat» fran signalvakten.

2. Signalvakt postar ej vid signalen

Taget skall stanna och féraren skall genast ringa tkl for att fa uppgift
om anledningen till den uteblivna kérsignalen. Erhalls ej svar skall taget
sta kvar framfor signalen, tills muntligt besked eller signalen »framat»
erhilles fran signalvakt, som enl b) skall posta vid signalen. Foraren
skall vid upprepade tillfillen, minst var femte minut, férsoka fa kontakt
med tkl via signaltelefonen.

Har lokps alagts kontroll av vixelléige, hinderfrihet m m, far sth fram
till nista huvudsignal (dvirgsignal) vara hogst 10 km/tim. Taget skall
dock vid behov kunna stanna framfér vixel, fordon etc. I dvriga fall
far sth vara hogst 30 km/tim fram till nésta huvudsignal (dvirgsignal).
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Undantag
fran sdo

Scdkerhetsforeskrifter

§ 47: 8 Sparen »U» och »N» skall inspekteras genom ba férsorg.

§ 57 Under forutsittning att sdkerhetsanliggningen ir i bruk pa
berérda tagvigar far f6ljande undantag tillimpas.

Under tégs in- eller utfart far annat tig vara i rorelse i den utstrickning
sidkerhetsanliggningen medger, oaktat tagvigarna ej #r oberoende av
varandra eller tryggade mot varandra genom forreglade vixlar.

§ 65 Har tig med resande stannat, pa grund av att hsi eller dvsi
visat stopp, nira eller vid plattform far det séttas igang, forst sedan
tbth gett »klart f6r avgang» till foraren.
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Bestimmelser for framférande av viixlingstag (V-tag) inom Alvsjé
och Stockholm C stationsomriden

Allmdnna foreskrifter

1. Dragfordon med eller utan vagnar mellan 4 ena sidan vixlingszon lﬁ’i‘g{ggiggga"
(bangérd) pa Stockholm C och & andra sidan Alvsjé skall framféras som (V-tdg)
vixlingstdg (V-tag). Detsamma giller vid rorelser med dragfordon med
eller utan vagnar mellan olika vixlingszoner (bangardar) inom Stock-

holm C resp Alvsjé stationsomraden.

2. Vixlingstag far framféras under form av tigrorelse, dock endast gz%zk?"i‘rddr
. -inom sparomraden som kan kontrolleras av Stockholm C och Alvsjd framféras
stéllverk och da rorelsen regleras av huvudsignaler eller dvirgsignaler,
som kan visa signalbild enl sio fig 5 e eller 5 f.
V-tag framfores pa foljande spar:
1. Stockholm G (Pbg)-Stockholm S—Alvsjs
2. Stockholm S—Skansbangérden
., Utanfér ovan angivna striackor inom Alvsjs och Stockholm C stations-
omriden sker rorelsen under form av véxlingsrorelse enl trafikerings-
bestdmmelser for varje sirskilt spar (se tdt-boken del A).
Detta giller
a) V-tag fran Alvsjé Pbg till Nyboda/Liljeholmen och i motsatt rikt-
ning. Framférandet overgar fran tagrorelse till vixlingsrorelse vid
vixel nr 2 (Vistberga vixel)/dvirgsignal 1 hb. '
b) V-tag fran Stockholm C/Stockholm S till Enskede/Alvsjo Gbg
genom viixel 217 (Arstavixeln) och i motsatt riktning. Framférandet
‘6vergar fran tagrorelse till vixlingsrérelse vid vxl 213/dvirgsignal 216
resp vxl 215/dvirgsignal 214.

3. V-tagen finns angivna i sérskild forteckning i tdt-boken del B. I Tdi for V-ldg
forteckningen over V-tdg behover foérutom nodvidndiga uppgifter i
tdt-huvud endast anges tagnr, avgangstid, avgangsbangard (vixlings-
zon), ankomsttid och ankomstbangard (vixlingszon). Samtliga V-tag,
som &dr upptagna i forteckningen kan dven anordnas pso. Detta far ske
efter resp tkl bedémande, varvid hinsyn skall tagas, huruvida tagen
kan anordnas utan att dvrig trafik hindras.

4. Inom Alvsjo och Stockholm G stationsomraden sker signalering med ;Grigm}lertinq
huvud- och dvérgsignaler (som kan visa sken enl séo fig 5 e och f) enl Signalinrdtt-

signalbeskrivning i tdt-boken del A. ningar

5. Till V-tag, som avgar fran vixlingszoner (bangardar) inom Stock- Avgdngs-
holm C eller Alvsjo stationsomraden ges ej »avgang». Taget far avgi, - signal
nir korsignal visas i for taget gillande huvudsignal eller dvirgsignal
enl sdo fig 5 e eller f. Vid As Pbg skall dock avgang ges av tkl. Befinner
sig loket utanfor sddan utfartssignal skall avgéangssignal dock ges av
vixlingspersonal etc, som handlar pa tkl order.

Avgangssignal som ges av vixlingspersonal, visas vid dagsljus med
signalgivarens ena arm ford i cirkel. ,

6. V-tagen ir ej Atfoljda av vixlingspersonal. Nir sidan personal _V-tggs dtfol-
medfoljer skall foraren underrittas hirom. I tig mellan Stockholm S [ingsps. Tsm
och vxl 213 till Enskede medfoljer dock i regel vixlingspersonal redan

fran Stockholm S. For sddana V-tig, som framforas till ech fran spar-
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dispositionsstricka utanfér vixlingszon, (se p 12), skall tsm medfé6lja.
Dragfordon far ga sist i ena riktningen, varvid tsm skall halla uppsikt fran
framsta fordonet, som skall vara foérsett med signal- och bromsapparat.

Tbfh, stérsta 7. 1 samtliga V-tag 4r foraren dven tbth.
'i?f,f,’,‘;’?;,'p V-tagen i bromsgrupp G far framféras med sth 40 km/tim. P4 sparet

Stockholm S—Skansbangarden dock med endast 20 km/tim.
V-tag i bromsgrupp S/P och ens lok far framforas med sth 60 km/tim.

Antalet axlar 8. Storsta antalet axlar som far framféras i V-tadgen framgar av

i tdgen tdt-boken del B. Till Stockholm S fir dock endast 80 axlar medféras och
till Skansbangarden 70 axlar. Efter medgivande i varje sérskilt fall far
antalet axlar 6kas utéver vad som ovan angivits. _ —_—

Bromsprov 9. Bromsprov skall utféras enl gillande foéreskrifter av sdrskild dartill

utsedd tjénsteman enl séipl. Denne tillser ocksa att bromsvikten &r till-
riacklig samt att taget dr rdtt sammansatt.
Uppgift till 10. Uppgift enl bl 670.17 behover ej ldmnas foraren pa V-tag. Delppm,
foraren betr
bromsvikt tjdnsteman enl sdpl som utfér bromsprovet samt ansvarar fér broms-
mm vikten skall dock om bromsvikten ej #r tillricklig muntligt limna upp-
gift didrom till foraren sa att erforderlig hastighetsnedséittning sker.

Slutsignal 11. P4 V-tag, behover slutsignal ej finnas. Om slutsignaler saknas
skall dock sista kopplet hingas upp i dragkroken.

’fgg;eagghrdi; _ 12, V-tag far anordnas och instillas av tkl pa utgangsstationen efter

stillande samrad med tkl pa berérda stationer. Nir V-tidg anordnas skall tigets

karaktir av V-tag angivas i ordern.

D4 tag anordnas pa tillfillig tidtabell, enstaka gang/er/ eller under en
tidsperiod av hogst 7 dygn, skall foraren muntligt erhdlla uppgift pa
tagets nummer, avgangstid och ankomstbangard (vixlingszon) samt vid
behov bromsgrp och uppehall p4 mellanliggande bangérd. Anordnas tag
under lidngre tidsperiod &n 7 dygn skall skriftlig tidtabell (S5, S4) ut-
fardas med de uppgifter som finns intagna i férteckning 6ver V-tag i
tdt-boken del B. Avskrift av utfidrdad order tillstdlles TI1.

I 6vrigt kan féljande exempel tjina som viigledning.

a) Tag 65 4r anordnat Ky-Cst pA order med lingre giltighet. En dag
skall taget framforas till Alvsjé Pbg.

Tag 65 orderges d4 att taget skall g Cst-As Pbg enligt de lokala fore-
skrifterna for V-tags framférande i del A.

b) Tag 668 T gar enl forteckningen i del B till Hagalund. En dag skall
taget i stillet framféras till Alvsjs Pbg. Intet hinder att detta sker under
samma tagnr. Foraren skall underréttas. —

c) Tag 9819 gar enl forteckningen till Alvsjé Pbg. En dag skall taget i
stillet intagas till Alvsjé Gbg. Intet hinder att s sker under samma tag-
nr. Foraren skall underrittas.

d) Om viss striacka utanfér vixlingszon disponeras for arbete skall
tagfordon till och fran platsen for arbetet framforas som V-tag. Sadant
V-tag far ges samma nummer i bada riktningarna.

e) Det samma giller V-tag som skall framféras fran tex dvirgsignal
216 (Enskede) till Alvsjo Pbg genom vixel 217, varvid V-taget ges
samma tagnummer (udda nr) frdn nimnda dvirg till Alvsjé Pbg.

f) Hjslpfordon framféres under form av V-tag till den hsi (dvirgsig-
nal), som &ir nidrmast det hjdlpbehdvande fordonet. Fran denna signal
sker rorelsen mot fordonet som vixling.

>



13. V-t&g skall betraktas som lokalgodstag och far saledes avga 15
min fore avgangstiden enl tidtabellen.

14. All ordergivning till V-tag skall ske muntligt och repeteras alltid av
féraren.

Foraren uppger alltid namn, tdgnummer och vid telefonering i fore-
kommande fall numret pA den huvudsignal eller dvérgsignal framfor
vilket taget befinner sig, samt tagspar.

15. Vad som enligt § 36: 1, 2, 4 och 7 om utfirdande, delgivning och
kvittering giller for Tl skall i stillet avila Tkl Stockholm C och Alvsjé.

16. Vixlingstagen upptages pa sirskild grafisk tidtabell som kopieras
i ett begrinsat antal exemplar. V-tdgen finns sdledes ej med i den grafiska
tidtabellen for 6 dd.

17. Tidsangivelser i tam-boken fores fér samtliga vid Stockholm C
Pbg och Alvsjé Pbg ankommande och avgiende V-tag.

For V-tag som inte berér Stockholm C Pbg och Alvsjé Pbg skall
endast ankomsttiden till vidxlingszonen (bangarden) foras. Tidsangivel-
sen fores av den station, inom vilkens stationsomrade vixlingszonen
(bangarden) &r belégen.

Exempel: For V-tag fran Sst till As Gbg féres tidsangivelsen vid tagets
ankomst av tkl As,

18. Utdver ovan sirskilt angivna féreskrifter giller i tillimpliga delar
foreskrifterna for tiags framférande i 6vrigt.
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Trafikforeskrifter

for tagrorelse Stockholm S—Skansbangarden och for viixlingsrorelse
vid Skansbangirden med anslutande spiromraden.

Stockholms stads spar mellan Stockholm S och Skansbangirden be-
nimnes »Hammarbysparets. Det dr upplatet endast for godstransporter
(vagnslasttrafik). Hammarbysparet ir forsett med sparledningar.

Sparets strickning med dess anslutning vid Stockholm S, samt place-
ring av vixlar och de signaler, som reglerar rorelse till och fran spéret,
framgar av situationsplanen.

Signalerna, som utgéras av dvirgsignaler, manévrerade fran stéll-
verket vid Stockholm C, har féljande beteckningar:

Riktning Skansbangdrden

Nr 275, 277, 265 och 261 vid Stockholm S samt nr 259 vid Skansban-
garden. —

Riktning Stockholm S

Nr 250, 252, 254 och 256 vid Skansbangarden samt nr 262 (férsedd
med repetersignal ca 100 m framfor) och 274 vid Stockholm S.

Signalbild enl séo 5a, 5b, 5 ¢c och 5 f kan visas i

signalerna nr 252 (dven 5 d), 261, 262, 265, 274 275 och 277.

Nér dvirgsignal nr 262 visar »kor» visar repetersignalen gront fast
sken.

Signalbild enl séo fig 5a, 5b, 5 ¢ och 5 d kan visas i

signalerna nr 250, 254, 256 och 259.

Trafiken p4 Hammarbysparet dger rum som tigrorelse enligt for-
teckningen 6ver V-tig i tdtboken del B.

For tagrorelsen giller de sirskilda foreskrifterna for V-tag, vilka fram-
fores enbart inom Alvsjé och Stockholm C stationsomraden.

Vid ankomst till Skansbangarden skall taget stanna framfér det ca
100 m utanfér tunnelmynningen befintliga S-mirket om ej signal till
vixlingsrorelse framat erhélles. _

Vid ankomst till Stockholm S for fortsatt gdng mot Stockholm C far -
tdg med mer #n 26 axlar icke foras férbi dvirgsignal nr 274 férrin denna
visar signalbild (enl sdo fig 5 f) med gront fast sken. D& dvirgsignal 274
visar signalbild (enl fig 5 f) med gront blinkande sken, visar dvirgsig-
nal nr 288 stopp, varvid sparspérr nr 292 a kan vara palagd.

For tag- och vixlingsrorelser giller sth 20 km/tim. Bromsvikt: Broms-
tal 16. Vid fird i riktning mot Stockholm S skall sista vagnen vara for-
sedd med verksam broms (obs! 2 km lutning 10: 1 000).

For vixling pa Skansbangarden med anslutande industrispar giller
féljande.

Vixlarna vid Elektricitetsverket #r lasta med kontrollds och nyck-
larna forvaras i Elektricitetsverket. Tavla 4r uppsatt inom Elektricitets-
verkets omrade fér markering av den grins, till vilken SJ ombesérjer
trafiken.

Spéret till Bréderna Edstrands tomt (60-meters kurva) far trafikeras
endast med lok till V 3, K 4, N och T 2 (T 2 dock med forsiktighet).



315

Sparet till Fredells Trivaru AB far trafikeras endast med lok litt V 3,
K 4, N och T 2 (T 2 dock med férsiktighet). Vagnar far invéxlas till och
avhiamtas vid kontors- och lagerbyggnaden. Nir ldngre vagnar, exem-
pelvis litt Ob eller Sb, framféres, skall »forléingt koppel» anvéndas
mellan den langa vagnen och nidrmaste fordonet.

I infartskurvan i 6vergangen mellan 150 m och 90 m kurvan skall en
bromssldde vara utlagd, da vixling icke pagar.

Till tryggande av vixlingsrorelser 6ver svingbron dver Hammar—
byleden finns p4 6mse sidor om bron centralt omlidggbara skyddsvéxlar
med invid desamma placerade dvirgsignaler, vilka normalt visar »stopp».
Da svingbron placerats i lige for 6verfart och vixlarna lagts i brolige
» visar ndmnda dvirgsignaler signalbild enl s#o fig 5 ¢ »kér varsamt», da
vixlingsrorelse far verkstillas.

Vid viaxling 6ver vig- (gatu-)korsningar skall foreskrifterna i del A
iakttagas.
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for vixlingsrorelser mellan vxl 213 (dvirgsignal 216)—Enskede
och sidosparet till Mjolkcentralen.

Stockholms stads spar fran Enskede slakthus till vx1 213 (dvérgsig-
nal 216) bendmnes héir nedan »Enskedespéaret».

Sidosparet fran Enskedesparet till Mjolkcentralens filialmejeri i
Enskede bendmnes »MC-sparets. De bada sparen dr uppliatna endast
for godstransporter (vagnslasttrafik).

Av situationsplanen framgar vixlars och signalers placering, beteck-
ning samt grinsen mellan Stockholm C och Alvsj6 stationsomraden.

~ Viixel nr 217 (Arstaviixeln) forbinder i omlagt lige spar N med En-
skedesparet via vixel 215 b i normalléige.

For utfart fran Enskedesparet giller dvirgsignal nr 216, som kan visa
signalbild enl séo fig 5 aoch 5 f.

Vixeln till MC-sparet dr uppkorbar (forsedd med fjddrande dragsting).
Den kan dven omldggas fér hand med vixelstill, som normalt skall vara
last i vixelldge till Enskede. Lasning sker med K16-nyckel, som skall
medféras av medféljande vixlingsledare. Den vid vixeln placerade
dvirgsignalen visar vid rorelse mot vixeln signalbild enl sdo fig 5 c.
Under denna signalbild visas ett vitt sken till vinster, da vixeln 4r lagd
for gadng mot Enskede och till hoger da vixeln ligger till MC-spéaret.
Om vixeltungorna inte sluter visas signalbild enl sio fig 5 a.

Vid uppkoérning av vixeln far hastigheten vara hogst 20 km/tim.

K16-nyckeln skall férvaras pa sirskild plats pa kajvaktsexpeditionen
vid Stockholms S. Dir skall ocksé forvaras en reservnyckel (K16) under
plombering.

Korsningen med Nya Sockenvigen dr forsedd med automatisk vég-
skyddsanordning (ljussignaler) kombinerad med gatusignaler. Kors-
ningarna med Sandfjdrdsgatan, Huddingevigen, Herrgardsvigen, Biger-
stavigen och Palmfeltsvigen &r utrustade med automatiskt verkande
fallbommar. Vid véixlingsrérelses avgang fran slakthusomradet skall
dock bommarna vid Bégerstavigen och Palmfeltsvigen fidllas genom
intryckning av en i niirheten av portarna till omradet befintlig kontakt.
Fungerar ej de nimnda vigskyddsanordningarna skall vixlingsledaren
forfara enl sdo § 26.

Anm: MC-spéarets korsning med Huddingevégen &dr skyddad av fall-
bommar, som mang¢vreras av vigvakt frdn MC.

Trafiken till resp fran vxl 213 (dvirg signal 216) genom vx1217ispar N
sker som tagrorelse enligt de sérskilda foreskrifterna for V-tag, vilka
framféras enbart inom Alvsjé och Stockholm C stationsomraden.

Trafikeringen av Enskede- och MC-sparen idger rum som vixlings-
rorelse.

P4 Enskede- och MC-spérén dr sth 30 km/tim. Fére avgangen fran
Enskede/mj6lkcentralen skall bromsprov utforas. Bromsvikt: Bromstal
20.

Vixlingsledare skall alltid medfolja vixlingssédtten. Denne skall med-
fora, utom lastsparsnyckel, erforderliga nycklar till vixelkontrollas,
hinglas for vixelskyddslock och vigskyddsanordning samt handvev for
vixeldrivanordning. Samtliga dessa nycklar och handvev forvaras i hér-



for sirskild viska. Vixlingsledaren #r ansvarig for att vixeln till MC-
spéret i forekommande fall aterléigges och lases i normalliige.

Efter aterkomsten till Stockholm S skall vidskan med ovannimnda
nycklar och handvev aterldmnas till kajvaktsexpeditionen.

For tryggande av vixlingsrorelserna aligger det vixlingsledaren att
s4 snart vixlingssdttet ankommit till Slakthusomradet eller Mjolk-
centralen anmila detta till tigx i Cst, och att fore vixlingssiittets
avgang fran dessa platser inhidmta tillstdnd hértill fran tagx i Cst.

Lokforaren skall fore avgangen, genom férfragan hos vixlingsledaren,
kontrollera att ovanndmnt tillstind erhallits.

Anm: tagx Cst telefonnummer &r anslaget i telefonapparaten. Vid

« Samtal skall vixlingsledaren uppge namn och vixlingssiittets (tagets)
#=\nummer.

Hinder méter ej att nir ett vixlingssédtt befinner sig vid Slakthuset

ett annat framfores till Mjolkcentralen och tvirtom.

0
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Traﬁkfiireskrifter

for vixlingsrorelser mellan vxl nr 2 (Vistbergavixeln)—Nyboda—
Liljeholmen och for vixlingsrorelser mellan Alvsjé Gbg—Nyboda
med angrinsande sparomraden.

lﬂ.‘i%;n%cs’f Trafiken mellan Alvsjé Pbg och Nyboda/Liljeholmen ombesérjes i bada
rérelse riktningarna pé spar U genom vxl nr 2 (Vistbergavixeln). For tig med
jdmna nr 6vergar tagrorelsen till véxlingsrorelse sa snart dvirgsignal 1 hb
(vxl 2 a) passerats. For vixlingsrorelser mot Alvsjé Pbg 6vergar vix-
lingsrérelsen vid dvérgsignal 1 hb till tagrorelse (betr signaler pa spar U

se signalbeskrivningen del A)
For tagrorelsen giller de sirskilda foéreskrifterna for V-tag, vilka

framforas enbart inom Alvsjé och Stockholm C stationsomraden.

—_—

-s‘fggr’: ngfgdens Foljande bendmningar anvidndes fér berérda spar och spiromriden:
bendmning Liljeholmsspdret — Sparet mellan vixel nr 2 b (Vistbergavixeln) i
spar U genom Nybodatunneln till dvirgsignal M i sédra #nden av Lilje- ™

holmens bangard.
SLA B-spdret — Sidosparet till SLAB magasin.

Nyboda-spdret — Forbindelsesparet mellan Alvsjé Gbg och Liljeholms-
sparet (fran vixel 34 till vixel 40).

Bomanspdret — Sidospéaret till AB Emil Bomans magasin.

Nyboda — Spéaromradet mellan viixel nr 155 b (till SLAB-spéaret)
och vixel nr 150 a, beligen nirmast Nybodatunnelns sédra mynning
samt vixel nr 153 b i Nybodaspéret.

Vdstberga nedre — Industrisparen i omedelbar anslutning till Nyboda
med spéaret till ASG-terminalen.

Vistberga ovre — Sparomradet mellan Vistbergavigen och Lerkrogs-
vigen.
De olika vixlarnas nummer liksom befintliga signalers placering och
beteckning framgar av situationsplanen 6ver ifrdgavarande omraden.
i%lg}%fﬁﬁn- Sdkerhetsanlidggningen utgores av: -
vdxlarna 34, 2 a och 2 b samt 40, vilka #r centralt omliggbara. Vixel
40 &r dven lokalt omléiggbar,

vdrlarna och sparspédrrarna 150 a/b, 151 a/b, 153 a/b, 155 a/b (for-
sedda med magnetlas) och vixlarna 152 a/b och 154 a/b (forsedda med
vixeltunglds) kunna friges fran stlv for lokal omldggning. Frigivningen -
av vixeltungldsen markeras genom vitt sken i 3 st lampor uppsatta pa
fristdende stolpar en vid vixel 152 a, en mellan vixlarna 152 b och
154 a och en vid vixel 154 b.

huvudsignal 1 v visar 2 grona sken (sdo fig 1 c¢) f6r tig mot Liljeholms-
sparet (se signalbeskrivningen).

dvdrgsignalerna 1 hb, 43 va, 43 h, M, 43 vb, 27 hb och 27 v,

dvirgsignal M, 43 h, 43 va och 43 vb kan visa signalbild enl Sio fig
S5aoc0, 5bg, 5 c% och 5 dy°. Signalbild 5 d visas di vixlarna och sparspér-
rarna 150 a/b resp vxl40 eller 151, 152, 154 ir frigivna,

dvirgsignal 27 v och 27 hb kan visa signalbild enl sio fig 5 a oo, 5b §
och 5 ¢ 9,
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dvdrgsignal 1 hb fig 5a 40, 51, 0ch 5 d o. Signalbild 5 d innebir med-
givande till vixlingsrorelse pa sidkerhetssparet,

dvdrgsignal 27 v visar signalbild enl fig 5b eller 5 ¢ vid rérelse till
Nynodasparet eller for fortsatt fird p4 passagesparet. Vid vxl 34 befintlig
vixelskidrm anger vixelns lige till passagespéaret eller Nyboda,

dvdrgsignal 43 h visar signalbild fig 5 b eller 5 ¢ antingen till Nyboda-
sparet eller for fortsatt fird pa Liljeholmssparet. Endast vxl 40 lige
anger riktningen.

Spdrspdrrskdrmar: 150 b, 153 a och 155 a

Rangersignaler: Rs och Rn
Foljande spar och delar av spar #r férsedda med sparledningar, som
indikeras pa sparplanen i Alvsjo stillverk.

Liljeholmsspdret i hela sin 1ingd med det vid viixel 2 a anslutande siker-
hetssparet samt sparen mellan vx1 152 a och 152 b, 154 a och 154 b samt
A150 a — sparspérr 150 b.

SLA B-spdret till sparspéarr 155 a.

Nybodaspdret

Normalt atféljas icke véxlingsrorelserna av viixlingsledare. Forutsitt- Trafikens
ning hérfor 4r dock att loket (lokomotorn) drar vagnarna och att korsignal F@ektdr
visas i dvirgsignalerna enl fig 5b eller 5c. Vixlingsrorelserna sker
normalt efter en av stationschefen vid Stockholm S uppgjord plan.

Vixlingsrorelser pa Liljeholms- och Nybodasparen samt angrinsande Medgivande
sparomraden forutsitter medgivande av tkl Alvsjo. Sadant medgivande o saclings-
begires av vixlingsledaren och limnas genom frigivning av vixel- resp gg&sjgg‘l
magnetlds for berdérda vixlar och/eller signal i vederborande dvirg-
signaler.

Efter avslutad vixling skall de med 1as forsedda vixlarna omedelbart
liaggas 1 normalléige, i forekommande fall 14sas och vederbérlig K-nyckel
insdttas i magnetliset.

Om genom fel pa sikerhetsanliggningen kontroll 6ver spar och vixlar

#\icke kan erhallas i stillverket, 1dmnar tkl Alvsj6 de nirmare foreskrifter
for vixlingen pA de olika bangirdsomradena, som fér tryggande av
vixlingsrorelserna ir erforderliga. Om vixlingsledare ej medfoljer vax-
lingsroérelse skall lokféraren fore framférandet meddelas till vilket ban-
gardsomrade — Liljeholmen, Nyboda, Alvsjé Pbg eller Alvsjo Gbg —

mrorelsen skall framféras, om detta icke framgar av pa forhand faststilld
plan.

Vid framkomsten till Liljeholmen skall féraren, direst signal till fort-
satt vixlingsrorelse icke erhélles, stanna med frimsta fordonet vid ett
S-mirke, placerat i linje med dvérgsignal M i bangirdens sddra #nde.
Vid Nyboda skall foraren stanna framfor resp dvérgsignal 43 h, 43 va
eller 43 vb.

Vixlingsrorelse fran Liljeholmen eller Nyboda, som skall fortsdtta som
tag mot Stockholm C kan enligt férteckning i tdtboken del B eller till-
filligt pa order av tkl i Alvsjé vinda vid Vistberga hsi. Nir sa tillf4lligt
sker, skall lokféraren anmodas att frdn dvirgsignal 1 hb ringa tkl for
erhillande av tdgnummer, avgingstid och bestimmelsestation.
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Bromsvikt
och broms-
prov

Begrdnsning
av azxeltryck

D4 loket (lokomotorn) skjuter vagnarna, skall en man av vixlings-
personalen ha sin plats pa nagon av de frdmsta vagnarna i farriktningen
for att halla utkik och ge nédiga signaler till medféljande personal.

Vid vixlingsrorelse, som beror vigkorsningarna Vistberga allé, Kugg-
vigen, Vistbergavigen (2 korsningar) och Elektravigen skall vixlings-
ledaren ombesdrja, att nadgon i vixlingslaget eller sirskild vakt bevakar
korsningen, innan denna passeras, och déirifran varna vigtrafikanterna
pa béda sidor om banan genom rorlig signal med utvecklad signalflagga
resp rott sken. Flaggan (lyktan) far ej sittas pa bomstativ eller dyl och
ej heller far den, som utsetts att bevaka korsningen, utféra bevakningen
genom att ge signal under det han firdas pa nigot av de fordon, som #r
pa vig mot korsningen.

Vid viaxlingsrorelse mellan de skilda bangirdsomridena behéver
huvudledningen kopplas endast p& det antal fordon nirmast dragfor-
donet som krédvs for att tillrdcklig bromsvikt skall erhdllas enligt fére-
skrivet bromstal.

Vid bromsberdkning far vikt och bromsvikt berdknas enl féljande.

Vikt | Bromsvikt
i ton per axel for vagn, som ir
lastad tom lastad tom
10 5 5 2,5

Vixlingsledaren skall ansvara for att bromsvikten &r tillricklig. Som
bromsprov fir genomslagsprov goras, varvid bromsprovaren skall kon-
trollera, att bromsen gar till och lossar pa det sista fordonet med in-
kopplad tryckluftbroms.

Bromsvikt: bromstal 17.

P4 industriomriddena Vistberga nedre och Vistberga évre fir icke
framféras lok (lokomotor) med hogre axeltryck #n 18 ton.
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Trafikforeskrifter

for tag och viixlingsrorelser till och fran
samt Gver Alvsjé godsbangird

Alvsjo godsbangard (As Gbg) utgores av ett passagespar (nr 1) och 5 Omfattning
uppstéllnings- och vixlingsspar numrerade fran 2 till 6. Den begrinsas
i norr av en vixel (nr 215 a) (dvirgsignal 214), ca 160 meter innanfor
vxl 217 (Arstavixeln). Soderut dr Alvsjé6 Gbg sammanknuten med
Alvsjo Pbg genom ett forbindelsespar, som utgar fran en skyddsvixel
(nr 28 a) till spar »N» omedelbart norr om Gétalandsbron. Fran en vixel
(nr 34) i passagesparet utgar ett forbindelsespar (Nybodasparet) till

~ Nyboda och Liljeholmsspéret.

Fran forbindelsesparet Alvsjé Pbg—Alvsjé Gbg utgar ett spar med
forbindelser till driftcentralen, elektriska laboratoriet (Elab) och spar-
systemet vid partihandelscentrum Stockholm — Arsta (Arst).

De olika vixlarnas nummer liksom befintliga signalers placering och
beteckning framgar av situationsplanen éver ifrdgavarande omraden.
inom godsbangarden utgéres sikerhetsanldggningen av en centralt om- fg{%gﬁﬁg
liggbar vixel, ett antal vidxlar férbundna med magnet- eller kontrollas
dvirgsignaler och stopplyktor vilka samtliga manévreras fran stéllverket
i Alvsj6. Férbindelsesparet fran Alvsjo Pbg och passagesparet dr for-
sedda med spéarledningar.

De norra infartsvixlarna 215a och b och utfartsdvirgsignal 214
mandvreras fran stillverket i Stockholm C (se situationsplanen). De
sddra infartsvixlarna 28 a och b och infartsdvirgvixel 5 ha manévreras
fran stéllverket i Alvsjo.

For rorelse till resp fran Alvsjé Gbg och till Nybodasparet giller f61- Signalbilder
jande signalbilder och foéreskrifter. Vixlingsrorelserna far utforas utan ?gfesk,,-ﬂe,
att sirskild vixlingspersonal medféljer.

Alla rorelser med tagfordon fran Alvsjé Gbg till Stockholm C och
i motsatt riktning frdn Stockholm C till, Alvsjé Gbg sker under form
av tagrorelse. P4 forbindelsesparet mellan Alvsjo Pbg och Alvsjé Gbg
kan rorelsen dels ske sasom tagrorelse, dels siasom vixlingsroérelse.
Vixlingsrorelserna far utforas utan att sdrskild vixlingspersonal med-
foljer.

™ Infart till Alvsjé Gbg fran Alvsjé Pbg

Vid vdxlingsrérelse ges medgivande for gang till Alvsjé Gbg genom
signal enl sdo fig. 5b eller fig. 5c¢ i dvirgsignalerna 5 v eller 7 v pa
Alvsjo Pbg jamte signal till vixlingsrorelse fran signalgivare. Om sig-
nalgivare inte finns tillginglig, far tkl genom utrop i hégtalare kalla

== forare till telefon for att i denna ldmna muntlig order. Detta medgivande
giller for gang till dvirgsignal 29 v, placerad framfor forsta vixeln
(nr 111). Signalbild enl sédo fig 5 b eller fig 5 ¢ i dvirgsignal 29 v medger
gang till nista dvirgsignal 27 v, placerad framfér vixeln (nr 34) till
Nybodaspéaret. Visas fig 5 d erfordras signal till fortsatt rorelse av sig-
nalgivare.

Vid tdgrérelser f6r gang till Alvsjo Gbg visas kérsignal med 2 gréna
fasta sken (fig 1 ¢) i hsi 33/35 va eller 33/35 vb samt med signalbild
enl sdo fig 5f (det grona skenet blinkande) i dvirgsignal 9 va, 9 vb,
7 vb1/9 ve, 17 vb eller 19 v. Tagrorelsen avslutas alltid vid dvirg 29 v.
Signalbild enl fig 5 b eller 5 ¢ i dvirgsignal 29 v medger ging till niista
dvirgsignal 27 v. Visas fig 5 d erfordras signal till fortsatt rorelse av sig-
nalgivare.
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Dvirgsignalens 27 v signalbilder har f6ljande betydelse:

Sdo fig 5 b eller 5 ¢ medgivande fér gang till nidsta dvirgsignal 214 i
passagesparet eller for gang till Nyboda.

Vid vixel 34 befintlig vixelskdrm anger vixelns ldge till passage-
sparet eller Nyboda.

For gang till Arst, Elab eller Drc liksom till nagot av sparen 2—6 pa
Alvsjo Gbg fordras omliiggning av viixel 111 resp 110. Dessa bada vix-
lar dr lasta med kontrollas. Tillhérande nycklar K? resp K dr placerade
i magnetlds som friges fran Alvsjo stillverk, varvid dvirgsignalerna
29 h och 29 v visar signalbild enl sdo fig 5 d. Med las utrustad wviixel
skall efter omliggning snarast aterféras i normallige, lasas och nyckeln

insédttas i magnetlaset.
—_—

Utfart frdn Alvsjé Gbg mot Stockholm C

Medgivande till utfart fran Alvsjé6 Gbg mot Stockholm C och tag-
rérelsens framférande till hsi nr 224 eller 226 erhalles genom signalbild
enl sdo fig 5 f i dvirgsignal 214, placerad framfor vixeln 215 a.

Vid gang fran nagot av sparen 2—5 erfordras lokal omliggning av .
viaxlarna 109 a och b, vilka, 4r lasta med kontrollas K* resp K5 Medgi-
vande till omléggning av dessa vixlar erhalles genom frigivning fran
Alvsjo Pbg stillverk av magnetlds K4, Sedan fordon framférts fran
sparen 2—5 genom vixlarna 109 a och b skall dessa omedelbart ater-
foras i normallige, lasas och K4-nyckeln insittas i magnetlaset.

Signaltelefon finns framfér dvirgsignal 214.

Signal till vixlingsrorelse fran signalgivare erfordras endast vid ut-
fart fran sparen 2—05.

Infart till Alvsjg Gbg frdn Stockholm C.

Se signalbeskrivningen del A.

Tvéa fasta grona sken i hsi nr 225 eller 223 giller for infart och gang pa
passagesparet (spar 1) till dvédrgsignal 29 h, placerad ca 40 meter fram-
for vixel 110. Hirvid visar dvirgsignal 27 ha, placerad ca 40 meter
framfor vixel 34, signalbild enl sdo fig 5 b.

Utfart frdn Alvsjé Gbg till Alvsjé Pbyg.

Medgivande till viixlingsrérelse fran Alvsjo Gbg till Alvsjo Pbg er-
halles genom signalbild enl sdo fig 5b eller fig 5 ¢ i dvérgsignal 29 h,
placerad pa passagesparet, ca 40 meter framfér vixel 110 (skiljeviixeln
till rangersparen) och i dvirgsignal 5 ha, placerad framfér vixel 28 a
(infartsvixeln till As personbangard). I dvirgsignal 5 ha kan #ven
visas signalbild enl sdofig 5fom roérelsen dérifran skall fortsitta som tag-
rorelse. For vixlingsrorelsens vidare framférande pa Alvsjo Pbg giller ~~
signalen »kor» eller »kér varsamt» fran vederborliga dvirgsignaler.

Hastighet Sth 30 km/tim giller fér alla rérelser pA Alvsjé Gbg och ovan nimnda .
férbindelsespar.

Vigkorsning Omedelbart framfér vixel 110 (skiljevixeln mellan passagesparet och
spargruppen 2—5) i sddra #nden av Alvsjé Gbg korsas bangarden av en
enskild viég till Elab. Vid passerande av denna vig, som endast ir ut-
rustad med kryssmirken pa bada sidor om spéaret, skall skirpt upp-

mirksamhet iakttagas. ) _ N
Atgird da . Da loket (lokomotorn) skjuter vagnarna, skall en man av vixlings-
;‘,’(I;u(tle",m” personalen ha sin plats pa nagon av de frimsta vagnarna i farriktningen

vagnarna for att halla utkik och ge nodiga signaler till medféljande personal.



Vid vixlingsrorelse pa forbindelsesparet fran och till Alvsjé Gbg samt
pa Nybodasparet behéver huvudledningen kopplas endast pa det antal
fordon nidrmast lok (lokomotor) som krévs for att bromsvikt skall erhal-
las enligt foreskrivet bromstal. Bromsprov skall utféras savil fore av-
gangen fran resp platser som vid event dndring av sammansittningen
under vigen.

Vid bromsberdkning far vikt och bromsvikt beridknas enl féljande.

Vikt | Bromsvikt
i ton per axel for vagn, som &r

* lastad tom lastad tom

10 ' 5 5 2,5

Vixlingsledaren skall ansvara for att bromsvikten ir tillrdcklig. Som
bromsprov fir genomslagsprov goras, varvid bromsprovaren skall kon-
4= trollera, att bromsen gar till och lossar pa det sista fordonet med in-
kopplad tryckluftbroms, '
Bromsvikt: bromstal 17.
P4 industriomridena Vistberga nedre och Vistberga ovre far icke
framforas lok (lokomotor) med hogre axeltryck én 18 ton.
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Bromsvikt
och

bromsprov

Begrdnsning
av axeltryck
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Rangersignaler .

A. Tomieboda for vdxlingsvallen och »puckeln»

I norra delen av Tomteboda bangard finns

en dvirgsignal i rérstolpe (580 m norr om viadukten),

en rangersignal i kontaktledningsbrygga 8 (320 m norr om viadukten),

en dvirgsignal i kontaktledningsbrygga 10 (200 m norr om viadukten),

en dvirgsignal i kontaktledningsbrygga 12 (85 m norr om viadukten).

en dvirgsignal i rorstolpe (25 m sdder om viadukten) och

en dvirgsignal i kontaktledningsbrygga 17 (150 m séder om viadukten).

Signalerna mandvreras fran stillare placerade dels i mandverkuren pa vixlings-
vallen, dels vid »Norra bocken» och dels i stolpe 43, varjidmte tre strombrytare
finnes pé vallen, en i vixelldiggarkuren vid vallen och tvenne strémbrytare vid
sparférgreningen nedanfor vallen, medelst vilka signalerna kan stéllas till stopp.

Signalerna ersétter signalering med signalredskap: stopp, back, sakta och framdt.

Med signalerna visas foljande signalbilder med nedan angiven betydelse:

Rangersignalerna Dvirgsignalerna
eee stopp, vid blinkande sken framdt
: back
.. sakta back (normal
tryckningshastighet)

D4 signalerna stills pa stopp fran nagon av ovannidmnda 6 strombrytare, skall
vixlingsledaren vid mandverstéillarna omedelbart underridttas om anledningen
hirtill, och far signal till rérelse direfter ej ges, forrdn vixlingsledaren forvissat
sig om, att intet hinder foreligger hirfor.

D4 rangering Gver vallen eller »puckeln» ej dger rum, skall signalerna vara
slidckta.

B. Tomieboda rangerbangdrd, sodra dnden

I sédra dnden av Tomteboda rangerbangard finns en rangersignal, som 4r upp-
héngd i kontaktledningsbrygga 43 och skall normalt vara sldckt men visa tre vita
fasta sken i en végrit linje med betydelsen »stopp», nir vixling ej &r tilldten vid
tags in- eller utfart.

C. Alvsjo godsbangdrd med forbindelsespdret till partihandelscentrum, Stockholm—

Arsta (Arst)

Utmed forbindelsesparet Alvsjé Pbg—Alvsjo godsbangard finns tre ranger-
signaler,

en (R1) placerad under Lisebergsbron,

en (R2) placerad ca 120 meter norr om R1 samt

en(R3) placerad ca 60 meter framfér skiljevixeln mellan passagesparet och
rangersparen.

Vid forbmdelsespéret till Arst finns en rangersignal (R4) placerad vid skilje-
viixeln for sparen till Alvsjo driftcentral.
~ Signalerna ersitter signalering med signalredskap: stopp, framdt, back och sakta
back.

Med signalerna visas f6ljande signalbilder med nedan angiven betydelse:

... fast sken = sfopp

««« Dblinkande sken = framadt
- fast sken = back ‘
., fast sken = sakta back
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D. Nyboda fér vdxling vid sopstationen vid Nyboda och pd Nybodaspdret

Utmed Nybodaspéaret finns en rangersignal (Rs) strax dster om viadukten
under sparen U -och N och en (Rn) vid sparet intill sopstation. Signalerna mandgv-
reras med en stillare placerad intill den sistndmnda signalen.

Signalerna ersitter signalering med signalredskap: stopp, framdt och sakta back.

Med signalerna visas féljande signalbilder med nedan angiven betydelse:
... fast sken = stopp
.+« blinkande sken = framdt
*., fast sken = sakta back

E. Stockholm S, (godsbangdrden)

P4 godsbangarden vid Stockholm S finns fem backsignaler. Tva av dessa &r
placerade »rygg i rygg» i kontaktledningsstolpe 68 i héjd med Bjérngardsgatan.

De évriga tre dr placerade vid utdragssparet.

Signalerna visar f6ljande signalbilder med nedan angiven betydelse:
»B» med blinkande gult sken = back
Ett rott fast sken = stopp

Signalerna mandévreras av vixlingspersonalen vid Stockholm S nidr back-
ning av tag fran godsbangirden till utdragssparet eller tvirtom skall &ga rum.
Rorelse dger rum som vixlingsrorelse.

P4 godsbangirden i Stockholm S &r skip uppsatta, som innehéller féljande
manéverdon och kontrollampor for B-signaler.

Tryckknapp, med vilken backning begérs f6r tag. Nér backning begérts,
ténds en vit lampa med fast sken. Lampan slicks, nir vdg for backning &r
Klargjord eller nir lampan har varit tind under en tid av ca 3 min.

Kontaktanordning, med vilken signalen back ges. Nér back visas, tdnds en
gul lampa med blinkande sken. Lampan sldcks automatiskt, nir B-signalen
slidcks, vilket sker, nir tag ldmnar sitt spar.

Strombrytare, med vilken signalen stopp ges. Nér stopp visas, tinds en
rod lampa med fast sken., Lampan slicks, nér stoppskenet slécks.

Gul indikatorlampa, som tinds med fast sken, nir vig f6r backning &r
klargjord. Lampan sldcks, nir tdg backar fran sitt spér.
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Bromsprovssignaler

Vid f6ljande stationer finnes bromsprovssignaler, som dock tills vidare ej helt
6verensstimmer med foreskrifterna i séo § 8: 14.

Plats Uppsatt i Géller for avgdende tig
Vdrtan kontaktledningsstolpe 30 A och| fran spiren 1—5 pa Ostra
ledningsbrygga 24 ' bangirden

Tomlieboda

S9—11...... ledningsbrygga 43 6stra delen; | séderut fran sparen 9—11
repetersignal i brygga 40

S 16—21.....| ledningsbrygga 42; , soderut fran sparen 16—21
repetersignal i brygga 40

S 28—30..... ledningsbrygga 43 soderut fran sparen 28—30

N4—6....... ledningsbrygga 19 norrut frdn sparen 4—6

N 28—30..... ledningsbrygga 27 norrut frdn sparen 28—30

N 32—40..... ledningsbrygga 32, vistra delen;| norrut och viisterut fran spa-

repetersignal i brygga 28 och 36| ren 32—40

Stockholm S ledningsbrygga vid Sodra sta-| fran sparen 2—3

tio.nsgatan
Hagalund Sirénsignaler: fran sparen 1-—36 pa hallban-
Endast sirén PBromsay e @ me= - garden

»Lossan — O

Stockholm C Ringsignaler: norrut fran sparen 1— 2
Pbg PBromsa) e @ mm= » » » 4— 5
Endast ring- »Lossa» — O » » » 7— 8
klockor » » » 10—18
soderut » »  10—18

Anléggningarna vid Vértan, Tomteboda och Stockholm S bests av:

ljusanordning, som visar T (betydelse: »bromsa») eller L (betydelse: »lossa») i
gult mot svart bakgrund,

tryckknappar i jarndosor,

fotkontakter med pedaler och

ringklockor, vilka ljuda s& ldnge en tryckknapp halles intryckt eller en fot-
kontakt hélles nedtryckt.

Normalt skall ljusanordningen hallas slickt.

Vid férsta intryckningen av en knapp eller nedtryckningen av en fotkontakt
visar lyktan T, vilket betyder att féraren skall sbromsa».

Vid andra intryckningen eller nedtryckningen visar lyktan L, angivande att
foraren skall lossa bromsen.

Vid tredje intryckningen eller nedtryckningen slocknar ljuset.

Bilderna framtréda saledes alltid i samma ordning: T, L, moérkt, T, L, mérkt osv.

Knappen eller fotkontakten skall intryckas resp nedtryckas vil och hallas
intryckt resp nedtryckt 2 a 3 sekunder.
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Ringklockorna, vilka ljuda s4 linge vederboérande knapp eller fotkontakt halles
intryckt resp nedtryckt, tjina till att féista forarens uppméirksamhet pa ljusanord-
ningen.

D4 bromsprovet 4r avslutat, skall detta enligt géllande bestimmelser muntligen
anmdilas till foraren och tagklareraren. Anmailan till féraren far férmedlas av
tagklareraren,

Manévreringen av ljusanordningen skall i regel utféras av den, som kontrollerar
bromsarna i tagets bakre del. ‘

Bromstal for bisparstig och vixlingssitt
Vid ging Brtal Vid géng Brtal
- Udl—{Lma Ursvik 26 Bagatorp }~ d...... 26

Bagartorp Lilla Ursvik
So—Tm............... 6 Tm—So........ccunnn 6
Sub—Tm.............. 6" Tm—Sub.....cconnen.. 7
Sub—Ulv.............. 6 Ulv—Sub.............. 6
Spd—HaAv.,............. 17 Lovsta—Hav........... 8
Hiv—Loévsta........... 8 Hiav—Spa.............. 17
Vn—Nst..........ooe. 6 Nst—Vn............... 6
Ost—Nst............... 12 Nst—Ost.............. 10
Nst—Tm............... 7 Tm—Nst.............. 6
Nst—Cst.....co.vvvnn.. 10 Cst—Nst............... 6
Sst—Skansbangarden. . .. 16 Skansbangarden—Sst. .. . 16
5st~{Ef‘fkede 20 Enskede —Sst....| 20
Mjolkcentralen. . .. Mjolkcentralen
- As Pbg—Lm (via sp U). 16 Lm—As Pbg (via sp U) . 17
) Vistberga nedre— Vistberga 6vre—

‘ Vistberga ovre. ... ... 21 Véistbergé nedre...... 21
AsPbg—LME ......... 14 LME—AsPbg.......... 14
As Pbg—As gbg........ 19 As gbg—AsPbg........ 19
) Nybodasparet.......... 19 Nybodasparet.......... 19

Sarskilda bestimmelser att tillimpas vid luftskyddstillstand

Hogst 300 tons tagvikt och hogst 20 vagnar fa framforas i varje vixlingssétt

- Tunnlarna anviindas dven som skyddsrum (bombskydd), varfér vid varje tunnel-

mynning anordnats splitterskydd — timmerjalusi — upphéngd i svingbar arm.

Jalusierna dro forsedda med kontrollds samt signal, som visar stopp mot vix-
lingsséttet, d4 jalusien spirrar sparet.
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Flyglarm signaleras i tunnlarna genom blinkning med tunnelbelysningen,
vilket utgor signal till foraren att snarast mojligt bringa vaxlingsrérelsen till stopp.

Enir loket ej far kvarstanna i tunneln, d4 denna anvindes som skyddsrum,skola
lok och vagnar med stérsta forsiktighet utvéxlas ur tunneln.

Hirvid skall iakttagas, att om véxlingsrorelsen stoppats i den nirmast Stock-
holms sédra belidigna tunneln, lok och vagnar vixlas ut pa sparet mellan de bada
tunnlarna. Med hénsyn till att sparet ligger i lutning 10:1000 skall vid stopp mellan
bada tunnlarna lokets handbroms atskruvas och bromssldde utlidggas. (En broms-
slide dr upphingd invid sparet ungefidr mitt emellan de bida tunnlarna.) Har
vixlingsrérelsen stoppats i tunneln, som 4r beldgen invid Skansbangirden,
vixlas lok och vagnar till nimnda bangard.

Tva man vixlingspersonal skola medfélja for att v1d behov verkstilla ovan-
nimnda vixlingsrorelser.

Lokpersonalen skall skéta eldningen sa att minsta méjliga rokutveckling upp-
star vid gang genom tunnlarna. -

1 Tillsvidare, tills sérskild order utfdrdas, behover ej dessa tvd man medséndas.
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Foreskrifter
for trafikering av sidosparet Sala—Térnsjo

1. Trafikeringsform m m

Rdorelser med tagfordon skall ske i form av vut, varvid sédo foreskrifter med ne-"
dan nidmnda undantag och tillimpningsforeskrifter skall gilla.
For A-arbete och A-fordonsfird giller sdo foreskrifter med nedan ndmnt undan-

tag fran sdo § 29. For B- och C-fordonsfiard samt arbete enligt sdo § 32 giller sdo
foreskrifter.

2. Awxeltryck

Hogsta tilldtna axeltryck &r

14 ton fér SJ godsvagnar litt Oa och Oau och SJ 4-axliga godsvagnar utom Kbd,
Q 1261—Q 1265, Q 32 b och Sbu 550258

15 ton for 2-axliga godsvagnar och mellan Sala och Rasboda grusgrop for SJ
vagnar litt Kbo och Q 32 b vid sth 30 km/tim.

For vagnar vars hogsta tillaitna axeltryck ej ndmnts ovan, hénvisas till SJF
657.

Tsm svarar fér att fordon med hogre axeltryck &n tillatet ej framfores utan
medgivande.

—-

3. Bromsvikt
Bromsvikten skall minst motsvara bromstal 19.

4. Sth

Sth f6r vut &dr 40 km/tim. Se dven sdo § 29: 11 och punkt 2 ovan.

Vilka dragfordon som far framforas pa sparet och sth for dessa framgir av
nedanstaende tabell. :

Dragfordon, litt.

Yo
Yol

73 | z43 Anm.

E2 |3 K4 | S1 | T2 749 | Z63 764 | 769

YBo

40 | 40 | 20 [ 401| 402| 40 | 40 | 40 | 40 | 20 | 40 | * Gdller endast lok med
tomma sidotankar

2 Giller endast stric-
kan SI—Rasgrp

5. Vagnsviktstabellér
Vagnvikterna for dnglok dr att betrakta som minimum for vad loken skall kunna
framfora.

Vagnvikterna fér motorlok och lokomotorer betecknar déremot maximum for
vad dessa dragfordon far framféra.

Ton vagnvikt med dragfordon litt.

z43| . 743
764 ) 764
E| J|stl|za3] + T2 | Vidavgangtran | E | J | s1{z43| + T2
743 | %69 3| 269
600| 400| 500] 225| 350{ 350{ 800 Sala ) | =] —] —] — —

600{ 400| 500} 200| 350| 350] 800 Saladamm 600] 400| 500( 200( 350 350| 800
— = = = — — — Tarnsjo 600( 400( 500| 200 350{ 350] 800,
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6. Vdgkorsningar-

Vid nedan n#mnda vigkorsningar skall vigskyddsanordningen spirra véig-
trafiken, nir vut fors 6ver korsningen.

Korsningens Atei . ngrnf,zlg;,]?kggi_
Plats Km “namn tgird Vidtages av anordning €] ¥ungerar
(Sédo §26:1)
Sala— 1.655| Dolomit- Bomfill- | Psi Sala 1
Térnsjo vigen ning | eller Tsm
» 5.731| Kopalla norraLjud- och ljussignaler! 1
» 6.356| Aby Stingning | Tsm 1
av grindar !
» 7.543| Saladamm Ljus- och ljudsignaler! 1
» 11.477| Jugansbo Bomfill- | Tsm 1
sédra ning
» 12.318| Jugansbo Bomfill- | Tsm 1
norra ning
» 14.502| Framnds Ljus- och ljudsignaler 1
) 19.149| Runhillen | Bomfill- | Tsm 1
ning :
» 26.676| Rasboda Ljus- och ljudsignaler 1
» 29.649| Sifferhéllen » » » 1
» 31.494 Rdvsten » » » 1
» 32.575| Ostaviigen » o » 1
Téarnsjo 35.166| Térnsjo Bomfill- |Tsm 1
ning

1 Skall i vissa fall mandyreras av tsm.

Vid vigkorsningarna Aby, Jugansbo sédra och Jugansbo norra finns ej V-

signal utan i stéllet bomsignallykta, som visar rétt fast eller ofidrgat fast sken.
.

7. Undantag frdn sdo § 29 och § 60
-

Da en bdisp skall férekomma, skall S 1 ej skrivas ut. Istillet skall tsm anteckna
beviljad vut i anteckningsbok eller i fird- och arbetsbok och muntligen delge
lokps dessa anteckningar. Vid A-fordonsfird och A-arbete antecknas beviljad
bdisp i fiard- och arbetsboken.

Vid flera bdisp pé sidosparet skall fkl utse en av tsm att vara huvudtsm och
underritta tsm om 6vriga bdisp och namnet pa huvudtsm. .

Grinsstation skall ej stoppsignalera mot stricka med hinder.

8. A-fordon och vut infart pd grdnsstation

Vid ankomsten till Sala station skall féreskrifterna i sio § 29: 13 tillimpas.
Stationsgrinsen skall dédrvid anses ligga omedelbart utanfér dvirgsignalen.
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9. Anteckningar pd station

Anordningar pé sidospéret skall antecknas i tklboken. Dir antecknas dven upp-
gift om avslutad bdisp m m.
Tambok behdover ej foras.

10. Ovrigt '

a) Anmilan om B- eller C-fordonsfird far avse hogst tva timmar.

b) Vid 0.970 och 1.480 for rérelser mot Térnsjé och vid km 2.380 och 1.890 for
rérelser mot Sala finns (enl cfv medgivande) stopplyktor uppsatta. Nir stopp-
lyktorna #r téinda ljuder dven en sirén vid km 1.580.

¢) Vid Képalla finns kurvspar pa vilka alla vagnar ej far framforas. Nirmare
uppgifter hirom aterfinns i Sala sipl.

d) Vid féljande platser forekommer lutningar i riktning fran platserna silunda.

Plats III‘ll;tnlnﬁ/g ug‘r)n?ii?:;?;??tf: ;r;ii?l)n Anm
0 i lutningsriktningen
Gudmundstorp| Sala 7 vid vixeln till Giiller det genomgéaende spa-
Terrasiten ret. Lutningens lingd 800
m, direfter horisontellt.
Kopalla Tarnsjo 11| 390 innanfér Giller det genomgaende spa-
ret. Lutningens ldngd 840
m, direfter horisontellt.
Tarnsjo 11| 430 innanfér _Gdller rundsparet.
Saladamm Sala 8 30 utanfor Lutningens lingd 800 m,
dérefter horisontellt.
Jugansbo Sala 7 vid vixeln Lutningens ldngd 610 m,
dérefter horisontelit.
Runhillen Sala 11 65 innanfor Lutningens lsingd 680 m, dér-
efter 2 9,.
Térnsjo 11} 20 utanfér Lutningens lingd 281 m, dér-
efter horisontellt.
Rasboda Sala 11 1 200 m riktning Giiller det genomgaende spa-
grusgrop Tarnsjo ret. Fran vixeln lutning 4
%, 330 m, direfter stig-
ning.
Sala 5 80 innanfor Giller sticksparet. Sparet
lutar tidigare 10 %, 360 m,
Tarnsjo Sala 7 15 innanfor Lutningens léngd 700 m.
dérefter 1 %,.
Gysinge 5 | vid vixeln Lutningens ldngd 300 m, dir-
efter horisontellt.
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Foljande foreskrifter giller.

Gudmundstorp. Fordon, som under pagiende vixling stills upp pa det genom-

Kopalla.
Saladamm
Jugansbo
Runhillen
Rasboda
grusgrop
Téarnsjo

gaende sparet, skall fastbromsas eller sikert forstingas med
bromsskor eller bromssléde.
Skjutsning pa sparet far ej ske. .

Foreskrifterna aterfinns i Sala sépl.

Fordon, som under pigaende vixling stills upp skall fastbromsas
eller sikert forstingas med bromsskor eller bromsslide.

Fordon, som efter avslutad vixling lamnas kvar skall fast-
bromsas eller sidkert forstdngas med bromssliddar.

I lutningsriktningen far fordon skjutsas endast mot fastbromsat
eller sikert forstingt fordon. Vid Réasboda grusgrop far dock
skjutsning ej ske alls.






