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Viixlingsrorelser

A. Viixlingsrérelser éver vissa vigkorsningar (sio § 35: 2)

A. Vid vixlingsrorelse, som berdr vigkorsning utan Véigskyddsanordning,\§ 35:2
(férsta gruppen i Siok) skall viixlingsledaren ombesérja, att vigtrafikanterna
varskos didrom av vakt, placerad.vid korsningen, genom signaler i dagsljus med
utvecklad rod flagga och da morker rader med rott sken fran signallykta. Ar
vigtrafiken stark, skall vakt finnas pa bada sidor om jdrnvigen. (Flaggan/lykta
far ej sittas upp pa bomstativ e. d.) :

Skjutsning far endast ske under férutsittning att vigfarande frdn bada hallen i
tid kan varskos.

Ovanstaende bestimmelser skall tillimpas vid féljande vigkorsningar.

Tureberg
Viagkorsning Almvigen.

Rotebro
Vigkorsningen Antunaviigen/grusgropssparet.

U ppsdla c

Vigkorsning Kungsgatan, Dragarbrunnsgatan/Strandbodgatan, Kungséngs-
gatan, sidovig till BP, Industrigatan, Islandsgatan, Ostra Agatan, tre korsningar
hamnsparet, Sagargatan, Angkvarnsgatan, Kungsidngsesplanaden, Stallidngs-
gatan, Sofielundsgatan/Sébygatan, Danmarksgatan (tre vigkorsningar), Bolands-

gatan och vig till kaj. '

Ekebybruk
Vﬁgkorsning Uppsala—Ekebyviigen.

Sala
Vigkorsning Bangardsgatan.

Enkoping—Enkopings hamn

Vigkorsning Agatan (tva vigkorsningar), Vistra Ringgatan, Kyrkogatan,
Kungsgatan, Eriksgatan, Kryddgardsgatan, Sveavigen, hamnomradet (en vig-
korsning), Lillingsgatan (tva vigkorsningar), Ostra Ringgatan, Gjutaregatan
(tva viigkorsningar) och vig till Nordstroms linbanor.

Anm. »Tag kommer» skall ges vid Kungsgatan.

Tillberga—Hedensberg

Vigkorsning mellan bygdevig och stickspar till omformarestationen.

Visterds C och Vdsterds vdstra
Samtliga viigkorsningar utan vigskyddsanordningar.

Anm. Vigkorsningarna Sédra Esplanaden/industrispar till ASEA gjuterier och
till Mimerverkstaden bevakas av ASEA:s vixlingspersonal; »Tag kommer» skall i
Visteras vistra ges vid Jarnmalmsgatan, viigen till soptippen, Slakterigatans
sodra och norra forlingning, gatan vid Brinslebolagets kolgard samt gatan vid
Kolimportens kolgard och dessutom vid féljande korsningar med Saltéingsvigen:
sparen Visteras vistra—Visteras djuphamn, vistra férbindelsen, och Visteras
vistra—Hammarkvists. verkstad.
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K olb(ick—Sb‘rstafors

Vigkorsningen Bergsvigen, lanshuvudvagen nr 252 samt tva st vagkorsmngar
inom Sorstafors lastplats. -

Anm, For rorelse 6ver vigen nr E 18 gille : lingsrorelsen skall stoppa fram-
for vigkorsningen, vigbommarna fillas, ocl .t sedan bommarna spérrat vig-
trafiken far vixlingssidttet passera vigkon en. Signal till rérelse skall ges.

Samtliga i vaxlingsséttet medférda fordon,
marna far 6ppnas.

ldmna végbanan innan vigbom-

Koping

Vigkorsning mellan Jirnvigsgatan och il | rispar till KF:s lagerbyggnad.

Kdpings hamn

Vigkorsning Nya Hamnviigen, Ovre D]uphamnsvagen, koérvigen till Cementa,
Malmoénvigen och Kungséingsvigen.

Anm. For vigkorsningarna Halmkajsvigen, vig till djuphamnens snedkaj, vig
till' kaj nr 1 i 6vre hamnen, Bellevuevigen och Nedre Djuphamnsvigen giller:
Sth far ej overstiga 10 km/tim. Frimsta fordonet i rérelseriktningen skall vara
bemannat.

Belégen
via S
Infart till Baltics fabr.omrade Sddertilje Uthamn ‘
» » »

Sédra hamnplanerna vid AB » »

Kolimports koksgard » »
Sédra hamnplanerna vid

BMC dndkaj » »
Norra hamnplanet, AB Kolimport Sy »
Hansavigen * » » '
Skepparviigen 6ver Industrisparet » »
Infart till Blomqvists Verkstad » »
Infart till Siporex AB » »
Uthamnsvigen, Metallférédlingen » »

» "KF:s Centrallager » »
Verkstadsvigen , _ Sédertédlje Uthamn—W-Centrum
Vig 225 ' Sparreholm
Vig 647 Skoldinge
Fredsgatan, Tridforiddlingen Katrineholm
Mejerigatan, MC »

Vig 225, Virmbolsparet - Katrineholm—Baggetorp
(Stettin-’—-Véirmbol)
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Beldgen
vidim £l st
Vig 558, Viarmbolsparet Katrineholm—Baggetorp
(Stettin—Virmbol)
Restaurangvigen Mariefred
Munkhagsgatan »
Vig till statens jérnvigars .

frilastplan Akers styckebruk
Vg till Styckebruket » »

» » Valsberga 1 o »

» » Valsberga 2 » »

» 915 » »
Eskilstunavigen Striingnis
Norrstacksvigen »

Ruddammsgatan 04144 | Eskilstuna S—Eskilstuna N
Djurgardsviigen 04587 » »
Klostergatan 14042 <y »
Kjulaviigen 14178 » »
Sundbyvigen 14506 |  » ’
Eleonoragatan 14999 » »
Bryggargatan 24121 » »
Munktellsgatan + | 24352 » »
Storgatan 24434 » »
Infart till Munktellsfabriksomr. ' 24506/ Eskilstuna S—Eskilstuna N
Storgatan ) 2-4-684 » »
Hedlundsgatan 824-211( Eskilstuna C—Nybybruk
Verkstadsvigen . 824-602 » o
Vig till OK oljeupplag 824870 » »
Gredbyvigen 1 Eskilstuna C—Nybybruk
Stalbergsvigen : » »
Gredbyvigen 2 » »
Gredbyviégen 3 » »
Gredbyvigen 4 » .
Renhallningsvigen ) 844322 » »
Stationsvigen (vid Hallbybrunn) | 864202 » »
Hillbygard 864564 » »
Landsvigen 874463 » »
Torshillavigen 904212 » »
Vig 73, Nynisviigen Jordbro '

B. I Avd. A limnade féreskrifter for vixlingsrorelse in pa végkorsning utan
- vigskyddsanordning skall tillimpas &ven vid féljande viigkorsningar, tillhgrande
tredje gruppen i Sdok § 35: 2:
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Beldgen

Plats Vid km P4 stricka

P4 station

Vig inom AB Nyby Bruks omrade | 90+833| Nybybruk

» » » » » o » 904922 »
» » » » » » 914054 »
» » » » » » 914+171 »
Vig till tegelbruket 1 Skéldinge—Kantorps gruvor
» » 2 » » »
» » , Lervigen » » »

C. Foljande forenklade foreskrifter géller for vixlingsrérelse vid nedanstaende
vigkorsningar, tillhérande férsta gruppen i siok, § 35: 2.
' Vixlingsrorelse 6ver korsningen far icke framforas med stérre hastighet #n
10 km/tim. Det frimsta fordonet skall vara bemannat. Tillfredsstéllande sikt och
i morker belysning skall finnas vid korsningen.

Belédgen
Plats : "
. P4 strickan
Vid km P4 station
Verkstadsvigen ‘ Soédertilje S—Sdodertilje
Uthamn

Virtan och Frihamnen

Vid vixling dver vig(gatu)korsningar vid Virtan och Frihamnen med till-
horande sparomraden giller:

a) Raorelserna far utféras med en hastighet av hogst 5 km/tim.

b) Signal med lokets ringklocka skall ges, innan vixlingssittet passerar kors-
ningen. .

c) Savil nir loket drager som skjuter vagnarna, skall en man ur vixlingslaget
dka pé framsta fordonet i farriktningen fér att strax fére gatukorsningen skynda
fore vaxlingssittet fram till korsningen fér att bevaka denna och dirifrdn varna
vigtrafikanterna pa bdda sidor om sparet genom rorlig signal med utvecklad
signalflagga resp rétt sken. Flaggan (lyktan) far ej sittas upp pa bomstativ e d,
och ej heller far den, som utsetts att bevaka korsningen, utféra bevakningen genom
att ge signal under det att han firdas pa nagot av de fordon, som ir pa viig mot
korsningen. Skjutsning far ske endast under forutsittning att Vagtraflkanterna
frin bada hallen i tid kan varnas.

Hammarbyhamnarna, Stadsgirdshamnarna och Arstadalshamnen

Vid vixling dver vig(gatu)korsningar inom Norra och Sodra Hammarbyham-
nen, Stadsgidrdshamnarna och Arstadalshamnen med tillnrande sparomraden
géller:

a) Rorelserna far utforas med en hastighet av hogst 5 km/tim.

b) Signal med lokets ringklocka skall ges, innan vixlingssittet passerar kors-
ningen.

c) Savil nér loket drager som skjuter vagnarna, skall en man ur vixlingslaget
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aka pa framsta fordonet i farriktningen for att strax fore gatukorsningen skynda
fore vixlingssittet fram till korsningen for att bevaka denna och dérifrdn varna
vigtrafikanterna pa bada sidor om spéret genom rorlig signal med utvecklad
signalflagga resp rott sken. Flaggan (lyktan) far ej sédttas upp pa bomstativ e d, och
ej heller far den, som utsetts att bevaka korsningen, utféra bevakningen genom
att ge signal under det att han fidrdas pi nagot av de fordon, som #r pa vig mot
korsningen. Skjutsning far ej dga rum.

Stockholm N

Vid vixling éver gatukorsning vid kajvaktsexpeditionen pa spar 10 giller:

Rorelserna skall utforas med stor forsiktighet och god signalkontakt mellan
vixlings- och lokpersonal skall siikerstillas.

En man skall bevaka korsningen och dérifrAn med utvecklad signalflagga resp
rott sken varna vigtrafikanterna pa bada sidor om spéaret.

Skjutsning far ej dga rum. .

Stockholm C

Vid viixling éver Vintervigen och pa saluhallssparet samt §ver gatukorsningen
fran Klara Strand till fruktsparen giller:

Rorelserna skall utféras med stor forsiktighet och god signalkontakt mellan
vixlings- och lokpersonalen skall sékerstillas.

En man skall g4 kort fore vixlingssittet vid sidan av sparet fér att med ut-
vecklad signalflagga resp rott sken varna vigtrafikanterna pa bdda sidor om
sparet.

Skjutsning far ej #ga rum.

Stockholm S

Vid vixling 6ver och pa Folkungagatan fran grindarna mot KF bangérd och
pa sparen 35—37 vid Konsum giller:

Rorelserna skall utféras med stor forsiktighet och god signalkontakt mellan
vixlings- och lokpersonal skall sidkerstillas.

En man skall gi kort fore viixlingssdttet vid sidan av sparet f6r att med ut-
vecklad signalflagga resp rott sken varna vigtrafikanterna pa bida sidor om
sparet.

Skjutsning far ej dga rum.

Liljeholmen

Vid vixling over Arstaangsvagen till Séderberg & Haak, Odelberg & Olson
och Stockholms Galvaniseringsfabrik gller:

Rorelserna skall utforas med stor forsiktighet och god signalkontakt mellan
vixlings- och lokpersonal skall sdkerstéillas. '

En man skall ga kort fore vixlingssittet vid sidan av sparet fér att med ut-
vecklad signalflagga resp rott sken varna vigtrafikanterna pa bada sidor om
sparet. .

Skjutsning far ej dga rum.

B. Vixlingsrorelser pi nedsinkt spar (sio § 35:3)

1 avd A limnade foreskrifter for vixlingsrorelser in pa vidgkorsning utan vig-
skyddsanordning skall tillimpas déir fordon av andra slag dn jarnvigsfordon
obehindrat kan framidras Over jarnvégssparet alltsa dir kringliggande mark &r
belégen i jimnh6jd med sparets dverkant (s k nedsénkt spéar).
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Virtan och Frihamnen

Vid vixling pa i markplan nedsédnkt spar vid Virtan och Frihamnen med- till-
horande sparomraden (utom gatukorsningar) géller:

Rorelserna skall utféras med stor forsiktighet och god signalkontakt mellan
vixlings- och lokpersonalen skall sikerstillas.

En man skall ga kort fore vaxlingssittet vid sidan av spa’lret for att med ut-
vecklad signalflagga resp rott sken varna personer som uppehdller sig i eller dr
pa vig mot sparet, om vixlingsledaren anser detta forfaringssitt erforderligt.
Om diremot vixlingsledaren anser att tillriicklig uppsikt finnes 6ver savil det
spar, som skall befaras som 6ver omradena didromkring fran vilka fordon eller
gaende kan komma in pa spéaret, ma signalgivaren i stillet dka pa det frimsta
fordonet i farriktningen och dirifrdn varna allménheten. Hastigheten skall ddrvid
avpassas efter omstindigheterna enligt signalgivarens bedémande. Skjutsning ma
#iga rum nir enligt vixlingsledarens bedémande si anses kunna ske utan fara.

Vid vixling 6ver gatukorsningar giller sirskilda foreskrifter (se sid 82).

Hammarhby- och Stadsgirdshamnarna

Vid vixling p4 i markplan nedsénkt spar i Hammarby- och Stadsgirdshamnarna |
med tillhérande sparomraden (utom gatukorsningar) giller: _

Rorelserna skall utioras med stor forsiktighet och god signalkontakt mellarx
vixlings- och lokpersonal skall sidkerstéllas.

Med hiinsyn till att fria sikten #r tillfredsstéllande i Hammarby- och Stadsgards-
hamnarna behéver nigon av vixlingspersonalen icke ga framfér vixlingssittet.
En man skall 4ka pa frimsta fordonet i farriktningen och dérifran med utvecklad
signalflagga resp rétt sken varna vigtrafikanterna pa bada sidor om sparet.

Skjutsning far ej dga rum pa dylikt spar.

Vid vixling over gatukorsningar giller sérskilda foreskrifter (se sid 82).

Arstadalshamnen och Liljeholmens hamnplan

Vid vixling pa i markplan nedsénkt spar i Arstadalshamnen och pa Lilje-
holmens hamnplan med tillhérande spidromriden (utom gatukorsningar) géller:

Rorelserna skall utféras med stor forsiktighet och god signalkontakt mellan
vixlings- och lokpersonal skall sidkerstillas.

En man skall gi kort fére vixlingssittet vid sidan av sparet for att med ut-
vecklad signalflagga resp rott sken varna vigtrafikanterna pa bada s1d0r om
sparet.

Skjutsning far ej figa rum pa dylikt spar.

Vid vixling 6ver gatukorsningar géller sirskilda foéreskrifter (se sid 82).

C. Vixlingsrérelser pa lastplats i lutning (séiok § 35:9)

Vid uppstiillning och viixling med fordon pi lastplats med lutning inne pa
platsen eller strax utanfor denna skall sdrskild forsiktighet iakttagas. Avstillda
fordon skall om méjligt sammankopplas och vara betryggande forstingda, varvid
bromsskor eller andra sikra hinder skall anviindas. Plankor, vedtrin eller “dyl
far ej anvindas.

Ar lutningen sa stark att det féreligger risk att vagnarna kan komma i drift,
skall fastbromsning eller férstingning foretagas av dessa dven under pagaende
vixling.

Tbfh och tsm vid vut skall noggrant iakttaga ovanstiende.
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Féljande lastplatser-berdres:

Lutning pa
) Lutning p& | spar omedel-
Lastplats Ipi% bart utanfér Anm
Ipif%, .
Norrviken — 1,4 Spéren utanfor norra delen av bangérden lutar
mot Rotebro
Odensala — 5,6 Spéren soder om dpl lutar mot Mirsta
Hokasen 15,0 10,0 Spéret utanfér Ip lutar mot Tb
Kalmarsand 9,0 8,0 Spéret utanfor Ip lutar mot Bro
Fjardhundra — 11,0 10 m utanfor yttersta vixeln mot Ep
4,0 185 m utanfor yttersta viixeln mot Hy
Hedensberg — 10,0 20 m utanfér yttersta véixeln mot Tb
Térna — 3,3 50 m utanfér yttersta vixeln mot Sl
Hirkeberga —_ 11,0 5 m utanfér yttersta viixeln mot Obr
Biskopskulla — 13,5 100 m utanfor yttersta viixeln mot Obr
Balingsta —_ 11,2 Vid yttersta vixeln mot Nab
9,2 Vid yttersta viixeln mot Obr
Skirfelten — ' 10,0 27 m utanfor yttersta vixeln mot Nab
" Hedlandet 1,5 10,0 Spéret utanfor Ip lutar mot Taxinge—Nisby
Jordbro 10,0 — Spéret utanfor lp lutar mot Handen
Tullinge 10 %, bérjar 124 m utanfor yttersta viixeln mot Tu. Bangéirden #r alltsi
horisontell. :
Uttran 2 %, bérjar 28 m innanfor yttersta vixeln mot Tu och &vergir i 5 %o
161 m utanfor yttersta vixeln mot Tu.
Stolpstugan | 10,9 %, bérjar utanfér uppspérets yttersta vixel mot K fortsitter genom
vixeln till en punkt 152 m innanfér samma vixel mot Valla.
Stettin 4,7 %, borjar 73 m innanfor vixeln i nedsparet fortsitter genom vixeln
- _| till 353 m utanfér samma viixel mot Baggetorp.
Baggetorp 6,7 %, borjar 153 m innanfér yttersta viixeln mot Katrineholm.
Hogsjo 10,2 %, bérjar 169 m innanfor yttersta vixeln mot Vingéker.
Hedlandet 10 9, borjar 203 m innanfor yttersta vixeln mot Liggesta.
Byringe 19 %, bérjar 24 m utanfér yttersta vixeln mot Stilboga. Bangirden &r
alltsa horisontell. )
Hogsten 15 %, borjar 30 m utanfor yttersta vixeln mot Stélboga.
Dunker 15 9, bérjar 156 m utanfor yttersta vixeln mot Malmkoping.
Jordbro 10 %, mot Handen.
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D. Undantagsforeskrifter for viixlingsrorelser
Krylbo

~ Dragfordon far framféras 6ver Krylbo bangard utan att vara atféljt av vixlings-
personal under nedan angivna villkor. Dessa foreskrifter far tillimpas dven om
dragfordon medfor ett overksamt lok eller en overksam motorvagn litt Y eller
hogst fyra vagnar.

Fordonen skall alltid dragas.

1. Foraren skall finnas i det frimsta fordonets frimre férarhytt eller, nir savél
forare som bitride finfis, i den bakre forarhytten pa det framsta fordonet om detta
ej bestar av flera kortkopplade delar.

2. Signal till igangsittning och gang Gver bangarden enl nedan ges med dvirg-
signal; »kér» eller »kor varsamt» enl sdo fig 5 b eller c. Signal enl sdo fig 5 d far
endast passeras efter det att viixlingssignal erhillits fran signalgivare.

3. Fore utgang fran lokbangarden skall féraren frin telefon vid skiljevixeln
mellan ut- och ingdende stallsparen till stéllverksvakten (telefonnr 310) anmaéla
fordonet. Fordonet skall efter medgivande fran stillverket foras fram till dvérg-
signal 134 v for att dir invinta signal till igdngsittning enl punkt 2.

4. Rorelse inom nedanstiende bangardsomraden far ske sidlunda:

a) Gang fran lokbangarden till avgaende tag:

Efter signal till igAngsittning fran dvirgsignal 134 v skall fordonet framféras
till sitt tdg pa sédra bangarden eller
for tag norrut till sparsirickan omedelbart norr om endera av dvirg-
signalerna 110 h, 113 h eller 115 h, fran vilken ny signal till igangséttning
for gang till taget avvaktas. ; .

b) Gang fran ankommande tég till avgiende tag eller till lokbangarden:

Sedan dragfordonet avkopplats skall det, efter signal till igangséttning fran
for sparet géllande dvirgsignal, foras \

fran tag norrifran:

direkt till lokbangéarden eller

till sparstrickan omedelbart sdder om endera av dvérgsignalerna 133 v,
134 v eller 135 v, fran vilken ny signal till igangséttning for gdng norrut
enl punkt 4 a avvaktas,

fran tag soderifran: .

till sparstrickan omedelbart norr om endera av dvirgsignalerna 110 h,
113 h eller 115 h, fran vilken ny signal till igdngséttning for gng soderut
till lokbangarden eller till taget dver dvirgsignalerna 133 v, 134 v eller
135 v avvaktas.

Dragfordon som gar till sitt tag, skall stanna 1 m frén taget tills kopplare utfor
hopkopplingen.

5. Vid gang pa sparen 1—4 skall fordonet framféras med storsta forsiktighet
ver plattformsovergingen framfor stationshuset. Klartsignal skall avvaktas fran
ordningsman eller tkl. Saknas vakt, vid tidpunkt da resandetrafik icke dger rum,
far fordonet féras dver 6vergangen sedan foraren forvissat sig om, att si kan ske
utan fara.
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Uppsala C

Ensamt lok, dvensom motorvagn litt Y med eller utan vagnar, far framforas
6ver bangarden utan att vara atféljt av viixlingspersonal p4 nedan angivna villkor
under férutsidttning att foraren finns i det frimsta fordonets frimre forarhytt.
Dessa foreskrifter far tilliimpas, iven om dragfordon medfor ett overksamt lok
eller en overksam motorvagn litt Y eller hogst tva vagnar.

Fordonen skall alltid dragas.

Vid rorelser av ifragavarande slag géller signalen »koér» eller »kor varsamt» enl
sdo fig 5 b eller ¢ fran dvirgsignal som signal till rorelse, varvid loket skall fram-
foras till néista dvirgsignal i farriktningen resp till det eller de fordon, som even-
tuellt #r uppstillda pa den av dvirgsignalen skyddade signalstrickan.

Om flera dragfordon star efter varandra pa samma spir utan att vara sinsemel-
lan sammankopplade, giller »viixling tilliten» fran niirmaste dvérgsignal endast
for det frimsta dragfordonet. Forst da dvirgsignalen atergétt till »stopp» och
didrefter anyo visar »viixling tilliten», far ett efterféljande dragfordon framga.

Lokpersonalen aligger

att icke igangsitta fordonet vid avgang fran tagsitt, forrdn besked erhéllits,
att avkoppling skett,

att aktgiva pa signaler, vixlars ligen och att fordon pa angransande spar star
hinderfritt i férhallande till det eller de spar, pa vilka fordonet skall framga.

att vid 6vergdngen mellan plattformarna samt till magasinsplanen iakttaga:
sirskild forsiktighet till skydd for gaende,

att nir dvirgsignal visar stopp, omedelbart aktgiva pa dviirgsignal for gang i
motsatt riktning, for den hindelse avsikten med stoppsignalen ir att rérelserikt-
ningen skall dndras, samt

att direst hinder av nagot slag skulle anses forehcrga, inhidmta tillstand for
fortsatt fiard fran stéllverket.

Vid vixlingsrérelse fran godsbangarden till magasins- och ka]spéren skall dock
vixlingspersonal alltid medfélja.

' Upplands Viishy

Vid rundging med lok sp 4/5 giller féljande. Rundgangen med ensamt lok
far ske utan att vixlingspersonal medféljer. Efter vixlingssignal frdn signal-
givare framfores loket pa spar 4 forbi dvirgsignal 108 hb, som visar sken enl
s#o fig 5 d, genom den uppkdrbara vixeln nr 54. Vid viixeln placerad stopplykta
visar rétt sken tills vixel 54 Atertagit normallige. Loket framfores dérefter
6ver spar 5 genom vixel 51 b och 51 a, bdda uppkérbara. Da skenet i den vid
vixel 51 a placerade stopplyktan slocknat fir loket framféras ver vixeln in pa
spar 4. .
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Hagalunds driftbangard

Ankommande tag till Hagalund intages i Solna antingen éver spar 3 eller spéar 5.

Tag, som ankommer pa spar 3, far efter korsignal i dvirgsignal 17 v framforas
till dviargsignal 11 v. Efter korsignal i dvirgsignal 11 v eller signal enligt sio
fig 5 d jamte vixlingssignal far taget inféras till mellanbangarden, dir foraren
skall stanna taget hinderfritt f6r bredvidliggande spar.

Tag, som ankommer pa spar 5, far efter kérsignal i dvirgsignalerna 21 v och
19 v framforas till ett vid spargrupp D placerat slutmirke. Hirifran far rorelsen
fortsétta till nigot av sparen 14—18 pa mellanbangirden sedan vixlingssignal
erhallits. Denna vixlingssignal giller for rorelse till vid norra #nden av sparen
uppsatta skyltar med texten »Stoppgréns», vilka icke far passeras, forrdn fonyad
vixlingssignal erhallits. Lots skall medf6lja vid fortsatt fird mot 6vre bangarden

Vid lokens atergang giller:

att storsta forsiktighet maste iakttagas vid passerandet av overgéngarna pa ovre
bangarden till skydd for personal.

att foraren — dven pa tvibemannat lok — skall befinna sig i frimre férarhytten
i farriktningen.

att da transportlok medféres, foraren skall uppehalla sig i den i farriktningen
frimsta forarhytten, varvid signalgivare skall uppehdlla sig i samma
forarhytt och pa den sida foraren icke kan 6verblicka. Noggrann uppsikt skall
hallas framat i farriktningen fran lokets bada sidor via de 6ppna fonstren.

Hastigheten for ensamma lok far paA Hagalunds bangird lcke overstiga 30
km/tim.

Tomteboda N—Solna

a) Rorelser med fordon mellan Tomteboda N och Solna far — under férutséittning
att sikerhetsanliggningen vid Solna #r i bruk, — éga rum under form av vixlings-
rorelse utan att vixlingspersonal medfoljer.

Vixlingsrorelserna skola dga rum péa fér tagrorelse i resp riktning anvint spar,
vid enkelsparsdrift alltsa pa det spar, som dérvid anvindes for tagrorelse.

»Kor» eller »kor varsamty enl sdo fig 5 b eller 5 ¢ fran dvirgsignal giller hirvid
som signal &ill rorelse,

i riktning Tomteboda N—Solna fran sparen 42—45 vid Tomteboda N (fr o m

dvérgsignalerna 33 vd, 33 vc, 33 vb och 33 va) till Solna (t o m dvirgsignalerna

19 v, 9 v och 11 v) samt

i riktning Solna—Tomteboda N fran spargrupp B samt fran sparen 3—5 vid
Solna (fr o m dvirgsignalerna 23 hb, 23 hc och 23 hd) till sparen 42—45 vid
Tomteboda N fram till dvéirgsignalerna D 42, D 43, D 44 .och D 45, vilka sist-
nimnda signaler ej fir passeras utan vixlingssignal fran vaxlmgspersonal vid
Tomteboda N.

p—

_—
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Stockholm C Pbg

Ensamma taglok far framforas till och fran tagsitt (inbegripet rundgang) pa
Stockholm C bangard utan att vixlingspersonal ér tillstéddes, under forutsittning,
att foraren finns i fordonets frimre férarhytt eller nir savél forare som bitride
finns i den bakre forarhytten och fordonet ej ér kortkopplat.

Vid rérelse av ifragavarande slag giller siledes signalen »kor» eller »kdr var-

" samts enl séo fig 5 b eller 5 ¢ fran dvirgsignal som signal till rérelse, varvid

loket skall framféras till nista dvirgsignal i farriktningen resp till det eller de
fordon, som eventuellt dr uppstillda pa den av dvirgsignalen skyddade signal-
striackan.

Om flera icke sammankopplade lok star efter varandra pa samma spar, giller
signalen »koérs eller »kor varsamt» frdn nidrmaste dvirgsignal endast for det
frimsta loket. Forst. d4 dvirgsignalen atergatt till stopp och dérefter dnyo visar
»kors eller vkor varsamt» enl s#o fig 5b eller 5¢, far ett efterféljande lok framga.

Lokpersonalen dligger

att icke igangsitta loket vid avgang fran tagsitt f6rrian besked erhallits, att av-
koppling skett, ' .

att aktgiva pa signaler, viixlars ligen och huruvida fordon pa angransande spar
star hinderfritt i férhallande till det eller de spar, p4 vilka loket skall framga,

att vid 6vergéngen till ilgods- och bangardspostmagasinen iakttaga sérskild for-
siktighet till skydd for gdende, samt

att, direst hinder av nagot slag skulle anses foreligga, inhimta tillstdnd fran
stallverket fér fortsatt fird.

Forestdende bestimmelser géller 4ven ensam motorvagn .

Vid vagnvdzxling skall rérelserna utforas pd signal frdn vaxllngspersonal

Viixlingsriirelser dver p!aniivergﬁngarna vid Stockholm C Phg

Vid vixlingsrérelser fir planévergingen i norra dnden av sparen 14—18 ej
passeras, forrin den for resp spar géllande dvirgsignalen visar »kor» eller »kor
varsamts enl sdo fig 5b eller 5¢c. Det bor sirskilt observeras, att dvirgsignalen
(103 v) for spar 14 dr placerad ca 25 m norr om 6vergingen, medan dvirgsigna-
lerna for spéren 15—18 ar placerade omedelbart norr om 6vergéngen. Genom att
signalbild, kan riskmoment uppsta for foror, som passerar plandvergangen, dérest
inte vixlingsrorelserna stoppas fore 6vergangen.

Foreskriften i foregiende stycke hir ovan giller dven for planovergingen i
sodra 4nden av spiren 10—18, dér dvérgsignalerna for sparen 12, 13 och 18 &r

- placerade omedelbart séder om &vergangen.

Inskriinkningar i anviindningen av 0-lok

PA saluhallsspdret, sparet intill saluhallens kaj, far loket ej framféras under
Kungsbron, enir strémavtagaren ej klarar brobalkarna. Erfordras vixling pa
detta spar soder om Kungsbron, skall skyddsvagnar i tillrédckligt antal medféras.
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Nordiska Réraktiebolaget vid Tomteboda

Innan vixlingssitt avgar till Nord Roérbolagets spar omvrides och urtages
kontrollyckel K1 i manéverskdpet framfor expeditionsbyggnaden. Nyckel K1
inséttes dérefter i kontrollaset pa tagexpeditionen och omvrides, varefter linjalen
drages at hoger. Hiarvid frigores tva nycklar K3. Nycklarna K3 omvrides och ur-
tages, varvid nyckeln K1 fastlases i kontrollaset. Dérefter 6ppnas tagvigslaset
A, varvid dvirgsignalen A visar »kér varsamt» enl sio fig 5d. De bada nyck-
larna K3 medtages av vixlingsledaren.

Vixlarna vid Nord Rérbolaget (nr 159 och nr 161) upplases med nycklarna K3.
Hirvid frigores vid vixel 159 en nyckel K2 och vid vixel 161 en nyckel K6. Med
nyckeln K2 upplases sparspéarr VI och med nyckeln K6 upplises sparspiarr VII.

Efter avslutad vixling lases sparspirrarna VI och VII och nyckel K2 insittes
i laset vid vixel 159 och omvrides samt nyckel K6 insittes i laset vid viixel 161
och omvrides. Bada vixlarna lases i normallige med nycklarna K3, som urtages
och av vixlingsledaren aterfores till tigexpeditionen. Dér insittas de i kontroll-
laset och omvrides, linjalen fores at vinster och nyckeln K1 omvrides och urtages.
Diérefter aterinsédttes nyckel K1 i manoversképet.

Endast en nyckel K1, en nyckel K2 och en nyckel K6 samt tva nycklar K3 far
finnas i bruk.

Viirtan
Oljehamnen vid Loudden

For in- och utfart vid oljehammnen vid Loudden finns varningssignaler pa émse
sidor om grindarna pi ett avstand av ca 200 m fran dessa.

Gult fast sken innebir att grindarna &r 6ppna. Gult blinkande sken innebir
att grindarna #r stiingda eller i rorelse.

Innan vixlingsrorelse passerar skall lokféraren kontrollera att gult fast sken
visas fran signalen och strax fére passage genom grindarna ge en kort signal.

Malmkajen

For in- och utfart vid malmkajen i Virtahamnen finns tva dvirgsignaler,
vilkas mgnalbﬂder regleras automatiskt medelst kontaktanordningar pa portal-
kranarna nr 106 och 107.

D4 nigondera kranen icke star hinderfritt, visar dvirgsignalerna »stopp», i
annat fall »kér varsamt» enl séo fig 5 d. Den senare signalbilden far icke betraktas
som vixlingssignal, utan maste signal fran vixlingspersonalen dessutom avvaktas.

Dérest den helengelska vixeln i kajsparet ligger till detta spar, visar dviirg-
signalen vid kajen alltid »kor varsamt» enl séo fig 5 d.
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Kiiping—Kiipings hamnbangard

Vixlingssitt skall vara tryckluftbromsat och ha bromstal 8 vid gang till och
fran Kopings hamnbangard.

Lok litt B, L och S 2 far icke framforas pa forbindelsesparet fran anslutnings-
viaxeln i TGOJ huvudlinje till »Cementas» uppstéllningsspar.

Kolbiick—Siifstafors

Vixlingssatt skall vara tryckluftbrorhsat och ha bromstal 8 vid gang till och
fran Sorstafors. Pa grund av sma kurvradier pa bandelen far fordon icke framféras
med hart dragna koppel. Lok litt B far icke framforas pa denna stricka.

Hallstahammar

Vixlingssitt skall vara tryckluftbromsat och ha bromstal 23 vid ging till
och fran Hallstahammars bruk, bromstal 9 vid géing till och fran Bultfabriken
och Kanthal.

PA spéret till sméltverk 2 vid Kanthal far samtliga lokomotorer framféras
men av lok; endast litt N, T 2, V3 och V4,

Viisteras C

" Samtliga spar mellan stationen 4 ena
sidan samt gamla och 6stra hamnen,

Visteras V

Samtliga spar mellan djuphamnsspé-
ret 4 ena sidan samt hamnen och in-

Avensom industrier, kraftverk, magasin | dustriomriadena & andra sidan.
mm inom hamnomradena och indu- :
striomriddena vid Viksing & andra

sidan.

Allmdnna foreskrifter:

Nagon i viixlingslaget skall antingen géende framfor vixlingssittet eller Akande
pa det frimst gaende fordonet forvissa sig om att hinder ej méter for vixlings-
sittets framfoérande eller utférande av vixlingsrorelse! Dérvid skall noga
iakttagas .

att fordon av andra slag #n jiarnvigsfordon icke dr uppstéllda i eller f6r néra
sparet, . .

att invid sparet befintliga upplag ligger pa tillriickligt avstand frin detta.

att rérelsen invid hamnkajer, magasin o d ej lidgger hinder i vigen for vix-
lingens utforande.

Vixlingssidttets hastighet far ej vara storre #n att uppsikt 6ver sparet sékert
kan hillas och féraren skall vara beredd att si gott som omedelbart stanna for
eventuella hinder (se #ven sio § 14: 1 e). '

Dragfordon far framféras pa foljande villkor vid Visteras C mellan Hamngatan
och viixel 4, utan att vixlingsledare leder rorelsen:

Medgivandet giller endast sparen 1, 2, 3 och 20.

Foraren skall befinna sig i framre férarhytten.

1 Enligt av Magistraten i Visteras utfirdade ordningsforeskrifter for trafiken inom ildre
hamnens och djuphamnens omriden skall envar genast itlyda av hamn-, jirnvigs- eller
polispersonal meddelad tillségelse att limna sparen fria fér tAg eller vagnar.
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Vixlingssignal for rorelse mellan Hamngatan och plattform skall visas av bom-
vakten resp den i stéllverket tjdnstgérande och for rérelsen mellan plattform och
vixel 4 av den i stillverket tjinstgorande resp tagvigsinspektoren i ster. Ome-
delbart innan signalen ges, skall samrdd ha #gt rum mellan den i stillverket
tjdnstgorande 4 ena sidan och bomvakten resp tagvigsinspektoren i oster 4
andra sidan.

Signalgivaren skall komplettera vaxlmgsmgnalen med muntligt besked till lok-
personalen om vilket spar som skall anvindas och var fordonet skall stanna.

Vid fird som berér plattformsdvergangen skall sirskild forsiktighet iakttagas

och féraren skall vara beredd att stanna fordonet framfér plattformsévergangen.

Visteras C—Viisteras V (djuphamnssparet)

Al forflyttning av fordon mellan Visteras C och Viisteras V (savil lokstationen
som hamnen och industriomridena) skall ske pa d]uphamnssparet och i form av
vdxlingsrorelse.

Om djuphamnssparet av nigon anledning inte kan trafikeras, skall bandisposi-
tion begéras for gdng pa tagsparet mellan Visteras C och Visteras V (lokstationen).

For trafikering av djuphamnssparet giller foljande foreskrifter.

I V&xlingss:‘itt'bestdende av lok, som medfér mer dn tvd vagnar

Vixlingssittet skall tryckluftbromsas. Jéimf()r.‘ Vxi art 25.
1. Riktning Visterds C—Viisteras V.

a) Vdgkorsning Hamngatfan (km 111.240):
Om bommarna icke &r fillda nir vixlingssitt nalkas skall signalen stag kom-
mer» ges.

b) Innan vixlingsitt utféres fran Visteras C pa djuphamnssparet, skall viix-
lingspersonalen inhdmta medgivande dirtill av vigvakten vid Hamngatan.

¢) Vigvakten vid Hamngatan skall, innan dylikt medgivande limnas, kontrol-
lera, att fordon, som anmiilts fran Visteras V, kommit in till Visteras C samt
per telefon hos tagklareraren i Visteras V forvissa sig om att annat fordon inte
befinner sig pa strickan.

d) Vdgkorsning Hyttvigen (km 112.256):

Sth 20 km/tim ca 200 m fére vigkorsningen (sparledning for vigsignalanlidgg-
ningen, utméirkt med tavlor vid #ndpunkterna). Vigkorsningssignal.

e) Vid ankomsten till Visterds V skall vixlingspersonalen, innan vixeln till
lokstationen passeras, forvissa sig om att vixeln ligger ritt.

2. Riktning Visterds V—Viisteras C.

a) Vixlingssdtt fran hamnen och industridmradena far vid Visteras V inte
passera vixeln till lokstationen, forrdn tagklareraren limnat medgivande dartill.
Om sadant medgivande inte erhalles, skall viixlingssiittet stanna hinderfritt i for-
héllande till f6rbindelsesparet till lokstationen.

b) Vixlingssitt fran lokstationen far vid Visteras V inte féras genom vixlarna
over tagsparet, forrin tagklareraren limnat medgivande dirtill. Om sddant med-
givande inte erhalles, skall viixlingssittet stanna hinderfritt i forhallande till lok-
ankomstspdret (sparet nidrmast tagsparet).

c) Téagklareraren i Visteras V skall, innan medgivande limnas fér gang pa djup-
hamnsspéret till Vésteras C, kontrollera, att fordon, som anmiilts fran Visteras C,
kommit in till Visteras V samt per telefon hos vigvakten vid Hamngatan {6r-
vissa sig om att annat fordon inte befinner sig pa striickan.

d) Vdgkorsning Hyttvdgen (km 112.235) dr forsedd med vigkorsningssignal.
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I1. Ensamt lok, lok med/b‘randc'héigst tvd vagnar samt et eller -
flera motorvagnsfordon litt 'Y

Ovannimnda fordon behéver inte atfoljas av vixlingspersonal under forutsitt-
ning, att féraren finns i fordonets frimre forarhytt.
Sth dr 30 km/tim. Jfr dock punkt 1 d) nedan.

1. Riktning Viisterds C—Visteras V.

a) Vid Visteras C skall vixlingspersonal medfélja fordon éver Hamngatan.
Innan fordon far fortsdtta pa djuphamnssparet mot Visterds V, skall vigvakten
vid Hamngatan ge signal till vixlingsrorelse och direfter signalen »klarto.

b) Vigvakten vid Hamngatan skall, innan fordon avsindes mot Visteras V,
kontrollera, att fordon, som anmiilts fran Visteras V, kommit in till Vésteras C
samt per telefon hos tagklareraren i Vasteras V forvissa sig om att annat fordon
inte befinner sig pa strickan.

c) Vizel 61 (beligen strax oster om Fridnésvigen) dr oforreglad och olast.
Foraren skall kontrollera, att den intar ritt ldge, och om sa inte dr fallet ldgga
om den.

d) Vdgkorsning Hyttvigen (km 112.256): Sth 20 km/[tim ca 200 m fére vdgkors-
ningen (sparledning for végsignalanliggningen, utmérkt med tavlor vid #nd-
punkterna). Vigsignalanliggningen &ar forsedd med vigkorsningssignal.

e) Visterds V (lokstationen): Fordon skall stanna framfér vixeln, sivida inte
signal till vixlingsrorelse ges av tagklareraren. :

2. Riktning Visteras V—Visteras C.

a) Fordon fran lokstationen far vid Visteras V inte féras genom vixlarna éver
tagsparet, forrin tagklareraren gett signal till vixlingsrorelse. Om siddan signal
inte erhalles, skall fordon stanna hinderfritt i forhallande till lokankomstsparet
(sparet nirmast tagsparet). Far fordonet fortsitta till Visterds C skall dessutom
visas signalen »klart».

b) Fordon fran hamnen och industriomradena skall stanna hinderfritt i for-
hallande till viixeln till lokstationen, savida inte signal till vixlingsrérelse ges av
tagklareraren.

c) Tagklareraren i Viisteras V skall, innan fordon avsindes mot Visteras C,
kontrollera, att fordon, som anmilts fran Visteras C, kommit in till Visteras V
samt per telefon hos viigvakten vid Hamngatan férvissa sig om att annat fordon
inte befinner sig pa strédckan.

d) Vigkorsning Hyttvigen (km 112.266) &ar foérsedd med véigkorsningssignai.

e) Vizxel 61 (beldgen strax Oster om Fridndsvigen) dr oférreglad och olast.
Foraren skall kontrollera, att den intar ritt lige, och om sa inte &r fallet ligga
om den.

f) Visterds C. Fordon skall stanna hinderfritt i férhallande till viixelgruppen
fore passerandet av Hamngatan.

111. Vissa sdrbestimmelser for loks framforande pd sidospdr

Viisteras C

Sparen till gamla och ¢stra hamnen, ASEA och Metallverkens spar:
endast 1ok litt N, T 2, V 3 och V 4 far framforas.
Spéaren till industrier eller magasin vid Vlksangsomradet samt sparen till frilast-
omradet:
lok litt B far icke framforas.
Sparet till Arosbygdens magasin vid hamnen:
endast lok litt N, T 2, V 3 och V 4 far framforas.
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) , Visteras V

Sparen till rbg vid djuphamnen samt sparet till Hakonbolaget:

" endast lok litt N, S1, T2, V3 och V 4 far ingd. Ovriga lok fir ingd genom
vixlarna 29, 232, 234 och 238 pa de tre spar av rbg som ligger ldngst till viinster
i farriktningen mot hamnen for att avstilla eller avhdmta vagnar pa dessa spér.
Loken far ej passera rbg nedre va\{elsystem

Spéret till ASEA Orjansverkstider:
endast lok litt T 2,"V 3 och V 4 far ingd, sth 10 km/tim.

Tillberga

1. Dragfordon fir framféras over bangirden utan att vixlingsledare leder
rorelserna under nedan angivna villkor. Dessa foreskrifter far tillimpas dven om
overksamt lok eller hogst tvaA vagnar drages eller om motorvagn litt Y drager
slipvagn eller overksam motorvagn litt Y. Férutsédttningen dr att forare finns i
det frimsta fordonets framre forarhytt.

Motorvagn litt Y far skjuta sldpvagn eller overksam motorvagn litt Y om med-
foljande vixlingskunnig personal inom hérhall f6r foraren haller utkik i rorelse-
rlktmngen pa bada sidor.

2. Fore utgangen fran kolgardsomradet skall vixlingssignal dirtill ges av still-
verksvakten i stillverk II Tills dylik signal erhéllits, skall lok stanna vid spar-
sparr VL.

3. Efter erhallen signal till vixlingsrorelse far lok framforas till eller fran sitt
tig resp till motsatta bangardsinden, dock ej med nigon del férbi den punkt,
vilken giller som infartstagviigens slutpunkt fér p& samma spar och i samma
riktning inkommande tag, férrin ny vixlingssignal erhallits fran signalgivare i den
bangardsinden. Enbart signalen »kér» fran sparspérrsignal giéller icke som signal
for vidare fird. Lok far lingst framg4 till stationsgrinsen.

4. Erhalles under gang 6ver bangarden stoppsignal, férfaller ovannimnt till-
stdnd och loket far icke foras vidare, forrdn ny signal erhallits.

5. Vid fdrd pd spdr 2—5 skall lok framféras med stérsta forsiktighet 6ver over-
gingen framfér stationshuset. Foére fird 6ver sparévergingen skall klarsignal
avvaktas frdn dirstiddes tjdnstgérande vakt (bomvakt eller tkl). Saknas dylik
vakt (vid tidpunkt da resandetrafik icke lger rum) fir loket #nda féras éver
6vergingen, men forst sedan foraren forvissat sig om, att s utan uppkommande
fara kan ske. Om erforderligt skall loket stoppas.

6. Sedan foraren pa ank taglok erhallit besked om att loket avkopplats, skall
han utan att sirskild vixlingssignal erhallits, framfora loket till den plats som
géller som infartstagvigens slutpunkt for det tdg med vilket han ankommit. Fran
denna plats avvaktas vixlingssignal for fortsatt fird. Lokrérelserna ledes av still-
verksvakterna. Innan lok tillates framga mellan bangirdséindarna skall stéllverks-
vakterna dirom per telefon ha Gverenskommit -sinsemellan for varje gang. Ar
under rérelsen nagot sirskilt att iakttaga, som ej nimnts i dessa bestimmelser,
skall foraren didrom underréttas. Sdo § 35: 6 skall iakttagas.

Enképing

a) Dragfordon far framféras 6ver bangarden (t ex tagloks framférande till och
fran tagsitt, inbegripet rundgang) utan att vixlingsledare leder rérelserna under
nedan angivna villkor. Dessa foreskrifter far tillimpas dven om overksamt lok
eller hogst tvd vagnar drages eller om motorvagn litt“Y drager slipvagn eller
overksam motorvagn litt Y. Férutsidttningen #r att forare finns i det frimsta
fordonets frimre férarhytt.
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Motorvagn litt Y far skjuta sldpvagn eller overksam motorvagn litt Y, om med-
féljande vixlingskunnig personal inom hérhall f6r foraren haller utkik i rorelse-
riktningen. ‘

Vid rérelser av ifragavarande slag géller signalen »kor» eller »kér varsamt» —
enl siio fig 5 b eller ¢ — fran dvirgsignal som signal till rérelse, varvid loket skall
framféras till niista dvirgsignal i farriktningen eller till det eller de fordon, som
eventuellt 4r uppstillda pa den av dvirgsignalen skyddade signalstridckan.

Om flera lok eller lokomotorer eller motorvagnar litt Y star efter varandra pa
samma spar utan att vara sinsemellan sammankopplade, giller »kor» eller »kér
varsamt» fran nirmaste dvirgsignal endast for det fréimsta loket, lokomotorn eller
motorvagnen. Forst da dvirgsignalen atergatt till stopp och dérefter dnyo visar
»kor» eller »kor varsamty, far ett efterfoljande lok eller en efterféljande lokomotor
eller motorvagn framgd.

Féraren pa hir ifrigavarande fordon aligger

att fore utgang fran stallomradet fran telefon vid brygga 2 till stillverket an-
mila fordonet, varvid fardviig bestimmes. Fordonet far foras vidare forst da
signal »kor» eller »kor varsamt» erhallits fran dviérgsignal 29 v,

att icke igangsitta fordonet vid avgang fran tagsitt, forrin-besked erhillits, att
avkoppling skett, ‘

att aktgiva pa signaler, vixlars ligen och att fordon pa angrinsande spar star
hinderfritt i forhallande till det eller de spar, pa vilka fordonet skall framga,

att vid 6vergangen mellan plattformarna iakttaga sirskild forsiktighet till skydd
for gaende,

att nir dvirgsignal visar stopp, omedelbart aktgiva pa dvirgsignal for gang i
motsatt riktning, for den hindelse avsikten med stoppsignalen &r att rorelserikt-
ningen skall #ndras, samt

att direst hinder av nagot slag skulle anses foreligga, inhémta tillstand for
fortsatt fird fran stéllverket. '

Vid vixlingsrorelse fran och till magasins- och kajsparen skall dock vixlings- )
personal alltid medfélja.

b) Vissa sirbestimmelser for loks framforande:

Sticksparet till Nordstroms linbanors verkstad:
endast lok litt N och S 10 far inga.

- Enképing—Enképings hamn

a) Allmdnna foreskrifter:

Vixlingssitt skall tryckluftbromsas. Jamfér Vxi art 25. Foreskrifterna i séo
§ 29: 1—13 giller i tillimpliga delar. :

Till f6rhindrande av att vagnar kommer i drift mot hamnen &r ca 90 m nedanfor
viixeln till Nordstréms linbanor en skyddsvixel inlagd jdmte ett kort skydds-
spér. Vixeln dr férsedd med sparspérrskidrm, som visar vederbérliga signalbilder
endast mot Enképings station.

Vid gang i riktning Enkdpings hamn—Enkopings station uppkores vixeln.
Backning far dirfor icke ske forrdn samtliga fordon passerat vixeln,

b) Vdgkorsning Bergsgatan, Tullgatan, Galgvreten och Vesterlundsgatan:

Om bommarna icke dr fillda skall signalen »tdg kommer» ges.

¢) For vixlingsrorelse éver Linbanegatan (km 0,514) gdller:

1. Riktning Enkdping—Enkopings hamn

Signalering skall ske enl foreskrifterna i avd A sid 235.

2. Riktning Enképings hamn—Enkdping

Vixlingssitt far framféras 6ver korsningen, efter signal tmed lokvissla, med en
hastighet av hogst 5 km/tim.

Om loket icke gar forst skall den frimsta vagnen vara bemannad.
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Enkopings hamn

Allmédnna foreskrifter: ) »

Nagon i véxlingslaget skall antingen gdende framfér vixlingssittet eller akande
pé det frimst glende fordonet forvissa sig om att hinder ej méter for vixlings-
sdttets framforande eller utférande av vaxlmgsrorelser Darvid skall noga
iakttagas

att fordon av andra slag 4n jirnvidgsfordon icke dr uppstillda i eller f6r nira
sparet,

att invid sparet befintliga upplag ligger pa tillrickligt avstand fran detta,

att rorelsen invid hamnkajer, magasin o d ej ldgger hinder i viigen for vix-
lingens utférande.

Vixlingssittets hastighet far ej vara stérre dn att uppsikt 6ver sparet sdkert
kan hallas och féraren skall vara beredd att si gott som omedelbart stanna fér
eventuella hinder (se dven sdo § 14: 1 e).

Kungsiingen, Bro och Balsta

Ensamma dragfordon med eller utan sldpvagn far vid rundgang framféras éver
bangardarna i Kungsingen, Bro och Balsta utan att viixlingsledare leder
rorelserna.

Hirvid skall bl. a. iakttagas

att tkl i varje sérskilt fall lamnar medgivande att rundgang far verkstillas,

att erforderlig véxlingssignal gives av den tjénsteman, som verkstéller av- eller
tillkoppling av dragfordonet,

att foraren vid erforderlig viixelomlidggning ger signalen »ligg om vixeln» och
far, sedan vixeln omlagts, utan sirskild véxlingssignal, fora dragfordonet at mot-
satt hall, samt
. att foraren iakttager sérskild forsiktighet till skydd fér gaende vid passerandet

av dvergingen mellan plattformarna (bevakning aligger tkI).

Anm. Vid rundgéng i Kungsiingen fran spar 1 eller 2 i riktning mot Bro giller
—-sedan foraren erhallit besked att avkoppling skett — signalen »kér» eller skor
varsamts enl sdo fig 5 b eller ¢ fran dvirgsignal som signal till rérelse. Signalen
»lagg om. vixeln» behéver ej ges.

Sundbyberg

Ensamina tdglok far framforas 6ver bangérden frdn tdgsitt till uppstillningsspdr
eller omyvdnt utan att vixlingspersonal behdver vara tillstiides under forutsittning,
att foraren finns i fordonets frimre férarhytt.

Detta giiller &ven ensamma lok enl utfirdad tidtabell vid gang fran ankomstspar
till uppstillningsspar resp fran uppstéllningsspar till avgangsspar.

Vid rérelse av ifragavarande slag giller signalen »kor» eller »k6ér varsamts enl
sdo fig 5 b eller ¢ fran dvirgsignal som signal till rérelse, varvid loket skall fram-
foras till ndsta dvirgsignal i farriktningen resp till det eller de fordon, som even-
tuellt &r uppstillda pa den av dvirgsignalen skyddade signalstrickan.

Om flera icke sammankopplade lok star efter varandra pa samma spar, giller
signalen »kor» eller »kor varsamt» fran nirmaste dvirgsignal endast for det frimsta
loket. Forst d& dviirgsignalen atergétt till stopp och direfter anyo visar »kor»
‘eller »koér varsamt» far ett efterféljande lok framga.

Lokpersonalen dlfgger
att icke igangsitta loket vid avgang fran tagsétt forrdn besked erhallits att av-
koppling skett,
-att aktgiva pa signaler, véxlars ldgen och att fordon p4 angriinsande spar star
hinderfritt i férhallande till det eller de spar, pa vilka loket skall framga,

—_—

_—
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att vid gang forbi personplattformarna iakttaga siirskild forsiktighet till skydd
for gaende, samt

att direst hinder av nagot slag skulle anses forehgga, inhimta tillstand fér
fortsatt fiard fran stillverket.

Vid vagnvdxling skall rorelserna utforas pd signal frdn vdxlingspersonal.

P& dubbelsparet Sundbyberg—Spdnga far rérelser med fordon mellan Sundby-
bergs station och vixel 2 b dga rum p4d uppsparet under form av vixlingsrorelse,
néir dubbelsparsdrift dger rum och sikerhetsanlidggningen vid Sundbyberg ir i
bruk. Tagrorelse far samtidigt 4ga rum pa nedspéret.

Vixlingsrorelserna skall ske enligt uppgjord plan eller pa order av tkl vid Sund-
byberg. »Kor» eller »kor varsamt» fran dvirgsignal far innebira medglvande till
vixlingsledaren att utféra en enligt ovan bestimd vixlingsrérelse.

Foraren pa lok, som utfor extra vixling, skall iaktta skdrpt uppmirksamhet,
och hastigheten far ej overstiga 30 km/tim.

Nir sidkerhetsanliggningen ej dr i bruk eller nér enkelsparsdrift dger rum pa
uppsparet Sundbyberg—Spanga, skall rérelserna i friga ske under form av
band/isposition. .

Stockholm S
Backning av tdg frdn utdragsspdret till godsbangdrden

Tag med udda nummer skall nir signalbild enl sdo fig 5 b visas fran dvirgsig-
nalerna nr 275 och nr 247 utféras pa utdlagssparet som far utnyttjas i hela sin
ldngd.

Backning mot godshangérden far igangsittas, nir backsignal nr 236 och dess
tva repetersignaler visar en blinkande gul bokstav B. I signalerna kan dven tindas
ett fast rott sken. Backningen fortsitter tills forsta fordonet i rorelseriktningen
uppnéatt slutmirket, placerat i norra dndan av spar 4 vid bron 6ver Timmermans-
gatan. Fortsatt rorelse in pa godsbangarden far endast dga rum efter signal fran
vixlingsledare. )

D4 det for lokpersonal pa tig med ett stort antal vagnar kan vara svart att
iakttaga, ndr taget enl ovan skall stanna, finns f6r orientering utmed utdrags-
sparet och pa samma sida som backsignalerna tva U-mirken med talen 60 resp 80,
dir loket skall stanna, for att tig med dessa axelantal med sdkerhet icke skall
ga forbi slutmiirket.

Sarskild personal behéver ej medfdlja for utkik under backningen fram till
slutmaérket.

Backning av tdg jrdn godsbangdrden till utdragsspdret

Till t4g med jdmna nummer som frén spar 2 pé godsbangdrden skall backa mot
utdragssparet ges signal till backning frdn en dubbelsidig backsignal visande en
blinkande gul bokstav B. I signalen kan dven tindas ett fast rott sken. Back-
signalen &r placerad i en bryggstolpe mittfér bron vid Bjérngardsgatan.

Nir dragfordonet passerat vixel nr 276 a och den invid denna befintliga dvarg—
signalen nr 274 skall taget stanna.

Sérskild personal behéver ej medfolja for utkik under backningen. )

For igangséttning i motsatt riktning giller att tag med mer dn 26 azxlar icke far
foras forbi dvirgsignal nr 274, forrdn denna visar signalbild (enl sdo fig 5 f) med
gront fast sken. Da dvirgsignal 274 visar signalbild (enl sdo fig 5f) med grént blin-
kande sken, visar dvarg51gnal 288 stopp, varvid sparspérr nr 292 a kan vara péa-
lagd.

Eftersom utkik ej halls av sérskild personal vid backning av tag pa utdrags-
sparet och spar 4, far snoskottning och annat arbete i eller i farlig nirhet av
sparen ej gbras utan att tillfredsstillande bevakning ordnas.

-Backning av ens lok far ske utan att signal till rorelse ges med Backsignalen.
Detta giller bade till och fran bangarden.

\
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Tunneln vid Fafingan under luftskyddstillstand

Vid luftskyddstillstand skall tunneln anvidndas dven som skyddsrum (bomb-
skydd), varfor vid varje tunnelmynning anordnats splitterskydd — timmerjalusi
— upphingd i svingbar arm.

Jalusierna dr férsedda med kontrollds samt signal, som visar stopp mot véxlings-
sittet, d4 jalusien spérrar sparet.

Vid flyglarm skall all viixling genom tunneln upphéra.

Om lok eller vixlingssidtt befinner sig i tunneln vid flyglarm, skall loket eller
vixlingssittet med storsta forsiktighet utvixlas ur tunneln.

Manévreringen av timmerjalusierna verkstiilles av vixlingspersonalen, da denna
uppehaller sig vid tunneln, eljest av den vid flyglarm fungerande ordningsmannen
i tunneln.

Nyckeln till kontrollas forvaras i skap med glas; ett skap placerat i vardera
tunnelmynningen. Nyckeln adtkommes genom att krossa glaset och handhaves
enligt vid kontrollasen uppsatta anvisningar.

Efter'event flyglarm skall véxlingspersonalen, innan vixling genom tunneln
foretages, forvissa sig om att timmerjalusierna &dr aterforda i normalldge och att
nycklarna till kontrolldsen &r forvarade pa ,vederborliga platser.

Lokpersonalen skall skéta eldningen si att minsta mmhga rokutveckling upp-
star vid gang genom tunneln.

Alvsjs

Ensamma taglok far framforas till och fran tigsitt (inbegr rundging) pa Alvsjo
bangérd utan att vixlingspersonal ir tillstddes, under forutsittning, att foraren
finns i fordonets frimre forarhytt eller nir savél forare som bitridde finns i den
bakre forarhytten och fordonet ej dr kortkopplat.

Vid rérelse av ifrdgavarande slag giller siledes signalen »kor» eller »kor var-
samt» enl sdo fig 5b eller 5¢ fran dvirgsignalen, varvid loket skall framféras
till nésta dvirgsignal i farriktningen resp till det eller de fordon, som eventuellt
4r uppstillda pa den av dvirgsignalen skyddade signalstrickan.

Om flera icke sammankopplade lok star efter varandra pa samma spar, géller
signalen »kor» eller »kor varsamt» frdn nidrmaste dvirgsignal endast for det
framsta loket. Forst da dvérgsignalen atergitt till stopp och direfter d4nyo visar
vkor» eller »kor varsamt» enl séo fig 5b eller 5c, far ett efterfljande lok framga.

Lokpersonalen dligger

att icke igangsitta loket v1d gang fran tagsitt, forrin besked erhallits, att av-
koppling skett,

att aktgiva pa signaler, vixlars ligen och huruvida fordon pa angrinsande spar
star hinderfritt i forhillande till det eller de spéar, pa v1lka loket skall framga,
samt

att, ddrest hinder av négot slag skulle anses féreligga, mhamta tillstand fran
stéllverket for fortsatt férd.

Vid vagnvdxling skall rorelserna utforas pd signal frdn vdxlingspersonal.

Kabelverket vid Alvsjo

Ifragavarande spar, som férbinder Telefonaktiebolaget L. M. Ericssons Kabel-
verk med Alvsj6 bangard och #ges av L. M., beniimnes hir nedan »Kabelverkets
spar».

Pa Kabelverkets spar far icke framforas dragfordon eller vagnar med stérre
axeltryck &dn 20 ton.
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Kabelverkets spar far icke trafikeras med storre hastighet #n 20 km/tim. Inom
Kabelverkets omrade far hastigheten ej dverstiga 10 km/tim.

Vid varje vixlingsrorelse pa Kabelverkets spar skall jamte viixlingsledaren
minst en man av vixlingspersonalen medfélja. .

Vid vixlingsrorelse pa Kabelverkets spar skall vagnarna vara anslutna till
tryckluftledningen och bromsprov utféras fére avgangen fran resp platser. Broms-
vikt: bromstal 14.

D4 loket (lokomotorn) skjuter vagnarna, skall en man av vixlingspersonalen
ha sin plats pA ndgon av de frimsta vagnarna i farriktningen fér -att halla utkik
och ge nddiga signaler till medféljande personal.

Vid vixlingsrorelse, som beror vigkorsningarna Armborstvigen och Sjitte
Novembervigen skall vixlingsledaren ombesdrja, att nagon i viixlingslaget eller
sdrskild vakt bevakar korsningen, innan denna passeras, och dirifran varna vig-
trafikanterna pa bada sidor om sparet genom rorlig signal med utvecklad signal-
flagga resp rétt sken. Flaggan (lyktan) far ej sittas upp pé bomstativ eller dylikt,
och ej heller far den, som utsetts att bevaka korsningen, utféra bevakningen genom
att ge signal under det han firdas pa nagot av de fordon, som #r pPa vig mot
korsningen.
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Katrineholm

Ens lok far framféras dels mellan bangarden och lokstallet, dels pa sparen
I—VI utan att vixlingspersonal behdver vara tillstédes.

Harvid skall iakttagas: _

Vid gdng frdn lokstallef. Loket framgar utan sirskild signal till dvérgsignal
139 va, varifran féraren per telefon anmiler till tagx att loket dr firdigt att ga
i tjsnst. Loket far sedan féras vidare efter besked fran tagx genom telefon eller
hogtalare eller efter vederbdrlig signal till vixlingsrorelse, varvid dvérgsignal
139 va skall visa »kom eller »kor varsamtr. Vid gang fran lokstallet dr vixel 59
uppkorbar.

Vid gdng till lokstallet. Vederborlig signal till viixlingsrérelse och om sé erfordras
muntligt besked, att vigen till lokstallet dr klar, innebir att loket far framféras
till lokstallet, om till sparstrickan horande dvirgsignaler visa »k6r» eller »kor
varsamt» och stoppsignal ej visas fran stopplyktan vid véxel 59.

Vid gdng pd sp I1— VI (ang. rundgdng av lok pd sp 1110 IV se nedan). Tillstind
till vaxlingsrorelsens pabérjande ldmnas genom signal till vixlingsrérelse. Géng-
banan over bangirden mitt for stationshuset far ej passeras pa spéaren 1 och 2,
utan att tillstand dértill genom vederborlig signal till vixlingsrorelse erhéllits
av signalgivare, placerad vid géngbanan for vederborande spar. Sarskild for-
siktighet skall iakttagas vid passerandet av densamma. Betréffande gang till
lokstallet giller dock vad ovan foreskrivits, savida lokps. erhallit muntligt besked,
att vigen till lokstallet &r klar. .

Rundgdng av lok frdn tdg, som stannat pd sp III a. Signalbild enl fig 5b el
5¢ fran dvirgsignal 125h géller som signal till rérelse, varvid loket framfores sd
langt, att dvérgsignal 125v resp. 126v (vinda i motsatt riktning) passeras, var-
efter signalbild enl fig 5b el. 5¢ fran dvirgsignalerna 125v resp. 126v, 118v,
117h resp. 118h giller som signal till rorelse for lokets fortsatta gang via sp IV
till pa spar IIla stdende vagnar. .

Lokpersonalen dligger

att avvakta besked om att avkoppling skett, innan loket igangsittes for gang
~ fran tagsitt,

att aktgiva pa signaler, vixlars ldgen, och om fordon pa angriinsande spar star
hinderfritt i forhallande till spar, pa vilka loket skall framga,

att iakttaga sidrskild forsiktighet och sth 5 km/tim vid passerandet av gang-
banan mitt for stationshuset,

att direst hinder av nagot slag anses foreligga inhdmta tillstand fran stéll-
verket eller tkl for fortsatt féird.

I samtliga fall giller, att féraren finns i fordonets frimre forarhytt. Jmf
Vxi art 27. '
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Hallsberg

Oversikt dver bangdrdsférhdllanden m m

Inom stationen finns tva bangardar, nimligen i 6ster Hallsbergs personbangard
(Pbg) och i vister Hallsbergs rangerbangard (Rbg). Vilken av dessa pangérdér
tagen normalt skall ankomma till eller avga fran framgir av tdtboken del B.

Rbg indelas, fran vister riknat, i infartsgruppen (I-gruppen, slutpunkt for
tagrorelse i friga om godstag frdn Asbro och Ostansjo), de bredvid I-gruppen
liggande avgangssparen (A-sparen), riktningsgruppen (R-gruppen), stationsgrup-
pen (S-gruppen, for rangering av lgt) och utfartsgruppen (U-gruppen, dér av-
gaende godstig sammansittes och bromsprovas).

Pbg och U-gruppen férbindes med I-gruppen och A-spéren genom ett spér,
som beniimnes sédra passagesparet (s k uppdragsspéret).

"1 fraga om godstag mot och fran Pélsboda borjar och slutar tagrorelsen vid
Pbg. Mellan Pbg och U-gruppen (I-gruppen) framféres tagsitten som vixlings-
rorelser.

I tidtabellerna angiven tid vid Hallsberg avser tidpunkt vid plats inom Halls-
berg, dir tdgrirelse borjar eller slutar.

Dragfordon fir framféras 6ver Hallsbergs bangardar utan att vara atfoljt
av vixlingspersonal under nedan angivna villkor. Dessa foreskrifter far tilliimpas
#ven om dragfordon efterfsljes av vagnar eller andra fordon, samt om ett overk-
samt lok eller hogst tva st tva- eller treaxliga vagnar eller en boggievagn skjutes.
P4 lokpassagespiret far-vagnar skjutas endast om dragfordonet 4r tvabemannat.

Vixlingsrorelser, dven ensamt dragfordon, far framféras med hogst 30 km/tim
pa savil Rbg som Pbg, dir légre hastighet inte dr faststilld for viss sparstricka.

1. Foraren skall finnas i det frimsta dragfordonets frimre forarhytt eller nér
savil férare som bitrdde finns, i den bakre férarhytten pa det frimsta verk-
samma dragfordonet, om detta ej bestar av flera kortkopplade delar.

2. Nir vixlingssitt medfor vagnar om hogst 90 tons vikt erfordras endast lokets
bromsvikt. Om vixlingssittet bestar av vagnar med en sammanlagd vikt av
6ver 90 ton, erfordras en bromsvikt motsvarande bromstal 12 samt att bromsen -
skall kunna mapdvreras fran loket. Stérre vikt @n 90 ton fir icke medforas
efter det sista bromsade fordonet.

3. Signal till igangsittning och gang over bangirdarna enligt nedan ges med
dvirgsignal: »kor» enl séo fig 5b eller »kor varsamt», fig 5 ¢ (5]. Signal enl
fig 5d far endast passeras efter det att signal till vixlingsrorelse erhallits
fran signalgivare.

Pa I-gruppen ges annan signal &n stoppsignal alltid pa norra sidan av vagn-
sittet. Stoppsignal kan ges pa bada sidor av vagnsittet.

4. Rorelse far ske i foljande sparbeskrivning upptagna bangirdsomraden och
pa spar under i kolumnen »signalgivning» angivna forutsittningar.



258

Bangards-

omrade Signalmedel Signalgivning m m
Spér beteckning placering .
1 2 3 4
Personban~
gérden
(Pbg) Dvirgsignal []véstra dnden| Signal till vixlingsrorelse fridn signalgivare
Spar 1—6 | ;Slv/hi 19h v/h, skall erhéllas med foljande undantag:
v, s
13v/h, 15v/h nar dvirgsignal vid’ infartstigvigens slut-
48v, 49v/h, |]|0stra dnden | punkt visar »kér» enl sdo fig5b, , skall rorel-
52v/h, 54v, sen fortsitta som vixlingsrorelse in p4 sddra
55v/[h, 51v/h passagespéret.
Sodra Dvidrg G1 | omedelbart | Automatiska signalanlidggningar &r i bruk.
passage- véster om | Signalbild enl sdo fig 5e i dvirgsignal G1, G 3
sparet lokstallet och G 5 och enl s#o fig 5e och 5f i dvérgsignal
(Uppdrags- G 9 giller for vixling. Gront fast sken inne-
spéret) bir, att ndsta dvirgsignal (betr G 9 nésta
huvudsignal) visar »koérs, och gront blinkande
sken att nista dvirgsignal (betr G 9 nésta
spar for _ huvudsignal) visar sstopps. (Undantag av|
godstag cfv).
fran Phg Dvirg G 2 vistra dnden| Backning, som kan innebira fara for efterfol-
till infarts- av U-gpn jande rorelse, fAr endast ske efter medgivande
gruppen fran tkl.
(I-gpn) Dvarg G 5 80 m oster | Om dvirg G 5 visar stopp for lok till avgaende
om viéxel tdg pa U-gpn, uppringes stlv Pbg omedel-
100 bart genom tfn vid dvarg G 5.
(forbindel-
sespéret
till U-gpn)
frin U-grup- | Hsi B-F vistra SpU1 U2 U3 U4,U5 U6
pen (U- dndan : -
gpn) till av U-gpn :f” HI |H 7' I\‘IL
‘I-gpn Giller endast for tagsitt, som skall framféras
. till A-sparen och dirifrén fortsidtta som tag.
Dvirg G 7 | vid forbin- :
delsesparet
Dviarg G9 | for infart For gang till I-gpn visar G 9 »kor varsamt»
till I-gpn enl sdo fig 5d och tillhérande rangersignal
och spér visar bokstaven F. For ging till spar Al
Al samt A2| visar G 9 »kér varsamt» enl sdo fig 5f och

rangersignalen 4r slackt. For ging till spar A 2
visar G 9 »kor» enligt sdo fig 5e och rangersig-
nalen ar sldckt.

DA rorelsen inforts pad I-gruppen, ges stopp-
signal, nér rorelsen inkommit till avsedd plats.
Om sddan signal uteblir, skall rorelsen likvil
stoppas hinderfritt framfor i véistra dnden av
spargruppen befintliga dviargsignaler, stopp-|
lyktor eller p4 motsvarande plats.
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1 2 3 4
fran I-gpn
eller sp Al
el A2 till
Phy eller
U-gpn dver
_ sbdra
passagespa-
ret.
frén sp Al Dvirg G26 | 80 m vister| .
vixel 106 i
sp Al
fran sp A2 Dvirg G24 | 80 m vister
vixel 106
isp A2
fran I-gpn Dvirg G22 | framfor Signal till vaxlingsrorelse skall erhdllas fran ps
vixel 104 b| pa I-gpn.
Dvirg G32 | framfor Kan visa endast »stopp» eller »kor» enligt sio
vixel 101 fig 5 b. »Kor» innebir att vixlarna ligger for|
(forbin- ging antingen till U-gpn eller Pbg.
delsespdret
’ _till U-gpn)
till U-gpn Dvirg DO1 | framfor Kan visa endast »kor varsamt» enl sdo fig 5 d.
vixel 330 Signal till véxlingsrorelse skall avvaktas.
till Pbg Dvirg omedelbart | visas signal enligt sio fig. 5 b, (3 far vixlings-
2h/5v/h véster om | ‘rgrelsen g4 in pa pbg utan ytterligare signale-
lokstallet | ring, Eljest skall signal till vixlingsrorelse
frin ps pa pbg avvaktas.
Nedfarts-
sparet
U-pyn— .
Pbg Signallykta | vid vixel Signal till vaxlingsrorelse skall erhallas paj
Lokbg 112 (till U-gpn. Gult fast sken innebér att tryckknap-}
sékerhets- pen for automatisk omliaggning av vixel 112
spéret) ar intryckt och att strickan fran vixel 112
fram till dvarg 1h/1v/2vb &r hinderfri. g
Sparsparr- | vid vixel visar stopp d& vaxeln leder till sdkerhetsspéret.}
lykta o 112 Vixeln ligger normalt till sik-sparet, men
omliigges automatiskt, nir fordon kommer in
pé intilliggande spérledningsstricka och med-
givandeknapp #r intryckt. Rorelsen skall
stanna framfor viaxel 112, om dviarg M 2 fort-
far att visa »stopp».
Dvirg M 2 | framfér = vixel 112 ligger for gang till Pgb.
viaxel 112
= viixel 114 ligger f6r ging till lokbang.
Vixellykta | vid vixel
114
Dvirg 1h/ | for infart
1v/2vb till Pgb
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-

I-gph—Lokbg

" Stopplykta

Dviarg D 2

Spéarspérr-
“lykta

Dvarg D 4

vid vag-
porten

200 m oster
vigporten

framfor D 4

framfor vax-
larna till
vagn-
verkstaden

1 2 3 4
Nedfartssparet
forts
Lokbg— Dviarg M 3 | vid forbin-
U-gpn delsesparet Signal til] vixlingsrorelse skall erhllas frn
over viaxel Lokbg- Lokbg resp Pbg. Om sirskild lots icke med-
114. Nedfarts- foljer, skall #ven uppgift meddelas lok-
spéret personalen vilket spir pa U-gpn, som loket
Pbg —U-gpn | Dvirg M 6 | mittfor lok- skall vixlas in pa.
: stationen
Vaxellykta | vid vixel114
Spéarspirr- | vid véxel Visar »stopp», da vixeln leder till sakspéret.
lykta 112 : .

Vixel 112 omligges automatiskt, di fordon pas-
serat dvirgsignalen M 3 resp M 6 i korstall-
ning, fig 5¢c. D4 fordonet passerat en kontakt
ca 150 m bortom vixel 112 Atergdr vixel 112
for lage till sakerhetssparet. Vixel 112 kan
sven omliggas lokalt medelst en vid vixeln
placerad lokalstéllare. Om lots icke medfdljer
loket till U-gpn, skall lokpersonalen vixla in
loket pa det spar, som meddelats fore avg frén
Lokbgresp Pbg, och hérvid skalllokpssjélv ldg-
ga vixlarna ritt tillavsett spar. D4 lok inforts
pa U-gruppen, skall det, om icke annat besked
erhallits stanna hinderklart vid raksparsstric-
kans borjan pa resp spar, om icke dessforin-
nan hinder uppstar. Ar tigsittet nedtaget till
U-gruppen far loket foras till detsamma. Ar
ingen tjinstehavare, som kan utféra koppling,
tillstiddes, skall sidan enligt SJF 400 Kap II
mom 12:1 utféras av lokps.

Stationsgrup-~ Sth 20 km/tim

pen S-gpn
Norra pas-

sagesparet | (nordligaste sparet pi I-gpn samt strickan till Lokbg. Huvudsakligen
(Lokpassage- | anvént for lokging I-gpn-lokstallet).

sparet) Signal till vaxlingsrorelse skall erhdllas pa
Riktning I-gpn. !

dsterut Sth 10 km/tim vid passerandet av personal-

husen. -

D4 signalinrittningen for norra passagespéret
visar stopp eller vixel i sparet ligger fel och
lokps ej kan utrona orsaken genom att se pa-
géende vixlingsrorelse, som hindrar passage,
eller genom upplysning av ansvarig ta per-
sonal i nirheten skall uppringning ske pa
nirbeldgen telefon enligt anvisning pa denna.
Telefonerna dr utmirkta med skyiten »Tin».

repeterar sstopp» fran dvitg D2 med rott sken.
Sth 15 kmjtim fran stopplyktan vid vig-
porten till dvirg D 6.

Visar »stopp», da viixel 149 ligger i minus.
= vixel- och hinderfrihetskontroll
= vixel- men ej »

= vixel ligger fel. Hinderfriheten ej kon-
trollerad.




1 2 3 4
Norra . . N
passagesparet, | Sparspirr framfér Visar »stopp» d& vixel 159 ligger i minus.
forts 1lykta vixel 152
Dvirg M 13| framfér Visar »stopp», d& vixel 154 eller 282 ir lagda|
vixel 154 fér gdng mot lokpassagespéaret.
Dvirg (repe-| vid vixel visar samma signaler som dvirg D 6.
terar dvirg| 362
D 6).
Dviarg D 6 | ostra dnden
av R-gpn
Dvirg D 8 | véstra dn-
den av
U-gpn
Dvirg M 10| framfor = vixlarna ligger fér gang mot lokbg.
vixel 308 .
Signallykta | framfér visar stoppsignal p4 samma sitt som spar-
vixel 106 sparrlykta, da rérelse ej fir ske genom vixeln,
eljest samma signalbilder, som fdrekommer
pa vixellykta vid géng mot vixel. Telefon-
apparat for direkt forbindelse med lokstallet
finnes vid véxel 106.

P4 lokpassagesparets nedre del fran hastighets-
tavlan framfor vixel 102 éver lokbangérden
skall hastigheten nedbringas till hégst 10|
km/tim och framférandet ske med storsta for-
siktighet. Rorelsen far icke utan sarskild vix-
lingssignal foras forbi medvixel i lokban-
gardens ostra dnde.

Till ned- Dvarg M1 | pa sk sned- visas forst da fordon kommer in pad spér-
fartssparet vigen ledhingsstrackan framfér signalen. Vaxel 173
vixel 106 i ar uppkorbar.
minus

Riktning
viisterut

Lokbg—I-gpn
fran Lokbg
over vixel | Dvarg M 11 vid vixel
106 106

fr&n Lokbg | Dvirg M 3 | vid forbin-
resp ned- delsespéaret
fartssparet Lokbg-—
over viaxel Nedfarts-

112 sparet
Dvarg M 6 | mittfor lok-
stationen
Sparsparr- | vid véxel se uppgifterna for nedfartssparet
lykta 112
Dvarg D 1 | ostra dnden
av U-gpn
Dvirg D 3 | vistra dn-
den av
U-gpn
Dvirg D 5 | mittfor ﬂ = vixel- och hinderfrihetskontroll
‘ S-gpn ﬂ = vixel- men ej ’

ﬂ = vixel ligger fel. Hinderfriheten ej kon-
trollerad.
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1 2 3 4
Norra .
passz;g::spéret, Dvarg M 12| 50 m dster | visar stopp, d4 vixeln ligger for gang till om-
vixel 157 lastningsbangirden. Sth 15 km/tim till
I-gruppen. :
Dvédrg D 7 | dstra dnden
av R-gpn .
Infarts- Signal till vixlingsrorelse skall avvaktas fram-
gruppen for forsta motvixeln.
Sth 10 km/tim vid passerandet av personal-
husen.
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Akers styckebruk

For rundgéng med lok, som ankommit pa spar 1 eller 2 med tag fran Valsberga
eller Byringe, skall foljande foreskrifter gilla.

Gdng frdn tdget

Sedan loket avkopplats, giver vixlingsledaren vixlingssignal. Lok, som an-
kommit med tag pa spar 1, framfores over vixlarna 14, 18 samt 1. Har loket
ankommit med tag pa spar 2, framféres det over vixlarna 3 och 1.

Nir loket kommit dver viixel 1, stoppas det utan signal fran vaxlmgsledaren
Vixel 1 omlégges dérefter fran stéllverket.

Gdng frdn dstra till vdstra dnden av bangdrden

Nir lokforaren genom att iakttaga till viixel 1 horande vixelskdrm sett att
denna viixel omlagts, framfores loket utan vixlingssignal till andra #nden.
Lok till tdg, som ankommit pa spar 1, framféres 6ver spar 2 genom viixlarna 1,
3, 17 och 8. Har lok ankommit med tag pa spar 2, framfores det 6ver spar 1
genom vixlarna 1, 18, 14, 15, 19 samt 8. I bada fallen stannar loket utan signal
fran vixlingspersonal, nir det kommit &ver vixel 8.

Innan loket passerar gangbanan 6ver sparen 1 och 2 vid stillverket, vilket
skall ske med sérskild forsiktighet, skall signalgivare ha givit signal till fortsatt
gang.

* Gdng till tdget

Nir foraren iakttagit att vixel 8 omlagts, framfores loket till tagséttet
dér vixlingspersonal tager emot loket for tillkoppling. Giller det gang till
spar 1, framfores loket genom vixlarna 8, 19 och 15. Skall loket ga till spar
2, passeras vixlarna 8 och 17.

Innan loket passerar gangbanan dver sparen 1 och 2 vid stéllverket, vilket
skall ske med sirskild forsiktighet, skall signalgivare ha g1v1t signal till fort-
satt gang.
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Gnesta, Vingaker, Liggesta, Stringnis, Tumba och Tungelsta

Dragfordon fir vid rundging pa ovannidmnda bangirdar framféras utan
viixlingspersonal, under forutsittning, att féraren finns i fordonets framre
férarhytt eller nir savil forare som bitrdde finns i den bakre férarhytten och
fordonet ej dr kortkopplat.

Hirvid skall iakttagas

att tagklareraren i varje sirskilt fall limnar medgivande att rundging far
verkstillas,

att erforderlig vixlingssignal gives av den tjdnsteman, som verkstiller av-
eller tillkoppling av dragfordonet,

att foraren vid erforderlig vixelomliggning giver signalen »ligg om vixelm,
och #ger han, sedan yttersta vixeln omlagts, utan sirskild vixlingssignal fora
dragfordonet 4t motsatt hall.

Eskilstuna C

Dragfordon fir framféras till och fran tagsiitt (inbegripet rundgang) pa
Eskilstuna C bangéard utan att véxlingsledare leder rérelserna under forutsitt-
ning att foéraren finns i frimsta fordonets framre foérarhytt eller nir savil
forare som bitridde finns i den bakre forarhytten pa det frimsta fordonet och
detta ej dr kortkopplat.

Tillstand till vixlingsrorelsens igdngsdttning ldmnas genom signal till vix-
lingsrérelse fran stillverksvakterna eller vixlingspersonalen. Gangbanan over
bangarden mitt for stationshuset fir ej passeras pa sparen 1—4, utan att till-
stand hairtill genom vederborlig signal till viixlingsrorelse eller signalen »klart»
erhillits av signalgivare placerad vid eller i nirheten av gangbanan. Sarskild
forsiktighet skall 1akttagas vid passerandet av densamma.

Lokpersonalen aligger

att avvakta besked om att avkoppling skett, innan fordonet igingsittes
for gang fran tagsittet,

att aktgiva pa signaler, vixlars ligen och om fordon pd angrinsande spér‘
star hinderfritt i forhallande till spar pa vilka fordonet skall framgi,

att vid gang pa spar 1 iakttaga sirskild forsiktighet och sth 5 km/tim
forbi ilgodsmagasinet,

att direst hinder av nagot slag anses foreligga, inhémta tillstind frén signal-
givaren for fortsatt fird.



Nyniishamn

1. Dragfordons framférande mellan Nyniéishamns station och lokstallet
Lévlund

Dragfordon far framforas utan att vixlingsledare leder rorelserna under forut-
sittning, att féraren finns i fordonets frimre forarhytt eller nir savil forare som
bitride finns i den bakre forarhytten och fordonet ej 4r kortkopplat.

Hirvid skall iakttagas

att tillstand till vixlingsrorelsens igangsdttning limnas av den tjénsteman,
som verkstiller avkoppling av loket,

att aktgiva pa vixlars ligen och huruvida fordon p4 angrénsande spar stér hin-
derfritt i férhéllande till det eller de spar, pa vilka loket skall framga, :

att vid passerandet av vigkorsningarna vid hamnen iakttaga sérskild forsiktig-
het i enlighet med hirfor gillande bestdmmelser,

att vid gang fran Lovlund till Nyndshamns station icke framféra loket léngre 4n
till vixeln mitt for godsmagasinet. :

2. Nyniishamns stations- och hamnomraden

a) Dragfordon med eller utan vagnar far ej framforas med storre hastighet 4n
att det omedelbart kan stanna. Det aligger resp vixlingsledare tillse och an-
svara for att vigbommarna vid Nynédshamns station och Nynishamns hamn ir
nedfillda innan tagrorelse tillates &dga rum over vigkorsningarna och att bom-
marna omedelbart reses efter avslutad vixling. Lokpersonalen skall tillse, att
tordon icke fors over namnda vigkorsningar utan att bommarna 4r fillda. Om
s& ej skulle vara fallet skall fordonen stanna framfor vigkorsningen och forst
sedan bommarna blivit fillda eller ocksa féraren forvissat sig om att végkors-
ningen #r fri och intet hinder for 6verfart finns, far fordonen framforas dver
densamma.

b) For tag; som utgar frdn Nyndshamns hamn, aligger det vixlingsledaren att
ombesérja och ansvara fér att bommarna vid vigkorsningen vid Nynishamns
hamn blir fillda innan fordon tillits framgd 6ver densamma. Sedan taget pas-
serat over vigkorsningen reses bommarna av den biljettér, som tjénstgér vid
Nynédshamns hamn.

For tag, som ankommer till Nynéshamns hamn, ombesdrjes bevakning av ovan-
nimnda bommar av vixlingspersonalen. .
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¢) Fore vixling p4 hamnsparen skall hamnbefilet underriittas, sa att even-
tuellt utlagda provisoriska sparévergangar eller andra anordningar som hindrar

viixlingen blir borttagna. Vixlingsledaren skall, innan vixling féretages pa |

kajsparen, forvissa sig om att vixlarna intar ritta ligen och att uppstillda
vagnar efter avslutad vixling star hinderfritt och sinsemellan ir sammankopplade
samt forstingda, si att de icke kan komma i drift vid stark blast. Vid uppstall-
ning av vagnar pa yttre sparet skall forsiktighet iakttagas, sa att skyddsanord-
ningen framfér lyftkranen icke rubbas genom backning mot denna. Under vix-
" ling inom hamnomradet fir hastigheten icke Gverskrida 10 km/tim. Skjutsning
till och inom kajen &r stringeligen forbjudet. '

d) D4 lok skjuter vagnar, skall en man antingen placerad pa den friamsta vagnen ‘

i tagsittet eller ocksa gaende framfor tagsittet tillse, att spar och spargvergingar
ar fria. Vid sk skjuts skall vederbérande vixlingsledare tillse, att det spar,
pa vilket vagn eller vagnar skall framga, ir klart forskjuts innan signal till sdidan
gives. Om handbromsad vagn finns bér denna bemannas. . .

3. Oljeraffinaderiets anliggningar, Televerkets verkstad samt de spar,
som leder till nimnda sparomraden

a) Vid vixling pa industrispéren far jirnvigsfordon icke passera végkorsningarna
med stérre hastighet é@n att fordonen omedelbart kan stanna. Personalen skall till-
se, att passagen 4&r fri. Vid passerandet av végkorsningarna skall dessa vara be-
vakade av medféljande vixlingspersonal, som i dagsljus med utvecklad sig-
nalflagga samt under mérker med rétt sken fran handsignallykta varskor de vig-
farande. Den, som utsetts att bevaka korsningen, far ej utféra bevakningen genom
att ge signal under det han firdas pa nigot av de fordon, som ir pa vig mot
korsningen. Bevakning skall alltid dga rum vid passerandet av vigkorsningen
med Hdmngatans forldngning till s k bensinviken. Vixlingsledaren arliggs tillse
att dylik bevakning icke férsummas. Vigkorsningen vid Industriviigen skyddas
av elektriska fdllbommar. S#rskild instruktion for dessas skotsel finns. Signalen
»Tag kommer» skall allfid ges innan jirnvigsfordon framférs sver vigkorsning.

b) P4 grund av eldfara inom omradena vid nedre och évre raffinaderiet far
anglok endast framféras till av Oljeraffinaderiet uppsatta stopptavlor. Aven i

6vrigt bor vid vixling inom industriomradena stérsta forsiktighet iakttagas med

hénsyn till eldfaran. Sotning eller slaggning av anglok far under inga forhallan-
den férekomma.

¢) Vid vixling inom industriomradet far vagnar icke »sldppas» itan skall vara
kopplade till loket. Vixlingsledaren &r ansvarig for att tillriicklig bromsvikt
finns och skall meddela féraren uppgift pa vagnvikt och bromsvikt, som finns i
vixlingssittet. Han skall dessutom ansvara fér, att vagnar, som uppstills pa
industrisparen, blir férstingda.

Vid sdvil utsdttning som avhimtning av vagnar skall vixlingssiittet vara
tryckluftbromsat.

d) D& vagnar skjutes av lok skall vixlingsledaren ha sin plats pa den framst
gdende vagnen eller om detta ej later sig gbra pa nagon av de frimsta. Han skall
dérifran halla utkik framét och ge erforderliga signaler till medféljande personal
som skall vara ‘s placerade, att signalerna litt kan uppfattas och repeteras till
lokpersonalen. Vid dagsljus skall stoppsignalering ske med signalflagga.

)
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D4 lok skjuter vagnar till och fran Oljeraffinaderiets anliggningar, skall vix-
lingsledaren under morker uppmirksamma eventuella vigfarande eller giende
p4, att vixlingssdtt nalkas genom att visa ofdrgat sken framat fran handsig-
nallyktan. .

For att tillkénnage for den pa de olika industriomridena tjidnstgérande vakten
att vixlingssitt 4r pa uppgang mot resp omraden, skall ljudsignaler ges enligt
foéljande.

For dvre oljeraffinaderiet ges tvd ldnga signaler, innan tiget pa uppging
passerar vigkorsningen vid Industriviigen. Dessutom meddelar vixlingsledaren
per telefon till portvakten avgangstiden frén stationen resp viagen.

For nedre oljeraffinaderiet ges en ldng signal, innan tiget pa uppgang paéserar
bergskidrningen vid Glasullsfabriken. Dessutom meddelar vixlingsledaren per
telefon till portvakten avgingstiden fran stationen resp vagen.

For Televerkets verkstad ges tre ldnga signaler, da taget pa uppgang passerar
bergskirningen vid Stathmos. .

Vid Stathmos uppstiills och férstings vagnarna si, att forsta vagnen i sittet
kommer att sta vid ddr uppsatt stopptavla.

Viixlingsrorelser pa industrisparen vid Visterhaninge och Jordbro

Betriffande bevakning vid vixlingsrorelse 6ver vigkorsning, se sidrskilda be-
stimmelser hirom pa sid 242—244.

A. Pd industriomrddet till Nedersta.

1) Endast vissa dragfordonstyper far framféras pa industrisparen p ga 120 m
kurvradie.

2) DA vagnar skjutes skall en man aka pa framsta fordonet, eller om detta
ej later sig gora, pa nagot av de framsta, och dirifran utfora erforderlig
signalering till lokps samt med utvecklad signalflagga resp réott sken varna
vagtrafikanter och gaende.

3) Skjutsning av vagnar far icke dga rum.

4) Uppstéllda vagnar skall vil férstéingas eller fastbromsas.

B. Pd industriomrddet till Bréderna Hedlund och Ahlén o Holm A}:l'.

1) Endast vissa dragfordonstyper far framféras pa industrisparen p g 4 140 m
kurvradie.
2) Vid vixling till
A. AB Bréderna Hedlunds fabriksomrade (tre spar korsas)
B. till Ahlén o Holms centrallager jimte grustag (ett spar korsas)
C. till ndamnda centrallager (tva spar korsas)
skall vakt ga kort fore taget for att varsko vigtrafikanter genom signaler
i dagsljus med utvecklad flagga och da morker riader med rétt
sken fran signallykta.
3) Skjutsning av vagnar far icke #ga rum.

4) Uppstillda vagnar skall vil forstidngas eller fastbromsas.





