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1)

2)

3)

4)

5)

Forklaringar till tjinstetidtabellerna

Overskriften

Sth 3r bestimd enligt sio med hinsyn till tdgets normala sammansittning och
for t3get avsedd loktyp.

Andras nigon av forutsittningarna for tigets sth si, att endast en ligre sth
medgives enligt sio, fir denna ligre sth icke Gverskridas. )

Tidinkdrning vid forsening. Om tbfh och foraren efter samrdd finna, att
tigets sth med hinsyn till tillginglig bromsvikt och sammansittning kan okas,
m3 s3 ske inom grinsen fér den stérsta tilldtna hastighet, som dr medgiven
for banstrickan. :

Ax = axlar. Sifferuppgiftcn anger det stdrsta antalet axlar, som fir medtagas
under f8rutsittning att tdgets sth, bromsgrupp cller bemanning icke 4ndras.

Vikt = vagnvikt. Den angivna vagnvikten har legat till grund for berik-
ningen av tigets gingtider. Finns ej uppgift om vagnvikt i verskriften, har
gangtiden beriknats enligt i vagnviktstabellen angiven vagnvikt.

Skall hégre vagnvikt in vad ovan sagts framforas, giller fSljande:

Eltdg. Anser foraren, att den hdgre vagnvikten kommer att medféra, att
tidtabellens gingtider miste Sverskridas, skall tigledarens medgivande
inhimtas, innan vagnvikten fir okas. Vagnuikten fdr icke i ndgot fall
dverskrida i vagnuviktstabellen angivet tontal for vederbérande loktyp.

/Ingtﬁg. I tidtabellens huvud eller i vagnviktstabellen angiven vagnvikt
ir minimum for vad loket skall kunna framfdra. Anses loket med hinsyn
till ridande omstindigheter kunna frainfora ytterligare vagnvike, far denna
medtagas. Anser foraren, att vagnvikten icke kan 8kas utan att tidtabellens
gangtider Sverskridas, skall tigledarens medgivande inhimtas.

Brgr = bromsgrupp. Den angivna bromsgruppen har bestimts efter tigets nor-
mala sammansittning.

Tabellen

I kolumn 1 #ro signaturer pd drxftplatserna angivna silunda:
med fet stil:
Bvergingsstationer;

med wanlig stil:
Svriga stationer, bevakade och obevakade, -
icke automatiska blockposter jimte )blp», .
lastplatser och signalplatser, vilka lcke dro stindigt obevakadc, jimte »lp»
resp »sipls; -
med kursiv stil: ,
automatiska blockposter jimte »blp»; sidana blockposter anges dock icke,
om signalbilden skall vara }



lastplatser och signalplatser, vilka 4ro stindigt obevakade, jimte »lp» resp
»sipls, ‘ I
hillplatser, ' )
rilsbusshillplatser, vilkas signaturer iro satta inom parentes.
Driftplats utan huvudsignal kan vara utelimnad fér genomfartstig.

Anm. Hallplatser samt obevakade stationer och obevakade lastplatser forutsittas vara

obemannade. Undantag hirifrin betecknas i tdiboken, del B, med standardférkortningen
»r» i kol »Ank» — se punke 13. :

6) Kanitstrecken pd 6mse sidor om kolumn 1 ange enkelspir och dubbelspar silunda:
Ian = enkelspar
|[INn|| = dubbelspar

7) T kolumn 2 anges signalbild for infart vid driftplats, som har infartssignal.

Forekommande signalbilder betyda: “\/‘ .

a) %t korsignal visas med 1 vinge eller 1 gront sken. Driftplatsen har -
vixelfSrregling eller saknar vixlar;

b) ¥ i korsignal visas med 2 resp 3 vingar eller grona sken. Dfiftplatscn
har vixelférregling; ‘

<) T T korsignal visas med sk T-semafor. Driftplatsen ir bevakad resp
obevakad samt har vixelférregling eller saknar vixlar;

d) 3% ¥ korsignal visas enligt a) resp c) och giller till alla tdgvigar. Drift-
platsen saknar vixelforregling; '

e) |‘H stolpar bredvid korsignalbilden markera; hur den huvudsignal,
som giller for tdget, stdr i forhdllande till andra huvudsignaler,
med vilka forvixling kan ske;

f) OT Yo fast gront sken visas till vinster (sdo fig 11 f) resp till hoger (sdo
fig 11 e) fran infartsdvirgsignal; ‘

8 g g blinkande grént sken visas till vinster (sdo fig 11 f) resp till héger
‘ sdo fig 11 e) frin infartsdvirgsignal. .
gt gs1g

8) I kolumn 3 anges tdgspar. Tv tdgspir &tskilda med brikstreck, tex 4/3,
innebir, att tdget ingdr Sver det forst nimnda spdret (4) till det sist nimnda (3).

+-9) 1 kolumn »Ank» befintliga tecken betyda:

. & = behovsuppehdll] | (for resandes avstigande cller {6r avlimnande

@ == fast uppehdll | \av gods eller vagn
p = behovsuppeh§ll] ' (f6r resandes pdstigande eller f5r avhimtande
® = fast uppehdll | \av gods eller vagn ’ ‘
= beho hill .
()é= faest :;l;zﬁgua } {f('ir allt slags trafikutbyte

Nir dessa tecken std uzan tid eller tillsammans med endast en tid, 4r uppe-
hélistiden beriknad att understiga en minut och inbegripen i gingtiden till
nista driftplats med tidsangivelse.

)
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O = fast uppehill f8r annat indamil dn trafikutbyte; utsittes endast for per-
* sonférande tdg. : ‘

‘@ = driftplatsen ir obevakad; detta tecken anvindes dock endast vid drift-
plats, skyddad av infartssignal, som mandvreras frin platsen ifraga.

Ml = driftplatsen ir obevakad, ehuru anordningarna icke fylla sio fordringar
hirfér. ‘

10) Tidsangivelse vid scktionsgrinsstation. For tdg, som skall ingd pd angrinsande
sektion, utsittes aldrig nigon tid i kol »Avg» vid grinsstationen. Skall tiget
passera grinsstationen eller har det dir teckenuppehdll (X, &®, a etc) utsittes
avgangstiden och — 1 fotekommande fall — uppehilistecknet i kol »Ank» 1
den tidtabell, som giller vid ankomsten till grinsstationen.

11) I kolumn 6 anges signalbild for utfart, nir driftplatsen har utfartssignal
eller utfartsdvirgsignal, )

Signalbilderna anges silunda:

" fran utfartssignal: se puh‘kt 7 a), b) och e),
» utfartsdvirgsignal: ‘ :

di utfartsdvirgsignalen
© % 4ir uppstilld invid utf
af'oup f stalld invid ut arts-l frin utfartsdvirgsignalen visas »k8r»
signat;  med gront sken till vinster (sio fig 11 f)
o o di utfartsdvirgsignalen eller till hdger (s’ii? fig 11 ). Skenet kan
ej ir uppstilld invid ut-| vara fast eller blinkande. .
fartssignal;

Anm: Utfartssignal, uppstilld bortom vixlarna i utfartstdgvig, forreglar ej dessa vixlar,
For genomfartstdy; pd huvudidgvig forreglas dock i regel vixlarna i utfartstigvigen genom’

infartssignalen, om dpl har vaxel?ﬁrregling. ‘
Ar utfartssignal uppstilld framfér utfartsvixlarna utan att dessa vixlar forreglas, an-
ges detta genom signalbilden }

12) I kolumn »€ anges tigets mdten. P3 station, som utgdr sektionsgrins, anges
méte endast i den tidtabell, som giller vid avgingen frin grinsstationen.

13) Standardférkortningar och standardtecken, som férekomma i tjinstetidtabel-
lerna och enkelsparstabellerna, betyda:
+ = gir sén- och helgdagar.
R = gir vardagar.
d = gir dagligen utom dag efter soh.

» = extratig; gir pa sirskild order.

avkortad tigvig.

e
f
h = hinder strax bortom infartstdgvigens slutpunkt.
k = eget tig uppehilles.

m

= mailtidsuppehill.



r = stationdr personal finns i tjinstgbring for taget har t3get behovsuppe-
hall, sker dirvid signalering (sisom av plv) enl sio § 72: 9 resp § 101: 10;
jfr punkt 5, anm.

s = nir tigets lok stannat hinderfritt i férhillande till mdtande (forblgaende)
tdg, skall foraren underritta tigklareraren hirom genom signalen »ligg om
vixeln» med lokets vissla (siren) eller med ignallykta.

u = som uppehilles.
w = varmgangsinspektion.

Dessa standardférkortningar och standardtecken anvindas i tidtabellsboken endast
i ovan angiven betydelse.

Bestimmelser om A-signal

P3 driftplats med A-signal skall avgingssignal till stillastende tig i regel ges
med denna, utom di sirskild order erhillits att avgingssignal skall ges av tig-
expeditdren (dir sddan signal eljest ges av tigbefilhavaren).

Avgangssignal fir ej ges med A-signal vid forbiging eller eljest, di tvi eller

flera tag std uppstillda for avgdng i samma riktning, sdvida ej antingen sirskild
utfartssignal eller dvirgsignal giller f6r vart och ett av ifrigavarande tig eller ock
gemensam utfartssignal finnes, som visar olika signalbilder for vart och ett av ifriga-
varande tig.

A-signal skall ej anvindas fér genomfartstig.

Skulle det f6r paskyndande av tigexpedieringen vara limpligare, att avgings-
signal ges med flyttbart signalredskap, skall denna signal atlydas.

Trafikutbyte vid obemannad drlftplats

Bll)etter forsal;as av tagpersonalen

Resande fir pi eget ansvar i resgodsvagn inlasta hogst 25 kg resgods — p3 halv-
biljett f6r resande under 12 &r 12 kg — dvensom eventuellt medférd cykel (spark-
stotting). Resgodset skall sedermera inskrivas antingen genom tbfh forsorg eller
ocksd pd limplig station enligt anvisning av tbfh.

Vintsalen hilles i regel stingd.

Anm. Huruvida en driftplats ir bemannad eller obemannad framgir av tdtboken, del B;
se »Forklaringar till tjinstetidtabellernas, punkt 5.

Anvisningar till veckoorder

{. Veckoorder (Vko) giller som order #ll lokps och tbfh. Om férhillanden, som
tillkommit efter upprittandet av vko eller eljest ej medtagits i denna, ges order
enligt sio bestimmelser (alltsd i regel pd S-blanketter).

2. Vko galler fran mindag kl 0.00 till séndag kl 24.00. Glltlghetsnden anges dverst
pa varje sida.

3. Vko ir indelad i olika banstrickor och farnktmngar pa si sitt, att de tabeller,
som gilla f6r nedgdende tig (udda nr), 4ro upptagna férst och direfter de tabel-
ler, som gilla uppgdende tig (jimna nr).

—
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. Driftplatser och stationsstrickor, dir anordningar férekomma enligt vko, an-

ges genom underrubriker. En underrubrik kan gilla flera, under varandra
upptagna anordningar, itskilda genom ett streck tvirs Sver sidan. I kol 1 dro
tigen f6r varje sirskild anordning, d4 de ej anges pd annat sitt, upptagna i
nummerordning med det ligsta numret forst. Upptaga kol 2 och 3 pd skilda
rader tv§ eller flera tidsperioder, avser varje tidsperiod det tig,.som i kol 1
stir pi samma rad,.om ej antingen annat anges genom klammer eller kol 1 upp-
tager endast ett tignummer for vederbrande anordning eller tex »alla tdg».

. Order om enkelspirsdrift pi dubbelspir medtages i vko endast pd bandel med

automatisk linjeblockering och endast fér den riktning, i vilken tigen framga
p3 hdgerspér. I samband med uppgift i kol 5 angdende enkelsparsdrift upprages
dirunder sirskild uppgift om sidana f8rhillanden, som enligt vko gilla f6r tdg
i motsatt riktning och som under enkelsparsdriften skola beaktas dven av tig
pi hogerspar. (Ges enkelspirsorder pid bl S7, sker till tig, som framgdr pd
hogerspar, sirskild ordergivning om dylika, 1 vko f6r t8g i motsatt riktning an-
givna forhillanden genom enstaka order pi vederbérliga S-blanketter.)

Vid enkelspirsdrift enligt vko ges ej sirskild order till tdg pa hdgerspir om
sidana vigkorsningar, dir anordningarna fungera blott vid vinsterspirstrafik;
bevakning skall vara anordnad vid korsningen i dylika fall.

. Lokps: och tbfh #ro skyldiga att under tjinstgbring .medf6ra gillande vko.

Kontrollskyldighet ifriga om efterlevnaden av bestimmelser i vko &vilar jimvil
bitrddet.

Om lokps eller tbfh vid ndgot tillfille e; skulle kunna erbdlla vko pa den i
faststilld plan bestimda stationen eller pd annan’station, innan vko giltighets-
tid intrider, skall tigets utgdngsstation resp den station, dir personalavlosning
sker, ombesdrja att personalen erhiller be:tyrkt avskrift av vederbsrande vko
fér den stricka, som skall befaras. Ar ingen av dessa stationer i besittning
av vko, skall ordergivning ske i vanlig ordning pd resp S:-blankett, varjimte
antingen skall Sverlimnas bestyrkt avskrift av en order hirom fran tl eller ock
pa S-blankettens Svre kant utskrivas orden »Ersitter vko». Finns i dylike fall ej
ndgon order att delge tps, skall defta meddeias pd bl S 11, avd »Annat besked»,
genom orden »Ersdtter vko. Intet».

. Om viss order i vko édndras, skall tps dirom ges order pi vederborlig S-blan-

kett, pd vars Svre kant anges »Andring av vko».



Foreskrifter for telefonering frin linjen
A. Elektrifierad bandel

Aﬁorglningan: )
Telefonforbindelse kan erhillas fr@n bl a:
a) telefonapparat i banvaktsstuga;

b) telefonpost utanfdr banvaktsstuga, placerad pd stugans yttervigg eller ps stolpe
vid banan;

c) telefonpost pa linjen, placerad p3 stolpe vid banan;

d) telefonpost vid driftplats, placerad p3 yttervigen it banan fér anvindning nir
platsen ir obemannad; :

€) telefonpost pd reliskipet eller pa sirskild stolpe vid blockpost pa banstricka med
automatisk linjeblockering,

I fallen b)—e) miste transportabel telefonapparat anvindas. Sidan skall med-
tagas, dven di banvaktsstugas telefonapparat uppsokes, enir det icke ir sikert
att tilltride till stugan erhilles. :

Till ledning vid uppsSkandet av telefonstille finnas pi kontaktledningsstolparna
anbragta telefonpilar, vilkas spets hinvisar till nirmaste telefonstille, nimligen

helt svartmilad pil f&r utpekande av telefonstille med telefonapparat (fast tele-
fonstille), .

pil med svartmilad kant for utmirkande av tclefonstille #tan telefonapparat
(telefonpost). -
Pilarna iro milade p&8 den mot banan vinda sidan av kontaktledningsstolparna
pd ca 1,5 m hdjd &ver rilen.
P& kontaktledningsstolpe, beligen nirmare fast telefonstille 4n rtelefonpost, ir
anbragt endast en helsvart pil. .
]

Telefonering frin telefonpost

Frin telefonpost erhilles forbindelse med driftcentral, som anmodas vidarebe-

fordra eller vidarekoppla &nskat meddelande. ;

Telefoneringen tillgdr silunda:

1) Kontaktdosan 6ppnas med konduktdrsnyckel eller den aluminiumnyckel, som
hér till telefonapparaten. )

2) Telefonapparatens vev skruvas i och apparatens stickpropp féres in i kontakt-
dosans anslutningskontakt. ;

3) Veven kringvrides utan avbrott minst 10 varv, varigenom signal ges till drift-
centralen, o

4) P& mikrotelefonens handtag befintlig tangent skall hillas intryckt vid tal.

Anm. Obs! Apparatveven méiste skruvas i fére proppens insittning, ty eljest foreligger
risk f6r utsindning av kortare ringimpulser, som kunna férhindra deh 8nskade samtalsfor-
bindelsen med driftcentralen och samtidigt blockera ledningen for &vrig trafik. Erh&lles
av en eller annan orsak ej ndgot svar frin driftcentralen, uttages proppen ur kontakten och
dterinsdttes sedan, varefter ny piringning gores.
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‘Efter slutat samtal skall proppen omedelbart tagas ur kontakten, och kontakt-
dosans lock betryggande stingas med nyckeln.

. Vid flera dn ett samtal far proppen icke sitta kvar i kontakten mellan samtalen
atan skall tagas ur genast efter varje samtals slut f5r att dter insittas omedelbart
fére nista samtal. '

B. Icke elektrifierad bandel
Telefonférbindelse kan erhillas fr3n bla:

N .
a) telefonapparat i banvaktsstuga;

b) transportabel telefonapparat kopplad till bantelefonledning (luftledning) lings
banan.

I fallet b) tillgdr telefoneringen s3lunda:
_1) Telefonapparatens vev skruvas i

2) Den 2-tridiga anslutningskabel, som hor till telefonapparaten, upphinges med en
trdd pd vardera av bantelefonledningens bida blanktridar. Denna ledning brukar

ligga lingst ned i tridknippet samt vara upplagd pd vita isolatorer med gron
rand.

3) Telefonapparatens vev kringvrides nigra varv, varvid ringsignal utgdr till alla
anslutna stationer. Onskas kontakt med en wiss station, ringes denna upp enligt
signaltabellen.

Vagnvikten for olika fordon

For varje fordon, som enligt nedan skall medtagas i vagnviktberikningen, anges
vikten 1 helt. tontal (/e von och dirutdver avrundas.uppit och mindre tal nedar).
Direfter riknas fordonens vagnvikter samman. Summan utgdr tdgets vagnvikt.

Lok

Verksamt loks vikt medriknas ej.
Owerksamt lok upptages med sin tjinstevike. For icke nedkopplat ellok skall denna
vikt dock hdjas med 50 %/,

Person-, post- ‘och resgodsvagnar

riknas alltid som tomvagnar och upptagas med den pd vagnen angivna vikten.

Godsvagnar

Tom wagn s

Upptages med den pa vagnen angivna vikten.

Lastad vagn

Upptages med den pd vagnskortet anglvna bruttovikten (= vagnens egen vikt -+
lastens vikt). Omi uppglft hirom saknas, skall lastens vikt upptagas med den i trans-
porthandlingarna angivna vikten eller — om sidan icke finns angiven — enligt
uppskattning,

Anm. Godsvagnar, som iro lastade med lik, levande djur, styckegods, resgods eller post,
skola alltid riknas som tomma. Detsamma galler vagnar (Cg och Cgr), som anvindas for
manskapstransport.
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. Bromsvikten hos olika fordon

For varje fordon, som enligt det fljande ska!l medtagas vid berikning av broms-

. . - Iy R R . .
vikten i tdget, bestimmes bromsvikten p3 nedan angivet sitt. Summan av de olika

fordonens bromsvikter utgér tigets bromsvikt.

Lok

Verksamt loks bromsvikt medriknas ej.
Owverksamt ellok:

» ﬁnglok: 5 » » » »

10 ton pr bromsad axel.

Tryckluftbromsad vagn med bromsviktmirkning

Bromsvikten 4r angiven p4 sirskild skylt eller m3lad p3 l3ngbalken.
Anm. Pa vissa vagnar ir bromsvikten angiven p& l&ngbalken omedelbart efter mirk-

ningen ang vagnens bromsutrustning.

Tryckluftbromsad vagn utan bromsviktmirkning och skruvbromsad vagn

a) Person-, post- och resgodsvagnar

Bromsvikten for

utgdr pr vagn med

P-broms G-broms skruvbroms

4-axlig vagn, vars vikt dr 45 ton och diréver| 40 ton 25 ton 5 ton pr
bromsad axel

4-axlig vagn, vars vike ir mindre 4n 45 ton*)|{ 30 ton 20 ton 5 ton pr
: -|bromsad axel

2-axlig vagn .....iiiiiiiiiiiiiiieen, .| 15 ton 10 ton 5 ton pr
bromsad axel

*) Bromsvikten hos sddana inspektions- och tjinstevagnar (litt Bo7), p& vilka den genom-

gdende bromsen verkar blott p2 halva antalet axlar, skall upptagas till hilften av de virden,

som angivits i tabellen.

b) Godsvagnar utom malmvagnar

utgdr for vagn med
P- eller G-broms
. " d& omstillningsanordningen
Bromsvikten for
’ Tom - Last skruvbroms
_ har liget
saknas
Tom Last
Vagn med mer dn 4 axlar| 5tonpr | 5tonpr |75 tonpr |5 ton pr bromsad axel
bromsad bromsad bromsad
‘axel axel axel
4-axlig vagn ............ 20 ton 20°ton 30 ton |5 ton pr bromsad axel
pr vagn pr vagn pr vagn
3- och 2-axlig vagn ....| 10 ton 10 ton 15 ton g;:é e{ﬂgg mcl‘-las;at*tlon
pr vagn pr vagn pr vagn mindre in - eller
§ ton: irGver
5 ton 7,5 ton
pr bromsad axel

S_—

—_—
el



" ¢) Malmvagnar

utgdr pr vagn med

M-broms, om lednings-

~ skruvbroms
trycket ir

Bromsvikten for
tom el lastad | lastad med
1,6 kg/em® | 4 kg/ecm?® | med mindre {15 ton eller
in 15 ton dirdver

Malmvagnar liee M ............ 6 ton 15 ton 6 ton 15 ton

Bromsberikningar for tig

Bromsberikning skall géras for alla tdg med undantag av:
tdg av bromsgrupp S, :
tig, som bestir av ensamt lok eller av ett dragande lok och ett overksamt ellok
(sistnimnda lok miste ha verksam genomgéngsbroms eller bemannad skruvbroms),
sndplogstig,
tdg med en vagnvikt av hdgst 30 ton och en sth av hdgst 70 km/tim,
tdg med en vagnvikt av h&gst 60 ton och en sth av hdgst 60 km/tim,
vissa lokomotortdg, se sio § 101: 2.

" Bromsberikningarna avse i férsta hand att bestimma

a) den erforderliga bromsvikten i ett tdg, ndr bromstalet och vagnvikten iro
kinda eller

b) den tillitna vagnvikten i etc tig, nir bromstalet och den tillgingliga broms-
vikten dro kinda eller

c) bromstalet for ett tig, nir vagnvikten och den tillgingliga bromsvikten dro

kinda.

Hirvid giller fdljande:

Bromsvikten for ett tdg beriknas pd sitt som ovan angivits.

Vagnvikten for ett tdg berdknas pd tidigare beskrivet sdtt.

For ett tag, som framfores av lok litt D, skall dock vagnvikten okas med 40
ton for varje anvint sidant lok, fdr att den mindre goda bromsverkan frin lok
av denna litt skall kompenseras. 1 delvis tryckluftbromsat tig skall v1ktoknmgen
goras pi den tryckluftbromsade tigdelen.

Anm. Ovanndmne tilldgg skall gdras for samtiga lok lict D med undantag av-Dm- lok

Viktokningen skall goras dven vid bestimmandet, huruvida ett med minst 4
P-bromsade axlar férsett tig skall f3 hinféras till bromsgrupp P2, trots att broms-
vikten av P-bromsar ej utgdr /3 av tagets hela bromsvikt (sio § 39:20).

katokmng skall diremot icke gbras i friga om snoplogstdg, ej heller betrif-
fande tag med hégst 30 ton verklig vagnvikt och en hastighet av hogst 70 km/tim
" eller tdg med hdgst 60 ton verklig vagnvikt och en hastighet av hogst 60 km/tim
(sdo § 40:4).

Vid ovannimnda bromsberakmngar skall »Hjalptabell fér bromsberikning» an-
vindas.
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Bromsberikningarna avse dven att bestimma:

antingen sth for ett tig, nir bromstalet ej motsvarar det som angivits 1 tigets tdr,
cller bromstalet for ett tdg, nir tigets sth av nigon anledning har #ndrats,
Vid dessa berikningar skall »bromstalstabellens anvindas.

Anvisningar for anvindning av »Hjilptabell
for bromsberikning»

a) Bestimmande av erforderlig bromsvikt

Niér vagnvikten — i férekommande fall 8kad for D-lok — och bromstalet Fro
kinda, uppsokes det sistnimnda talet i den fSrsta lodrita kolumnen i hjilptabellen.
Frin detta tal f6ljer man den vigrita sifferraden, tills man kommer till det tal,
som ir lika med vagnvikten. Om sidant icke finnes, riknar man — for att vara
pd den sikra sidan — med nirmast hogre vagnvikt. Man foljer sedan den lodrita
kolumnen uppdt till tabellens huvud. Det tal, som stir dir, anger den erforderliga
bromsvikten.

Ex. Ett tig har en vagnvikt av 770 ton. Bromstalet 4r 16. Vilken bromsvikt er-

" fordras? :

Man s6ker 1 hjiptabellens férsta lodrita kolumn talet 16, direfter i den frin
detta tal utgdende vigrita sifferraden talet 770. Detta tal finnes icke, varfér
man tager det nirmast hogre talet 780, féljer hirifrin den lodrita kolumnen uppit
och finner i tabellens huvud talet 125, vilket anger den f5r tiget erforderliga broms-
vikten.

b) Bestimmande av tilldten vagnuikt

Nir bromstalet och den tillgingliga bromsvikten iro kinda, uppsokes i tabellens
huvud det tal, som motsvarar den tillgingliga bromsvikten. Om denna e¢j finnes,
riknar man' — f8r att vara p3 den sikra sidan — med ligre bromsvikt, in som
i verkligheten finnes och viljer dirfér nirmast ligre tal i tabellhuvudet. Man
foljer den lodrita kolumnen nedit, tills man kommer till den vigrita sifferrad,
" som i yttersta kolumnen innehiller det givna bromstalet. Det i skirningspunkten
staende talet dr den sbkta vagnvikten. Anvindes D-lok f6r tigets framférande, skall
dock detta tal minskas med 40 ton fér varje sidant lok. -

Ex. T ett godstdg med en vagnvikt av 540 ton skola flera vagnar tillkopplas.
Bromstalet idr 12, och hela den tillgingliga bromsvikten 109 ton, Hur stor vagnvikt
kan ytrerligare tillkopplas? ’

Man siker i hjilptabellens huvud bromsvikten 109. Detta tal finnes icke, varfor
man tager det nirmast ligre talet 105 och f&ljer den lodrita kolumnen nedit till
-den vagrira sifferrad, i vars yttersta kolumn str bromstalet 12. I skirningspunkten
star talet 875. D vagnvikten f6rut var 540 ton, kan silunda 875 — 540 = 335 tons
vagnvikt ytterligare tillkopplas. Anvindes ett D-lok fér tigets framférande, kan
endast 335 — 40 == 295 tons vagnvikt tillkopplas.

c) Bestimmande av ett tdgs bromstal ‘

Nir den tillgingliga bromsvikten i ett tdg ej dr sd stor, att den motsvarar det
bromstal, som giller for tdget, skall det nya bromstalet bestimmas. Hirvid upp-
s6kes 1 tabellens huvud det tal, som ir lika med den tillgingliga bromsvikten. Om

[)

)
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sidant ej finnes, riknar man — for att vara pd den sikra sidan — med ldgre
bromsvike, in som i verkligheten finnes, och viljer dirfor nirmast ligre tal i
tabellhuvudet. Man foljer den lodrita kolumnen neddt, tills man kommer till ett
tal; som ir lika med tigets vagnvikt (i forekommande fall 8kad for D-lok). Om
sidant tal ej finnes, riknar man med hdgre vagnvikt och’ viljer dirfdr ndrmast
hégre tal. Om detta férekommer pi mer 4n en rad, viljer man det understa. Talet
i yttersta vinstra kolumnen i samma sifferrad dr det sokta bromstalet.

Ex. Ett persontig, som framféres av ett D-lok och vars tidtabell foreskriver
bromstal 61 samt en stdrsta hastighet av 90 km/tim, har en verklig vagnvikt av
172 ton, vartill ligges 40 ton = 212 ton, och en bromsvikt av 118 ton. Bromsvikten
ir ej tillricklig, och tigets bromstal maste dirfor utrdnas.

Man stker d3 i hjilptabellens huvud bromsvikten 118, som emellertid ej finnes,
varfér man . viljer den nirmast ligre 115, foljer den lodrita kolumnen neddt och
soker talet 212, Enir detta ej finnes, miste man vilja nirmast hogre tal, som dr
215, Detta §terfinnes pi tvd rader, och man viljer dd den understa av dessa rader.
Bromstalet erhlles i yttersta vinstra kolumnen pd samma rad och ir 54. )

Av bromstalstabellen finner man, att bromstalet 54 tilliter en stdrsta hastighet
av 90 km/tim, om ej storre lutningsférhallande forekommer i tigets vdg dn 6 : 1000.
Forekommer stérre lutningsforhillande 4n 6 : 10C0, méste hastighetsnedsittning ske,
varvid hastigheten i varje lutning blir beroende av lutningsférhdllandet (enligt
bromstalstabellen hdgst 85 km/tim vid lutningsforhillande Gver 6:1000 tom
10 : 1000, hdgst 80 km/tim vid lutningsforhillande didréver tom 12,5:1000 osv).



Bromstalstabell

Vid en hastighet i km pr tim av

Lutnings-

30135 |40 [ 45|50 | 55 [ 60 | 65%| 70%| 75|80 |85 ]| 90 100
forhallande _
Bromstal
0:1000 | 4| 4| 4 51 5 7] 9112151620 2028] 24 | 30 | 35 | 42 61
1:1000 | 4| 4| 4| 4| 5] 6| 810|131} 16|18/22|2230| 26 | 31 | 37 | 44 63
21000 | 4| 4 4| 4| 5| 7| o110 |14 |18 [19/23] 2331|2733 |38/ 46 65
31000 | 4| 4| 4 6] 7] 912(15 |19 20252533 | 20| 34 | 41 | 48 67
41000 | 4| 4| 5| 5| 6| 8]10| 13|16 |20 2227 |26/35| 30 | 36 | 43 | 50 69
5:1000 | 4| 5| 5| 5( 7| 9| 12}15|18 | 22{23/29|27/37|31 |38 | 44 | 52 70
6:1000 § 5| 5| 6| 6| 8[10|13 |16 | 19|23 | 2530 [29/30| 33 | 39 | 46 | 54 7
721000 | 51 5| 61 7| 911 | 14|17 |20 24 |26/32] 30741 (34| 41| 47 ] 56 72
8:1000 | 5| 6| 7| 8| 10|12 |15 |18 |21 |25 |27/33 324236 | 42 | 50 | 59 73
10:1000 | 6] 7] 8 12 [ 14117 | 20 | 24 | 28 | 30/36 | 34/45 | 39 | 46 | 53 | 61 75
12:1000 | 7| 8 13[16]19 22|26 (31333938148 42 | 49 | 58 | 70
1251000 | 7| 8 14|16 | 19 | 23 | 27 | 32 [34/40 [ 38749 | 43 | 50 | 60 | 73
14:1000 | 8 15 | 18 | 21 | 24 | 28 | 33 | 3542 | 41/— | 48 | 56
16: 1000 17|20 | 23| 27| 31|36 |4345 ]| 50/— | 58 | 66
17: 1000 18 {21 | 24 |28 | 32| 39 | 47/49 | 55/— | 64 | 74
" 18: 1000 191221252933 |42]- :
20: 1000 § 12 20123127(31]38]50
25: 1000 | 15 25|28 | -

*) Viinstra talet = bromsgrupp
P1 och P2,
= bromsgrupp

G.

For tag som framféres i
lutningsforhallande eller med
hastighet, som ej &terfinnes i
tabellen, skall tillimpas det for
nirmast stérre- lutningsférhal-
lande resp niirmast hdégre has-
tighet gillande bromstalet.

Vid bestimmande av hastig-
heten for ett tdg, vars broms-
vikt motsvarar ctt bromstal, som
ej finnes i tabellen for det ak-
tuella lutningsférhallandet, skall
hastigheten bestimmas efter nir-
mast ligre bromstal f6r lutnings-
forhallandet ifraga.

For tag, som framfdres i stig-
ning, skall det stérsta av féljan-

Hogra talet

"~ de tvA bromstal gilla:

bromstalet pA horisontal bana
(0 :1000) vid den sth taget har;

bromstalet vid en mot stig-
ningen svarande lutning och en
sth av 15 km/tim.

)
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E Bromsvikt (i ton)
g 0] 1520 25[.30| 35] 40| 45| 50| 55} 60| 65 1 70 | 75 | 80
$t
/A Vagnvikt (i ton)
41 250 3751 500 | 625 750 | 8751000 {1130 [1250 {1380 |1500 | 1630 | 1750 | 1880 | 2000
51 2001 300 400 | 500 600 | 700 800 | 900 {1000 |1100 |1200 { 1300 | 1400 | 1500 | 1600
61 165] 250 335| 415] 500 | 585 | 665 | 750 | 835| 915 {1000 | 1080 | 1170 | 1250 | 1330
711451 215} 285 3551 430 | 500 | 570 | 645 715| 785 | 855| 9301000 | 1070 | 1140
81 125| 190 250 | 315| 375 440 500 | 565 625| 690 | 750 815 875| 94011000
9f 110 165] 220 | 280 | 335 | 390 | 445 | 500 | 555 | 610 665 720 780! 835! 890
10 100] 150 | 200 | 250 | 300 | 350 | 400 | 450 | 500 | 5501 600 650! 7001 750| 800
111 91 135 180] 225] 275 320] 365 410] 455 500 545| 590 635] 6801 725
121 831 125 1657 210{ 250 | 290 | 335 375| 415| 460| 500| 540| 5851 625| 665
131 77 115 1551 190 230 270 | 310 345 385 425] 460 500| 540 575] 615
14| 71] 1057 145 180 215] 250 285 320 | 3551 395 430| 465 500| 535| 570
15| 67} 100 135 165| 200| 235 265 300] 335 365} 400| 435| 465| 500 535
J 161 63 94 125 155] 190 ] 220 2501 280 315 345 375 405 440 470] 500]
171 59 88| 1201 145] 175] 205| 235 265 295 325( 355] 380 4101 410| 470
181 56| 83| 110 140( 1651 195] 220 250 | 280 305 335" 360 390 415| 445
191 53| 791 105{ 130 160 185| 210] 235 265 290 | 315] 340 370] 395 420
200 50| 75| 100] 125] 150 175 200 225 250 | 275] 300 325| 850] 375| 400
A1 48] 71| 95} 120].145| 165 190 2151 2401 260 285] 310 335 355| 380
221 45| 681 91] 115] 135]| 160 ] 180 205 225] 250 | 275| 295| 320] 340| 365
231 43| 65] 87) 110] 130} 150 175 195| 2151 240] 2601 285{ 305{ 325] 350
24 421 637 83} 105] 125 145 1657 190 | 210 230 250{ 270 290 315| 335
25| 40| 60| 80) 100{ 120 140 160 | 180 ] 200 220 240| 260| 280 300( 320
261 38| 58] 77) 96] 115 135[ 155] 175] 190 ] 210 2301 250 270| 290] 310
271 37| 561 74| 93] 110} 130| 150 | 165| 1851 205| 220) 240| 260} 280 295
281 36( 54| 71 89| 105] 125] 145| 160] 180} 195 215] 230| 250 270 285
291 34| 52| 69| 86| 105 120 140{ 155| 170] 190| 205 225 240| 260] 2751
30} 33] 50) 67| 83| 100| 115] 135] 150 | 165| 185 200 215| 235 250 2
311 321 48| 65 81| 97| 115] 130 145] 160.] 1751 195 210 225 240 260
32{1 31| 47| 63| 78| 94| 110] 125] 140 155 170] 190] 205 220] 235 250
33] 30| 45 61 76| 91) 105] 1204 135| 150 165} 180| 195] 210| 225 240
34| 29| 44 59] 741 8871 105( 120 130 145] 160 175 190} 205| 220| 235
35 29| 43| 57| 71| 86 100 115] 130] 145 155 170] 185| 200| 215| 230
361 28| 42| 56| 69| 83| 97 110] 125) 140 155] 165] 180 195 210 220
371 271 41| 541 68| 81] 95| 110| 1204 135 150§ 160| 175| 190| 205| 215
381 26( 39| 531 66| 79| 92| 105] 120 130| 145 160{ 170 185| 195| 210
39| 26| 38| 51| 64| 77{ 90( 105] 115] 130 140 155| 165] 180] 190} 203
401 25) 37) 50| 621 75| 87| 100} 110 125] 135 150 160 175 185] 200
411 24 37) 49| 61] 73| 85| 98] 110] 120 135] 145] 160] 170| 185] 195
42| 24 36{ 481 60 71| 831 95| 105] 120} 130| 145 155| 165| 180| 190
431 23| 35| 47| 58] 70| 81| 93f 105] 115} 130} 140| 150{ 165] 175| 185}
441 231 34| 45| 57| 68 80 91| 100§ 115} 125] 135 1501 160] 170| 180
451 22| 33| 44| 55| 66| 781 89| 100] 110} 120 130| 145| 155{ 165] 175
461 22) 33| 43| 54| 65| 76| 87| 98] 110] 120] 130 140] 150 165] 175
471 21| 32| 43 53| 64} 74| 851 96| 105] 115} 130| 140| 150| 160| 170
481 21| 31| 42] 52| 63| 73{ 83| 94] 105 115] 125 135| 145| 155! 165
491 20 31| 41) 51| 61| 71 82 921 100§ 110 120| 135| 145] 155§ 165
504 20| 30| 40| 50{ 60 70| 80| 90| 100{ 110} 120| 130{ 140] 150| 160
510 19| 29] 39] 49| 58] 68| 78| 88| 98| 105] 11| 123] 135] 145| 155
521 19| 29| 38| 48| 58| 67| 77( 87| 96| 105{ 115]| 125| 135| 145| 155
531 19| 28( 38} 47| 57| 66( 75| 85| 94 105] 115] 125| 130 140| 150
541 19| 28| 37| 46] 56| 63| 74| 83| 93| 100{ 110] 120| 130| 140} 150
55 18| 27] 36| 45| 55| 64| 73| 82{ 91 100} 110} 120 125| 135| 145
56| 18| 27| 36| 45| 51| 62| 71| 80| 89| 98] 105] 115| 125[ i35[ 140
57| 18| 261 35} 44 531 61| 70 79{ 88| 96| 105 115] 125| 130| 140
58] 17| 26| 34| 43( 52| 60] 69| 78| 8] 95 105} 110| 120] 130] 140
59| 16| 25| 33| 42| 50| 58) 67| 761 84| 93] 100| 110]| 120] 125 135
60 16| 25| 33| 41| 50| 58| 66| 75( 83| 9t] 100| 110] 115] 125 135

()

()
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Bromstal

Bromsvikt (i ton)

85

90

95

100

110 | 115 | 120 | 125

130

135

140

145

150 .

Vagnvikt (i ton)

1700
1420
1210
1060
945
850

1800
1500
1290
1130
1000

900

2000
1670
1430
1250
1110
1600

1750
1500
1310
1170
1050

1830 | 1920 | 2000
1570 | 1640 | 1710 | 1790
1380 | 1440 | 1500 } 1560
1220 {1280 | 1330 | 1390
1100 | 1150 | 1200 | 1250

1860
1630
1440
1300

1930
1690
1500
1350

1810
1610
1450

1880
1670
1500

775
710
655
605
565

820
750
690
645
600

910
835
770
715
665

955
875
810
750
700

100011050 1 1090 | 1140
915 | 9601000 | 1040
845 885( 925 960
7851 820 855| 895
735| 765| 800| 835

1180
1080
1000
930
865

1230
1130
1040

965
~ 900

1320
1210
1120
1040

965

1360
1250
1150
1070
1000

530
500
470
445
425

365
530
500
475
450

625
590
555
525
500

655
620
585

525

690 720 750| 780
645| 675 705} 735
610| 640 665| 695
580| 605| 630{ 660
530| 575| 600| 625

815
765
720
685
650

845
795
750
710
675

905
855
805
765
725

940
880
835
790
750

405
385
370
355
340

430
410
390
375
360

475
455
435
415
400

500
475
455
440

420

525| 550 570 595
500 525| 545| 570
480 500 520| 545
460 | 480 500 520
440 | 460 | 480 | 500

620
590
565
540
520

645
615
585
565
540

690
660
630
605
580

=y =

325
315
305
295
285

345
335
320
310
300

385
370
355
345
335

405
390
375
360
350

4251 440 460 | 480
405 425 415| 465
305| 410 430 445
380 395| 415| 430
365| 385 400| 415

500
480
465
450
435

520
500
480
465
450

560
535
520
500
485

500

275
265
260
250
245

290
280
275
265

255

325
315
305
295
285

340
330
320
310
300

355 370 385 405
345 360| 375| 390
335( 350 365( 380
325 340| 355| 370
315| 330| 345{ 355

420

395
380
370

435
420
410
395
385

45()

410
400

470
455
440
425
415

485

430

235
230
225
220
210

250
245
235
230
225

280
270
265
255
250

200
285
275

260

05| 320| 335| 345
205 310 325| 340
200( 305| 315{ 330
2801 295 305 320
275| 285| 300| 310

360
350
340
335
325

375
365
355
345
335

390
380
370
360

405
390
380
370
360

415

375

205
200
200
195
190

220
215
210
205
200

245
240
235
225
220

255
250
245
240
230

270 280 295| 305
2601 275| 285| 300
2551 265| 280| 290
250 | 260 275| 285
245| 255| 265| 275

315
310
300
295
290

330
320
315
305
300

340
335
325
320
310

355
345
335
330
320

365 |
350

185
180
175
175
170

195
190
190
185
180

215
215
210
205
200

230
225
220
215
210

2401 250 260| 270
2351 245| 255| 265
2301 240 250 260
225 | 235 245| 255
220 230 240 250

285
275
270
265
260

205
285
280
275
270

305
300
290
285
280

315

3101

300
205
290

325

155

175
175
170
165

165

195
190
190
185
180

205
200
200
195
190

215 2257 235 245
2101 220 230| 240
210 215 225 235
205 2151 220( 230
200 210} 220 225

255
250
245
240
235

265
260
255
250
245

275
270
265
260
255

285
280
275
270
265

150

140

160
160
155
150
150

180
175
170
170
165

185
185
180

175
175

195] 205] 215| 225
1951 200( 210| 220
190 200 205| 215
1851 195 205} 210
185] 190 200) 210

230
230
225
220
215

210
935
235
230
295

250
245
240
235
235

260
255
250
245
240
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= Bromsvikt (i ton)

E 10115200 25] 30 35| 40 451 50| 55| 60| 65| 70 | 75 | 80
o N

%E Vagnvikt (i ton)

(61| 16| 25| 33«41} 49| 57| 66| 74| 82| 90|- 98| 105| 115| 125!| 130
631 15| 23| 31| 39| 47| 55| 63| 71| 79| 87| 95| 100 110]| 120] 1925
647 151 23| 31| 39| 46| 54| 62| 70| 78] 85| 93| 100| 110] 115| 125
65 15| 23| 30| 38| 46| 53| 61| 69| 76| 84| 92| 100 1051 115| 120
661 15| 23| 30| 38| 45| 53| 61| 68| 76| 83| 91| 98] 1056| 115| 120
67| 14| 221 29| 37| 44| 52| 59| 67 74| 82| 89| 97| 105| 110] 120

1691 141 21| 29| 36| 43{ 50| 58| 65| 72| 79| 87| 94 100 110] 115
0{ 14| 21} 28| 35| 42| 50| 57| 64| 71| 78| 85| 92{ 100| 105! 115
711 14 21) 28| 351 42] 19| 56 63| 70| 7/f 84| 91| 98] 105] 110
721 13| 20] 27| 34| 41 48] 55| 621 69| 76| 83| 90 97| 105] 110

{73] 13] 20| 27| 34| 41| 47| 547 61| 68| 75| 82| 89] 95| 100] 110
741 13| 20 27] 33] 40| 47| 54| 60| 67| 74| 81| 87| o4 100} 110
75 13| 20] 26| 33] 40| 46| 53| 60| 66] 73! 80| 86| 93| 100} 105
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Bromstal

Bromsvikt (i ton)

85

90

100

105

110

115

120

125

130

135

. 140

Vag

nvikt G

ton)

140
135
130
130

150
140
140
140

155
150
150
145

170
165
165
160

180
175
170
170

190
180
180
175

195
190
185
185

205
200
195
190

215
205
205
200

»220
215
210
205

230
220
220
215

240
230
225
220

245
235
235 |-
230

130
125
120
120

135
135
130
130

145
140

135

160
155
150
150

165
165
160
155

175
170
165
165+

180
180
175
170

190
185
180
180

195
195
190
185

205
200
195
190

210
210
200
200

220

215

210
205

225 |-
225
215
215

120
115
115
115
115

125
125
125

120

135
130
130

130

125

115

145
140
140

155
150
150
150
145

160
160
155
155
155

170
165
165
160
160

175
175
170
170
165

180
180
180

175
175

190
185
185
180
180

195
195
190
190
185

205.
200
200
195

195

210
210
205
200
200
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Bromstal

Bromsvikt (i ton)

160

165

180

185

190

195

200

205

Vag

nvikt (i ton)

Helo RN Kar )31 FE0N

1940
1720
1550

2000
1780
1600

1830
1650

1940
1750

2000
1800

1850

1950

2000

1410
1290
1190
1110
1030

1450
1330
1230
1140
1070

1500
1380
1270
1180
1100

1590
1460
1350
1250
1170

1640
1500
1380
1290
1200

1680
1540
1420
1320
1230

1770
1630
1500
1390
1300

1820
1670
1540
1430
1330

1860
1710
1580
1460
1370

1950
1790
1650
1540
1430

3000
1830
1690
1570
1470

970
910
860
815
775

1000
940
890
840
800

1030
970
915
870
825

1090
1030
970
920
875

1130
1060
1000
945
900

1160
1090
1030
975
925

1220
1150
1090
1030

975

1250
1180
1110
1050
1000

1280
1210

1140 |

1080
1030

1340
1260
1190
1130
1080

1380
1290
1220
1160
1100

740
705
675
645
620

760
7%
695
665
640

785
750
715
690
660

835
795
760
730
700

855
820
780
750
720

880
840
805
770
740

930
885
850
815
780

930
910
870
835
800

975
930
890
855
820

1020
975
935
895
860

1050
1000
955
915
880

595
375
555
535
515

615
595
570
550

535

635
610
590
570
550

675
650
625
605
585

590
645
620
600

710
685
660
640
615

750
720
695
670
650

770
740

-

665

790
760
“730
705
685

825
795
770
740
715

845
815
785
760
735

500
485
470
455
415

515
500
485
470
455

530
515
500
485
470

565
545
530
515
500

580
565
545
530
515

595
580
560
545
530

630
610
990
575
555

570

660
640
620
605
585

695
670
650
635
615

710
690
665
645
630

430
420
410
395
385

445
430
420
410
400

460
445
435
425
410

485
475
460
450
435

500
485
475
460
450

515
500
485
475
460

540
525
515
500
485

540
525

500

570
555
540
525
510

595
580
565
55()
535

610
595
580
565
550

380
370
360
350
345

390
380
370
365
355

400
395
385
375
365

425
415
405
400
-390

440
430
420
410
400

450
440
430
420
410

475
465
455
445
430

190

500
490
475
465
455

525
510
500
490
475

535 -

525
510
500
490

335
330
325
315
310

350
340

325
320

360
350
345
335
330

380
370
365
355
350

390
385

75
365
360

400
395
385
380
370

425
415
405
400
390

445
435
425
420
410

465
155
450
440
430

180
170
160
450
440

305
300
290
285
280

315
310
300
205
290

325
315
310
305
300

340
335
330
325
320

350
345
340
335
325

360
355
350
345
335

380
375
370
360
355

400
395
385
380
375

420
415
405
400
390

275
270
265
260
260

285
280

75
270
265

205
290
285
280
275

310
305
300
295
200

320
315
310
305
300

330
325
320
315
310

350
340
335
330
325

365
360
355
345
340

385
375
370
365
360




19

Bromstal

Bromsvikt (i ton)

225

230

235

240)

245

250

255

260

265

270

975

280

285

290

Vag

nvikt

ton)

Nello G No RS o

1880
1730
1610
1500

1920
1770
1640
1530

1960
1810
1680
1570

2000
1850
1710
1600

1880
1750
1630

1920
1790
1670

1960
1820
1700

2000
1860
1730

1890
1770

1930
1800

1960
1830

2000
1870

1900

1930

16| 1410

1320
1250
1180
1130

1440
1350
1280
1210
1150

1470
1380
1310
1240
1180

1500
1410
1330
1260
1200

1530
1440
1360
1290
1230

1560
1470
1390
1320
1250

1590
1500
1420
1340
1280

1630
1530
1440
1370
1300

1660
1560
1470
1390
1330

1690
1590
1500
1420
1350

1720
1620
1530
1450
1380

1750
1650
1560
1470
1400

1780
1680
1580
1500
1430

1810
1710
1610
1530
1450

1070

1020
980

940°

900

1100
1050
1000
960
920

1120
1070
1020
980
940

1140
1090
1040
1000

960

1170
1110
1070
1020

980

1190
1140
1090
1040
1000

1210
1160
1110
1060
1020

1240
1180
1130
1080
1040

1260
1200
1150
1100
1060

1290
1230
1170
1130

1080

1310
1250
1200
1150
1100

1330
1270
1220
1170
1120

1360
1300
1240
1190
1140

1380
1320
1260
1210
1160

885
850
820
795
765

905
870
840
810
785

925
890

830
800

940
905
875
845
815

960
925
895
860
835

980
945
910
880
850

1000
965
930
895
865

1020
980
945
915
885

1040
1000
965
930
900

1060
1020
980
950
915

1080
1040
1000
965
935

1100
1060
1020
985
0950

1120
1070
1040
1000

965

740
720
695
675
655

760
735
710
690
670

779
750
725
705
685

730
765
740
720
700

805
780
760
735
715

825
795
775
750
730

840
815
760
765
745

855
830
805
780
755

870
845
820
795
770

+ 885

860
835
810
785

905
875
850
825
800

92(0)
890
865
840
815

935
905
880
855
830

640
620
605
590
575

655
635
620
605

585

665
650
630
615
600

680
660
645
630
610

695
675
660
640
625

710
690
670

655
635

720
705
685
665
650

735
715
695
680
660

750
730
710
690
675

765
740
725
705
685

775
755
7%

715
700

790
770
750
730
710

805
780
765
745
725

500

560
550
535
525
510

575
560
545
535
520

385
570
560
545
530

600
~585
570
555
545

610
595
580
570
555

620
605
595
580
565

635
620
605
590
575

645
630
615
600
590

660
645
630
615
600

670
655
640
625
610

685
665
650
635
620

695
680
665
G50
630

705
690
675
660
645

490

460 |

450

500
490
480
470
460

510
500
490
480
470

520
510
500
490
480

535
520
510
500
490

545
530
520
510
500

TE =

535
545
530
520
510

565
555
540
530
520

G

575
565
550
540
530

585
575
565
550
540

- 600

585
575
560
550

610
595

570
560

620
605
595
580
570

630
615
605
590
380

440
435
425
415
410

450
440
435
425
420

460
450
445
135
425

470
460
455
1445
435

480
470
460
455
445

490
480
470
465
433

500
490
480
470
465

510
500
490
480
475

520
510
500
490
480

530
520
510
500
490

540
530

520 |

510
500

550
540
530
520
510

560
550
540
530
520

570
560
515
535
525

400
395
390
380
375

410

405 ]

395
390
385

420
410
405
395
390

430
420
415
405
400

435
430
420
415
410

145
140
430
425

415

455
445
440
430
425

465
455
450
440
435

475
465
455
450

440

48()
475
465
455
450

490
480
475
465
460

500
480
485
475
465

510
500
490
480
475

520
510
500
490
485




N
o

Bromstal

Bromsvikt (i ton)

155

160

165

170

180 | 185 | 190

195°

200

205

&4
—
ot

Vagnvikt G

ton)

255
245
240
240

260
255
250
245

270
260

280
270
265
260

285
275
275
270

205| 305| 310
2851 295| 300
280 290| 295
275( 285| 290

320
310
305
300

315
310

335
325
320
315

345
335
330
320

350
340
335
330

360 |

350
345
340

235
230
225
220

240
240
230
230

235

260
255
245
240

265
260
255
250

275 280| 290
2701 275| 285
260 265| 275,
255 | 265| 270

295
290
280
280

310
305
295
290

320
315
305
300

325
320
310
305

335
330
320
315

215
215
210
210
205

225
220
220
215
215

230
230
225
220
220

240
235
230
230
225

245
240
240
235
235

255| 260 265
250 255 265
2457 255| 260
245 250 255

240 | 245| 255

275
270
265
265
260

290
285
280
275
275

295
290
285
285
280

300
300
295
290

310
305
300
295
295

285

()
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Bromstal

Bromsvikt (i ton)

240

245 | 250 | 255 | 260 | 265

270

275

280

285

290

Vagnvikt (i ton)

375
365
360
355

395
380
375
370

400| 410| 420| 425] 435
390| 395 405| 410 420
380| 390| 400 405| 415
375 385| 390| 400{ 405

445
430
420
415

450

430
420

460
445

430

465
450
445
440

475

445

350
340

330

365

345
340

370 380| 385] 395| 400
365| 370| 380 385| 395
355| 360| 370| 375| 385
350 | 355| 365| 370| 380

410
400

415
410
400
390

425
415
405

. 400

430
425
410

405 |-

300

325 |

320
315
‘310
305

335
335

325

345| 3501 360| 365| 370
340| 345 355] 360 365
3351 340| 350| 355( 365
330( 335 345| 350| 360
3251 335| 340| 345| 355

385
380

375.

370
365

395
390

380
375

400
395

390 -

385
380

320



N
N

Bromsvikt (i ton)

295

300

305

310

315

320

330

340

350

360

370

380

390

400

Vag

nvikt (i

ton)

ﬂ5¢mqamh Bromstal

—
N

I

—
- O

e =N
Lo ~1 D

by

20

1970

2000

16 | 1840

1740
1640
1550
1480

1880
1760
1670
1580
1500

1970
1850
1750
1660
1580

2000
1880
1780
1680
1600

1940
1830
1740
1650

2000
1890
1790
1700

1940
1840
1750

2000
1890
1800

1950
1850

2000
1900

1950

2000

21

23

1400
1340
1280
1230
1180

1430
1360
1300
1250
1200

1500
1430
1370
1310
1260

1520
1450
1390
1330
1280

1570
1500
1430
1380
1320

1620
1550
1480
1420
1360

1670
1590
1520
1460
1400

1710
1640
1570
1500
1440

1760
1680
1610
1540
1480

1810
1730
1650
1580
1520

1860
1770
1700
1630
1560

1900
1820
1740
1670
1600

1130
1090
1050
1020

985

1150
1110
1070
1030
1000

1210
1170
1130
1090
1050

1230
1190
1140
1100
1070

1270
1220
1180
1140
1100

1310
1260
1210
1170
1130

1350
1300
1250
1210
1165

1380
1330
1290
1240
1200

1420
1370
1320
1280
1230

1460
1410
1360
1310
1265

1500
1440
1390
1340
1300

1540
1480
1430
1380
1330

950
920
895
870
845

970
940
910
885
860

1020
985
955
025
900

1030
1000
970
940
915

1060
1030
1000
970
045

1100
1060
1030
1000

970

1130
1090
1060

1000

1160
1120
1090

1025

1190
1160
1120

1035

1230
1190
1150

1085

1260
1220
1180

1115

1290
1250
1210

1140

820
795

775

155
735

835
810
790
770
750

875
850

830 |

810
785

890
865
810
820
800

915
890
870
845
825

945
915
895
870
850

970
945
920
900
875

1000
970
945
925
900

1030
1000
975
950
925

1060
1025
1000
975
950

1090
1055
1030
1000

975

1110
1080
1050
1030
1000

720
705

730
715
700
680
665

770
750
735
715
700

780
760
745
725
710

805
785
765
750
730

830
810
790
770
755

855
835
815
795

——

el

880
855

850

800

905
880

820

925
905

950
930

865

975
950

890 |

650
640
625
610
600

685
670
655
645
630

695
680
665
655
640

715
700
690
675
660

740
725
710
695
680

760
745
730
715
700

780
765
750
735
720

805
785
770
755
740

810
795
780

830
815
800

585
575

615
605
595
585
575

625

645
635
625
610
600

665
655
640
630
620

685
675
660

705
690
680
665
655

725
710
700
685
675

765
750
735
720
710

785
770
795
740

725

560
555
545
535

525

535

590
580
570
560
550

605
595
585

575
565

640
630
620
610
600

660
650
640
625
615

695
685
670
660
650

-

715
700
690
675
665

[
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= Bromsvikt (i ton)

E 410 | 420 | 430 | 440 | 450 | 460 | 470 | 480 | 490 | 500 | 510 | 520 | 530 540
=]

& Vagnvikt (i ton)

4

5

6

7

8 I

9

10

11

12

13

14

15

16 .

17

18

19

20

2111950 | 2000 i

2211860 | 1910 | 1950 | 2000

23117801830 | 1870 | 1910 | 1960 | 2000 b
24 117101750 | 1790 | 1830 | 1880 { 1920 § 1960 | 2000

25| 164011680 | 1720 [ 1760} 1800 | 1840 | 1880 | 1920 | 1960 | 2000

96| 1580 | 1620 | 1650 | 16901730 [ 1770 | 1810 | 1850 | 1880 | 1920 1960 | 2000

9711520 | 1560 | 1590 | 1630 { 1670 {1700 | 1740 [ 1780 | 1810 | 1850 | 1890 1930 | 1960 2000
98 11460 | 1500 | 1540 | 1570 | 1610 | 1640 | 1680 [ 1710 | 1750 [ 1790 | 1820 | 1860 | 1890 | 1930
9911410 | 1450 | 1480 | 1520 1550 | 1580 | 1620 | 1660 | 1690 | 1720 | 1760 | 1790 | 1830 | 1860
3011365 | 1400 | 1430 | 1465 | 1500 | 1530 | 1565 | 1600 | 1630 | 1665 | 1700 | 1730 | 1765 | 1800
3711320113501 1300 | 1420 | 1450 | 1480 | 1520 | 1550 | 1580 | 1610 | 1640 | 1680 | 171011740
391128011310 | 1340 | 1380 | 1410 | 1410 | 1470 { 1500 | 1530 | 1560 | 1590 [ 1630 | 1660 | 1690
331124011270 | 1300 [ 1330|1360 | 1390 | 1420 | 1450 | 1480 | 1520 | 1550 | 1580 | 1610 | 1640
341.

3511170 | 1200} 1225 | 1255 | 1285 | 1315 | 1340 | 1370 | 1400 | 1425 1455 [ 1485|1515 | 1540
36| TTI0 1170 [ 1100 1220 | 1250 [ 1280 | 1310 | 1330 | 1360 | 1390 [ 1420 | 1440 | 1470 ] 1500
3711110111351 1160 | 1190 | 1215 | 1240 | 1270 | 1295 [ 1325 | 1350 | 1375 | 1405 | 1430 | 1460
38110801100 1130|1160 | 1190 { 1210 { 1230 [ 1260 [ 1290 | 1310 | 1340 1370 | 1390 | 1420
391105011080 | 1100] 1130 [ 1150 | 1180 | 1210 | 1230 | 1260 | 1280 | 1310 [ 1330 | 1360 | 1380
101102511050 | 1075 | 1100 | 1125 [ 1150 | 1175 | 1200 | 1225 | 1250 | 1275 | 1300 | 1325 | 1350
111100071025 11045 [ 1075 | 1095 | 1120 [ 1145 [ 1170 | 1195 | 1220 1240 | 1265 ] 1290 | 1315
121 97511000] 1020] 1050 | 1070 | 1100 | 1120 | 1140 | 1170 { 1190 | 1210 124011260 | 1290
43

44

151 910] 930 9551 975]1000 | 1020 | 1045 | 1065 | 1090 | 1110 1130} 1155|1175 | 1200
16

471 -

18] 855 875| 895| 915| 935 955| 9801000 {1020 [ 1040 | 1060 | 1080 | 1105 | 1125
191 8351 853| 875 895| 915| 935| 960 | 9801000 | 1020|1040 | 1060 | 1080 [ 1100
501 820| 840 860{ 880 900| 920] 940| 960| 980] 1000|1020 | 1040 | 1060 | 1080
51| 805] 825

521 785| 805

53] 770 790} 810

541 760| 775| 795 815

55| 745) 760| 780| 800 .

561 7301 750 765 785 800

57| 7201 735 755 770| 790( 805 ‘

581 705| 725 740 755| 775 795| 810

59] 695 710| 730| 745} 760) 780 | 795| 815

60| 685 700| 715| 735| 750| 765| 785 800




N
N

Bromstal

Bromsvikt (i ton)

205

300

305

310

315

320

330

340

350

360

370

380

390

400

Vag

nvikt (i ton)

485

460
455

490
475
470
460

500
485
475
470

515
500
490
485

525
505
500
490

540
525
515
- 505

555
540
530
520

575
555
545
540

590
570
560
555

605
585
580
570

625

595
585

640
620
610
600

~

635
625
615

445
440
425
420

455
445
435
430

460
455
440
435

475
470
455
450

485
475
465
455

500
490
475
470

515
505
490
485

530
520
505
500

549
535
520
515

560
550

530

575
565

540

590
580
565
555

605
595
580
570

415
410
405
400
395

420
415
410
405
400

430
425
415
410
405

415

445
435
430
425
420

450
445
440
430
425

465
160
450
445
440

480
470
465
460
455

490
485
480
470
465

505
500
495
485
480

520
515
505
500
495

535
525
520
515
505

- 550

540
535
525
520

565

545
540
535

[)

()

()
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"Bromsvikt (i ton)

410

430

. 440

450 | 460 | 470 | 480 | 490

500

510

520

530

Bromstal

Vagnvikt (i ton)

670
650
640
630

690
665

645

705
680
670
660

720
700

675

735| 755| 770| 785 800
715| 730| 745| 760| 775
705| 720 735| 750 765
690.| 705 720| 740| 755

810
795
785

810
800

815

620
610
595
585

635
625
610
600

650
640
620
615

665

630

680 695 710] 725} 740
670 | 685| 700 715| 730
650 665| 680} 695| 710
640| 655| 670| 685| 700

770
760
740
730

785
775
755
740

805
790
765
755

805
780
770

575
570
560
555
545

590
585
575

560

605
595
590
580
575

620

635 645| 660| 675 690
625| 640 650 | 665| 680
615| 630 645| 635 670
610| 620| 635{ 650 | 660
600| 615| 625| 640} 655

715
710
700
690
680

730
720
710
700
695

745
735
725
715
705

760
750
740
730
720




N
<2

Bromstal

Bromsvikt (i ton)

550

580

600

610

620

630

640

650

660

670

680

Vagnvi

kt (i ton)

© 00N Ul e

1960
1900
1830

2000
1930
1865

1970
1900

2000
1930

1965

2000

1780
1720
1670

1570

1810
1750
1700

1600

1840
1780
1730

1625

1870)
1810
1760

1655

1900
1840
1790

1685

1940
1880
1820

1715

1970
1010
1850

1740

2000
1940
1880

1770

1970 | 2000
1910 [ 1940

1800 | 1825

1970

1855

2000
1885

1915

1940

1530
1485
1440
1410
1375

1560
1510
1470
1440
1400

1580
1540
1500
1460
1425

1610
1565
1520
1490
1450

1640
1595
1550
1510
1475

1670
1620
1580
1540
1500

1690
1645
1600
1560
1525

1720
1675
1630
1590
1550

1750 | 1780
1700 | 1730
1650 | 1680
1620 | 1640
1575 | 1600

1810
1755
1710
1670
1625

1830
1780
1730
1690
1650

1860
1810
1760
1720
1675

1890
1835
1790
1740
1700

1340
1310

1220

1365
1330

1245

1390
1360

1965

1415
1380

1290

1440
1400

1310

1460
1430

1330

1485
1450

1355

1510
1480

1535 | 1560
1500 | 1520

1400 | 1420

1585
1550

1445

1610
1570

1465

1635
1600

1490

1655

1620

1510

1145
1120
1100

1165
1140
1120

1185
1160
1140

1205
1180
1160

1230
1205
1180

1250
1225
1200

1270
1245
1220

1290
1265
1240

13101330
128511305
1260 | 1280

1355
1325
1300

1375
1345
1320

1395
1365
1340

1415
1385
1360

)

()

()



Bromstal

690

700

710

Bromsvikt (i ton)

720

Va

gnvikt (i ton)

O ~1C3 Ot s

1970

2000

1920
1865
1810
1770
1725

1940
1890
1840
1790
1750

1970
1915
1860
1820
1775

2000
1945
1890

1800

1830,

1680
1640

1530

1705
1670

1730
1690

1755
1710

1600

1435
1410
1380

1455
1425
1400

1480
1445
1420

1500
1470
1440
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- Bromsvikt (i ton)
‘ g 550 | 560 | 570 | 580 | 590 | 600 | 610 | 620 | 630 | 640 | 650 | 660 | 670 | 680

[=] 3

@ Vagnvikt @ ton)

61.

63 -

64

65

66

67] 820 R

69] 795| 810

70| 785| 800

711 775 790] 800] 815

721 765 775 790 805( 820

73| 755| 765| 780| 795| 810

74| 745] 7755| 770| 780 795| 810}

75 735| 745| 760| 775| 785| 800} 815

()

")

()

-
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" Linjebeskrivning
Driftplatser, signalbilder, hastighetsnedsiittningar m m
Banstriackan Stockholm C—Hallsberg
Tag med udda nummer

:Stockholm C—Jiirna
(Dubbelspir mad automatisk linjeblockering)

Nir utfartsforsignal visar gront blinkljus, fir hastigheten icke vara stérre
an att taget kan stoppas vid infartstagviigens slutpunkt, om dir befintlig sig-
nalinrdttning visar sstopp».

PA stationerna signaleras vid utfartstigviigarnas bérjan med dvirgsignaler,
om ej annat framgir av nedanstdende. .

Vid hdgerspdrsdrift signaleras med dvirgsignaler utom vid Norrstrom blp,
Munkbrohamnen blp, S:t Paulsgatan blp och Stockholm S infartssignal, dir
signaleringen sker med huvudljussignaler.

Lokpersonalen pa alla tdg med tvdbemannat lok, som trafikera broarna over
Norrstrom och Soderstrém skall halla skiirpt uppmérksamhet bakat for att vid
ev ursparing, utskjutande last el dyl snabbt kunna stoppa taget.

Vid tags ankomst till Arstabron eller Sodertilje klaffbro skola bromsarna
vara lossade. Bromsning pa dessa broar fir endast #ga rum i hindelse av
. tvingande behov.

Signalbilder, hastighetsnedsédttningar m m

L = Lokdraget tag (s5vriga tigs i sdo § 69:2 b)
S = motorvagnstag av bromsgrupp 'S samt rils-
. busstdg av klass A

B = rilsbusstig av klass B
Hastighetsnedsiittning fér rilsbusstdg av klass A
och B p ga kurvor, se sid. 79

P4 sidotdgvig 4r sth 40, om ej annat angives

Km Banstricka  Plats

Avstind mellan
st km

1
0.000 Stockholm C (Cst)

3

|1

-9

Sth 40 hela bangirden.

Sth 30 vid signalering med enbart dvirg-
signal (ensamt lok dock sth 40).

Betriffande signalanordningar se sirskilda
ritningar och beskrivningar. (Ombyggnad
pagar.)

Avgéngssignal ges till genomfartstag, #ven
nir den automatiska linjeblockeringen &r i
bruk.

I

0.251 (374 m) . Sth 30.
For Norrstrémsbron #r sth fér Ob-lok 10 km
och for V 3-lok 30 km. '
0.320 Norrstrom (N6m)
blp, gamla bron b
0.415 Norrstrom (N6m)
blp, nya bron %
0.625 (365 m) Sth 40. Stigning 25 %,.
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1 2 | 3
0.935 Munkbrohamnen
(Muh) bip 5 _
0.990 (1265 m) ‘Sth 65. 350 och 400 m kurvradic.
1.445 Sit Paulsgatan :
(Spag) blp 1
Infartsforsignal till Stockholm S.
1.692 Repeterforsignal.
2.255 (1320 m, tom Sth 75.
lyftspannet pa -
Arstabron)
Sth 65 genom infartsvixlarna.
Sth 75 genom utfartsvixlarna.
Sth 40 inom stationsomradet vid hdgerspdrs-
drift.
2.353 Stockholm S (Sst) | 2,4 | Htvz in Y| sp 2.

Sidtv: in ﬂ sp 1 och 3.

(In frin hogerspar n sp 1, H sp 2 och 3)

Sidotagvigslykta.

Utfartsforsignal.

A-signal fran sp 2 och 4.

Visar infartssignalen ej korsignal, skola sig-
nalerna »tdg kommer» och »beredd» icke
givas. Féraren skall ringa tkl, om korsignal
ej erhallits efter 2 minuters viintan.

PDQ. den automatiska linjeblockeringen #r i
bruk, behéver txp icke vistas pa plattform
eller i dess nirhet under den tid tag iir pa
in- eller utgidende pa huvudtagvig.

Avgangssignal ges av tkl till tdg med fast
uppehall eller behovsuppehall, vilka avgar
fran sp 3 eller 4.

2.654

3.135 Tanto (Tt) blp

Forsignal (under Rosenlundsbron) till Tanto
blp. Férsignalen kan visa rott sken.

;l‘drreglar rorlig bro.

Om kontaktledningen mellan Tanto blp och
Arsta blp #r eller blir spinningslds, far
elektrolok (elekir. motorvagn) icke fram-
foras 6ver Arstabrons rorliga del, forrin
foraren per telefon erhallit tillstdnd dir-

. till av Stockholm S eller Alvsjo stationer.
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1

3

3.575 (555 m)

4.336 Arsta (Ar) blp
5.573 Vistberga (Vbg)
blp

Sth 80 fr o m lyftspannet t o m sédra land-
fistet pa Arstabron.
% Forreglar vixel pa linjen (nedspéret).

‘[ Forreglar vixlar pa linjen (ned- och upp-
sparen).

7.600 (940 m)

8.541 Alvsjb (As)

5,4

Sth 20 for tag, som vid yttersta stra vixeln
ldmnar nedsparet och via uppspéaret ingar
pa annat tagspar. Kurva och héjdskillnad. |

Sth 40 inom stationsomradet vid hdgerspdrs-
drift.

Sth 80. 500 m kurvradie.

1

lo

Sidtv: in § sp 5 och 6

in§sp 1—3 } ut o

Sidotagsviglykta.

Utfartsforsignal.

A-signal fran sp 4.

Avgangssignal ges av tbfh till alla tdg med
fast uppehall eller behovsuppehall med

undantag av utgangstdg samt tag till
Stockholm—Nynis jarnvig.

Htv: in }sp 4, ut {

9.097 S Alvsjs (Ass)
blp

9.470 (420 m)

10.300

11.000 N Stuvsta (Sno)
blp

1

Sth L 80, S 90. 540 m kurvradie.
Forsignal (dvirgsignal) F 13 till N Stuvsta
(Sno) blp for tag pa hdgerspdr.

1 Forreglar véxel pa linjen (uppspéret).

11.570 Stuvsta (Sta) hlp

A-signal fradn nedsparet.

Avgangssignal till tdg med fast uppehall eller
behovsuppehall ges av tbfh &ven nir den
automatiska linjeblockeringen #r ur bruk.

11.817 S Stuvsta (Sso)
blp

~

1
Infartsforsignal till Huddinge.
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23.394 Tumba (Tu)

1 2 . 3
13.555 Huddinge (Hu) 5,0 | Sth 40 inom stationsomradet vid hégerspdrs-
drift.
Htv: in %} sp 2, ut ] (till hégerspdr ¥)
Sidtv: in § sp 1 och 3.
in § sp 10.
Sidotagvigslykta.
Utfartsférsignal.
A-signal fran sp 2.
14.225 S Huddinge
(Hus) blp % ,
14.440 Vigkorsning Holmgard |Fungera ej da S
Ljudsignaler Huddinge (Hus)
14.510 Vigkorsning Holmgard blp och vid hdger-
Ljudsignaler spdrsdrift dvirg-
signal 11 vid Hus
blp visar »stopp».
16.181 Flemingsberg
(FIb) blp 1
17.580 Forsignal (dvidrgsignal) F 15 till Banslétt
(Blt) blp for tag pa hdgerspdr.
18.280 Banslitt (Blt)
blp 1
19.890 Utsikten (Uts)
blp ‘| Forreglar vixlar pa linjen (ned- och upp-
spéren).
20.641 Tullinge (Tul)
hlp A-signal frin nedspéaret.
Avgingssignal till tig med fast uppehall eller
behovsuppehall ges av plv kl 6.30—21.00.
Nir den automatiska linjeblockeringen &r
ur bruk, ges avgangssignal till tag med
fast uppehall eller behovsuppehall av tbfh
k1 21.00—6.30 och av tv 6.30—21.00.
20.480 (990 m) Sth L 80, S 90, 500 och 550 m kurvradie.
21.032 S Tullinge (Tls)
blp T
9,8 | Sth 40 inom stationsomradet vid hégerspdrs-

drift.
Htv: in Y sp 2, ut Y (till hogerspdr ).
Sidtv: in § sp 3 och 4.
Sidotagviigslykta.
Utfartsforsignal.
A-signal fran sp 2.

[)
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1

24.070 S Tumba (Tus)
blp

] Forreglar vixlar pa linjen (ned- och upp-
spdren).

25.120

25.515 Uttran (Utn)
hilp

25.643

Forsignal (dvérgsignal) F 13 till S. Uttran
(Urs) blp for tdg pa hogerspdr.

Sth 20 for tag som vid enkelsparsdriit fram-
gar pa uppsparet och vid yttersta ostra
viaxeln via nedsparet ingdr pa bangirden.

Kurva och héjdskillnad.

A-signal fran nedspéaret.

Avgangssignal till tag med fast uppehélf eller
behovsuppehéll ges av tbfh dven nér den
automatiska linjeblockeringen &r ur bruk.

Vigkorsning Uttran. Ljud- och ljussignaler
som kunna frankopplas. Fungera ej da S
Tumba (Tué) blp och vid hdgerspdrsdrift
dviirgsignal 11 vid Tus blp visar »stopp».
For signalering vid vixling och for av-
gaende uppehallstag dro invid vigen upp-

" satta signallyktor, som visa »stopp» mot ba-
nan, d4 vigsignalerna icke droiverksamhet.

26.019 S Uttran (Urs)
blp

1

28.598 Ronninge b(R(‘in)

5,2

Sth 40 inom stationsomradet vid hégerspdrs-
drift.
Htv: in Y} sp 3.
Sidtv: in § sp 1.
indsp 2.
Sidotagvigslykta.
Forsignal till S Rénninge (Rns) blp.
A-signal fréan sp 3.

29.224 S Ronninge
(Rns) blp

30.806 Danviken (Dan)
blp

32.200

32.819 Glasberga
(Glbg) blp

34.065

1
1

Forsignal (dvérgsignal) F 15 till Glasberga
(Glbg) blp for tag pa hdgerspdr.

‘1 Forreglar vixlar pa linjen (ned- och upp-
sparen). ' :

Forsignal till S. Ostertilje (Ots) blp fér tag
PA vdnsterspdr.
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34.130

34.596 Ostertiilje (Ote)
hlp

Vigkorsning Ostertilje. Ljud- och ljussigna-
ler, som kunna frankopplas. Fungera ej da
Glasberga (Glbg) blp och vid hégerspdrs-
drift dvirgsignal 15 vid Glbg blp visar
»stopps. Fér signalering vid vixling och
for avgdende uppehallstig #dro vid vigen
uppsatta signallyktor, som visa »stopp»
mot banan, di véigsignalerna icke #ro i
verksamhet.

A-signal frin nedsparet.

Avgangssignal till tag med fast uppehall
cller behovsuppehéll ges av tbfh #ven nir
den automatiska linjeblockeringen &r ur
bruk. )

84.680 (760 m)
34.838 S Ostertilje
(Ots) blp

34.940

35.440 (160 m)
35.600 (345 m)

Sth L 75, S 85. 400 m kurvradie.

1

Forreglar rorlig bro.

Om kontaktledningen mellan S. stertilje
(Ots) blp och Sédertélje S infartssignal 4r
eller blir spdnningslds, far elektrolok (elek-
tr. motorvagn) icke framféras dver Soder-
tilje klaffbro, férrin foraren per telefon
erhallit tillstdnd dirtill av Soédertidlje S
cller Ronninge stationer.

Forsignal till Sodertilje S infartssignal. Kan
visa rott sken.

Sth 40. Roérlig bro.

Sth 1. 65, S 75. 400 m kurvradie.

36.184 S(‘idgrtiilje S (Ses)

7,6

Sodertiilje S stiillverksomrade.

Sth 75 genom infartsvixlarna.
Sth 40 inom stationsomradet vid hogerspdrs-
drift.
Htv: in %} sp 1 ut mot Jirna Yy
Sidtv: in § sp 2—5, ut mot Jérna |g
in ¥ sp 68, ut mot Jiirna |,
ut sp 9 mot Jirna |
Sidotagviigslyksa.
Utfartsforsignal.
Vid vart och ett av sparen 1—6 finnes dess-
utom plattformssignal i sédra dnden av

()

()

o)
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plattformstaket. Signalerna visa ett gront
sken, di utfartstagvig ar klar till nedsparet.

A-signal fran sp 1, 2, 6—9.

Ljusanordning »T» (= tillsdtt) och »L» (=
lossa) finnes vid sp 7 och 8.

Visar infartssignal ej korsignal, skola signa- |
lerna »tag kommer» och sberedd» icke givas. |
Foraren skall ringa tkl om korsignal ej er-
halles efter 2 minuters véntan.

T4g far intagas pa &dndrat tagspar utan att
»tag kommer» och »beredd» givits, om spar-
ledningarna fungera samt order om spér-
dndring ej kan ges tagpersonalen pd en
foregdende station. Foraren skall nedbringa
tagets hastighet till hogst 30 km, si snart
spardndringen uppmirksammats, och vara
beredd att stanna taget, om stoppsignal
ges eller hinder uppmirksammas. Detta
undantag giiller ej om sparédndringen avser
dndring fran oavkortad till avkortad
tagvig. ‘

Avgangssignal ges till genomfartstdg fran
Sddertilje C, dven nir den automatiska lin-
jeblockeringen ir i bruk. ’

Till Sédertiilje C:

ut sp 1—9 o]

(Vid sp 3 befintlig huvudljussignal giller en-
dast for utfart' mot Rénninge).

Tag, som skjutes och medfér resande, far
icke avga fran Sodertélje S utan att veder-
borande utfartsdvirgsignal visar gront
sken. Om p g a tillfalligt fel vindskivan
vid Sddertilje C icke kan mandvreras till
ritt lige och gront sken saledes icke kan
erhallas i utfartsdvirgsignalen fir dock
tag, som skjutes och medfér resande, se-
dan_ lokpersonalen delgivits order hirom
pa form S 10 med angi\"ande av orsaken,
avsindas mot Sodertilje C, ehuru utfarts-
dvirgsignalen visar signalbilden (3 och
dvirgsignalen 103 v och 106 v visa signal-
bilden /5. 7 )
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38.095. Sodertiilje C (Se)

1,9

Sth 40 under infarten.

Htv: in sp 5.

Sidtv: in (3 sp 2, 3 och 6.

Korsignal visas dels med en yttre dviirgsignal
106 v (repetersignal) 250 m framf{or infarts-
viixeln, dels med en inre dvirgsignal 106 v
50 m framfor infartsvixeln.

Tag, som drages, stoppas av foraren vid in-
fartstagvigens slutpunkt utan signal fran
platsvakten,

Tag, som skjutes, stoppas pa spar, didr U-
mirken finnas, av féraren utan signal fran

pa signal fran platsvakten.
Oavsett bestimmelserna i sdo § 72: 6, forsta
~ st, skall tag, som skjutes, stanna med lo-
kets i fartriktningen bakre del hogst 5 m
framfor eller bortom den plats, som mot-
svarar tagets axelantal enl U-mérken.
Samtliga dvirgsignaler vid Sddertilje C ma-
nivreras frdn centralstdllverket i Sdder-
tilje S (Sddertilje C &r icke station i si-
kerhetsordningens mening). Nir sikerhets-
anlidggningen vid Sodertélje S dr ur bruk
skall Sodertélje C betraktas sasom station
. enl siio och tkl dir tjinstgora f6r samtliga
'tag. I siddant fall skall tkl vid Sodertélje
S resp Sddertilje C giva tag, for vilket
moéte uppkommer vid Sodertélje S resp
-Sodertélje C, order pa S 9. '

Belr. linjebeskrivningen Sédertdlje C—Sdédertilje S rikining Sodertdlje Sddra

- sesid. 56 och57.

‘platsvakten och pa $vriga spar av foraren

37.120 Sodertilje In-
dustriv (Sei) blp
40.537

41.230 Brinninge (Bge)
blp
43.860

1

Férsignal (dvirgsignal) F 13 till Brinninge
(Bge) blp for tag paA hdgerspdr.

1

Forsignal (dvirgsignal) F 15 till Gerstaberg
(Gtg) blp fér tag pa hdogerspdr.

)
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44.542 Viigkorsning Gerstaberg. Ljudsignaler. Fun-
gera ej di Gerstaberg (Gtg) blp och vid
hégerspdrsdrift dvirgsignal 15 vid Gtg blp
visar »stopp».
44.560 Gerstaberg (Gtg)
bip b
Sth 40 inom stationsomradet vid hdgerspdrs-
drift. '
Sth 60 genom utfartsvixlarna fér tag mot
Hl6. '
48.078 Jiirna (Jn) 11,6 | Htv: in Y sp 2, ut mot Mélnbo |

Sidtv: in ¥ sp 1, ut mot Mslnbo Y|

in § sp 5, ut mot Mélnbo ||}

Sidotagvigslykta.

Utfartsférsignal.

Fasta signaler for utfartstagvigar till hoger-
spdr saknas.

Tég far intagas pa dndrat tagspar utan att
»tdg kommer» och »beredd» givits, om spar-
ledningarna fungera samt order om spar-
dndring ej kan ges tagpersonalen pa en
foregdende station. Foraren skall ned-
bringa tagets hastighet till hogst 30 km,
s& snart spariindringen uppmirksammats,
och vara beredd att stanna tiget, om
stoppsignal ges eller hinder uppmirksam-
mas. '

Detta undantag giller ej om sparindringen
avser dndring fran oavkortad till avkortad
tagviig.

d

drna)—Vingiker
(Dubbelspar)

53.707

53.729 Solviks grindar
(Sogr) hp

Vigkorsning Holovigen. Ljud- och ljussigna-
ler. Fungera ej vid hdgerspdrsdrift.

Pastigningsmiirke.

58.399 Mélnbo (Mo)

10,3

Htv: in Y sp 3, ut Y (till hogerspdr (o)

Sidtv: in § sp 2, (ut till hdgerspdr ()
in § sp 4, (ut till hogerspdr ()

(In frin hdgerspdr ()

Sidotagviigslykta.

Utfartsforsignal.
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'65.365 Gnesta (Gn) 7,0 | Htv: in ~I| sp 5, ut T|]|(tﬂ‘ hogerspdr ﬁln)

Sidtv: in ﬁ' sp 4, ut ~] (till I?b'gerspdrn)

in 3] sp 6, ut H]I(till h(‘)‘gcrspdrl“ln)

(In fran hégerspdr I‘I sp 6

H sp 4 och 5)

Sidotagvigslykta.

Utfartsforsignal.

Infartssignalen visar férsignalbild med grént
blinkljus och dédrunder gult fast sken, nir
utfartssignalen visar »kor» med tva sken
(vixelkurva i utfartstagvigen).

74.878 Bjornlunda (B) | 9,3 | Htv: in Y| sp 3, ut‘ﬂﬂ (till hogerspdr 3||~I)

Sidtvs in ﬁl sp 1, ut 1 (till hdgerspdr (3 1)

- in ﬁl sp 2, ut Hsll (tillhé'gerspdrl"llsl)

(In fran hégerspdr I“I sp 2

H sp 1 och 3)

Sidotagvigslykta.

Utfartsforsignal.

Infartssignalen visar forsignalbild med grént
blinkljus och dirunder gult fast sken, nir
utfartésignalen visar »kor» med tva sken
(viixelkurva i utfartstigvigen).

75.005 Vigkorsning Bjornlunda. Fillbommar. Ut-
fartssignalen #r beroende av bommarna.
84.254 Vigkorsning Stjdrnhov. Fillbommar.
D4 stationen #r obevakad pa natten, &ro
bommarna lasta i nedfillt ldge.
84.274 Stjiirnhov (Sh) 9,4 | Htv: in Y} sp 1.
Sidtv: in ¥ sp 3.
in § sp 2.
Sidotagvigslykta.
96.140 Sparreholm (Sp) | 11,9

Htv: in ‘H sp 3, ut “Ih‘ (till hogerspdr ﬁln)
Sidtv: in j|sp 2, ut ~H(tillh6‘gerspdr|~t)
in iﬂ sp 4, ut H“(tillhagerspdrl’jlsl)
(In fran hogerspdr n sp 4
H sp 2 och 3)
Sidotagvigslykta.
Utfartsforsignal. - -

[)
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Infartssignalen visar férsignalbild med gront
blinkljus och ddrunder gult fast sken, nir
utfartssignalen visar skor» med tva sken
(véxelkurva i utfartstagvigen). .
103.092 Skebokvarn Htv: in Y sp 3, ut ||| (till hogerspdr [3h
(Skv) 7,0 | Sidtv: in § sp 2, ut ~I||| (till hégerspdr 3[”)
: in sp 4 séo § 52: 3 tilldmpas, ut |4
(till hégerspdr IHI)
ut sp 5 |||] (till hogerspdr ”H)
Sidotagviigslykta.
Utfartsforsignal.
103.310 Vigkorsning Skebokvarn. L]ud- och ljus-
signaler.
110.155 Vigkorsning TGQJ bro. Ljud- och ljussig-
naler.
110.616 Flen (Fn) 75 | Htv: inYsp 1, ut Y
Sidtv: in ¥ sp 2, ut |}
in§ sp 3 och 4, ut ||']
in§sp 4/3 och 5/4, ut ”'I
(For samtliga tagvigar: in fran higerspdr (3,
ut till hdgerspdr ¥)
Sidotagvigslykta.
Utfartsférsignal.
A-signal fran sp 1, 3 och 4.
111.324 Viégkorsning Salstaviigen. Fillbommar. Ut-
fartssignalen ir beroende av bommarna.
112.975 Vigkorsning Stenhammar. Ljud- och Ijus-
signaler. Fungera ej vid hdgerspdrsdrift.
115.460 Holbonis (Hbs) )
hp B Pastigningsmirke.
119.190 Skoldinge (Sde) | 8,6 | Htv: in}sp 2, ut |}
Sidtv: in § sp 3, ut ‘”
Sidotagviigslykta.
Utfartsforsignal.
4,5 | Htv: in Y sp 1, ut Y| (till hégerspdr (3; for-

123.643 Valla (Va)

reglar vixel pa linjen).

Sidtv: in § sp 3, ut H (till hogerspar (3; for-
reglar vixel p4 linjen).

Sidotégvigslykta.

Utfartsforsignal.
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124.043 Vigkorsning Valla., Fallbommar. Utfértssig-
nalen dr beroende av bommarna. D4 sta-
tionen ir obevakad pA natten, &ro bom-
marna lista i nedfillt lége.

133.470 (200 m) Sth 60. Vixlar,

Sth L 40, S 50 genom utfartsvixlarna fran
. sp 1.
133.934 Katrineholm (K) | 10,3

Htv: in ~I~1 sp 2, ut mot Baggetorp \_t®~1
(till hogerspdr @)
Avkortad tv: in “13 sp 2b, ut mot. Baggetorp

T®~I (till hogerspdr § @)

Sidtv: in Iﬁ sp 1 b/2 a, ut mot Baggetorp

‘t®~1 (till hégerspdr § )
in "Izi sp 1 och 3—5, ut mot Bagge-
torp l@~1 (till hdgerspdr (3)
in "1% sp 6
in § sp 23.
Avkortad tv: in ’13 sp 1b och 3b, ut mot

Baggetorpb«l (till hégerspdr ().

(Kérsignal for infart fran hégerspdr visas med
signalbild (7).

Sidotagvigslykta.

Utfartsforsignal pa inre infartssignalen.

Avkortad tdgvigs slutpunkt pa spiren 1—3
markeras genom fast rétt sken fran stopp-
lykta.

A-signal fran sp 2 och 3.

Ljusanordning »klart for avgang» finnes vid
sp 2a och 3a.

Ljusanordning »T» (= tillsitt) och »L»

(= lossa) finnes vid sp 2—5.

Yttre utfartssignalen forreglar vixel pa lin-
jen.

Visar infartssignal ej korsignal, skola sig-
nalerna »tadg kommer» och »beredd» icke
givas. Foraren skall ringa tkl, om koérsignal
ej erhallits efter hogst 2 minuters véntan.

ot

()
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Tag far intagas pa dndrat tagspir utan att
»tdg kommer» och »sberedd» givits, om
sparledningarna fungera samt order om
sparéndring ej kan ges tigpersonalen pa
en foregdende station. Foraren skall ned-
bringa tagets hastighet till hogst 30 km,
s& snart sparindringen uppmirksammats,

" och vara beredd att stanna taget, om
stoppsignal ges eller hinder uppmirksam-
mas. Detta undantag giller ej, om spar-
#ndringen avser dndring fran oavkortad
till avkortad tagvig.

137.505 Stettin (Sti) Ip
140.995

Vigkorsning Knektbacken. Ljud- och ljus-
signaler. Fungera ej vid hdgerspdrsdrif.

141.990
142.241 Baggetorp (Bt)

142.496

8,3

Vigkorsning Baggetorp. Ljudsignaler.
Fungera ej vid hdgerspdrsdrifi.
Htv: in % sp 2.
Sidtv: in § sp 1.
in sp 3, sdo §52: 3 tilliimpas.
Sidotagvigslykta. »
Vigkorsning Baggetorp. Ljud- och Ijussig-.
naler. Fungera ej vid hdgerspdrsdrift.

146.028

148.694 Viala (Vla) hp
150.914

Vigkorsning. Skoldnids. Ljudsignaler.
Fungera ej vid hégerspdrsdrift..

Pastigningsmirke.

Viigkorsning Skeppsmyra. Ljud- och Iljus-
signaler. Fungera ej vid hb‘gersbdrsdri/t.

154.090

154.718 Vingaker (Vr)

12,5

Vigkorsning Sédvstaholm. Fillbommar.
Sth 40 genom utfartsviixlarna fran sp 2.
Htv: in Y sp 2.
Sidtv: in § sp 3.

insp 1, sdo § 52:3 tillimpas.
Sidotagvigslykta.

159.883 Billsbro (Bls)
hp

154.940 Viigkorsning Vingaker. Fillbommar.
(Vingiker)—Palshoda

157.391 Vigkorsning Spanga. Ljud- och ljussignaler.

158.296

Vigkorsning Berga. Ljud- och ljussignaler.

Pastigningsmirke.

2—4:e A
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1 2 3
163.370 Vigkorsning Hogsjé. Féllbommar. Infarts-
signalen ir beroende av bommarna.
163.613 Hagsjo (Hgo) 8,9 | Htv: in "1 sp 2.
Sidtv: in § sp 3.
in§sp 1.
Sidotagvigslykta.
172.026 Vigkorsning Sundsbro. Ljud- och Jjussignaler.
173.908 Vigkorsning Kilsmo. Féllbommar. Infarts-
signalen ir beroende av bommarna.
174.255 Vigkorsning Kilsmo. Féllbommar. Infarts-
signalen #ir beroende av bommarna.
174.486 Kilsmo (Km) 10,9 | Htv: in }sp 1.
Sidtv: in § sp 2.
in § sp 3.
Sidotagvigslykta.
175.311 Vigkorsning Kilsmo. Fillbommar.
176.414 Vigkorsning Essfallet. Ljud- och ljussignaler.
180.369 Biinneboda '
(Bbd) hp Pastigningsmérke.
180.403 Vigkorsning Binneboda. Ljud- och ljussig-
naler.
183.918 Vigkorsning Gambo. Ljud- och ljussignaler.
' 185.765 Palsboda (Pa) 11,3 | Htv: in ‘I sp 1, ut n

Sidtv: in § sp 2, ut ‘II
in sp 3, sdo § 52: 3 tillampas.
Sidotagvigslykta.
Utfartssignalen dr beroende av fallbommarna
vid végkorsningen Kirr.
Sth 40 fran sp 1 genom utfartsvixlarna.
Vixelkurva.

(Palsboda)—Hallsherg

(Dubbelspér)

186.459
187.520

192.894 Melsidter (Msr)
hp ‘
192,907

193.336

Vigkorsning Kérr, Fallbommar.
Vigkorsning Boda. Ljud- och ljussignaler.
Fungera ej vid hdgerspdrsdrift.

Pastigningsmairke.

Vigkorsning Melséter. Ljud- och ljussignaler.
Fungera ej vid hdgerspdrsdrift.

Vigkorsning Hagen. Ljud- och ljussignaler.
Fungera ej vid hdgerspdrsdrift.

[)
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194.785 Vigkorsning Oversta. Ljud- och ljussignaler.
Fungera ej vid hdgerspdrsdrift.

195.978 Vigkorsning Hallsbergs kyrka. Ljud- och
ljussignaler. Fungera ej vid hégerspdrsdrift.

196.742 Vigkorsning Béck. Ljud- och ljussignaler.
Fungera ej vid hdgerspdrsdrift.

197.436 Vigkorsningen vid Samsala. Ljud och Ijus-
signaler. Fungera ej vid hdgerspdrsdrift.

Sth 60 hela huvudtagvigen.
199.419 Hallsberg (H) 13,7 | Htve in "I sp 2.

Sidtv: in ¥ sp 1, 3 och 4.
in¥sp 5 och 6.

(Kdorsignal f6r infart fran hégerspdr visas med
signalbild /73).

Sidotagvigslykta.

Visar infartssignal ej korsignal, skola signa-
lerna »t4g kommer» och »beredd» icke gi-
vas. Foraren skall omedelbart ringa tkl.

Tag far intagas pa dndrat tagspar utan att
»tdg kommer» och »beredd» givits, om spar-
ledningarna fungera samt order om spar-
dndring ej kan ges tagpersonalen pi en
féregdende station. Foraren skall ned-
bringa tagets hastighet till hogst 30 km,
sd snart sparindringen uppmirksammats,
och vara beredd att stanna téget, om
stoppsignal ges eller hinder uppmaérk-
sammas.
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Linjebeskrivning

Driftplatser, signalbilder, hastlghetsnedsattnmgar m m

Banstrickan Hallsberg—Stockholm C
Tag med jimna nummer

Hallsberg—Palshoda

(Dubbelspér)

Km Banstriacka

Plats

Avstand mellan
st km

Signalbilder, hastighetsnedsittningar m m

L. == Lokdraget tig (+dvriga tigr i sdo § 69:2 b)

S = motorvagnstig av bromsgrupp S samt rils-
busstdg av klass A

B = rilsbusstdg av klass B

Hastighetsnedsiittning for rilsbusstdg av klass A

och B p ga kurvor, se sid. 79

P4 sidotdgvig #r sth 40, om ej annat angives

1

3

199.419 Hallsherg (H)

Sth 60 hela huvudtagvigen.

Hev: ut sp 3 (till hégerspdr (3).

Sidtv: ut sp 1, 2, 4—6 (till hogerspdr ().

Korsignalbild for utfartstagvig innebdr,
att fallbommarna V3 &ro fillda och den iut-
fartstagviigens forlingning uppsatta ljus-

" signal C for infart p& uppsparet eller dvirg-
signal D for infart pa nedsparet mot Pals-
boda ir stiilld till »kors,

Repetersignaler vid sp 1—6 visa tva fasta
gréna sken, da utfartstagvigen ér klar mot
uppspéret.

A-signal fran sp 1—®6.

Ljusanordning »klart for avgang» finnes vid sp
1—4.

Ljusanordning »T» (= tillsitt) och »L» (=
lossa) finnes vid sp 1—6.

- 197.436

196.742

195.978

194.785

193.336

192.907

192.894 Melsiiter (Msr)hp

Vigkorsningen vid Samsala. Ljud- och ljus-
signaler. Fungera ej vid hdgerspdrsdrift.
Vigkorsning Biick. Ljud- och ljussignaler.

Fungera ej vid hogerspdrsdrift.
Vigkorsning Hallsbergs kyrka. Ljud- och

ljussignaler. Fungera ej vid hdgerspdrsdrift.
Vigkorsning Oversta. Ljud- och ljussignaler.

Tungera ej vid hdgerspdrsdrifi.
Vigkorsning Hagen, Ljud- och ljussignaler.

Fungera ¢j vid hogerspdrsdrift.
Viigkorsning Melsiiter. Ljud- och ljussignaler.

Fungera ej vid hdgerspdrsdrif.
Pastigningsmiérke.

[)

()

[)
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187.520

186.459

Vigkorsning Boda. Ljud- och ljussignaler,
Fungera ej vid hégerspdrsdrift.

Vigkorsning Kirr. Fillbommar.

Infartssignalen i P4 4dr beroende avbommarna.

185.765 Palshoda (P4)

13,7

Sth L 90, S 100 $ver huvudtagvigen mellan
yttersta vixlarna.
Hw: inY}sp 1, ut ‘1]
Sidtv: in § sp 2, ut |‘I
in sp 3, sdo § 52: 3 tilléimpas.
Sidotagvigslykta.
Utfartsforsignal.

(Palsboda)—Vingaker

183.918
180.403

180.369 Biinneboda

Vigkorsning Gambo. Ljud- och ljussignaler.
Vigkorsning Binneboda. Ljud- och ljussig-
naler.

(Bbd) hp Pastigningsmirke.
176.414 Vigkorsning Essfallet, Ljudsignaler.
175.311 Vigkorsning Kilsmo, Féllbommar. Infartssig-

nalen ir beroende av bommarna.

163.370

'174.486 Kilsmo (Km) 11,3 | Htv: in Ysp 1.

Sidtv: in § sp 2.

in § sp 3.

Sidotagvigslykta.
174.255 Vigkorsning Kilsmo. Fillbommar.
173.908 Vigkorsning Kilsmo. Fillbommar.
172.026 Vigkorsning Sundsbro. Ljud- och ljussignaler.
163.613 Hogsjo (Hgo) | 10,8 | Htv: in Y sp 2.

Sidtv: in § sp 3.

in¥sp 1.
Sidotagvigslykta.
Vigkorsning Hogsjo. Fallbommar.

159.883 Billsbro(Bls)hp
158.296
157.391

Pastigningsmirke.
Vigkorsning Berga. Ljud- och ljussignaler.
Vigkorsning Spanga. Ljud- och ljussignaler.
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154.940
154.718 Vingdker (Vr)

-154.090

8,9

Vigkorsning Vingaker. Féllbommar.
Htv: in Y}sp 1.

Sidtv: in § sp 2 och 3.
Sidotagvigslykta.

148.694 Viala (Vla) hp
146.028

Vigkorsning Sédvstaholm. Fillbommar.
(Vingiker)—Jédrna
(Dubbelspér)
| 150.914 Vigkorsning Skeppsmyra. Ljud- och ljussig-

naler. Fungera ej vid hégerspdrsdrift.
Pastigningsmirke.
Vigkorsning Skoldnids. Ljudsignaler.
Fungera ej vid hdgerspdrsdrift.

142.496

| Viigkorsning Baggetorp. Ljud- och ljussigna-

ler. Fungera ej vid hdgerspdrsdrift.

142.241 Baggetorp (Bt) | 12,5 | Htv: in }sp 3.
Sidtv: in § sp 1.
in sp 2, sdo §52: 3 tillimpas.
(Korsignal f6r utfart till hdogerspdr, visas med
signalbild (3; signalen forreglar vixel pa
linjen.)
Sidotagvigslykta.
141.990 Vigkorsning Baggetorp. Ljudsignaler.
Fungera ej vid hogerspdrsdrift.
140.995 Vigkorsning Knektbacken. Ljud- och Ijus-
signaler. Fungera ej vid hdgerspdrsdrift.
137.505 Stettin (Sti)lp
133.710 (240 m) Sth 60. Vixlar.
133.934 Katrineholm (K) | 8,3

Htv: in Jsp 1, ut ‘_t@T (till hc’igerspd.r 3 )
Avkortad tv: in § sp 1a, ut ‘_I:QT
(till hogerspdr § )
Sidtv: in § sp 2a/1b, ut j®~1 (till hogerspdry )
in§sp 2—5, ut lovy (til hégersparc3)
ut sp 6191 (till hégerspdr ‘(Q)

ut sp 23 % (till hogerspdr (3)

()

[)
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3

Avkortad tv: in § sp 2a och 3a, ut b‘l

(till hogerspdr (7))

(Korsignal {6r infart fran hégerspdr visas med
signalbild (7).

Sidotagvigslykta.

Utfartsforsignal.

Avkortad tagvigs slutpunkt pa sparen 1—3
markeras genom fast rétt sken fran stopp-
lykta. -

A-signal fran sp 1 och 23.

Ljusanordning »klart fér avgang» finnes vid
sp 2a och 3a. \

Ljusanordning »T» (= tillséitt) och »L» (=
lossa) finnes vid sp 1 samt 3—6.

Yttre utfartssignalen férreglar véixel palinjen.

Visar infartssignal ej korsignal, skola signa-
lerna »tdg kommer» och »beredd» icke givas.
Foraren skall ringa tkl, om korsignal ej er-
hallits efter hogst 2 minuters vintan.

TAag fir intagas pa dndrat tAgspar utan att
»tdg kommer» och sberedd» givits, om spér-
ledningarna fungera samt order om spér-
dndring ej kan ges tagpersonalen pa en fo-
regdende station. Foraren skall nedbringa
tagets hastighet till hogst 30 km, si snart
sparindringen uppmérksammats, och vara
beredd att stanna taget, om stoppsignal
ges eller hinder uppmérksammas.

Detta undantag giller ej, om sparidndring-
en avser dndring fran oavkortad till av-
kortad tagvig. '

126.756 (1 341 m)
126.756 (1 541. m)

125.336 Stolpstugan
(Spn) 1p

Sth L 90 (tdg av brgr S 100), S 100.

Tag med sth 60 enl tdt far framféras med sth |
55, emedan i tdt angivet bromstal ej mot-
svarar lutningsférhallandet.

124,043

Viagkorsning Valla, Fallbommar, Infartssig-
nalen #dr beroende av bommarna. D4 sta-
tionen dr obevakad pd natten, &ro bom-
marna lasta i nedfillt lige.
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123.643 Vaila (Va)

10,3

Htv: in Ysp 2, ut n
Sidtv: in §sp 3, ut "]|
Sidotagvigslykta.
Utfartsférsignal.

119,190 Skoldinge (Sde)

4,5

Htv: in }sp 1, ut "Il
Sidtv: in § sp -3, ut |"[ ,
Sidotagvigslvkta,
Utfartsforsignal,

115.460 Holbonis (Hbs)
hp
112.975

Pastigningsmirke.
Vigkorsning Stenhammar, Ljud- och ljussig-
naler. Fungera ej vid hdgerspdrsdrift.

111.324

110.616 Flen (Fn)

110.155

8,6

Viégkorsning Salstavigen. Fidllbommar. In-
fartssignalen dr beroende av bommarna.
Htv: in'lsp 2, ut ~I|
Sidtv: in §sp 1, ut [}
inysp 4, ut ~Il
in § sp 4/5, ut ]“ i
in § sp 4/3, ut ”'I
in§ sp 4/3/4, ut [
(For samtliga tagviigar: in fran hégerspdr (3,
ut till hogerspdr ¥)
Sidotagvigslykta.
Utfartsforsignal.
Viagkorsning TGOJ bro. Ljud- och ljussig-
naler. '

103.315 (234 m)
103.310

103.092 Skebokvarn
(Skv)

7,5

Sth L 90, S 100.

Vigkorsning Skebokvarn. Ljud- och ljussig-

naler.
Htv: in 1sp 4. (in § sp 4 mot Malmképing)
Sidtv: in § sp 2. '
in § sp 5.
(For samtliga tagvigar: in fran hogerspdr ()
Sidotagvigslykta.

96.140 Sparreholm (Sp)

7,2

Htv: in “Il sp 4, ut ],Tl (till hogerspdr =ﬂn)
Sidtv: in Y| sp 2, ut (till hogerspdr g "I)
iny|sp 3, ut Hll (till hogerspdr |"1|~I)
(In frAn hégerspdr I'I sp 3
¥ sp 2 och 4)

Sidotagvigslykta.
Utfartsforsignal

L

()
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Infartssignalen visar I6rsignalbild med gront
blinkljus och dirunder gult fast sken, nir
utfartssignalen visar »kér» med tva sken
(vixelkurva i utfartstigviigen).

94.100 (150 m)

Sth L 60, S 70.

84.274 Stjirnhov (Sh)

84.254

11,6

Htv: in Ysp 2.
Sidtv: in § sp 3.
in§sp 1.
Sidotagviigslykta.
Vigkorsning Stjirnhov. Fillbommar. D4 sta-
tionen &r obevakad pa natten, iro bom-
marna lasta i nedfallt lige.

75.005

74.878 Bjornlunda (B)

9,4

Vigkorsning Bjornlunda. Fillbommar. In-
fartssignalen dr beroende av bommarna.

Htv: inY[sp 2,ut ][.” (till hogerspdr 3|,~I)

Sidtv: in 3[ sp 1, ut @]l (till hdgerspdr@H)

in §|sp 3, ut H“ﬂ (till hogerspdr |} T)

(In frén hégerspdr |1 sp 3, | sp 1 och 2)

Sidotagvigslykta.

Utfartsforsignal.

Infartssignalen visar forsignalbild med gront
blinkljus och dirunder gult fast sken, nir
utfartssignalen visar skor» med tva sken
(vixelkurva i utfartstagvigen).

| 65.365 Gnesta (Gn)

9,3

Htv: in "I[ sp 6, ut “Ihl (till hégerspdr :ﬂn)
Sidtv: in §| sp 4, ut ~I (till hogerspdr(? ~I)
in Y sp 5, ut H’II (till hégerspdr |‘1|.1)
(In_fran hdgerspdr |“I sp 5, H sp 4 och 6)

Sidotagvigslykta.

Utfartsforsignal.

Infartssignalen visar forsignalbild med gréont
blinkljus och ddrunder gult fast sken, nir
utfartssignalen visar »kor» med tya sken
(vixelkurva i utfartstagvigen).
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1 3
58.399 Mélnbo (M) 7,0 | Htv: in Y sp 4, ut Y} (till hégerspdr(J
Sidtv: in §sp 2 (ut till hogerspdr [
inysp 3 (ut till hogerspdr (d
(In fran hégerspdr ()
Sidotagvigslykta.
Utfartsférsignal.
53.729 Solviks grindar
(Sogr) hp Pastigningsmaérke. . .
53.707 Vigkorsning Holovigen. Ljud- och ljussig-
naler. Fungera ej vid hdgerspdrsdrift.
48.078 Jiirna (Jn) 10,3 | Sth 40 inom stationsomradet vid hdgerspdrs-

drift.
Sth 60 for tag fran Holé genom hela huvud-
tagvigen.
Htv: in Y|sp 4, ut [}
Sidtvs in Y| sp 3, ut Il
in §)sp 2, ut [
in §|sp 5, ut |
. inY|sp 1, ut [|”“I
(In fran hdgerspdr (3)
Sidotagvigslykta.
Utfartsforsignal.
Fasta signaler for utfartstagvigar till hoger-
spdr saknas, ‘
A-signal fran sp 3—5.

Tag far intagas pa dndrat tagspar utan att

»tag kommer» och »beredd» givits, om spar-
ledningarna fungera samt order om spar-
dndring ej kan ges taigpersonalen pa en
foregdende station. Foraren skall ned-
bringa tagets hastighet till hogst 30 km,
sd snart sparédndringen uppméirksammats,
och vara beredd att stanna taget, om stopp-
signal ges eller hinder uppmiirksammas.
Detta undantag giller ej, om spardnd-
ringen avser #dndring fradn oavkortad till
avkortad tagvig.

!

()
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(Jiéirna)—Stockholm C
(Dubbelspar med automatisk linjeblockering)

. Nir utfartsforsignal visar gront blinkljus, far hastigheten icke vara stérre
in att taget kan stoppas vid infartstigvigens slutpunkt, om dir befmthg
signalinrittning visar »stopp». )

P4 stationerna signaleras vid utfartstagviigarnas bérjan med dvérgsignaler,
om ¢j annat framgéar av nedanstéende.

Vid hdgerspdrsdrift signaleras med dvirgsignaler utom vid Bjoérngardsgatan
blp, S:t Paulsgatan blp och Munkbrohamnen blp, dir signaleringen sker med
huvudljussignaler.

Lokpersonalen pa alla tdg med tvdbemannat lok, som trafikera broarna éver
Séderstrom och Norrstrom skall halla skirpt uppmirksamhet bakat for att vid
ev. urspdring, utskjutande last el dyl snabbt kunna étoppa taget.

Vid tags ankomst till Sodertilje klaffbro eller Arstabron skola brom-
sarna vara lossade. Bromsning p& dessa broar far endast dga rum i hin-
delse av tvingande behov.

1 2 ’ 3
47.202 N Jirna (Jnn)
blp ' 1 .
45.260 ’ Forsignal (dvirgsignal) F 14 till Gerstaberg

(Gtg) blp for tag pa hdgerspdr.

44.560 Gerstaberg (Gtg)
blp 1

44.542 Vigkorsning Gerstaberg. Ljudsignaler. Fun-

gera ej dA Gerstaberg (Gtg) blp och vid

hdgerspdrsdrift dvirgsignal 14 vid Gtg

blp visar »stopp».

41.937 ¢ Forsignal (dvirgsignal) F 16 till Brianninge

- (Bge) blp fér tag pa hdgerspdr.

41.237 Briinninge (Bge) ’
blp i

Sodertiilje S stillverksomride.

Sth 40 inom stationsomradet vid hogerspars-
: drift.
36.184 Sodertillje S (Ses) | 11,6 | Htv: in [ sp 3, ut mot Ronninge Yy
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38.095 Sodertiilje C (Se)

Sidtv: in lﬁ sp 1, 2, 4-6, ut mot Rénninge |
in |3 sp 7 och 8, ut mot Rénninge |,
ut sp 9 mot Rénninge |g

Sidotagviigslykta.

Utfartsfoérsignal.

A-signal frin sp 4.

Ljusanordning »T» (= tillsiitt) och »L» (=
lossa) finnes vid sp 7 och &,

Korsignal vid utfart visas dessutom vid sta-
tionsgrinsen mot uppspdret genom fast
eller blinkande gront sken med huvudljus-
signalen 2, mot nedsparet genom signal-
bild (3 med dvirgsignalen 12. Signalerna
2 och 12 fungera dven som skyddssignaler
fér klaffbron 6ver Sodertilje kanal.

Visgr infartssignal ej korsignal, skola sig-

nalerna »tig kommer» och »beredd» icke
givas. Foraren skall ringa tkl, om kor-
signal ej erhdlles efter 2 minuters vintan.

Tag far intagas pa dndrat tagspar utan att
»tdg kommer» och »beredd» givits, om spar- |
ledningarna fungera samt order om spar- |

dindring ej kan ges tagpersonalen pi en
foregiende station. Féraren skall ned-
bringa tagets hastighet till hégst 30 km,
s4 snart spariindringen uppmirksammats,
och vara beredd att stanna taget, om
stoppsignal ges eller hinder uppmirksam-
mas. Detta undantag giller ej, om spar-
dndringen avser #ndring fran oavkortad
till avkortad tagvig.

Htv: ut sp 5 i’
Sidtv: ut sp 1—3 och 6

Vid vart och ett av sparen ir dessutom ut-

fartssignal anordnad dels i sédra inden av
plattformen, dels mitt f6r godsmagasinet.
Utfartssignalerna visa ett fast gront sken,
da utfartstdgviigen dr klar och atergd till
»stopp», di taget lamnat tagsparet. DA
infart stéllts till visst tagspar, visas réd
blink i resp utfartssignal.

1)

[)

()
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36.184 Sodertilje S (Ses)

1,9

Avgangssignal ges av platsvakten. Signalen
innebir, att tiget i avseende pa resande
och gods ir klart fér avgang, samt att
avgangstiden #ir inne.

Samtliga dvirgsignaler vid Sodertilje C ma-
noévreras {ran centralstillverket i Soder-
tilje S (Sodertidlje C édr icke station i
sikerhetsordningens mening). Nir siker-

hetsanliggningen vid Sodertilje S #r ur
bruk skall Sodertilje C betraktas sdsom |
station enl sio och tkl dir tjinstgora fé‘)rl

samtliga tag. I sadant fall skall tkl vid
Sodertilje S resp Sodertilje C giva tag,
for vilket mote uppkommer vid Soder-
tilje S resp Sodertilje C, order pa S 9.

Sth 40 under infarten,

Htv: in /3 sp 4.

Sidtv: in /Y sp 1—3 och 5—S8.

Korsignal visas dels med en yttre dvirgsignal
118 h (repetersignal) 500 m framfér in-
fartsviixeln, dels med en inre dvirgsignal
118 h 200 m framfér infartsvixeln.

Belr. linjebeskrivningen Sidertilje S—Sddertdlje C rikining Sodertdlje
Central se sid. 39 och 40.

35.945 (345 m)

335.600 (160 m)

35.465 Sodertilje klaff-
bro (Sek) blp

35.440 (760 m)
35.292

Sth L 65, S 75. 400 m kurvradie. .
Sth 40. Rorlig bro.

1

Forreglar rorlig bro. ] .

Om kontaktledningen mellan Sédertélje klaff-
bro (Sek) blp och S Ostertiilje (Ots) blp #r
eller blir spiinningslés, far elektrolok (elektr.
motorvagn) icke framforas 6ver Sodertilje
klaffbro, forridn foraren per telefon erhallit
tillstand dértill av Sddertilje S eller Ron-
ninge station. .

Sth L 75, S 85. 400 m kurvradie.

Stopplykta, som kan visa fast rott sken, pa
klaffbron 6ver Sodertilje kanal; mandvre-
ras av tkl i Sodertélje S.
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1 2 3
34.613 S. Ostertilje
(Ots) blp Y Férreglar vixlar pa linjen (upp- och
nedsparen).
34.596 Ostertiilje (Ote) A-signal frin uppspéaret.
hlp Avgangssignal till tag med fast uppehall eller
behovsuppehdll ges av tbfh dven nir den
automatiska linjeblockeringen ir ur bruk.
34.130 Vigkorsning Ostertilje. Ljud- och ljussigna-
ler, som kunna frankopplas. Fungera ej da
S Ostertilje (Ots) blp och vid hdgerspdrs-
drift dviirgsignal 14 vid Ots blp visar
»stopp». For signalering vid vixling och
for avgiende uppehallstag iro vid viigen
uppsatta signallyktor, som visa »stopp»
mot banan, da .vigsignalerna icke iro i
verksamhet.
33.960 N. Ostertiilje
(Otn) blp “I
33.520 Forsignal (dvargsignal) F 18 till Glasberga
(Glbg) blp for tdg pa hogerspdr.
32.820 Glasberga (Glbg) '
blp 1
30.800 Danviken (Dan).
" blp 1
28.598 Ronninge (Ron) | 756 | Sth 40 inom stationsomradet vid héogerspdrs-

drift.
Htv: in Ysp 2.
Sidtv: in § sp 1.
in§sp 3.
Sidotagviigslykta.
Forsignal till N Ronninge (Rnn) blp.
A-signal fran sp 1 och 2.

27.640 N. Ronninge
(Rnn) blp
26.605

25.900 S. Uttran (Urs)
blp

1

Forsignal (dvirgsignal) F 14 till S. Uttran
(Urs) blp for tag pa hogerspdr.

“I Forreglar véxlar pa linjen (upp- och
nedsparen).

()

[)

[)
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3

25.643

25.515 Uttran (Utn) hlp

Viigkorsning Uttran. Ljud- och ljussignaler,
som kunna frankopplas. Fungera ej da S
Uttran (Urs) blp och vid hdgerspdrsdrift
dvirgsignal 14 vid Urs blp visar sstopp».
For signalering vid vixling och for avga-
ende uppehdllstag dro invid vigen upp-
satta signallyktor, som visa sstopp» mot
banan, da viigsignalerna icke #ro i verk-
sambhet. :

Sth 20 for tag (godstdg) som via nédsparet
skall utga pa uppspéret. Kurva och hgjd-
skillnad.

A-signal fran uppspéret.

Avgangssignal till tag med fast uppehall cller
behovsuppehall ges av tbfh dven niir den
automatiska linjeblockeringen dr ur bruk.

25.120 N Uttran (Urn)
blp

1

Infartsférsignal till Tumba.

23.394 Tumba (Tu)

5,2

-Htv: in Y sp 3, ut % (till hogerspdr ¥).

Sth 40 inom stationsomradet vid hégerspdrs-
drift.

Sidtv: in § sp 2 och 4.
Sidotagvigslykta.
Utfartsforsignal.

A-signal fran sp 3 och 4.

22,400 N Tumba (Tun)
blp

21.458 (788 m)

] Forreglar vixlar p& linjen (upp- och
nedspéiren). '
Sth L 80, S 90, 550 och 500 m kurvradie.

20.641 Tullinge (Tul)
hlp

A-signal fran uppspéaret.

Avgingssignal till tag med fast uppehall eller
behovsuppehall ges av plv kl 6.30—21.00.

Nér den automatiska linjeblockeringen dr ur
bruk, ges avgiangssignal till tig med fast
uppehdll eller behovsuppehdll av tbfh kl
21.00—6.30 och av tv kl 6.30—21.00.
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1

blp
18.980

20.421 N Tullinge (TIn) |

1

Forsignal (dviérgsignal) F 16 till Banslitt
(BIt) blp for tadg pa hogerspdr.

18.280 Banslitt (Blt)

blp "[
16.181 Flemingsberg
~ (FIb) blp 1 .
14.510 Viigkorsning Holmgard. Ljudsignaler. °
14.440 Vigkorsning Holmgard. Ljudsignaler.
13.555 Huddinge (Hu) 9,8 | Sth 40 inom stationsomradet vid hdgerspdrs-
drift.
Htv: in Y} sp 1, ut Y (till hdgerspdr §.)
Sidtv: in § sp 2 och 3.
sp 10.

Sidotagvigslykta.

Utfartsforsignal.

A-signal fran sp 1, 3 och 10.

12.812 N. Huddinge
(Hun) blp ’I Forreglar viixel pa linjen (uppspéret).
11.804 Forsignal (dvirgsignal) F 14 till N Stuvsta
(Sno) blp for tag pa hogerspdr.
11.570 Stuvsta (Sta) hlp A-signal fran uppsparet.

Avgangssignal till tdg med fast uppehall eller
behovsuppehall ges av tbfh dven niir den
automatiska linjeblockeringen &r ur bruk.

11.000 N. Stuvsta (Sno)
blp 1
9.890 (420 m) Sth L 80, S 90. 540 m kurvradie.
. Sth 40 inom stationsomradet vid hdgerspdrs-

" drift. .

8.851 (1251 m) Sth 80 genom huvudtigviigen samt 500 m
- kurvradie.

Sth 20 for tdg, som fran tagspar via upp-
sparet skall ingd pa nedsparet vid enkel-
sparsdrift. Kurva och héjdskillnad.

8.541 Klvsjo (As) 5,2 | Mtv: infsp 3, ut Yy

Sidtv: in § sp 46, ut |5
in§sp 1 och 2, utly

[)
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Tagvigen leder till sp 1 resp. 2 dver vixel
72b (forsta motviixel i tagviigen) som kan
intaga lige antingen fér kurvspar eller for
rakspar.

Korsignal fran utfartssignal innebir, att N
Alvsjo (Asn) blp visar kor.

Sidotagvigslykta.

Utfartsforsignal.

A-signal frdn sp 1—3, 5 och 10.

Avgingssignal ges av tbfh till alla tdg med
fast uppehdall eller behovsuppehdll med
undantag av utgingstidg samt tag fran
Stockholm—Nynis jdrnvig.

7.816 N Alvsjé (Asn)
blp

5.587 Vistberga (Vbg)

blp
4.400 Arsta (Ar) blp

4.130 (555 m)
3.740

3.575 (1320 m)

Y| Férreglar vixlar pa linjen (upp- och ned-
sparen).

1 Forreglar vixel pa linjen (nedsparet).
Iziirreglar rorlig bro. B 3

Om kontaktledningen mellan Arsta (Ar) blp'
och infartssignalen till Stockholm S ir eller
blir spinningslds, far elektrolok (elektr.
motorvagn) icke framféras Gver Arstabrons
rorliga del, forrdn foraren per telefon er-

" . hallit tillstdnd dértill av Stockholm S

" eller Alvsjé stationer.

Sth 80 from sddra landfistet tom Iyft-
spannet pa Arstabron. /
Forsignal, som kan visa rétt sken, till Stock-

holm S infartssignal.
Sth 75. Lyftspannet pa Arstabron—Stock-
" holm S norra véxel. -

2.353 Stockholm S (Sst)

5,3

Sth 75 genom hela huvudtigviigen.
Sth 40 inom stationsomradet vid hégerspdrs-
drift.
Htv: in %}sp 1.
Sidtv: in § sp 2 och 3.
in§sp 4.
Sidotagvigslykta.
Forsignal till Bjorngardsgatan (Bjgg) blp.
A-signal fran sp 1.

3—4:e A




62

1 2 3
Visar infartssignalen ej korsignal, skola sig-
nalerna »tag kommer» och sberedd» icke |
givas. Foraren skall ringa tkl, om Kkoér-
. : , » signal ej erhillits efter 2 minuters vintan.
2,255 (1265 m) Sth 65.
’ D4 den automatiska linjeblockeringen ir i
- bruk, behéver txp icke vistas pa plattform
eller i dess niirhet under den tid tag dr pa
in- eller utgdende pa huvudtigvig.
Avgangssignal ges av tkl till tdg med fast
uppehill eller behovsuppehdll, som avga |
frdn sp 3 eller 4.
1.950 Bjorngardsgatan
(Bigg) blp 1
Forsignal till S:t Paulsgatan (Spag) bip.
1.445 S:t Paulsgatan )
(Spag) blp 1 ' )
0.990 (210 m) Sth 40. 25 %, lutning.
0.935 Munkbrohamnen
(Muh) blp 1
Vid infart éver nya Norrstromsbron &r sig-
_ nalen tillika infartsforsignal till Stockholm C.
0.780 (529 m) Sth 30.
For Norrstromsbron ér sth for Ob-lok 10 km
och fér V 3-lok 30 km.
0.000 Stoekholm C (Cst) | 1,1 | Sth 30 for alla tagvigar.

Sth 40 hela bangéirden.

Sth 30 vid signalering med enbart dvirg-
signal (ensamt lok dock sth 40).

In ﬂ| alla spér.

Avkortad tv: in il alla spar.

Betriffande signalanordningar i ¢vrigt se sér-
skilda ritningar och beskrivningar. (Om-
byggnad pagar.)

Visar infartssignalen ej korsignal, skola sig-
nalerna »tdg kommer» och »beredd» icke
givas. Foraren skall ringa tkl, om korsig-
nal ej erhallits efter 2 minuters vintan.

Tag far intagas pa indrat tagspar utan att
»tag kommer» och »beredd» givits, om spar-
ledningarna fungera samt order om spér-

[)
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3

dndring ej kan ges tagpersonalen pia en
foregdende station. Foraren skall ned-
bringa tagets hastighet till hogst 30 km,
s snart sparidndringen. uppmirksammats,
och vara beredd att stanna taget, om
stoppsignal ges eller hinder uppméirksam-
mas. Detta undantag giller ej, om spar- |
dndringen avser indring fran oavkortad
till avkortad tagvig.
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Linjebeskrivning

Driftplatser, signalbilder, hastighetsnedsiittningar m m

Banstrickan Sédertilje S—Eskilstuna C

Tag med udda nummer

Signalbilder, hastighetsnedsédttningar m m

16.600 -

g L == Lokdraget tAg (sdvriga tage i séo § 69:2 b)
2 S = motorvagnstig av bromsgrupp S samt riils-
Km  Banstricka  Plats —éf B =1r);illss sl:ﬁgstaa‘é I;I\?s;lgs B
g “ | Hastighetsnedsittning for ridlsbusstadg av klass A
> och BB p g a kurvor, se sid. 79
< PA sidotagvig &r sth 40, om ej annat angives
1. 2 3
0.000 Sodertiilje S (Ses) | — | Htv: ut sp 6 Qh
Sidtv: ut sp 1—5, 7—9 Qll
| (Vid sp 1 befintlig huvudljussignal giller
endast for utfart mot Jirna.)

Vid vart och ett av sparen 1—6 finnes dess-
utom plattformssignal i sddra dnden av
plattformstaket. Signalerna visa tva grona
sken, da utfartstigvig ér klar till Tveta-
berg.

A-signal fran sp 1, 2, 6, 7 och 8.

1.879 (1921 m) Sth 60. 300 m kurvradie, kontrakurvor i
lutning 16,67 %,

4,229 Vigkorsning Tvetaberg. Ljud- och ljussig-
naler, som kunna frankopplas.

%.299Tvetaberg(Tvg)hlp 1 )

5.827 Vigkorsning Hovsjdviigen. Ljud- och ljus-
signaler.

8.550 (300 m) Sth 75. 400 m kurvradie.

10.300 (260 m) Sth 60. 300 m kurvradie.

10.553 Viigkorsning Almnis. Ljud- och ljussignaler,

i som kunna frankopplas.

10.671 Almnis (Ald) hlp 1

Pastigningsmirke.
16.185 Vigkorsning Nykvarn. Fillbommar.
16.458 Nykvarn (Nkv) | 16,5 | Htv: in}sp 1.

Sidtv: in § sp 2.
in sp 3, sdo §52:3 tillimpas.
Vigkorsning Nykvarn. Fillbommar.

()
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1 2 3
17.540 (130 m) Sth 75. 400 m kurvradie.
22.700 (760 m) Sth 40. Svag bank.
23.612 Ryssjobrink :
(Byb) hp '
24.040 (1 020 m) Sth 60. Svag bank.
27.209 Vigkorsning Taxinge-Nisby. Ljud- och ljus-
* signaler, som kunna frankopplas.
Sth 40 genom infartsviixlarna.
' 27.420 Taxinge-Nishy 10,9 | Htve  in "1 sp 2, ut ‘I
(Tx) Sidtv: in § sp 1, ut Y}
Utfartsignalen forreglar véxel pa linjen.
28.125 (1165 m) Sth 60. 300 och 400 m kurvradie, kontra-
B ' kurvor. :
31.130 (150 m) Sth 65. 370 m kurvradie.
31.625 Hedlandet (Hdt)
' hlp
33.725 (740 m) Sth 60. 300 m kurvradie, kontrakurvor.
35.014 Liggesta (Lg) 7,6 | Htv: inYsp 1, ut 3
Sidtv: in § sp 2, ut 3
inysp 3, ut
Utfartssignalen forreglar vixel pa linjen.
36.570 (190 m) Sth 40. Svag grund pa bada sidor om bron
6ver Rockstaan.
37.896 Aker sagverk
(Asv) Ip
38.690 (170 m) Sth 75. 400 m kurvradie.
Sth 40 genom samtliga viixlar i huvudtag-
vigen.
Sth 40 fér tag till Stringnis-linjen 6ver sp
1 genom hela huvudtagvigen.
39.645 Akers stycke- 4,6 | Htv: in %} sp 3.
bruk (Aks) Sidtv: in § sp 1.
in§sp 2 och 4.
Sidotagvagslykta.
39.800 Vigkorsning Akers styckebruk. Fillbommar.
39.898 (300 m) Sth 60. Svag bank.
49.177 Byringe (Byr) 9,6 Ht\':‘ inb"l sp 2.

Sidtv: in § sp 1. -
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1 2 3
49.537 (570 m) Sth 65. 350 och 400 m kurvradie.
53.081 (390 m) Sth 75. 400 m kurvradie.
) Sth 40 genom utfartsviixlarna for tag till
Malmkdping. !
56.642. Stalboga (Sab) | 7,5 | Mtv: in {sp 2 ut |}
Sidtv: in §sp 1 ut "[I
inysp 3 ut n

60.777 Vigkorsning Eklangen. Ljud- och ljussigna-
ler, som kunna frankopplas.

61.065 Ekliangen (Eg) 4,4 | Htv: in Y} sp 2.

Sidtv: in § sp 3.

64.037 Vigkorsning Hogasen. Ljud- och ljussig-
naler.

66.966 Viigkorsning Kolonivigen. Fillbommar.

67.136 Arla (&r) 6,1 | Hiv: in Y} sp 2.

Sidtv: in § sp 3.
in§sp 1.

67.413 Vigkorsning Rinkesta. Fillbommar.

73.178 Vigkorsning Torsberga. Fallbommar.

73.843 Hillberga (Hil) | 6,7 | Htv: in Y sp 2.

“| Sidtv: in § sp 1.

73.974 (320 m) Sth 60. 300 m kurvradie. -

78.194 (280 m) Sth 60. 300 m kurvradie.

80.284 Vigkorsning Vasaviigen. Fillbommar, ljus-
signaler. Infartssignalen i Es dr beroende
av bommarna.

80.678 EskilstunaS (Ls)

hp 1

81.078 Vigkorsning Kyrkogatan. Féllbommar. In-
fartssignalen i Et &r beroende av bommarna.

81.120 (100 m) Sth 75. 400 m kurvradie.

Sth 40 mellan yttersta vixlarna i tagvigen.

81.260 (11 m) . Sth 30 pa vigporten fér Gymnastikgatan.

81.598 Eskilstuna C(Et) | 7,8 | Htv: in Y} sp 2.

Sidtv: in § sp 1.

()
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Linjebeskrivning
Driftplatser, signalbilder, hastighetsnedsiittningar m m

Banstrickan Eskilstuna C—Sédertilje S
T&g med jimna nummer

Signalbilder, hastighetsnedsiittningar m m

61.065 Eklangen (Eg)

60.777

& | L= Lokdraget tag (sovriga tags i séo §69: 2 b)
g g S = motorvagnstdg av bromsgrupp S samt rils-
] " busstdg av klass A
{ Km  Banstricka  Plats | o | g _ 15)5,066t4g av klass B
§ ©? | Hastighetsnedsittning for riilsbusstag av klass A
s och B p g a kurvor, se sid. 79
< P4 sidotdgviig &r sth 40, om ej annat angives.
1 2 3
Sth 40 genom utfartsviixlarna.
1 81.598 EskilstunaC (Et) | — | Hitv: ut sp 2 |"I
Sidtv: ut sp 1 ~I|
{ 81.271 (11 m) Sth 30 pa viigporten fér Gymnastikgatan.

81.220 (100 m) Sth 75. 400 m kurvradie.

81.078 Vigkorsning Kyrkogatan. Fillbommar, Ut-
fartssignalerna i Et &r beroende av bom-

_ marna.

80.678 EskilstunaS (Es)

hp In (3, ut § -

80.284 Vigkorsning Vasavigen. Fillbommar, ljus-
signaler. Utfartssignalen i Es &r beroende
av bommarna.

78.474 (280 m) Sth 60. 300 m kurvradie.

74.294 (320 m) Sth 60. 300 m kurvradie.

73.843 Hillherga (Hil) 7,8 | Htve: in ‘[ sp 2.

Sidtv: in § sp 1.

73.178 ~ Vigkorsning Torsberga. Fédllbommar.

67.413 Viagkorsning Rinkesta. Fillbommar.

67.136 Arla (Ar) 6,7 | Htv: in Y} sp 2.

- | Sidtv: in § sp 3.
in § sp 1.
66.966 Vigkorsning Koloniviigen. Fédllbommar.
64.037 Vigkorsning Hogasen. Ljud- och ljussignaler.
6,1 [ Htv: in ]sp 2.

Sidtv: in § sp 3.
Vigkorsning Eklangen. Ljud- och ljussignaler;
som kunna frankopplas. ’
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1 2 3
56.642 Stalboga (Sab) 4,4 | Htve in Ysp 2.
Sidtv: in § sp 1.
' in'§ sp 3.
53.471 (390 m) Sth 75. 400 m kurvradie.
50.107 (570 m) Sth 65. 350 och 400 m kurvradie.
49.177 Byringe (Byr) 7,5 | Htv: in }sp 2.
Sidtv: in ¥ sp 1.
40.198 (300 m) Sth 60. Svag bank.
39.800 Véigkorsnin‘g Akers styckebruk. Fillbommar.
Infartssignalen 4r beroende av bommarna.
Sth 40 genom samtliga viixlar i huvudtag-
: : viigen.
39.645 Akers stycke- 9,6 | Htv: in Ysp 3, ut
bruk (Aks) Sidtv: in §sp 1, ut }
in § sp 2 och 4, ut
Sidotagvigslykta.
Utfartsforsignal.
Utfartssignalen forreglar vixel pa linjen.
38.860 (170 m) Sth 75. 400 m kurvradie.
37.896 Akers sagverk ‘
(Asv) Ip ‘
36.760 (190 m) Sth 40. Svag bank pd bada sidor om bron
: -over Rockstadn.
Sth 40 genom infartsviixlarna fér tag till
‘ Mariefred.
35.014 Liiggesta (Lg) 4,6 [ Htve in }sp 1, ut

Sidtv: in § sp 2, ut "I
in§sp 3, uty
Utfartssignalen forreglar vixel pa linjen.

34.465 (740 m)

hlp
31.280 (150 m)
29.290 (1165 m)

31.625 Hedlandet (Hdt)

Sth 60. 300 m kurvradie, kontrakurvor.

Sth 65. 370 m kurvradie.
Sth 60. 300 och 400 m kurvradie, kontra-
kurvor.
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1 2 . 3
Sth 40 genom utfartsviixlarna.
27.420 Taxinge-Niishy 7,6 | Htv: in}sp 2.
(Tx) Sidtv: in § sp 1.
27.209 Vigkorsning Taxinge-Nisby. Ljud- och ljus-
signaler, som kunna friankopplas.
25.060 (1020 m) Sth 60. Svag bank.
23.612 Ryssjobrink ‘
(Ryb) hp
23.460 (760 m) Sth 40. Svag bank.
17.670 (130 m) Sth 75. 400 m kurvradie.
16.600 Vigkorsning Nykvarn. Fillbommar,
16.458 Nykvarn (Nkv) | 10,9 Htv: inYsp 1.
Sidtv: in § sp 2.
. in sp 3, sdo §52:3 tillimpas.
16.185 Vigkorsning Nykvarn. Féllbommar.
10.671 Almnis (Alid) hlp 1
. Pastigningsmirke.
10.560 (260 m) Sth 60. 300 m kurvradie. :
10.553 Vigkorsning Almnis. Ljud- och ljussignaler,
som kunna frérfkopplas. _
8.850 (300 m) Sth 75. 400 m kurvradie.
35.827 ) Vigkorsning Hovsjovigen. Ljud- och ljus-
signaler.
4.299 Tvetaberg (Tvg)
hlp ] 1
4.229 Viigkorsning Tvetaberg. Ljud- och Iljussig-
naler, som kunna frinkopplas.
3.800 (1921 m) Sth 60. 300 m kurvradie, kontrakurvor i
lutning 16,67 %,.
1 0.000 Sidertiilje S (Ses) | 16,5 | Htv: in’l sp 6.

Sidtv: in §}sp 1—5.
in §| sp 7 och 8.

Sidotagvigslykta.

Visar infartssignal ej korsignal, skola signa-
lerna »tdg kommer» och sberedd» icke
givas. T4g skall stanna vid telefonen 120 m
framfér den punkt, dir skyddssektionen
for kontaktledningen fran Tvetaberg bor-
jar. (265 m utanfor infartssignalen.) Er-
halles ej korsignal efter 2 minuters viintan,
skall foraren ringa_tkl.




3

Tag far intagas pa dndrat tagspar utan att
»tag kommer» och »beredd» givits, om spar-
ledningarna fungera samt order om spar-
indring ej kan ges tagpersonalen pi en fo-

regdende station. Foéraren skall nedbringa |

tagets hastighet till hogst 30 km, si snart
sparindringen uppmirksammats, och va-
ra beredd att stanna téget, om stoppsignal
ges eller hinder uppmirksammas.

()
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Linjebeskrivning

Driftplatser, signalbilder, hastighetsnedsiittningar m m

Banstrickan Liggesta—Mariefred
Tég med jimna nummer

Signalbilder, hastighetsnedsittningar m m

5 | L = Lokdraget tig (sovriga tdgs i sdo § 69:2 b)
g = S = motorvagnstdg av bromsgrupp S samt rils-
, . 1. - busstig av klass A
Km  Banstricka  Plats Ej B = rilsbusstag av klass B
T “ | Hastighetsnedsittning for rilsbusstdg av klass A
z och B p g a kurvor, se sid. 79
< P4 sidotagvig &r sth 40, om ej annat angives
1 2 3
0.000 Liiggesta (Lg) — | Hev:  ut sp 2.
Sidtv: ut sp 3.
0.375 (375 m) Sth 60. 300 m kurvradie.
0.750 (1 350 m) Sth 30. Svag bank. Lok och motorvagnar
med hogst 12 tons axeltryck, #dvensom
" Hab-lok sth 50. Rilsbussar sth 60.
2.100 (960 m) Sth 60. 300—400 m kurvradie.
2.834 Vigkorsning Sjukhusviigen. .Féllbommar.
3.004 Vigkorsning Slottsvigen. Fidllbommar.
Sth 40 genom infartsviixlarna.
3.208 Mariefred (Mfd) 3,2 [ Hev: in }sp 1.

Sidtv: in § sp 2.
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Linjebeskrivning
Driftplatser, signalbilder, hastighetsnedsiittningar m m

Banstrickan Mariefred—Liggesta
Tag med udda nummer

o Signalbilder, hastighetsnedsédttningar m m
= L = Lokdraget tAg (+Ovriga tégs i sdo § 69:2 b)
2. S = motorvagnstdg av bromsgrupp S samt réls-
Km  Banstricka Plats é% B =l;;lisl'>£f:§st?é l;]"j‘sls(lgs B
g “ | Hastighetsnedsittning for rilsbusstig av klass A
> och B p g a kurvor, se sid. 79
< PA sidotdgvig ér sth 40, om ej annat angives
1 2 3
Sth 40 genom utfartsvixlarna.
3.208 Mariefred (Mid) — | Htv: ut sp 1.
Sidtv: ut-sp 2.
3.060 (960 m) Sth 60. 300—400 m kurvradie.
3.004 Vigkorsning Slottsviigen. Fillbommar.
2.834 Vigkorsning Sjukhusvigen. Fidllbommar.
2,100 (1 350 m) Sth 30. Svag bank. Lok och motorvagnar
med hogst 12 tons axeltryeck, dvensom
. Hab-lok sth 50. Riilsbussar sth 60.
0.750 (375 m) Sth 60. 300 m kurvradie.
Sth 40 genom utfartsviixlarna mot Akers
styckebruk. '
0.000 Liiggesta (Lg) 3,2 | Htv: i“l sp 2.
Sidtv: in § sp 3.

)

)
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Linjebeskrivning
Driftplatser, signalbilder, hastighetsnedsittningar m m

Banstrickan Akers styckebruk—Stringnis

Tég med udda nummer

Signalbilder, hastighetsnedsiattningar m m

9.819 Malmby (Mby)

& | L = Lokdraget tag (sdvriga tags 1 sio § 69: 2 b)
°E’ = S = Ix)‘r:}(;ts(t)gvagr‘lrst;(élis:x:& bromsgrupp S samt rils-
Km  Banstricka Plats| 9= | g _ réilsbusgstég av klass B
< “® | Hastighetsnedsiittning fér rilsbusstdg av klass A
> och B p g a kurvor, se sid. 79
< P4 sidotagviig #r sth 40, om ej annat angives
1 2 3
0.000 Akers styckebruk { — | Htv: ut sp 2.
(Aks) Sidtv: ut sp 1.
0.035 (275 m) Sth 40. Vixelkurvor och 240 -m kurvradie.
0.190 Viigkorsning Akers styckebruk. Fiillbommar.
{ 2.600 (1100 m) Sth 30. Svag bank. Lok och motorvagnar
: med hogst 12 tons axeltryck, dvensom
Hab-lok sth 50. Rélsbussar sth 60.
Sth 40 genom vixlarna.
2.874 Valsherga (Vab) 2,9 | Htv: in] sp 1, ut‘I
Sidtvs in sp 2, sdo § 52: 3 tilldimpas.
2.944 Viigkorsning Valsberga. Ljud- och ljussigna-
ler, som kunna friankopplas.
4.300 (700 m) Sth 30. Svag bank. Lok och motorvagnar
med hogst 12 tons axeltryck &dvensom
Hab-lok sth 50. Rélsbussar sth 60.
6.435 ; Viigkorsning Grundbro. Fillbommar.
6.450 Grundbro (Gbo) Sth 40 genom vixlarna.
hlp e
6.900 (1 000 m) Sth 30. Svag bank. Lok och mdtorvagnar
med hogst 12 tons axeltryck, &dvensom
Hab-lok sth 50. Rilsbussar sth 60.
9.719 Viigkorsning Malmby. Ljud- och ljussignaler,
som kunna frankopplas.
Sth 40 genom vixlarna.
7,0 [ Htv: insp 1, ut

Sidtv: in sp 2, sdo § 52: 3 tillimpas.
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1

2 3

10.900 (200 m) Sth 30. Svag bank. Lok och motorvagnar
med hogst 12 tons axeltryck, &dvensom
Hab-lok sth 50. Rélsbussar sth 60.

11.399 Viagkorsning Gorsingeholm. Ljud- och ljus-
signaler.

12,220 (315 m) Sth 75. 400 m kurvradie.

13.000 Ulfhall (Uth) T, forreglar viixel till sidospar.

sipl ]

13.488 Vigkorsning Ulfhill. Fillbommar.

13.628 ' Viigkorsning Binninge. Fillbommar.

13.730 (839 m) Sth 60. 300 m kurvradie. .

14.569 (180 m) Sth 50. 250 m kurvradie.

14.726 Vigkorsning Nikandersviigen. Fillbommar.

14.864 Striingnis (Sgs) 5,0 | Sth 50 genom infartsvixlarna.

Htv: in ]sp 1.
Sidtv: in § sp 2.
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Linjebeskrivning
Driftplatser, signalbilder, hastighetsnedsiittningar m m

Banstrickan Stringnis—Akers styckebruk

Tig med jimna nummer

Signalbilder, hastighetsnedsiittningar m m

E L = Lokdraget tag (s6vriga tag» i sdo § 69:2 b)
g e S = E:lt;tsgvaggstkélgssa\i\ bromsgrupp S samt rils-
Km  Banstricka  Plats gf B = riilsbugstag av klass B
8 ¥ | Hastighetsnedsittning for riilsbusstig av klass A
£ och B p g a kurvor, se sid. 79 ~
< P4 sidotigvig dr sth 40, om ej annat angives
1 2 3
Sth 50 genom utfartsviixlarna.
14.864 Striingniis (Sgs) | — | Htv: ut sp 1.
Sidtvt ut sp 2.
14.749 (180 m) Sth 50. 250 m kurvradie.
14.726 Vigkorsning Nikandersvigen. Fillbommar.
14.569 (839 m) Sth 60. 300 m kurvradie.
13.628 Vigkorsning Biinninge. Fillbommar.
13.488 Viigkorsniné Ulfhéll. Fillbommar.
13.000 Ulfhill (Uth)sipl T, forreglar viixel till sidospér.
12.535 (315 m) Sth 75. 400 m kurvradie.
11.399 . Vigkorsning Gorsingeholm. Ljud- och ljus-
signaler.
11.100 (200 m) Sth 30. Svag bank. Lok och motorvagnar
med hogst 12 tons axeltryck, #Hvensom
Hab-lok sth 50. Rilsbussar sth 60.
Sth 40 genom viixlarna.
9.819 Malmby (Mby) 5,0 | Htv: in }sp 1.

9.719

Sidtv: in sp 2, siio §52: 3 tillimpas.
Viigkorsning Malmby. Ljud- och ljussignaler,
som kunna frankopplas.

7.900 (1 000 m)

6.450 Grundbro (Gbo)
hlp
6.435

Sth 30. Svag bank. Lok och motorvagnar
med hogst 12 tons axeltryck, &dvensom
Hab-lok sth 50. Rilsbussar sth 60.

Sth 40 genom vixlarna.

T

Vigkorsning Grundbro. Fillbommar.
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(Aks)

1 2 3
5.000 (700 m) Sth 30. Svag bank. Lok och motorvagnar
med hogst 12 tons axeltryck, idvensom
Hab-lok sth 50. Rilsbussar sth 60.
3.700 (1 100 m) Sth 30. Svag bank. Lok och motorvagnar
med hoégst 12 tons axeltryck, fdvensom
Hab-lok sth 50. Rélsbussar sth 60.
2.944 Vigkorsning Valsberga. Ljud- och ljussigna-
ler, som kunna frankopplas.
N Sth 40 genom vixlarna.
2.874 Valsherga (Vab) 7,0 | Htv: in %sp 1. .
_Sidtv: in sp 2, sdo § 52:3 tillampas.
0.310 (275 m) Sth 40. 240 m kurvradie samt véxelkurvor. -
0.190 Véigkoréning Akers styckebruk. Fillbommar.
Infartssignalen &r beroende av bommarna.
0.000 Akers styekebruk | 2,9 | Htv: in “I sp 2.

Sidtv: in § sp 1.

{

[)

()
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Linjebeskrivning
Driftplatser, signalbilder, hastighetsnedsittningar m m

Banstrickan Stﬁ]boga—Skebokyarn
Tag med udda nummer

= Signalbilder, hastighetsnedsittningar m m
= L = Lokdraget tig (»6vriga tdgs i siio § 69: 2 b)
g = S = motorvagnstdg av bromsgrupp S samt rils-
" busstdg av klass A
Km  Banstricka Plats 'Si B = rilsbusstidg av klass B
¥ “ | Hastighetsnedsiittning for rilsbusstidg av klass A
2 och B p ga kurvor, se sid. 79
- - < P4 sidotagviig 4r sth 40, om ej annat angives
1 2 3
0.000 Stalboga (Sab) — | Htv: ut sp 2]}
Sidtv: ut sp 1y !
ut sp 3 H
0.300 (56 m) Sth 40. 240 m kurvradie.
3.929 Hogsten (Hsn) hlp Sth 40 genom vixlarna.
7.655 Dunker (Dkr) hlp Sth 40 genom vixlarna.
: T sp 2.
9.620 : Vigkorsning Milbyvigen. Ljud- och ljussig- |
naler. '
10.997 Rél-Smedsta '
(Rsa) hp
Sth 40 genom vixlarna i huvudtagvig, dock
ej infartsvixlarna.
14.470 Malmkaping 14,5| Htv: in }sp 1.
(Mkg) Sidtv: in § sp 2.
18.483 Eneboga (Ena)
hlp T
21.100 Stenstugan
(Ssg) hp
23.439 Skebokvarn 8,9 | Htv: in Y}'sp 4.
(Skv) Sidtv: in § sp 5.

4—4:e A
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Linjebeskrivning
Driftplatser, signalbilder, hastighetsnedséittningar m m

Banstrickan Skebokvarn—Stalboga

Tég med jimna nummer

Signalbilder, hastighetsnedsidttningar m m

E L = Lokdraget tdg (»0vriga tige i sdo § 69:2 b)
°E’ £ S = motorvagnstdg av bromsgrupp S samt rils-
. _— ks busstdg av klass A
Km  Banstricka  Plats e j B = rilsbusstig av klass B
N “ | Hastighetsnedsittning for rilsbusstdg av klass A
(S och B p g a kurvor, se sid. 79
< P4 sidotagviig ir sth 40, om ej annat angives
1 2 3
23.439 Skebokvarn — | Htve ut sp 4.
' (Skv) Sidtv: ut sp 5.
21.100 Stenstugan
(Ssg) hp
18.483 Eneboga (Ena) Sth 40 genom vixeln.
hlp g
Sth 40 genom vixlarna i huvudtagvig, dock
ej infartsvixlarna.
14.470 Malmkoping 8,9 | Htv: in Y}sp 1.
(Mkg) Sidtv: in § sp 2.
10.997 Rol-Smedsta
(Rsa) hlp
9.620 Vigkorsning Milbyvégen. Ljud- och ljussig-
naler.
7.655 Dunker (Dkr) hlp Sth 40 genom vixlarna.
1 sp 2.
3.929 Hogsten (Hsn) hp Sth 40 genom vixlarna.
0.356 (56 m) Sth 40. 240 m kurvradie.
0.000 Stalboga (Sab) 14,5 | Htv: in Y} sp 2.

Sidtv: in § sp 1.
in§sp 3.
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Hastighet for rilsbussar pa grund av kurvor
(séio § 101:6)

For ralsbuss giilla de hastighetsbegrinsningar, som aterfinnas i\ linjebeskriv-
ningen.

P4 banstrickan Stidlboga —Skebokvarn fir hastigheten ej Gverstiga 60 km.

P4 banstriickan Sédertillje S— Sodertalje C far hastigheten ej overstlga 40 km.
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Hastighetsuppgifter

Storsta tillitna hastigheten for olika loktyper pa de siirskilda bandelarna

Med iakttagande av sio hastighetsbestdmmelser och event. givna sérskilda order fi tdgen
framféras pd olika bandelar med den for respektive loktyp (motorvagn) i nedanstiende 4
- tabell angivna storsta tillitna hastigheten.

Direst kurvor, forreglingsanordningar eller andra bantekniska foérhallanden foranleda
annan hastighet, dr detta angivet i linjebeskrivningen. '

—~
Lok litt. —
Bandel DA | Da¢) G4 Hb
ande. A 15 t| Dk E2 G2 He KA
B |D8laxe| Ds | B |E6| F |Gs| 58| Mo ma|H82| 7 | K4
tryckj Du Hg
_—
" Cst-Sst..... 65|65] 70| 65|65)65|65]|—] —|65)]65]| 65| 65) 65
Sst-Jn-K-H.| 90 | 75 | 100 | 1)90 | 65 | 70 [2)90| 55 60 | 70 | 80 90 | 75 60
Ses-Se...... 55 | 55 55 55 | 55 | 55 | 55 | 55 55 | 55 | 55 55 | 55 55
Ses-Et..... 80 | 75 90 8016570170 | 55 60 | 70 | 80 80 | 75 60
Lg-Mfd.....| 60 | 60 60 60 | 60 | 60 | 60 | 60 60 | 60 | 60 60 | 60 60
Aks-Sgs...:| 80 | 75 90 80| 65| 70| 70 | 55 60 | 70 | 80 80 | 75 60
S&b-Skv....| 60 | 60 70 60 | 60 ] 60 | 60 | — | 5)60 | 60 | 60 60 | 60 60
Lok (motorvagn)litt.
Bandel Xoa | Xoa | Xoa Oc
L| N} Ra| S S21 S10| Ub | V3 2 4 5 Ob od
Cst-Sst..... 65| 45| 65 65| 65 65 45 | 3)50 75 65 65] 3)65 65
Sst-Jn-K-H.| 80 | 45 |4)100| 80 | 90| 75 45 50 75 90 | 9100| 75 80
Ses-Se..... 55145] 55| 551 55 55 45 50 55 55 —| 55 55
Ses-Et..... 80|45} 8 | 80 | 80 75 45 50 75 80 80| 75 80
Lg-Mid.....| 60 { 45| 60 | 60 | 60 60 45 50 75 60 80] 60| 60
Aks-Sgs....| 80 {45 | 80 | 80 | 80 75 45 50 75 80 —! 75 80
S&b-8kv....| 60 | 45 | 60 | 60 | 60 60 45 50 60 60 601 60 60 _
1) PA nedsparet Jn—K och P4—H samt pA uppspiret H—P4 och Bt—Jn sth 100 km, =
%) PA nedspiret Jn—K och P&—H samt p4 uppsparet H—P4 och Bt—Jn sth 120 km.
3) Ang sth 4 banstr Cst—Sst se linjebeskrivningen.
4) PA nedsparet Jn—K och P4—H samt pa uppsparet H—P4 och Bt—Jn sth 130 km.
5) Avser endast G 7.
) Avser Da-lok med 17 tons axeltryck. ~




Lutnings- och stigningsférhallanden,
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"som i vardera riktningen idro utslagsgivande for tigens (vut) utrustmng

. med bromsvikt
Lutnings- Stignings-
forhallanden forhallanden
Banstriicka for for - for for
tadg med | t4g med | tig med | tig med
udda jamna udda jamna

nummer | nummer | nummer | nummer
Stockholm C—Stockholm S............. e 10 % 10 %
Stockholm S—AIVSj.eeeveeeenananns veened 7 % 10 %, 10 %
Alvsjo—Stuvsta...... Ceeresareeaneas i) 2% 7 % 7 %
Stuvsta—Huddinge........... Ceceesennaans 8 % 8 %
Huddinge—Tullinge. . ......... eveeeeaes ] 10% | 10%
Tullinge—Tumba. ....coeereniereaacess ] 10 % 10 %
Tumba—Uttran............ ceeeeenanan ceee 10 %, 10 %
Uttran—Ronninge. .. ......oovveeeaeenenss 6 %o 10 % 10 %
Ronninge—Ostertilje. . .. .. Vereraeacnannaes 10 %, 7 % 10 %
Ostertiilje—Sodertilje S.ovuvvnnnana.n. e 5 % 9 %, 9 %
Sodertiilje S—J4rna....ooviiiiieiineeann. 9 % 7 % 9 %
Jdrna—Mélnbo....... Ceeeareernaraesenans 10 %, 10 %o
MOInbo—Gnesta.. ..cooevinieerinanes cevaen 10 % 10 % 11 %
Gnesta—Bjornlunda....ccoovevenienaneenns 8 % 10 % 10 %
Bjorniunda—Stiarnhov. . . .eueeeennreennns 10 %, 7% 10 %
Stjarnhov—Sparreholm. . ... ... ... ool 10 % 10 %
Sparreholm—Skebokvarn............... el 10 % 10 %
Skebokvarn—Flen......ccccieeiiiiinnncanss 10 % 10 %
Flen—SKkoldinge....oceveveeeecnncncasannns 10 % 8 % 10 %
Skildinge—Valla. .......... Ceeeineersrenas 8 % 9 % 9 % R
Valla—Katrineholm........ tetesanenans eed] 10 % 11 % 11 %
Katrineholm—Stettin...................... 2 % 1 %
Stettin—Baggetorp.....cveveeiierarerannns 7 % 5 % 7 %
Baggetorp—Vingdker.......ccovvveiecnnnn. 8 % 6 % 8 %
Vingaker—HOZS]0. . vcovennneeiienaes cenes 7 % 7 %
Hogsjo—KilSmo. .. .o vvvverienernienncnnnns 10 % |. 10 %
Kilsmo—PAalsboda. cvvvveereennrananranass 9 % 7 % 9 %
Pilsboda—Hallsberg........ccoieiiineeeess 10 % 10 %
Sodertiillje S—Sodertilje C! ............ veed] 17 % 17 %
Sodertilje S—AIMNAS...cvvueiiiaaaenaanns 13 % 17 % 17 %
Almnis—NyKvarn....cceeeveeoceceascccoss 5 % 6 % 6 %
Nykvarn—Taxinge-Nasby....c.ccovveeeansn. 13 %, 8 % 13 %
Taxinge-Ndsby—Lidggesta..........cc0nvenn 8 % 11 % 11 %
Liggesta—Akers styckebruk................ 8 % 13 % 13 %
Akers styckebruk—Byringe..........eeeen. 13 %, 17 % 17 % -
Byringe—Stalboga. c+ oo vvvrenniiaaancennas 9 % 10 % 10 % ]
Stalboga—EKklingen............. seeseeaans 16 % 14 % 16 %
EklAngen—Arla......ccoviiiiniiinnnennnn. 9 % 13 % 13 %
Arla—Eskilstuna S.....coivviiiiniiiannn. 17 % 10 % 17 %
Eskilstuna S—Eskilstuna C..... sereenenaas 39 ¢
Liaggesta—Mariefred........cco0neeeieennn, 6 % 6 %o

1 Fgr tagriktning Ses—Se giller vad som hiir angives for tdg med udda nummer och for

tagriktning Se—Ses vad som angives for tig med jimna nummer.
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Lutnings- Stignings-
forhdllanden férhallanden
Banstriicka for for for for
tig med | tdg med | t4g med | tig med
udda jimna *| wudda | jdmna
nummer | hummer | nummer | nummer
Akers styckebruk—Valsberga.......... e 4 %, 1 %
Valsberga—Malmby. ...............coeen. 5 %o 3 %
Malmby—Strangnés. ..oovveiverinnieeannns 5 % 12 %, 12 %,
Stadlboga—Dunker........ccveeirenriaaan.n 13 %, 14 %, 14 %,
Dunker—Malmkdping.............cooveenn. 11 %, 4 % 11 %,
Malmképing—Skebokvarn. ................. 16 %, 13 %, 16 %,

Ovan angivna lutnings- resp. stigningstérhallanden utvisa den stérsta héjdskillnad, som
pa resp. banstrickor finnes mellan tva punkter pa 1000 m avstind frdn varandra, oavsett
om banan pa nagon del av striickan mellan dessa punkter har starkare lutning resp. stigning.
Dels p4 grund av att dylikt forhallande kan rada, dels till fljd av att lutningsvisarna angiva
endast hela, uppit avrundade tal, dverensstimma icke alltid lutningsvisarnas siffror med
ovanstdende uppgifter; de sistnimnda skola gélla vid bestammande av den for tig erforderliga

bromsvikten.
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Vagnviktstabell for elektrolok och motv. Xoa2

a) De nedan angivna vagnvikterna beteckna -maximum for vad loken fa
framdraga och tillimpas for de tag, i vilkas tidtabell vagnvikt icke finnes
angiven.

b) Foreskrifterna i sdo § 39 angdende storsta tillaitna axelantal vid olika
hastigheter begrinsa tagstorleken.

c¢) D& tag framfores av tva verksamma elektrolok eller av ett elektrolok
och ett Aanglok, fiar den totala vagnvikten uppga till hogst ¢/; av samman-
lagda vagnvikterna for bida loken.

Ton vagnvikt

. med
Banstricka med lok litt. motv.|
Da Hed Hg Hg 2
Dg |Dk|Ds|-F |{Hab Ra [ Ub|0d[Xoa2
Du Gt| Pt |Gt|Pt |Gt |Pt
gjﬁ:’;e_c““} %)1000600{550[4650| 500| 700| 600| 850| 600| 700| 570| 5)400[600}250| 40
Se—Ses ’
Ses—Et—Ses

Lg—Mfd—Lg 4)600[{400]400( 470]%350| 470] '470] 470] 470| 450f 400f 400{400{160 40
Aks—Sgs—Aks :
Sab-Skv-Sab . 600{400|400| 470[%350| 470§ 470] 470| 470 450 400| 400}400]160| 40|

1) Endast under férutsittning att ventilationen i maskinrummet icke hindras av mérk-
ldggningsskidrmar.
?) Vagnvikten 350 ton for ett lok litt Hab giller endast:
betr. t&4g med udda nummer & strickorna Ses—Ald, Aks—Byr.
betr. tdg med jimna nummer & strickorna Es—Ar, Eg—Sab, Skv—Mkg.
A bvriga striickor fAr vagnvikten uppga till 425 ton.
) For banstrickan Ses—Se dock end. 900 ton. (For Da med 15 tons axeltryck 800 t.)
4) For banstrickan Ses—Et 660 ton for tig med udda nr. Fér banstrickan och
rikiningen Sgs—Aks 900 ton, Aks—Ses 700 ton (Da med 17 tons axeltryck).
) Vid sth 120 km 500 ton.

Anm. 1. Nir svéra snohinder eller sirskilt 1ag yttertemperatur 6kar tigmotstandet béra
ovan angivna vagnvikter i motsvarande grad reduceras. Vagnvikten bor da fér lok litt. Dg
4 linje med langa stigningar icke Gverstiga 750 ton vid stigningsforhallandet 10 : 1 000 samt
500 ton vid stigningsforhallandet 16 : 1 000. D4 tig framféres av tva verksamma elektrolok,
fir den totala vagnvikten uppga till hogst ¢/; av de sammanlagda minskade vagnvikterna
f6r bdda loken. Order om begrinsning av vagnvikten utfirdas av ti i samrdd med mié.

Anm. 2. For undvikande av lokkoppling ma undantagsvis pa-bandel, dir stigning 6ver
10:1 000 ej férekommer, 600 tons vagnvikt framféras med Ds-lok, nir temperaturen &
tdgets korstricka icke berdknas komma att &verstiga + 10° samt eljest 560 ton, di s&
befinnes pdkallat {6r att kunna medtaga en vagn, som ej kan medtagas vid vagnviktens
begrinsning till 550 ton. .
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Bromsprov

skall utféras enligt bestimmelserna i sirtryck 254, avd. Bt, enligt

nedanstaende plan

Utgangsprov ior

Forenklat utgéngsprov for ]

Vingdker............
Hallsberg............
Mariefred............
Akers styckebruk. ...

Malmkoping, ........

vet bromstal uppnés.

sddana tagdelar.

Station tig nr tag nr
Stockholm C......... Samtliga tig med slutstation | Samtliga tdg, som ej underkas-
bortom Sodertilje S samt td- | tats utgangsprov.
gen 195, 201, 203, 151, 209,
155 soh, 239 soh.
Tomteboda.......... Samtliga utgAngstag.
Stockholm S......... Samtliga utgingstig.!
AlVSjB.ivennnennnnnn Samtliga utgingstag utom 248 | 248, 254, 4581, 4035.
och 254.2
Huddinge.......... } {Samtliga utgingstdg utom lo- | Samtliga utgingstdg, som ut-
Tumba............. kalpersontag. goras av lokalpersontdg.

194, 110 Se, 277, 279, 152, 154,
156 soh, 160 soh, 162, 7073,
122 Se, 7077, 7081.

Samtliga utgangstdg utom 137
Se.

7017, 7015, 4077.
Samtliga utgingstag utom 294,
141, 298 och 150.

Samtliga utgéngstag.
3003.
3003, 7095, 7097. -

350, 352, 7096, 3004, 370 .

Samtliga utgdngstag utom 340,
318, 304, 308, 324, 310, 312,
326 v. f. soh.

297, 149,

Samtliga tig, som ej under-
kastats utgangsprov.

137 Se.

192, 330.

276, 156, 282, 168, 286, 288.
382, 384, 3008, 150 soh.

295, 293, 386, 299.

294, 141, 298, 150.

146, 136, 332.

383, 147 och samtliga utgings-
persontdg mot Stringnis.
Samtliga tig, som ej under-
kastats utgangsprov.
Samtliga utgingstig mot Es-
kilstuna och Malmképing.
321, 325, 347.

340, 318, 304, 308, 324, 310,
312, 326 v.{f. soh.

385, 388 f, 390 .

1 Direkta godstag till Tm behdva endast ha sa stor bromsvikt inkopplad, att foreskri- |

z I Alvsjo ma forenklat utgdngsprov foretagas pad sidana tig (vaxlmgssatt) pé stride- |
kan Tm—As—Lm eller omvint, vilka under uppehéllet i Alvsjd ej forindras i broms-
hinseende pa annat sitt in genom lokbyte, rundging med lok eller hopvixling av flera

Vid tillfille da tag, for vilket angivils férenklat ulgdngsprov, ej fyller forulsdtiningarna hdrfér-

(se str 254 Bl, p. 39) skall utgdngsprov goras.

r

()

)



Vagnsyning och varmgangsinspektion
Vagnsyning och varmgéangsinspektion far under inga férhallanden eftersiittas.

I. Snill- och persontag

A. Vagnsyning enligt toreskrifterna i sirtryck 123, §§ 5 och 8 — vid ulfgdngs-
resp. sluistation — skall dga rum -vid f6ljande stationer:

Stockholm C, Hagalund, Sédertilje C, Mariefred, Sirdngnds, Eskilstuna C,
Malmképing, Gnesta, Katrineholm och Hallsberg.

Vid ovan uppriiknade stationer skola alla tag, som dir ha sin utgéngs- resp.
slutstation, undersokas, utgiende tag i god tid fore avgangen och ankommande _
tag snarast mojligt efter ankomsten.

Hirifran goéres dock féljande undantag:

Stockholm C.

Vagnar i tig, som uppstillas vid Hagalund, underga féreskriven under-
sO6kning dir.

Vagnar i lokaltigen frin Stockholm G till Alvsjs, Huddinge, Tumba och Soder-
tilje C underkastas en grundlig avsyning en gang varje dag pa tid, som av maskin-
ingenjoren bestimmes. I §vrigt avsynas nimnda tag vid Stockholm C efter
varje tur till Alvsjo, Huddinge, Tumba och Sédertilje C for upptickande av
storre bristfdlligheter & vagnarna.

Sddertdlje C.

Vagnar i lokaltagsitten Sodertidlje C—Sodertilje S, Sodertédlje C—Jirna,
Sodertilje C—Gnesta och Sodertiilje C—Véisterljung avsynas en gang om dagen
* vid ldmplig tidpunkt.

Vagnar i lokaltagsitten Soédertilje C Stockholm C avsynas av Stockholm C
enligt forestadende bestimmelser.

Mariefred, Strdngnds, Eskilstuna C och Malmkdping.

Vagnar i lokaltagen Mariefred —Liggesta, Stringnis—Akers styckebruk,
Eskilstuna C—Arla—Stilboga och Stilboga —Malmképing — Skebokvarn avsynas
en gang om dagen genom forarens forsorg. Denna avsyning skall foretagas fore
forsta tagets utgang. )

Utflyktstig och andra extratag avsynas pa slutstationen genom lokpersonalens
forsorg.

Gnesta.

Vagnar i tdg med slutstation i Gnesta avsynas vid ankomsten genom lokper-
sonalens forsorg.

B. Vagnsyning enligt foreskrifterna i sdrtryck-123, § 6, skall dga rum vid
foljande stationer: ‘

1) betriffande personvagnar.
Hallsberg utan inskrinkning.

2) betridffande godsvagnar.
Sddertdlje 'S, Katrineholm och Hallsberg utan inskriankning.



II. Godstag.

A. Vagnsyning enl. foreskrifterna i sirtryck 123, § 5 skall diga rum vid Tomte-
boda, Stockholm N, Virtan, Stockholm S, Liljeholmen, Sédertdlje S, Kalrineholm,
Hallsberg och Eskilstuna C.

B. Vagnsyning enl. foreskrifterna i sdrtryck 123, § 6, innebirande bl. a. varm-
gdngsinspektion, skall under taguppehallen liga rum vid Séderldlje S, Katrineholm®
och Hallsberg av vagnpersonal. Tag 4005 synas i Jarna och 4045 i Vingaker av
lokbitradet.

1) For tag 4041 s. k. rullande kontroll med sth 10 km.

Enbart varmgingsinspektion.

Enbart varmgangsinspektion skall dga rum i den utstriickning, som framgar av
efterféljande tabell. Denna varmgdngsinspektion fdr icke indragas men kan, med
undantag for s. k. rullande kontroll, efter order av tdgledaren i varje sdrskilt fall
flyttas till annan slation, beldgen inom av styrelsen faststdlld rayon.

. Tag med - ’ .
Tag med \.urmg.. : Utfores av jimna Varmg..- Utfores av
udda nr insp. i nr insp. i
4001 K lokbitrddet 4004 K ]okbltr -+ vagnps?)
4007 e Ses, K lokbltr + vagnpsZ) 4008 Ses »
4013 K 4014 e K » »
4033 Km lokhxtradet 4020 ¢ Ses » »
4035 Gn 4032 ¢ K » »
4071 e Hgo lokbitriidet 4034 Km lokbitriadet
4073 . Vr » 4036 Hgo »
4038 e K »
4048 K »
4101 Ses vagups 4050 KK lokbitr. 4 vagnps?)
Aks lokbitridet 4052 Gn lokbitradet
4054 e K lokbitr. 4+ vagnps?)
- 4072 ¢ Km lokbitriadet
4074 Km »
4102 Aks »

?) Lokbitriddet gir frdn borjan och vagnpersonalen fran slutet av taget tills de métas
varefter den andra sidan av tiget synas.

P34 station, diir’vagnsyning enl. II B ovan eller enbart varmgangsinspektion
planenligt foretages av stationiir personal, skall lokbitriidet utféra denna pa de
10 nidrmast loket beldgna vagnarna. Direst byte av lok eller personal eller viix-
ling med lok iiger rum, skall bitriidet ej deltaga i vagnsynmgen resp. varm-
gangsinspektionen.

C. Periodsmérjning av vagnar samt fullstdndig vagnsyning enl. sirtryck 123,
§ 8 for alla vagnar, for vilka vederbérande station &dr slutstation, skall diga rum
pA nedan angivna stationer:

Tomteboda, Stockholm N, Vdrtan, Slockholm S, Liljeholmen, Sodertalye S, Soder-
tdlje C, Kalrineholm, Hallsberg och Eskilstuna C.

Betriffande vagnar, som ej hava slutstation pa ovan angivna stationer, skola
dessa dven synas och periodsmdérjas pa samma stationer i den utstriickning tiden
medgiver, varvid beaktas, att vagnsyning for upptickande av varmgang ej far
forsummas utan alltid féretagas omedelbart sedan tigen stannat och innan isér-
viixlingen av desamma paborjas.

)
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Ordergivningsstationer éro:

1. tags utgangsstation,

2. stationerna Sdédertiilje S, Akers styekebruk, Malmkiping, Katrineholm
-och Hallsbherg.

Tomleboda betraktas som utgangsstation for alla séderut gdende tag, som ut-
.gar fran Tomteboda pa bisparen, Sfockholm C betraktas som utgingsstation for
.bvriga i samma riktning fran Stockholm C utgaende tag.

Ordergivningsstation skall svara for ifraigakommande ordergivning enl. siio §
49: 3 for strickan till och med nista ordergivningsstation, diir tiget har fast
uppehill (i féorekommande fall dven for bortomliggande stationsstricka); dock
-skall motesorder enl. sio § 36: 3 och 4 ges p4 moétesstationen, om denna ér order-
givningsstation och byte av savill forare som bitride, nir sddant finnes, skall
dga rum pa denna.

Tomteboda #r dock ordergivningsstation dven for frdn Tomteboda utgdende
fjirrgodstag, som ha fast uppehdll vid Soédertiilje S, med undantag for tagen
4043 och 4101.

Stockholm C dr dock ordergivningsstation dven for frin Stockholm C utgaende
sniillltdg, som ha fast uppehall vid Sodertilje S, samt for tag 131.

Norrképing dr ordergivningsstation f6r tag 46. Goteborg C ir ordergivnings-
station for tag 86.

Skoévde iir ordergivningsstation for tag 90.

Nykoping C, Stathoga och Norrképing C iro ordergivningsstationer for tag
fran 2 ts.

Underrittelsestationer och underriittelsestrickor.

Underriittelsestrackor
Underriittelsestationer -
mellan stationer fran km till ki
Steckholm Central......... Cst—Sst 0 - 24355
i " J Sst—Vbg 24355 54856
Stockholm sédra.......... \ Ar. vixel—Slakthuset
ng——L)m
" Nba—Ostberga vixel 54856 254763
Kivsjo...ooovnennnn, s+ | Vbg—Tu
o rge st Tu —Jn
Sodertiilje sodra........... Ses—Se 254763 484478
Goesta. ........ocivninnn Jn—B 484478 754295
Flen........covvviviennnn B—Fn 754295 1114230
Katrineholm.............. Fn—Hgo 1114230 1644035
Palsboda................. Hgo—H - 1644035 199008
] Ses—Et
Akers styckebruk.......... Lg—MIfd 0 814272
Aks—Sgs R
Malmkiping.............. Sab—Skv 0 234440
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Reservlok

finnes pa foljande stationer nedanniimnda tider:

Station Tid Loktyp
Hagalund .......ovvvvnvnnnnenns “..| Hela dygnet............covnvn.s. Dk
Stockholm C (4 bang.)............ Hela dygnet............covuevunnn Dk
" . fHela dygnet..................... Dk «
Sodertaljg S 123.00—4.00. -+ v oo Hg
11.30—14.30 vard utom vard fére
Eskilstuna C..................... R 1+ + B Hg
11.30—13.30 vard fére soh....... Hg
[Hela dygnet utom 17.00—17.30... Dk
Katrineholm................. ..., .9.30—13.00, 16.30—21.30, 22.00—
520 1 Dg
Hallsberg.........ccocvveiinn.. Hela dygnet...............oee Dk
Hjilpvagnars placering
Station Antal redskapsvagnar
Stockholm C............. 2 (typ I A och IB)
Sodertélje S............. 1 (typ II)
Katrineholm............. 1 (typ 1I)
Hallsberg................ 2 (typ T A och I1B)
L

()
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Obevakade driftplatser med huvudsignal samt uppgift pa
tagspar, som skall komma till anvindning pa
station, da denna i#r obevakad

Jdmlikt best. i s#io § 87 har medgivits, att Alvsjs, Huddinge, Tumba, Ronninge,
Molnho, Gnesta, Bjornlunda, Stjirnhov, Sparreholm, Skehokvarn, Skdldinge, Valla,
Baggetorp,Hégsji, Kilsmo, Tvetaberg, Almniis, Nykvarn, Taxinge-Niisby, Liiggesta,
Akers styckebruk, Valsherga. Grundbro, Malmby, Byringe, Stalhoga, Eklangen,
"Arla, Hillberga, Higsten, Dunker, Malmképing och Eneboga tillsvidare ma .
limnas obevakade for vissa tag.

Vederb. tags tjinstetidtabell angiver, niir dessa driftplatser skola vara obevakade.

Samtliga niimnda stationer fi passeras obevakade endast pa huvudtagviig.
© Order till ett tag, att viss station skall vara obevakad, innebir alltid iven
order om sparindring p4 stationen ifraga, dérest tidtabellen anger annan tagvig
4n den som skall anvéndas, nir stationen ir obevakad.

De vid dubbelspdret beliigna stationerna skola vara bevakade, d4 enkelspars-
drift dger rum o6ver endera eller bidda angriinsande stationsstriickorna.

I ovrigt far tag framforas 6ver de obevakade driftplatserna med samma hastig-
het, som om platserna vore bevakade.

Skulle tdg nddgas stanna pa obevakad station eller pa linjen pa endera sidan
om dylik station, och kan taget varken féras framat eller tillbaka, skall tagbe-
fidlhavaren i och for limnande av sidan underrittelse och begiiran om hjilplok,
som angives i sio § 84: 1 uppsoka nirmaste telefonstille (se sid. 6).

P4 de stationer, dir i f6ér sikerhetsanliggningen gillande instruktion eller i
utfirdat tilisgg till densamma finnes féreskrivet, att vid obevakad kérning bada
infartssignalerna skola stiillas till kor, skall detta alltid ske iiven om obevakad
korning &ger rum endast i ena riktningen.

Tagexpeditorernas postning for passerande tag(sio § 46:6)

I tabellen utmirker X p& vilken sida om banan, som tdgexpeditéren vid vederbdrande

. station skall posta.

Tagexpe- Banan Tégexpe- | Tagexpe- Banan Tagexpe-
ditdrens . ditérens | ditérens . ditérens
plats Station plats plats Station plats

Alvsjd X Baggetorp xt
X Huddinge . X Vingéiker
Tumba X Hogsjo X
X Ronninge X Kilsmo A
Sodertilje S. X X Palsboda
Jidrna X X Nykvarn
X Molnbo X Taxinge-Nisby
Gnesta X Liggesta X
X Bjornlunda X Akers styckebruk :
Stjarnhov X X Byringe
Sparreholm X Stdlboga . . X .
Skebokvarn X X Eklingen
X Flen Arla X
X Skoéldinge - Hillberga X
’ Valla X X Valsberga
X Katrineholm X Malmby
Anm. Liises uppiin’m och nedit for tiy med udda nr, nedifrdn och uppat for tdy med
jimna nr. Om nigon eller nigra av stationerna iiro obevakade, skall detta ej medfora
ndgon iindring av tigexpeditirens plats pi de andra stationerna. 4
! DA tagliget sd kriver, fir tkl uppehilla sig i stillverket.

Vid Stockholm C skall tigexpeditor posta pa stationshussidan for genomfartstég.
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Befrielse fran postning for tag

(siio § 46:6)

D4 den automatiska linjeblockeringen ir i bruk, behover tagexpeditéren vid'

Stuvsta, Tullinge (22.00—6.30), Uttran och Ostertiilje icke vistas pa plattform
eller i dess nirhet under den tid tag ir pa in- eller utgdende pa huvudtagvig.
Hirigenom medgives.ej undantag fran sio § 58,

Huvudsignals stiillande till stopp i niédfall

En huvudsignal far aldrig vara 1ast i korstillning utan skall kunna Aterstéllas till stopp-

omedelbart, d& sa erfordras for avvirjande av olyckshiindelser. Vid de driftplatser, som kunna

fA vara obevakade (se sid. 89), sker detta genom nedan angivna atgarder. (Dér stéllverkshus.

finnes uttages dorrnyckeln ur ett vid dérren befintligt nyckelsk4p, sedan glaset sonderslagits.)

Driftplats Atgidrder

Huddinge P4 stationshusviggen under stationsnamnet placerade tryckknap-
par intryckas.

Tumba P4 stationshusviggen till viinster om dorren till resgodsmagasinet
placerade tryckknappar intryckas.

Ronninge P4 stillverket under kontrollamporna for resp. signaler placerade

Moéinbo strombrytare omvridas.

Gnesta Pa stationshusviggen till vinster om dorren till exp. placerad
strombrytare omvrides. '

Bjoérnlunda PA stationshusviiggen till hoger om dorren till exp. placerad strom-
brytare omvrides.

Stjarnhov P4 stillverket under kontrollamporna fér resp. signaler placerade |
strombrytare omvridas.

Sparreholm P4 stationshusviiggen till hoger om ddrren till exp. placerad
strombrytare omvrides. .

Skebokvarn P4 stiillverket under kontrollamporna for resp. signaler placerade

Skoldinge strombrytare omvridas.

Valla

Vingaker De yttersta, rodmalade signalvevarna foras ett varv motsols.

Hogsjo P4 stiillverket under kontrollamporna fér resp. signaler placerade

Kilsmo strombrytare omvridas. N

Tvetaberg P4 centralliset under kontrollamporna for resp. signaler placerade

Almnis strombrytare omvridas.

Nykvarn De yttersta, rodmalade signalvevarna foras ett varv motsols.

Taxinge-Nisby .

Laggesta De yttersta, rodmalade signalvevarna féras ett varv motsols.
Likasd tredje rodm@ilade signalveven fran hoger. P4 stillverket
under kontrollamporna fér D placerad strémbrytare omvrides.

Akers styckebruk PA stiliverket under kontrollamporna for resp. signaler placerade

' strombrytare omvridas.

Valsberga P4 centralldset under kontrollamporna for resp. signaler placerade

Malmby strémbrytare omvridas.

Grundbro Den réodmélade signalveven pd semaforen fores ett varv motsols.

Ulfhall

Byringe . De rodmalade signalvevarna foras ett varv motsols.

Stidlboga P4 stillverket under kontrollamporna for resp. signaler placerade
strombrytare omvridas.
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Driftplats Atgirder
Ekldngen De rédmdlade signalvevarna foras ett varv motsols.
Arla De yttersta, rodmalade signalvevarna foras ett varv motsols.
Hillberga De rodmdalade signalvevarna foras ett varv motsols.
Hogsten Sprinten i handtaget pd semaforen utdrages.
Dunker De rodmélade signalvevarna féras ett varv motsols.
Malmkoping De yttersta, rodmadlade signalvevarna féras ett varv motsols.
Eneboga | Sprinten i handtaget pi semaforen utdrages.

Av styrelsen medgivna undantagsbestimmelser frin siio

Tags samtidiga in- eller utfart vid vissa stationer
(sdo § 57)

Vid Alvsjé far tag fran Stockholm S intagas pa spar 1 eller 2 eller frin nimnda
spar avsiindas mot Stockholm S samtidigt som tag frain Huddinge — dock ej
tyngre godstdg — intagas pa spar 3.’

Vid Sddertdlje S fA samtliga i sikerhetsanliiggningen anordnade mojligheter att
ge korsignal fér samtliga tagrorelser pa stationen utnyttjas ifrdga om tag, som
dir ha fast uppehall, under forutsittning att sidkerhetsanliggningen i sin helhet
ar i bruk och kérsignal kan visas enligt {or stationen gillande signalbeskrivning.

Vid Jdrna far tag frin Hol6 intagas pa spar 3 samtidigt som tag fran Mélnbo
intages pa spar 4, om bada tigen ha fast uppehall vid Jirna.

Vid Skebokvarn fir tag mot Malmképing avsindas fran spar 4 samtidigt som
tag intages fran eller avsindes mot Sparreholm pa spar 2 eller 3.

Vid Ldggesta far tag fran Mariefred intagas pa spar 2 eller 3 samtidigt som tag
frin Taxinge-Nisby intages pa spar 1, om bada tégen ha fast uppehdll vid
Liaggesta.

Vid Stdlboga far tag fran Dunker intagas pa spar 1 samtidigt som tag fran
Eklangen intages p4 spir 2 eller 3, om bada tagen ha fast uppehall vid Stalboga.

Befogenhet for tkl vid vissa stationer att iindra ordningsféljden mellan tag,
som gi i samma riktning
(sdo §§ 67:2, 78:1-—3.)
Tkl vid begynnelsestationen for den banstriicka, dir tagen skola ga i #ndrad
ordningsféljd, utfirdar vso (S 8) efter samrad med tkl vid striickans slutstation.

Har av tkl vidtagen tagfoljdsindring betydelse for andra tag, skall tl genast
underriittas. I 6vrigt skola bestimmelserna i sio § 78:1—3 tilliimpas.

. far dndra ordningsféljden
- Tkl vid pa bstr

Stockholm S5........... Stockholm C—Alvsjo

Alvsjo

Stockholm C}

Beriikning av axelantalet i lokalt.ﬁgen for stopp vid U-mirke
(sdo § 72:6.) '
Nir tvaaxliga personvagnar medforas i lokaltag pa banstriickan Stockholm C —
Sddertilje C, skall tagets sammanlagda axelantal 6kas med antalet tvaaxliga
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personvagnar. Saledes skall ett lokaltdg med 30 axlar, i vilket medféras 4 tva-
axliga vagnar, stoppas si, som om tiget bestod av 34 axlar.

Tbfh skall underriitta foraren om dels det verkliga axelantalet, dels det axel-
antal, som skall anses finnas. Det silunda beriiknade axelantalet skall gélla pa
alla dpl med U-mirken. !

Lgt utan tbfh iiven om axelantalet overstiger 14
' (sdo § 99:1.)

- Styrelsen har medgivit, att lokalgodstig, som drages av enbemannat ellok
eller diesellok, litt V 3, far framféras kortare striicka (hogst 10 km) utan sérskild
tagbefilhavare, #iven om tagets axelantal oGverstiger 14. Storsta tagvikten
beriknas hirvid av starkaste stigning i vilken taget kan behgva startas (= h 7,)

400 A.
och lokets adhesionsvikt (= A ton) enligt formeln tillaten tagvikt =-ﬁ%§—0

Efter provning i varje sirskilt fall kan styrelsen limna enahanda medgivanden
fiven for striickor av mellan 10 och 20 km lidngd.

. Trafikeringsforeskrifter
for rorelser mellan Sédertiilje S och Sodertiilje C

(Faststillda genom styrelsens skr den 6/10 1947,
d:nr Dbr S 133 1/47.)

P4 grund av lutningsiérhallandet pa strickan skall alltid det framsta fordonet
i tag, som skjutes av lok i riktning fran Soédertélje S till Sédertélje C, samt sista
fordonet i tag, som drages av lok i motsatt riktning, vara férsett med antingen
verksam tryckluftbroms eller bemannad skruvbroms.

Pa banstrickan Sodertilje S—Sodertilje G far tag, som skjutes av loket,
utan hinder av bestimmelsen i sdo § 41: 1, framforas utan att nagon av tig-
personalen for erforderlig signalering tager plats pa framsta eller nigon av de
frimsta vagnarna med obehindrad utsikt framat eller firdas framfor taget,
under férufsdtining att tdget bestdr av hégst 14 axlar.

D4 sadant tag skjutes av enbemannat lok skall tbfh eller annan dértill beordrad
tjinsteman taga plats pa loket sidsom bitride at féraren. '

Bestdr tdgel av mera dn 14 axlar eller dro samtliga vagnar icke anslutna till
tryckluftledningen, skall sdrskilt bitride at foraren beordras. Tbfh skall i dylikt
fall placera sig pa den frimsta med nddbroms férsedda vagnens plattform,
vilken bor vara fri fran resande. Han skall medfora erforderliga signalmedel och,
om under tagets ging stoppsignal visas mot taget eller fara upptickes, i forsta
hand stoppa taget genom nidbromsning och ej riskera tidsforlust genom forsok
att medelst signalering férma foraren att stoppa taget. '

Siirskilda bestimmelser f6r banstrickan Stockholm C—
Jirna, nir enstaka blockpost ir i olag eller
linjeblockeringen iir ur bruk

A. Lokps har ej underriittats om att blockpost iir i olag.

Nir tag stannat vid blp framfér huvud- eller dvirgsignal, som visar stopps,
otydlig, oriktig eller ofullstindig korsignal eller &r slidckt, skall foraren efter

)
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hégst 2 min. ringa upp tkl personhgen Pa nirmaste bevakade station i tigets
viig. (Betriffande Stockholm C uppringes dock centralstéillverket.) Foraren skall
dédrvid uppge blp namn, tignummer och spar, vard tiget stannat, tkl skall
uppge stationens namn, varjimte bada uppge titel och namn. Sedan tkl forvissat
sig om att foregdende tdg pd samma spar inkommit, att vixling ej pagar vid
lastplats p& blockstriackan, att rorliga broar medge jarnvigstrafik, och om han
ej heller vet om annan orsak att kvarhilla taget, far han limna féraren tillstand
att fortsitta dver blockstriickan till nésta huvud- eller dvirgsignal. :
Kan forbindelse ej erhdllas med signaltelefon, far féraren efter 10 min fram-
fora taget till nista huvud- eller dvirgsignal.
Tégets hastigliet far i dessa bada fall ej dverstiga 30 km/tim, och skiirpt upp-
drksamhet skall jakttagas, si att tiget skyhdsamt kan stanna om hinder fér
tagets framfoérande upptickes, t. ex. fordon i sparet, rilsbrott, fellagd viixel,
5ppen bro eller utebliven stopp31gnaler1ng mot vigen vid vigkorsning med ljud-
och ljussignaler. ,

B. Lokps har underriittats om att Im]chlockermg pd viss stationsstriicka ir
ur bruk.

1. Tdganmdlan.

Téaganmailan skall utviixlas enligt sio § 59: 7, avd. IIL »Klart 0 till N» far ej
lamnas for det forsta taget pa spar, vars linjeblockering &r ur bruk,
forrdn visshet vunnits, att vixlarna vid mellanliggande dpl ligga i riitta ldgen
for huvudsparet samt iiro lista eller bevakade och ej komma att omliiggas,
TAganmilan skall kompletteras med orden: »Vixlarna vid — — — ligga i ritta
ldgen».

Betriffande Stuvsta, Tullinge, Uttran och Ostertilje skall vederb. stf beordra
viss tjinsteman (tjidnstetur) att inspektera, att viixlarna vid driftplatsen intaga
ritta ligen for tdgens gadng pa huvudsparen och anmiila detta till tdganmiilnings-
stationerna pa émse sidor om driftplatsen fiore forsta tigets utsiindande pa ban-
strickan. Denna anmiilan skall atféljas av anmdélarens fullstindiga namn och '
inféras i tagtidjournalen, dir sidan fores, eljest i bantelefonboken. Den utsedda
tjdnstemannen skall ansvara for att sedan dylik anmélan avlatits vixlarnas
ldgen icke #dndras: Motviixlar skola enligt best. i siio bevakas.

Ang. ansvar for rorlig bros ritta lige, se sor C 1. (sdo § 52, mom. 5, anm.)

2. Ordergivning.

Alla berérda tag skola ges order pa S11 om avgangssignal av tkl och att linje-
blockeringen &r ur bruk, varjiimte under »Annat besked» anges: »Nedsatt sth
enl. S10». I férekommande fall ges dven order pa S11 om att vakt postar vid
vigkorsning, dir sédkerhetsanordningen ej fungerar.

P4 S10 ges order antingen

a) om nedsatt sth till 30 km/tim, dérest linjeblockeringen &r ur bruk av orsak,
som dr obekant fér tkl, varvid under »Annat besked» anges: »P& bstr — — —
sth 30 km/tim. Linjeblockeringen ur bruk av obekant orsak», eller

b) om nedsatt sth enligt sdo Gver lastplats, dir viixlar och sparspérrar normalt
dro forreglade genom huvud- eller dvirgsignal vid blp, dérest linjeblockeringen
fir ur bruk av orsak, som #r kind foér tkl och som ej kriiver hastighetsnedsittning
P4 andra delar av stationsstrickan. Under »Annat besked» anges hirvid: »Vid
— — — sth 40 km/tim. Ofdrreglad motvixel». »Vid — — — sth 70 km/tim.
Ofirreglad medviixel, som 4r last.» )

I féorekommande fall ges dven order pa S10 om att vakt ej postar vid vig-
korsning, dir sidkerhetsanordningen ej fungerar. '

s5—4e A
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3. Tdgs framforande.

Niir tps erhallit order enligt 2 ovan, far tig framféras {6rbi huvud- eller dviirg-
signal vid blockpost, oavsett den signalbild som visas. Skiirpt uppmirksamhet
skall iakttagas, si att tiget skyndsamt kan stanna om hinder fér tégets
framférande upptickes. Har order enligt 2 a) om nedsatt sth till 30 km/tim
erhallits, giller hastighetsnedséttningen 6ver hela den blockstricka, till vilken
riktig, tydlig och fullstéindig korsignal ej visas vid blockpost.

Nir infartssignal vid bevakad driftplats visar stopp, giller sédo § 72: 10 och
vid obevakad station sio § 92: 3.

. 4. Brodppning.

DA linjeblockeringen #r i olag eller ur bruk antingen pa bidda huvudsparen
eller endast pa det ena huvudspéret (ned- eller uppspéret) far brodppning eller
rorelse av annan anledning icke foretagas med Arstabrons lyftspann (pa bstr
Sst —As) eller Sodertilje klaffbro (pa bstr Ron—Ses) utan att bandisposi-
tion for vederb. banstridcka dessférinnan medgivits.
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Taghandlingars verlimnande

da foraren dven ir tagbefiilhavare

P4 samtliga godstdg, dir foraren dven #r tagbefilhavare, mottager foraren
véska med tighandlingar pa tdgets utgangsstation, avlimnar dylik viiska pa
tagets slutstation samt avlimnar och mottager viska pa samtliga de stationer,
dir taget gor uppehall for vagnbyte.

I ovrigt gilla féljande foreskrifter.

Vid Tomteboda: ankommande tdg: viskan avlimnas till tagklareraren vid tag-
klarerarekuren;
avgdende tdg: vidskan verlimnas till féraren genom vagn-
upptagaren,

-

Vid Sédertilje S: ankommande tdg: viskan avlimnas till en man i vixellaget;

avgdende {dg: viskan Gverlimnas till féraren genom en man i
vixellaget.

Vid Katrineholm: ankommande tdg: viskan avldmnas till vagnupptagaren:

avgdende idg: viskan overlimnas till féraren genom vagn-
upptagaren.

Vid Hallsberg: ankommande tdg: vid lokets ging frin tiget nedfor lok-
passagespdret nedldgger foraren viskan i en sirskild lada
invid sparet mitt f6r omlastningsexpeditionen;

avgdende tdg: viskan overlimnas till féraren vid U-gruppen
- genom vederb. vagnupptagare.

Broar, évergingssida, dir endast en

sidogingbana finnes

Broar & banstridckan Overgangs-
sida
Stockholm C—Stockholm S ........... R R E T T, héger
Vistberga—Liljeholmen . ........oiviiiiiininnnreernnnnnnnn.. vinster
Katrineholm—HoOgSJo . vovvrtinnnir i iiiinnnnnnneenennnnnnn. »
Hogsjo—P4alsboda ...0 . veeiieiiiinieiniiinannnnn., e »
Sodertilje S—Akers Styckebruk ... ....ovvveinneernnnnnnnnnnn.. *
Akers styckebruk—Stringnds .....oeeeeraniniiiniin e, »
Akers styckebruk—Stalboga ... ...covvrinenneneenr s, »
Stélboga—Eskilstuna C .......coiiiiinniiiininnnnennannn.. »
Stalboga—SKebOKVAID .. utvuniierrereennunnnneeerenunnannenss »
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Viixlingsrorelser (enligt sdrtryek 33, § 7) utan att
viixlingspersonal ér tillstides

Instruktion

f6r ensamt tagloks framférande utan wvdxlingspersonal vid
Katrineholm. -

Ens taglok far framforas dels mellan bangirden och lokstallet, dels pa sparen
I—VI utan att vixlingspersonal behdver vara tillstédes.

" Hirvid skall iakttagas:

Vid gdng frdn lokstallef. Loket framfores utan sirskild signal till dvirgsignal
139va och far ej foras vidare, fiven om denna visar signalbild »viixling tilliten».
Foraren giver, om s& erfordras, signalen »giv akt» for att didrmed tillkdnnagiva
att loket ir firdigt att ga i tjinst. Loket fores vidare efter signal till vixlings-
rirelse eller efter besked genom hogtalare V1d gang. fran lokstallet ar vixel
59 uppkorbar
-~ Vid gdng till lokstallet, Vederborlig signal till vixlingsrérelse och, om s er-
fordras, muntligt besked fran signalgivare innebir, att loket far framforas till
lokstallet, om till sparstriickan hérande dvirgsighaler visa »véxling tilliten» och
stoppsignal ej visas fran den vid véxel 59 befintliga stopplyktan.

Vid gdng pd sp I VI (ang. rundgdng av lok pd sp 1110 IV se nedan). Tillstand

till vixlingsrérelsens pabérjande limnas genom signal till vaxlingsrorelse. Ging- -

banan éver bangirden mitt for stationshuset far ej passeras pa sparen 1 och 2,
utan att tillstdnd dértill genom vederboérlig signal till viixlingsrérelse erhéllits
av signalgivare, placerad vid gingbanan foér vederbdrande spar. Sirskild for-
siktighet skall iakttagas vid passerandet av densamma. Betrdffande gang till
lokstallet giiller dock vad ovan foreskrivits, sidvida lokps erhéllit muntligt besked.
att vigen till lokstallet &r klar.

Rundgdng av lok frdn tdg, som stannat pd sp III a. Signalbild enl fig 11b cl.
11c fran dviirgsignal 125h giller som signal till rorelse, varvid loket framféres sa
langt, att dvirgsignal 125v resp. 126v (viinda-i motsatt riktning) passeras, var-
efter signalbild enl fig 11b el. 11c fran dviirgsignalerna 125v resp. 126v, 118v,
117h resp. 118h giller som signal till rorelse for lokets fortsatta gang via sp 1V
till pa spar IIIa stdende vagnar.

Lokpersonalen dligger’

att avvakta besked om att avkoppling skett, innan loket igangsittes for gang
fran tagsitt,
" att aktgiva pi signaler, vixlars liigen, och om fordon pa angransande spar sta
hinderfritt i forhillande till spar, pa vilka loket skall framga,

att iakttaga sirskild forsiktighet och sth 5 km/tim vid passerandet av ging-
banan mitt for stationshuset, ‘

att direst hinder av nagot slag anses foreligga inhdmta tlllstand fran still-
verket el. tkl for fortsatt fird.

- I samtliga fall giller, att vid enbemannat elektrolok med hytt i bada #ndar,
foraren skall uppehalla sig i den frimre forarehytten i rorelseriktningen.

. Instruktion
for framforande av lok over vissa delar av Hallshergs bangardsomriden utan att
viixlingspersonal behdver vara tillstddes.
Lok far under nedan angivna villkor framfiras pa personbangarden, uppdrags-

()

()

()
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sparet, nedfartssparet och lokpassagespiret utan att vixlingspersonal ir till-
stédes. '

Vad som siges om lok, giller déven lokomotor med eller utan vagnar och réls-
buss med eller utan slipvagn. .

Dessa foreskrifter fa dven tillimpas, om lok drager andra fordon eller skjuter
hogst tva st tva- eller tre-axliga vagnar, en boggievagn eller ett overksamt lok.
P4 lokpassagesparet fi dock vagnar skjutas endast om loket #dr tvdbemannat.

Nir vixlingssiitt om hogst 90 tons vagnvikt framféras fran personbangarden
till rangerbangérden eller i motsatt riktning erfordras endast lokets bromsvikt.
Vid vagnvikt 6ver 90 ton skall bromsvikt finnas motsvarande bromstal 8 och
genomgaende broms kunna mandvreras fran loket. Storre vagnvikt dn 90 ton
.far icke medféras efter den sista bromsade vagnen.

Loket skall alltid manévreras fran den frimre forarhytten i fiardriktningen.

Undantag hirifrin medgives vid rundging med lok pa personbangirden, di den
hérfor disponerade tiden underskrider 12 min.
. Siio fig 11c och 11d samt pa lokpassagesparet for sparstrickan D gillande
sdo fig 111 och 11k betyda, att siirskild f6rsiktighet skall iakttagas s att rorelsen
omedelbart kan stoppas, ddrest hinder upptickes i spéret eller pa viig mot det-
samma eller om viixel ligger fel. , : o

Pa I-gruppen ges annan signal én stoppsignal alltid pa norra sidan av .vagn-
sittet. Stoppsignal kan ges p& bada sidor av vagnsittet. :

1. Personbangirden "

For spéren 1, 2, 3 och 4 mellan inre dvirgsignalerna (11 h-55 v/h, 11v-54 v
13 v/h-48 v, 15 v/h-52 v/h,) sparen 5 och 6 mellan dir befintliga dvirgsignaler
(9 v/h-51 v/h, 6 v/h-49 v/h) samt 6vriga spar mellan resp. spars inre vixlar,
giller féljande:

Rorelsen igdngsiittes p4 signal till viixlingsrorelse.

Lok, som igangsiittes efter silunda erhallen viaxlingssignal, skall stanna med
det frimsta fordonet framfér ovan nimnd dvirgsignal, eller viixel, dven om
dviirgsignalen skulle visa »viixling tilliten», och far fortsiitta forst pa ny signal
till viixlingsrérelse.

2. Uppdragssparet

Med uppdragsspéret avses passagesparet for godstdg fran personbangarden,
dvirgsignal M 4, till infartsgruppen, dvirgsignal M 18.
" Automatiska sighalanordningar éro i bruk. ,
Alla rorelser ske under form av viéxlingsrorelse, vare sig lok gAr ensamt eller
medfér vagnar. '
Backningsrérelse som kan inneb#ra fara for en efterféljande vixlings- eller
tagrorelse far icke ske utan medgivande fran bgm eller stfm parbg.

Signalering sker péa féljande siitt.

A. Rikining vdsterut (Personbangarden-I-gruppen).
Signal till vixlingsrérelse fran personbangirden skall erhallas (obs att sidan
signal kan erhéllas dven fran tkl, sedan denne passerats).

Duvdrg M 4, ungefir mittfér lokstallet, med siio fig 11a, 11b och 1ic.

‘ = hela uppdragssparet till dviirg M 18 ir fritt fran fordon och vixlarna ligga
ritt. Rorelsen skall fortsiitta utan siirskild vixlingssignal.

= uppdragssparet fram till dvirg M A (vid tagklarerarekuren pé U-gruppen)
ir fritt fran fordon. Rorelsen skall fortsiitta utan sirskild vixlingssignal.
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Dvdrg M A, vid tégklarerarel\uren pa U-gruppen, med sido fig 11a, 11b och
11d.

(3 = uppdragsspéret till dviirg M 18 ir fritt fran fordon och vixlarna ligga ritt.
Rorelsen skall fortsidtta utan sirskild vixlingssignal.

= viixling skall, pd ny signal till vdxlingsrorelse, ske till lokviintsparet eller
U-gruppen. Fordon kunna da befinna sig pa uppdragsspiret mellan
aviirg M A och dvirg M 18.

Viixellykta visar liget av viixel 328.
Dudrg M 18, fér infart till I-gruppen, med sio fig 11a och 11c.

= rorelsen skall utan sirskild vixlingssignal fortsitta in pa I-gruppen.
D4 rorelsen inforts pa I-gruppen, gives stoppsignal av stfm. Om sidan
signal skulle utebliva, skall rorelsen likvél stoppa hinderfritt framfor i
vistra fdnden av spargruppen befintliga dviirgsignalen eller pid motsva-
rande plats,

B. Rikining é&steruf. (I-gruppen — personbangarden).
Signal till viixlingsrirelse fran I-gruppen skall erhéllas.

Dudrg M 0, 50 m viister om viixel 259, (utfartsviixel till dubbelsparet Hallsberg
—Ostansjo) med sio fig 11a och 11d.

(& = rorelsen far pa siirskild vixlingssignal fortsiitta till dvirg M D. Viixlarna
kuhna intaga felaktigt lige och fordon kan finnas pa strickan,

Viixellykla visar liget av viixel 328.

Dodrg M D, 50 m éster om tagklarerarexp. pa U-gruppen, med siio fig 11a och
11b. '

(9 = Rarelsen skall fortsitta utan sirskild vixlingssignal. Uppdragsspéret till
dviirgsignal, betecknad 5 v/5 h/2h (ungefir mittfor lokstallet), &r fritt fran
fordon. Rorelsen far dock icke utan siirskild viixlingssignal foras forbi
dviirg 5 v/5 h/2 h. :

3. Nedfartssparet

Med nedfartssparet avses det spar, som leder fran U-gruppen forbi dvirgsig-
nalerna M 2 och 1 h/1 v/2 vb till personbangarden.

Loket skall framféras med erforderlig forsiktighet, dels si att viixlarnas ligen
efterhand hinna att kontrolleras, och vid:behov rittliiggas av lokpersonalen om
Jots ej medféljer, dels si att loket omedelbart kan stanna, om andra fordon skulle
motas pa nédfartssparet eller vara i rorelse mot detsamma fran angréinsande spar.

Telefon finnes i telefonkuren i ostra dnden av U-gruppen.

Vid gang till U-gruppen skall, om lots ¢j medféljer, besked limnas lokpersonalen
om spar pa U-gruppen.

Signalering sker pa foljande sitt.

A. Riktning vdsterut (person- eller lokbangarden — U-gruppen).

1) frdn lokbangdrden dver véxel 114.

Signal till viixlingsrorelse skall erhéllas fran lokbangarden.

Dvdrg M 3, med sio fig 11a och 11c.

= viixel 114 ligger i lige for ging fran lokbangarden till U-gruppen. Ned-

fartssparet #r fritt fran fordon till dvirgsignalerna M 7—9 (Gstra &inden
av U-gruppen). ’ ‘

()
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2) frdn personbangdrden.
Signal till vixlingsrérelse skall erhdllas frin personbangarden.
Duvdrg M 6, ungefiir mittfor lokstationen, med sio fig 11a och 11c.

= viixlarna 173 och 114 ligga i ldge for gang mot U-gruppen. Nedfartssparet
ar fritt fran fordon till dvirgsignalerna M 7—9.

Frén sivil lokbangarden som personbangarden gilla dessutom f6ljande signaler:
Vdzellykta visar liget av vixel 114.
Spdrspdrrlykta vid viixel 112 visar stopp, da vixeln leder till sikerhetssparet.

Vixel 112 omligges automatiskt, d& fordon passerat dvirgsignal M 3 resp. M 6
= 1 Kkorstillning, fig. 11 c. D4 fordonet passerat viixel 233 eller endera av dvirgsig-
nalerna M 7—9, atergar vixel 112 for lige till sikerhetssparet.
Viixel 112 kan dven omliiggas lokalt medelst en vid vixeln placerad lokalstéllare.
Da lok inforts pa U-gruppen, skall det, om icke annat besked erhallits, stanna
hinderklart vid raksparsstriickans bérjan pa resp. spar, omicke dessforinnan hinder
uppstar. Ar tagsittet nedtaget till U-gruppen, fir loket féras till detsamma. Ar
~=  ingen tjinstehavare, som kan utféra koppling, tillstéides, skall sddan enligt str
27 mom. 12 utféres av 16kps. '

B. Riktning osterut. (U-gruppen — person- eller lokbangarden).
Signal till vixlingsrorelse fran U-gruppen skall erhallas.

Dvérg M 7 i dstra dnden av U-gruppen, gillande fér rorelser fran sparen 1—4.
Duvdrg M 8 i Ostra dnden av U-gruppen, gillande f6r rérelser fran spar 5.
Dvdrg M 9 i 6stra dnden av U-gruppen, gillande for rérelser fran spar 6.
Med dessa visas siio fig 11a, 11c och 11d.

= striickan till dviirg 1 h/1 v/2 vb ér fri'fran fordon. Vixlarna ligga for gang
till vixel 112 fran det spar, for vilket dvirgsignalen giller.
Medgivandeknapp for automatisk omliiggning av vixel 112 ir intryckt.

= Ingen Kontroll dver vixelligen eller hinderfrihet.
Vixel 112, som ligger f6r gang till sikerhetssparet, omliigges lokalt.
Spdrspdrrlykla vid viixel 112, visar stopp, da vixeln leder till sakerhetssparet.
= Vixel 112 ligger normalt till sikerhetssparet, men omligges automatiskt, nir
fordon inkommer p4 intilliggande sparledning och medgivandeknapp &r intryckt.
Lokalstéllare for vixel 112 dr beligen invid vixeln.
Dodrg M 2 med sio fig 11a, 11b och 11c. ’

= vixel 112 ligger f6r gang pA nedfartssparet och detta spar dr fritt fran
- fordon. Rorelsen skall fortsdtta utan sirskild viixlingssignal.

= vixel 114 ligger till lokbangarden. Skyddsvixel 112 maste ha omlagts
lokalt.
Vixlingsrorelsen skall under nedgdngen icke ha stérre hastighet iin att
den kan bringas till stopp, om dviirgsignal M 2 fortfar att visa stopp, fig

11a.
Stillverkspersonalen pa personbangarden skall underriittas, om kérsignal

icke erhalles fran M 2.
Vdxellykta visar liget av viixel 114.
Dudirg 1 h/1 v/2 vb, infart till personbangéirden, med séo fig 11a, 11b, 11c och 11d.
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eller 4] = rorelsen skall utan sarsklld vixlingssignal fortsitta in pa person-
. bangarden. . :

= rorelsen skall stoppa och ny signal till vixlingsrorelse avvaktas.

4. Lokpassagespﬁret

Med lokpassagesparet avses det spar, som anvindes-huvudsakligen for lok-
gangar mellan infartsgruppen och lokbangérden. Det nordligaste sparet i infarts-
gruppen #vensom forbindelsesparen till nedfartssparet genom vixlarna 308—235
och 106—173 samt sparet fran nedfartssparet till lokbangarden genom viixeln
114 riknas i samband med trafik till eller fradn lokpassagesparet ingé i detta.

Lokpassagesparet trafikeras i bdda riktningarna. Automatiska signalanord-
ningar iro i bruk. Signal enligt sio fig 11b, 11c, 11g, 11i och 11k innebdér &ven
signal till rorelse om icke annat anges.

Riittliggning av viixlar fir utforas av lokpersonalen, utom viixlarna 104 och
106, vilka omliggas av lokstallspersonalen; pa stridcka D bor dock i férsta hand
vixlingspersonal anlitas. Skulle sidan icke vara antriffbar, ma rittliggning ut-
foras av lokpersonal, sedan den forvissat sig om att intet hinder forefinnes for
omliggningen och att fordon fran angrinsande spér icke %ro i rérelse mot vixeln.

Betriffande hastigheten gilla i siio meddelade féreskrifter 6m fordons fram-
férande under vixlingsrérelse, savida 1(,ke ytterllgare begrinsning foreskrivits
enligt efterféljande.

Med avseende pa signaleringen #r lokpassagesparet indelat i fem signalstrickor
benimnda A, B, C, D och E.

For ging pa de olika sparstriickorna signaleras pé fdljande sitt. -

A. Rikining dsterut (I-gruppen—Ilokstallet)

Infartsgruppen.

Hastigheten far icke overstiga 10 km/tim vid pass'erandet av personalhuset
och en banstricka av 25 m pa vardera sidan av detsamma.

Signal till vixlingsrérelse skall erhallas fran vixlingspersonalen pa I-gruppen.

Strdcka E omfattande sparet fran dvirg D 2 till D 4. Ny

Dudrg D 2, med sio fig 11a, 11b eller 11c.

Fig. 11 apa D:2 repeteras av en signal vid vigporten med rott sken.

Stréicka- D omfattande sparet fran dvirg D 4 till D 6.
Duirg D 4, med sio fig 11g, 11i och 11k.

= allt klart pa strickan.
= varsamhet, vixlarna ligga ritt, men fordon finnes pa strickan.

= varsambhet, viixel ligger fel, dessutom kan fordon finnas pa strickan.
Denna dvirgsignal kan icke visa stoppsignal.

PA banstrickan mellan nirmast efterféljande tvenne sparspiarrlyktor far hastig-
heten icke éverstiga 20 km/tim.

Spdrspdrriykta mitt for vixel 272 visar stopp, d4 denna viixel ej skyddar lok-
passagespéret.

()

()

()
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Tre stycken indikeringslampor vid vixel 275 (strax vister om. vixeln till omlast-
ningsbangarden). Den dversta av dem lyser, d4 spérstrickan G samt vistra delen
av sparstrickan B édro fria fran fordon.

Den mellersta lampan lyser, dd samtliga véxlar pa sparstrdckan D in taga nor-
malldge for genomfart pa passagesparet,

Den nédersta lampan lyser, da vixlarna 362, 307, 312 och 251 intaga normallage
for genomfart.

Spdrspdrrlykta 50 m ¢ster om viixel 282 visar stopp, da denna vixel ligger for
gang till omlastningsbangarden.

. Spdrspdrrlykta mitt for viixel 362 visar stopp, di vixeln ej skyddar lok passage-
spéret,

Viixellyktor och vixelskdrmar visa ldget av vixlarna 275, 282, 307 och 312.
Tvd stycken indikeringslampor vid viaxel 312 (mitt f6r stationsgruppen).

Den 6vre lampan lyser d4 sparstridckan C samt véstré delen av spérstrickan
B iiro fria fran fordon.

Strdcka C omfattande sparet fran dvirg D 6 till D 8.
Duirg D 6, med siio fig 11a, 11b och 1lc. .

Spdrspdrrlykta mitt {6r vixel 305 visar stopp, d& denna vixel ej skyddar lok-
passagespéaret.

Spdrspdrriykta mittfor vixel 350 visar stopp, di denna vixel ej skyddar lok-
passagespéret.

Viéxellyktor eller vdxelskdrmar visa ldget av vidxlarna 360 och 219.

Tre stycken indikeringslampor vid viixel 350 (snett mot tégklarerarkuren pa
utfartsgruppen).

Den mellersta lampan lyser, d4 sparstrickan C &r fri fran fordon.

Den nedersta lampan lyser, da den framférliggande spérstrackan B dr fri fran
fordon.

Strécka B omfattande spdaret fran dvérg D 8 till M 10.
Dvdrg D 8, med sio fig.11a, 11b eller 11c.

Stricka A omfattande sparen fran ﬁvéirg M 10 eller fran U-gruppen till lok-
stallet eller till plats mittfor lokstallet pa nedfartssparet.

Duodrg M 10, med séo fig 11a, 11c och 11d.

= viixlarna 308 och 231 hgga i pluslige, dvs for gang tlll lokbangérden och
strickan till lokbangarden och angrinsande sparstricka pa utfartsgruppen
iiro fria fran fordon eller viixlarna 308, 231, 233 och 235 ligga for gang till
viixel 112 pa nedfartssparet och medglvandeknapp for den automatlskt
mangvrerade viixeln 112 ir intryckt.

= viixlarna 308 och 231 ligga i minuslidge, dvs f6r gang mot utfartsgruppen
och spdret ir fritt till plats mittfor dvirgsignal M 8. Rorelsen far foras
forbi signalen forst pa ny vixlingssignal.
1) Vixel 308 i plusldge, mot lokbangirden eller mot - den s. k. snedvagen
(véxel 106 i minusliige). .

Spdrspdrrlykta vister om viixel 203, visar stopp, da sparspirren pa lagerhusspa-
ret ej skyddar lokpassagespdret. . -
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Signallykta framfor viixel 106 visar stoppsignal p4 samma sitt som sparspérr-
lykta, da rorelse ej far ske genom vixeln; eljest samma signalbilder, som forekom-
ma pa vixellykta vid gang mot vixel. Telefonapparat for direkt forbindelse med
lokstallet finnes vid vixel 106.

P4 lokpassagesparets nedre del fran hastighetstavlan framfor vixeln 102 6ver
lokbangarden skall hastigheten nedbringas till hogst 10 km/tim och framférandet
ske med storsta forsiktighet. Rorelsen far icke utan sirskild vixlingssignal foras
forbi medvixel i lokbangardens ostra dnde.

Dudrgsignal M 1, med sdo fig 11a och 11b pa den s. k. snedvﬁgen. Intager
normalt stoppstillning. Fig 11b for gang till nedfartssparet kan visas forst, da
fordon inkommer pa sparledningen framfor signalen. Over viixel 173, som &4r upp-
korbar, fa fordon icke foras tillbaka foérridn samtliga fordon forst passerat gver
densamma.

2) 'Viixel 308 i minusldge, mot nedfartssparet.

Spdrspdrrlykta vid viixel 112 visar stopp da viixeln leder till siikerhetssparet.
Vixeln ligger normalt till sikerhetsspiaret men omligges automatiskt nir fordon
inkommer p4# intilliggande sparledning och medgivandeknapp ér intryckt.

Dvdrg M 2, med séo fig 11a, 11b och 11c. ] )

(g = viixel 112 ligger for gang till riedfartsspéret och detta spar é4r fritt
fran fordon.

= viixel 114 leder till lokbangarden. Skyddsvixel 112 maéaste ha omlagts
lokalt. Rorelsen far fastsitta forst efter ny vixlingssignal.

Vdzellykta visar lidget av vixel 114,

B. Riktning vdsterut (Lokstallet — I-gruppen).

Strdcka A omfattande sparen mellan 4 ena sidan lokbangarden eller endera av
dvirgsignalerna M 3 och M 6 samt & andra sidan dvérgsignal D 1.

Dvdrg M 11, med sdo fig 11a och 11c frdn lokstallet dver viixel 106.

Dvdrg M 3 och M 6, med sdo fig 11a och 11c frdn lokstallet resp. nedfartsspdret
dver vdxel 112,

1) frdn lokstallet dver vdxel 106.

Spdrspdrrlykta vister om viixel 203 visar stopp, d4 sparspiirren pa lagerhusspa-
ret ej skyddar lokpassagesparet.

2) frdn lokstallet resp. nedfartsspdret Gver vdzel 112.

Vidxellykta visar liget av vixel 114.

Spdrspdrriykta vid vixel 112 visar stopp, da vaxeln leder till sikerhetssparet.

Vixel 112 omlédgges automatiskt, d4 fordon passerat dvirgsignal M 3 resp.-

M 6 i korstillning fig 11c. DA fordonet passerat viixel 233 atergar vixel 112 i
léige for sikerhetssparet.

Strdcka B omfattande sparet fran dviirg D 1 till D 3.
Duvdrg D 1, med siio fig 11a, 11b och 11c.

Strdcka C omfattande sparet fran dviirg D 3 till D 5

Dvdrg D 3, med sio fig 11a, 11b och 11c.
Spdrspdrrlykia mittfér vixel 350 visar stopp, d4 denna viixel ej skyddar lok-
passagesparet. .

-~

-

[)

[)
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Spdrspdrrlykta mitt{ér viixel 305 visar stopp di denna viixel ej skyddar lok-
passagesparet. '
Vdixellyktor eller vixelskdrmar visa lidget av vixlarna 219 och 360.

Tre stycken indikeringslampor vid vixel 350. Den oversta lampan lyser, dé
strackan D ér fri fran fordon.
Den mellersta lampan lyser, da stricka C &r fri fran fordon.

Stricka D. omfattande sparet fran dvirg D 5 till D 7.

Dudrg D 5, med tre ofiirgade sken silunda:

= allt klart pa striickan.
= varsamhet, vixlarna ligga ritt, men fordon finnes pa strickan.

@ = varsamhet, vixel ligger fel, dessutom kan fordon finnas pa stridckan.
Denna dvirgsignal kan icke visa stoppsignal.

Spdrspdrrlykta mittfor viixel 362 visar stopp, did denna viixel ej skyddar lok-
passagesparet.

Pa banstrickan mellan nidrmast efterféljande tvenne sparspirrlyktor far has-
tigheten icke dverstiga 20 km/tim.

Spdrspdrriykta 50 m oster om viixel 282, visar stopp, d4 denna vatel ligger till
om]astnmgsbangérden

Sparsparrl ykta mlttfor viixel 272 visar stopp, da denna viixel ej skyddar lok-
passagespéret. ‘

Vixellyktor eller vdxelskdrmar visa ldget av vixlarna 312, 307, 282 och 275.

Tvd stycken indikeringslampor vid vixel 312, mittfoér stationsgruppen.

Den 6vre lampan lyser, da bl. a. strickan E samt sparledningen vister om E
dro fria fran fordon.

Den nedre lampan lyser da viixlarna pa strickan D éro lagda f6r genomfart.

Tre stycken indikeringslampor vid vixel 275.

Den §versta lampan lyser, da bl. a. strickan E samt sparledningen vister om E
édro fria fran fordon.

Stricka E omfattande sparet fran dvirg D 7 till I- gruppen (D 2).
Dudrg D 7, med s#o fig 11a, 11b och 11c.

Infartsgruppen.

Rorelsen far icke utan sirskild viixlingssignal foras forbi forsta motvixeln pa
I-gruppen (vid vigporten).

Hastigheten far icke overstiga 10 km/tim. vid passerandet av personalhuset
och en banstricka av 25 m pa vardera sidan av detsamma.

Instruktion
for rundgang med lok vid Akers styckebruk.

For rundging med lok, som ankommit pa spar 1 eller 2 med tag fran Valsberga
eller Byringe, skola f6ljande féreskrifter gilla.

Gdng frdn tdget.

Sedan loket avkopplats, giver vixlingsledaren vixlingssignal. Lok, som an- -
kommit med tag pa spar 1, framfores Over vixlarna 14, 18 samt 1. Har loket
ankommit med tag pa spar 2, framfores det 6ver viixlarna 3 och 1. ’
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Nir loket kommit Gver viixel 1; stoppas det utan signal fran vixlingsledaren.
Viixel 1 omliigges dérefter fran stillverket.

Gdng frdn ostra till vdstra dnden av bang&rden.

Nir lokféraren genom att iakttaga till viixel 1 hérande viixelskirm sett att
denna vixel omlagts, framfores loket utan wvixlingssignal till andra #dnden.
Lok till tag, som ankommit pa spar 1, framféres Gver spar 2 genom vixlarna 1,
3, 17 och 8. Har lok ankommit med tig pa spar 2, framféres det dver spar 1
genom vixlarna 1, 18, 14, 15, 19 samt 8. I bida fallen stannar loket utan signal
fran vixlingspersonal, nir det kommit dver vixel 8.

Innan loket passerar gangbanan Over sparen 1 och 2 vid stiillverket, vilket
skall ske med sirskild forsiktighet, skail signalgivare ha givit signal till fortsatt
gang.

Gang till tdget. )

‘Sedan resp. viixlar omlagts fran stédllverket, visar vixlingsledaren fran still-
verket vederborlig viixlingssignal for gang till taget och tager dir emot loket for
tillkoppling. Giiller det gang till spar 1, framfores loket genom viixlarna 8, 19
och 15. Skall loket g till spar 2, passeras viixlarna 8 och 17.

Instruktion

for loks framforande dver bangardarna il\*'ingiikcr, Liiggesta, Striingniis, Stalhoga,
Arla och Malmképing. '

I anslutning till féreskrifterna i »Instruktion for vixlingstjinsten», § 7, med-
gives hirmed, att tagloken vid rundgang over ovannimnda bangirdar fa fram-
foras utan att viixlingspersonal behéver vara tillstiides.

Harvid skall iakttagas

att tagklareraren i varje sirskilt fall ldmnar medgivande att rundgang far
verkstillas, , o

att erforderlig vixlingssignal gives av den tjdnsteman, som verkstiller av-
eller tillkoppling av loket, '

att foraren vid erforderlig vixelomldggning giver signalen »ligg om viixelhy,
och dger han, sedan yttersta vixeln omlagts, utan siirskild viixlingssignal fora
loket at motsatt hall

—_—

B

()



105

Slgnalermg m. m. vid viixling dver viigkorsning, som
saknar sikerhetsanordningar. ‘

Vid vixlingsrorelse, som berdr vigkorsning i nedanstaende tabell, skall vix-
lingsledaren ombesdrja, att nigon i véxlingslaget eller siirskild vakt bevakar
korsningen, innan denna passeras, och vid dagsljus med utvecklad réd flagga
samt under morker med rott sken fran handsignallykta varskor de vigfarande.
Flaggan (lyktan) far ej siittas upp pa bomstativ e. d., och ej heller far den, som
utsetls att bevaka korsningen, utféra bevakningen genom att giva signal under
det han firdas pa nagot av de fordon, som iiro pa vidg mot korsningen. Skjuts-
ning fir ske endast under férutsiittning att vigfarande frén bada hallen 1i tid

-kunna varskos.

Beldgen
Plats s
— pa striacka
vid km pé station
Hertig Karls Vg .................... Sodertilje C
Infart till Baltics fabriksomrade ...... Sodertélje uthamn
N4 » » v ... » »
Uthamnsvigen .................vue. » »
Vig till Sodertiilje Kohmport A.B. .... » »
Hansavigen ............ Cecerianenns . » »
Skepparvigen ................ R » 3
Uthamnsviigen ...................... L »
Vagnr225 ... e e Sparreholm
Vagnr225 ................ e e Skoldinge
Lredsgatan.................. e Katrineholm
Vig nr 225 Stettin—Virmbol.......... Katrineholm—Baggetorp
Restaurangvigen .................... Mariefred
Munkhagsgatan...................... ’ »
Viig till statens jirnvigars frilastplan .. Akers styckebruk
Vig till Akers Styckebruk ............ e »
Vignr9ts.,........... i ’ »
Eskilstunaviigen .................... Stringnis
Gasverket ...................... e » .
Ruddammsgatan (infarten till Es) .. .... Eskilstuna S—Eskilstuna N
Djurgdrdsvigen...............c.0uu.n » »
Klostergatan ........................ » »
Kjulavigen. . .....ooiiiiiinnenenn., » »
Sundbyviigen........ et » »
Eleonoragatan ...................... » »
Bryggaregatan ,..................... ” » »
Munktellsgatan ...................... » »
Storgatan 1 ................... PR » »
Verkstadsviigen.......... ereeeeanan » »
Storgatan 2 ............... ... ..., ) » »
Hedlundsgatan ...................... 82 4+ 211 Eskilstuna C—Nybybruk
Verkstadsviigen..................... . 82 + 599 » »
Vig till OK oljeupplag................ 82 4 870 » »
Gredbyvégen ........................ ° v
Stdlbergsviigen ...... e . » »
Gredbyvéigen ............. ... ... ... ) » »
A O PN ’ » »
Renhdllningsviagen .................. 84 4 169 » ' »
Stationsviigen (vid Hallbybrunn) ...... . 86 + 202 » »
Hiallby gdrd ....... ..o, 86 4 564 » »
Landvagen , ... .vuiiiiennnenennenans 87 4 463 » »
’l‘orshiillaviigeu .......... e eeee e 90 + 172 : » »
Nyby lastplats ...................... 90 4 790 Nybybruk
» B et et 90 4 876 »
» » et eeenae e 91 + 016 » ~
’ TR 91 4 132 C !
AY
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AVSTANDSTABELL
Hgl 8-Ca t-Skdvde-Gdteborg

E R AR w&ﬁ%?ﬁéEE@@E?E]QQ!‘égEl%
%???*’“é%’gggg "EEFEFLEREE FEE B
¢ | g B3 ERE g & 58
HAGALONDS O 4| T] 42] 44| 54] 64| M) 81| 90| 102]| 109! 116| 125| 129| 140] 148| 160| 169] 180| 191 205| 213| 220| 235| 319| 349| 383 | 463
Tomteboda 4 3| 38| 40| 50| 60| 67| 77| 86| 98| 105 112} 121 125| 136 144| 156 165] 176| 187| 201} 209| 216| 231| 315| 345 379] 459
STOCKHOLM C 7 3 351 37| 47( 57| 64| 74| 83| 95} 102} 109] 118} 222 133 141| 153| 162| 173| 184 | 198| 206| 213 228 312 342 | 376 | 456]
SUDERTALJE S| 42{ 38| 35 2| 12| 22| 29 39| 48| 60| 67| 74 83| 87| 98| 106| 118 127| 138| 149| 163} 171| 178 193| 277 307 341 | 421
Sédertalje C| 44{ 40| 37{ 2 14 24| 31| 41| 50| 62| 69| 76| 85| 89 100| 108] 120| 129| 140| 151 | 165{ 173| 180| 195| 279| 309 | 343 | 423
J&rns 541 50| 47) 12{ 14 0] 17| 27| 36f 48| 55| 62f TL{ 75| 86{ 94| 106| 115{ 126| 137| 151} 159| 166 181} 265 | 295| 329 | 409
M¥lnbo 64| 60| 57| 22| 24| 10 71 17| 26] 38| 45| 52| 61| 65| 76| 84| 96| 105{ 116{ 127 141| 149] 156 171| 255| 285{ 319 { 399
Gnesta 7| 67} 64| 29| 31| 17} 7 10) 19| 31| 38| 45| S4| 58| 69| 77| 89| 98| 109) 120] 134| 142 149] 164 | 248 | 278 312 | 392
Bjdrnlunia sL| 77| 74| 39| 41| 27| 17| 10 9] 21| 28| 35)| 44| 48] 59! 67| 79| 88| 99| 110| 124 132 139{ 154| 238| 268 | 302 | 382
Stjarnhov 90| 86| 85| 48| 50| 361 26| 19| 9 12| 19| 26| 35| 39| 50! 58| 70| 79| 90| l01| 115] 125| 150| 145 229 | 259 { 293 | 373
Sparreholm | 102| 98| 95| 60| 62| 48| 38| 31| 21| 12 7| W| 23| 27| 38| 46| 58] 67| 78| 69| 103| 111{ 118 133 | 217| 247 261 | 361
Skebokvarn .| 109| 105102 | 67| 69| 55| 45| 38| 28| 19| 7 71 16| 20| 31| 39| 51| 60} 71! 82| 96 104| 111| 126] 210| 240 | 274 | 354
Flen 116 112(109 | T4 76| 62| 52| 45( 35| 26| 14 7 9l 13) 24} 32] 44| 53| 64| 75| 89| 97| 104 119] 203 | 233 | 267 | 347
Sktldinge 125(121|218| 83| 85| 71| 61| 54| 44| 35! 23| 16| 9 4] 15| 23| 35| 44| 55| 66| 80| 88| 95| 110| 194 | 224 | 258 | 338
Valls 129{125)122) 87| 89] 75| 65| 58| 48| 39| 27| 20] 13| 4 1| 19| 31 40] 51| 62| 76| 84| 91| 106} 190 220 | 254 | 334
KATRINEROLM | 140{136|133) 98)100] 86| 76| 69| 59| 50| 38| 31| 24| 15 11 8| 20 29| 40| 51| 65| 73| 80| 95| 179 209 | 243 | 323
Baggetorp 148|144 | 141|206} 108 94| 84| 77| 67| 58| 46| 39| 32| 23] 19| 8 12| 21| 32| 43| 57| 65| 72] 87| 1M | 201 | 235( 315
Vingdker 160156 | 153 | 118| 120 106 | 96| 89| 79| 70| 58| SL| 44| 35| 31| 20| 12 9] 20| 31| 45{ 53| 60| 75| 159|189 | 223 | 303
Hoge38 169 165|162 127|129 115|105| 98| e8| 79| 67| 60| 53| 44| 40| 29| 2| 9 1| 22| 36| 44| 51] 66| 150| 180 | 214 | 294
Kilsmo 180176 {173 |138| 140|126 | 106 {109 | 99| 90| 78| TA| 64| 55| 51| 40| 32| 20{ 1 11{ 25| 33| 40| 55| 139|169 | 203 | 263
PAlsboda 191|187 {184 |149] 150 | 137 | 127|120 {110 [202| 89| 82| 75] 66| 62| s1| 43| 31| 22| 1n 14| 22| 29| 44| 128|158]|192] 272
HALLSBERG 205{ 201 {198 | 163| 165{ 151|141 | 134 | 124 [115{ 103 96| 89! 80| 76| 65| 57| 45| 36f 25 14 8| 15| 30| 114|144 | 178 258
Ustansjb 215 | 209 { 206 {171 | 173 | 159 | 149 | 142|132 {123 111|104 | 97| 88| 84| 73| 65| 53| 44| 33| 22| 8 7] 22| 106{ 136|170 | 250
Vrestorp 220| 216 | 213 {178 180 166 | 156 { 149 | 139 {130{ 118 | 111 | 104| 95| 91| 80| 72| 60| 51| 40| 29| 15 7 15| 99| 129 163 | 243
raxi 235 231 | 228 | 193 | 195| 181 | 171 { 164 | 154 [ 145] 133 | 126 | 119} 110| 106| 95| 87| 75| 66| 55| 44| 30| 22| 15 84| 114} 148 | 228
SKOVDE 319 | 315 | 312 | 277| 279 265| 255 | 248 | 238 | 229 | 217| 220 | 203 | 194 190] 179| 171 | 159 150| 139 | 128| 114| 106] 99] 84 30| 64144
FALKUPING 249 | 345 | 342 1 307| 309 ]| 295| 285 ) 278 | 268 | 259| 247 | 240 | 233| 224 220| 209} 201 | 189} 180} 169| 158 144 136] 129| 114| 30 34| 114
HERRLJUNGA | 383 | 379 | 376 | 341 | 343 | 329 | 319 | 312|302 | 293 | 281 | 274 | 267| 258 | 254 | 243} 235 | 223| 214 | 203 | 192| 178 170} 163| 148 64| 34 80|
GOPEBORG 463 | 459 | 456 | 421 423 | 409 | 399 | 392 | 362 | 373 | 361 | 354 | 347| 338 334 | 325 | 315| 305 | 294 | 283 | 272 2568 250] 243| 228 144 114 | 80
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Stetens Jarnvédger Forveres 1 tidtcbells-

I Distriktet boken ndmmast efter
Distriktschefen mellenl¥ggsbladet fdr
' veckocrdern

T och VIII distriktens veckoorder skole fr.o.m. veckan
23-29 juni 1952 utféres sektionsvis och 1 stencil.Bort-
sett frén uppdelningen i-sektioner kommer uppstiZllning-
ep stt nire anslute sig till den nuverende.

' Av prektiske skél her dock 1 sektionens veckoorder de-

lete 1 en Krylbodel (del I) och en Kspingsdel (del II)
och videre he i vissa fall delar av en sektion &ven
medtegits 1 en engrinsande sekticxa veckoorder, varige-
nom envirdningen unéerlittes och wpplogorne begrdnsas,
Avvikelserns komme stb engives dwerst pad forste siden
av veckoordern. P4 f8rste siden sv veckoordsrn angives
#ven det antel bled som veckoordern omfattar, och per-
sonclen skell noggrant kontroller att angivet ental
bled verkligen erhélles. Uppgiften om de bendelar ddr
veckoordern e) upprittes, semt envisningerno pd f8rsts
siden 1 nuversnde -veckoorder komme icke att medteges.

Desse uppgifter aterfinnas hér neden och komma dessu-

tom ott inarbetes i ett kommende tilléeg ti1ll sektio-
nernes tdt-bok del A under rubriken "Veckoorder”,

" Vko uppréttes e) for f6ljende bendeler:

1l ts. 4 ts.
Enr3ping - Uppsale C Ssdertilje 8- S8dertilie C
Kngelsberg- Kirrgruvan Luggesta - Mariefred
Enktping - Heby Akers styokebruk-Stréngnés

Spange - HHsgelby ville- Stalboge - Skebokvern
sted :

37 drs.

* Hele sektionmen.

Obs. Anvisrningerns till vko &ro integne 1 tidtebells~
boken del A. Vko skell sdnderrives, nér hela gil-
tighetstiden utgdtt, dock ej av den som tjéngt-
g5r nstt mot mdndeg, ICrrén det som g&ller honam
och. pad grund ev tadgfdrsening méste tillémpas ef-
ter dygngrinsen, blivit beaktet.
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