KUNGL. JARNVAGSSTYRELSEN
Bantekniska byran
' . Signalavdelningen

Signalbeskrivning

till planritning litt C nr 4783 6ver Stockholm C
‘ med tillfartslinjer. N
Uppgjord i mars 1933.

1. Ljus-huvudsignaler anvindas:
(a) for vinstersparstrafik,
(b) fér infart frin vinsterspar till Stockholm C.

Alla huvudsignaler och f&rsignaler till dylika firo anbragta
till vinster om vederbdrande spir, c:a 4 meter over marken.

2. Dvirgsignaler enligt fig. 11 Sio anviindas:
(a) i férening med huvudsignal enligt nedanstiende punkt 4,
(b) for hogersparstrafik samt for trafik 4 bisparen,
(c) for infart frin hogerspar och bispér till Stockholm C,
(d) for utfart frin Stockholm C,
(e) for in- och utfart vid Stadsgéirden,
(f) for vaxlingsrorelser.

A infartsdvirgsignal vid borjan av infartstigvig till Stock-
holm C och vid utfartsdviirgsignal vid borjan av utfartstigvig
fran Stockholm C ir anordnad sérskild signalering med grona
sken under de vita skenen (jmf. punkter 6 och 7).

Dviirgsignalerna 4ro uppsatta omedelbart till véinster om spi-
ret med undantag av 60t och 74t i sédra énden av plattforms-
spiren 4 och 7, vilka av utrymmesskél uppstillts till hoger.

Alla dviirgsignaler #ro placerade vid marken utom 79v vid
spar 7, 109h/v vid spar 10, 111h/v vid spar 11, 113h vid spar
12n, 121h vid spar 12s, 115v vid spﬁr 13s och 117h vid spar 14,
vilka av utrymmesskél placerats & stolpe eller i plattformstaket
omkrmg 4 meter 6ver marken. :

3. Huvud- eller dv-‘érgsignal 4 linjen #r foérsedd med mirk-
tavla, som &r fyrkantig vid frin stilllverk kontrollerad signal
och rund vid automatisk signal.

Mirktavlor #ro icke anordnade & dvargsxgnalerna innanfér
1nfart551gna]erna vid Stockholm C.

"4, Vid huvudsignal med fyrkantxg marktjvlaw fmnes dvarg—
signal, varmed korsignal kan visas, dven da yﬁk icke kén v1sas
- med ‘huvudsignalen. :
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Vid rérelser fran viinsterspar till hogerspar, bispar eller sido-
spar signaleras enbart med dvirgsignalen, likasa vid infart till
Stockholm C, da hinder i tigvigen forefinnes.

Tag mé framga forbi rott sken & huvudsignal pi kérsignal
fran dvirgsignal, om detta bestamts i tidtabellen for tiget, eller
da foraren per telefon (jmf. punkt 17) frin stillverket erhallit
tillstand hartill.

o

5. Korsignalbilderna & ljus-huvudsignalerna hava féljande
betydelse:

°

(a) & infartssignalen 205v for uppgiende tidg vid Tomteboda

ovre:

ett gront fast sken och dirunder gront blinkljus = klart
till C1o 4 linjen till Huvudsta,

ett gront fast sken och déirunder vitt blinkljus — klart till
Huvudsta infartssignal,

tvd grona fasta sken och dérunder gront blinkljus — klart
till Da & linjen till Solna,

tvd grona fasta sken och déirunder vitt blinkljus — klart
till Solna infartssignal.

(b) & infartssignalen 47h for nedgdende tig vid Stockholm C:
ett gront fast sken — hela tagviigen klar till spar 1, 2, 4,
5, 7 eller 8 (Ostra bangarden),
tvd grona fasta sken — hela tigviigen klar till spar 10, 11,
12, 13, 14 eller 15 (Véstra bangirden).
Infartssignal 47h ar férbunden med en 200 meter fram-
for densamma uppsatt ljusférsignal.

(c) & infartssignalen 133v for uppgéende tig vid Stockholm C:
ett fast grént sken och dérunder gront blinkljus — hela
tagvigen klar till spar 10, 11, 12, 13, 14 eller 15,
ett fast gront sken och dirunder vitt blinkljus == genom-
fartstagvig klar over spar 10, 11, 12, 13, 14 eller 15 till
stationsgrinsen i norr, d. v. s. 21v 4 vistra bispéret,
29v & uppspiret, 27v 4 nedspéret resp. 25v 4 ostra bi-
spéret.

(d) 4 infartssignalen 5v foér uppgéende tag vid Milarsirand:
© ett fast grént sken och didrunder grént blinkljus — klart
till signalen A strax norr om svingbron,
ett fast gront sken och dirunder vitt blinkljus — klart till

infartssignalen till Stockholm C.

Infartssignal 5v dr foérbunden med tva 1Jusfors1gnaler,
den ena uppsatt vid sédra tunnelmynningen, 500 meter fran
infartssignalen, den andra 250 meter lingre in i tunneln.

(e) & huvudsignalerna Ai, Ci, 203ha, Bs, Gz, 203hb och A (ned-
giende tag) samt 29v, 5v, B och Ci0 (uppgiende tig), samt-
- liga beldgna & norra linjen, visas, da framférliggande block-
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. stricka dr klar, ‘korsignal med ett fast eller blinkande
- gront sken.

D& blinkande sken visas, mtager huvud51gnalen v1d
blockstriickans bortre indpunkt stoppstillning.

~(f) & huvudsxgnalerna D: och 3h & norra linjen samt 139h,
1h, A och 21h & sddra linjen visas koérsignal endast med
fast sken.

6. A infartsdvérgsignal vid Stockholm C (25h, 27h, 29h, 21hb,
139v och 141v) visas foljande korsignalbilder:
(a) fast gront sken snett under signalbild enligt nedanstéende
punkt 8, for tag till Ostra bangirden (endast & 25h, 27h
och 29h), di hela tagviigen #r klar,

(b) fast gront sken mitt under signalbild enligt punkt 8, for
tag till Vastra bangirden, di hela tagviigen ir klar,

(c) blinkande gront sken mitt under signalbild enligt punkt 8,
for tag till Vistra bangirden, di endast frimre hilften av
det tagspar, vari tiget skall ingd, #r klart (avkortad tég-
vig).

7. A uffartsdvﬁrgsignal vid Stockholm C visas foljande kor-
signalbilder, di hela tagvigen &r klar:

(a). gront sken (fast eller blinkande) mitt under signalbild en-
ligt punkt 8, for utfartstigviig till vénsterspir & dubbel-
sparet,

(b) gront sken (fast eller blinkande) snett under signalbild
enligt punkt 8, for utfartstigvig till hogerspér eller bispar.

Det grona skenet vid (a) och (b) ér blinkande, d& linje-
utfartssignalen vid stationsgrénsen visar »stopp».

Korsignal fran utfartsdviirgsignal i sddra dnden kan visas,
ehuru bommarna vid Jakobsgatan icke éro fillda. Kﬁrsignal for
passerande av gatukorsningen erhilles lingre fram i tigvigen
genom 51gnalblld enligt punkt 8 & dvérgsignal 135h eller 137h.

8. A ovriga dvirgsignaler visas korsignal for tdg genom
signalbild enligt fig. 11b Sfio (90° stillning), da tigvég &r klar
till néstfiiljande signal.

9. Signalbild enhgt punkt 8, visad & infarts- eller utfarts-
dvirgsignal utan i punkter 6 och 7 angivet gront sken, giller
som korsignal for tig, om detta bestimts i tldtabellen for taget,
eller d& foraren dirom underrittats.

Kérsignalen giller di endast till nista dviirgsignal i tﬁgvaden,
fran vilken ny kérsignal enligt punkt 8 erfordras.
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»'10. A tran-stillverk kontrollerad dviirgsignal kan :visasi»var-
samhet> med signalbild enligt fig. 11c Sio (45°: stillning At
vinster). Signalbilden innebir, att den av- signalen skyddade
signalstriickan kan vara upptagen av fordon.

Varsamhetssignal giller som korsignal for tdg endast pa
- sérskild order hirom fran stillverket. Foraren skall di fram-
fora taget med forsﬂmohet beredd att stanna fér eventuellt
hinder.

Varsamhetssignal kan visas dven & de automatiska signa-
lerna As och Ds, vilka giilla for viistra blspérets nirmast Solna
beldgna blockstriicka, di vixling skall ske inom blockstriickan.
Varsambhetssignalen manévreras av vaxhngspersonalen fran
poststiille vid norra viixeln 4 blockstrickan.

11. I viixelgrupperna utanfér plattformerna vid Stockholm C
dro tiitt efter varandra f6ljande dvirgsignaler satta i beroende
av varandra salunda, att »varsamhet» erhalles, da nistfdljande
dvérgsignal visar »stopp>. Undantag: se punkt 7, sista stycket.

12. Dviirgsignal 1v vid Milarstrand, gillande for tig & hoger-
spar frin Stockholm sédra, ér férsedd med tva forsignaler, den
ena uppstilld vid sédra tunnelmynmngen och den andra .250
meter lingre in i tunneln

13. Automatisk huvud- och dviirgsignal (rund mirktavla) ma
av tig passeras i stoppstiillning, sedan foraren per telefon (jmf.
punkt 17) erhallit tillstind hirtill fran stillverket.

A frin stillverk kontrollerad dvirgsignal skall varsambhets-
51gnal visas, om korsignal enligt punkt 8 ej kan visas. Om ej
heller detta &r mojligt, far tiget icke framg4, forrin i tagvigen
liggande vixlar och svingbroar mspekterats och befunnits far-
bara och eventuellt erforderliga skyddsitgirder vidtagits vid
gatukorsningarna. .

14. Signalbild enligt fig. 11b (90° stiillning) och varsamhets-
signal enligt fig. 11c (45° stillning &t vinster) visas dven for
viixlingsrérelser och betyda da »vixling tillitens.

Varsambhetssignal visas:

(a) dé fordon finnes & den av signalen skyddade signalstrickan,

(b) da nistféljande signal i samma viixelgrupp visar sstopp»
(jmf. punkt 11), ‘

(c) da signalstriickan leder till spar, som icke kontrolleras fran

- stillverket genom sparledning. :

Signalen »viéxling tillaten» skall uppfattas som av stillverket
givet tillstind att verkstilla viss tillimnad roérelse, vilken diir-



5
efter bor utforas fortast ‘mdjligt, -sedan vii‘xl[rigsled;n'en . givit
sitt tillstdnd.

15. A dvirgsignalerna vid spar 15 och 16 4 Vistra bangir-
den kan visas ogiltighetssignal enligt fig. 11d Séo (45° stiéillning
at hoger).

Viaxlarna 4 -de av signalerna skyddade signalsiriickorna
mandvreras da lokalt, och deras ligen kontrolleras av viixlings-
personalen. ’

"16. De i plattformstaken och vid passagespar 15 uppsatta
's. k. plattformssignalerna iro nirmast avsedda for den 4 platt-
formen tjinstgorande personalen och visa:

(a) rétt sken init stationen,. di infartssignal &r klargjord till
vederbdrande spar, ' ’

(b) gront sken, di utfaristigvig &r klargjord.

Genom det grona skenets stillning i forhdllande till ett vitt
markeringsljus i signalens mitt visas, till vilken linje utfarts-
tagvig ar lagd.

Gront sken mitt Over markeringsljuset betecknar vénster-
spéar.

Gront sken till hoger om och i jimihojd med markerings-
ljuset angiver hogerspar.

De grona skenen snett dver markeringsljuset gilla, det vén-
stra for visira bisparet och det hiogra for dstra bispéret.

17. DA tig stannat & linjen vid fast signal, och anledningen-
till kérsignals uteblivande icke ér av féraren kind, skall denne
efter hdgst 2 minuters vintan vid signalen uppringa stéllverket
i Stockholm C, Miilarstrand resp. Stockholm sddra fran nir-
maste signaltelefon for erhallande av forhillningsorder,

Signaltelefonernas ligen framgi av planritningen.

Vid telefonering skall foraren uppgiva tignummer och be-
teckning & miirktavlan & den fasta signal, vid vilken tdget stan-
nat, samt eget namn. ' A

Tjinstemannen i stillverket skall & sin sida till foraren upp-
giva sitt namn.

18. D& korsignal visas med huvudsignal, mé tig framforas:

(a) & linjen med den fér banan bestimda hogsta hastigheten,
varvid dock hittills tillimpad hastighetsnedsitining till 40
km per timme for nedgiende tdg & en stricka av 400

.meters lingd framfor signalerna 203ha och 203hb vid
Tomleboda évre fortfarande skall gilla,
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(b) & Stockholm C med hdgst 40 km per timme,

Vid signalering med enbart dvirgsignal far hastigheten vara
hégst 30 km per timme. Dock mi for ensamt lok hastigheten
uppga till hégst 40 km per timme.

CENTRALTA., STHLM 88





