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4 ts dndringstryck nr 20 (14 blad) till tidtabells-
boken del A, -gillande fr. o. m. [,y 1950
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Lystringsmiirkens placering.

I séio § 10:5 omnimnda lystringsmérken #ro uppsatta vid nedan
. niamnda platser.

Plats, for vilken lystringssignal skall givas Lystringls;xsﬁrkets %
‘ for tig for tag | &
Banstriicka Km Platsens art med udda | med jimna| @
nummer | nummer | &
1+434| 14645 (V1
Mst—Sst ...... — Tunnel‘ ............... { 14645 14851 g:; -
Hu—Tul ...... 16 + 852 | Vigkorsning .. ...... 16+600| 17+142| v -
— 18+ 760 e, 18+460| 19+060 | 7
ful-—-Tu ...... — Bergskiirning......... 21+013 — vY)
Ro—Ote ..... —  |Tunnel ... 294223 — |y -~
»— > ... — Bergskirning......... — 30 +265 | V1)
»— > ... — e — 314660 |v1)
Ses—In ...... — Tunnel ............... 87+1725| 38+760 |v/1)
»— 40+ 645 | Vigkorsning ......... 40+ 055 — \v4
»—> . — Tunnel ............... 41+320| 424069 | V1)
»—3 ... 42 + 650 | Viigkorsning ......... 42+280| 483+080| <7
= .. — Bergskiirning... .....| 42+812 — \VA))
»—> L. — L 2P — 43+900 |V 1)
»— .. 46 +400 | Vigkorsning ......... 45+915| 46+ 780 | v
Jn—Ms...... .. 554830 » e oee. DB4330 — v
M6—Gn ...... 59 + 019 | — 59+361| v _-
> — > .. — Bergskiirning......... — 61 +462| v )
Gn—B .......| 67+880| Vagkorsning ......... — 68+480 | v
P —> - Bergskdrning......... 70+221| 70+ 847 |v1)
B—Sh ......... — e, 154623 | 76+400 |y1) -
/> . 81+ 065 | Vagkorsning ......... 80+560| 81+560| Y/
p—> ... — Skédrning ............ 83+200| 84-+100| v
Sh—Sp ......... — Bergskiirning......... 864565 — vil

Fran tig skall signalen »tg kommer» givas med sirén (vissla)
omedelbart framfor v : alltid
omedelbart framfor [J: d& sikten #r ofillfredsstillande, s8som vid dimma
eller sndyra, varvid signalen gives upprepade ganger (sio § 14:5 b).
1) Signalen »Tag kommer> skall givas endast melian kl. 6.00 och kl. 22.00.
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Plats, for vilken lystringssignal skall givas Ly stri;ﬁstt:iirkets ! é
“for tig for tag H
Banstriicka Km Platsens art med udda | med jimna| @
: nummer nummer 3]
Sh—Sp......... — Bergskirning......... — 874100 (7Y
— > .. — Y e 924380 | 934100 (/1)
> — > — > 934408 | 944665 |/ Y
Sp—Skv ...... — L S 984610 | 994405
n—Sde ...... 1114324 | Vagkorsning ......... e _’;ggé H1T85 gg
»— > L. 1154549 > veeeennn.| 1164084 — v
Y — L. — Oppéngsberget ...... 1174986 | 1174-834 [\/71) ‘
Sde—Va ...... 120+ 640 | Vigkorsning ......... 1204198 | 1214095 | 7
Y — 1214907 L 1214579 — v
Va—K ......... 1244-888 | S 1244415 — <7
P — ... — Bergskirning.. ...... 1264004 | 1264750 |/ )
Y= e 1284075 | Vigkorsning .. ..... 1274580 | 1284535 | /.
»— 1314890 L IO 1304934 | 1324846 | [
K—Bt ......... 137+218 [ JUOOU 1364594 | 1374818 | V
Bt—Vr........ 1424842 S e bt g:;
Y— o ... 1464028 e _ 1464628 | 7
Y— 2 — Bergskiérning......... 1474428 | 1484640 [V 1)
Y— .. 1534065 | Vigkorsning ......... 1524457 — v |-
Vr—Hgb ...... 1604656 LI — 1614250 | 7
Hgo —Km...... 1694023 L 1684666 | 1694378 | 7
Km—Pi ... 1824992 | 1824666 | 1834292 | </
» — o . 1784670 [ IO — 1794020 | ¥
Pi—H .| 1894543 > e 1894229 — v
P —> . 1904-892 Y e 1904612 | 1914194 | ¥
= e 1974436 > 196+480]1984-392 | O
for vixl.-rérelse
riktning | riktning
, Nba Lm N
Lm—Nba..... — Tunnel ... ... 54232 | 54634 |V
| Enskede Nba -
Nba—Enskede| 14279 | Vigkorsning......... 14086 14489 | O
> — o 14760 S e, 14568 | 2+021 | O
» — » 2+40§ * 24013 | 24765 |V
L (13774 | B — 24683 | — |V
Sidospéret till Mjoslke.
mjolkcentr. — e vid rund-
sparet ... —_ \V4

Frén t&g (och viixlingsrorelser) skall signalen »tig kommer» givas med sirén(vissla)
omedelbart framfor /: alltid
omedelbart framfor [(J: da sikten &r otlllfredsstallande, sasom vid dimma
eller sndyra, varvid signalen glves upprepade ganger (sdo § 14:5 b).
1) Signalen »Tag kommer» skall givas endast mellan kl 6.00 och ki 22.00.
%) Giller icke for tdg med uppehall.
3) Giller icke for passerande tdg.

4 ts dndringstryck nr 22 (20 blad) till indtabells-
boken del A, gdllande fr. o. m. 1/y 1951.

4
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Plats, ~fiir vilken AIYStringssignal skall givas Lystrir;)glzzﬁrkets %

) for tag for tag | &

Banstriicka Km Platsens art med udda | med jimna g

nummer | nummer | &
Ses;Tvg e — Bergskirning......... 1+800d| 2+415 |V1)

Ala—Nkv......| 15+290 Vigkorsning.......... 144990 | 154620 | v
Tx—Lg......... = Bergskiirning......... 28+800 | 29+380 |V
»— 3 . 314473 | Vigkorsning ......... 314119 — v
‘Byr—Sﬁ‘b ...... I Bergskirning......... 54 +490 | 55+200 |V )

Sab—Eg ...... 60+ 444 | Vagkorsning ......... 60+115 | 60+770 | ¥

Eg—Ar......... 65+ 361 , Ceen| 654035 | 654680 | v

Hil—Es ...... 58 +171 > 774840 | 18+474 | ¥
Lg—Mfd ..... — Kurva........cooeeeen. 0850 | 04310 |7y

»— > .. 24255 | Vigkorsning........ 24664 | — |y
Mby—Sgs......| 10+158 > 9+900 | 10 +452 | V.

s — 114899 | > ... L1 10+919 | 114879 | O

» — > . 13 + 184 L 12+968 | 13+427 |

for viixl.-rorelse
riktning | riktning
Seu Ses
Ses—Seu ...... 1+648 Y 1+544 | 0+130 | V¥
- — ... — > 1+ 368 — 0

d. P& higra sidan om spiret i tigriktningen.

Frén tdg (och vixlingsrérelser) skall signalen »tig kommer> givas med sirén
(vissla)

omedelbart framfor /: alltid

omedelbart framfor [J: d& sikten #r otilifredsstillande, sisom vid dimma
eller snbyra, varvid signalen gives upprepade ganger (séio § 14:5 b).

') Signalen »Tag kommer» skall givas endast mellan kl. 6.00 och kl. 22.00.



Fran tdg skall signalen >tig kommer» givas med sirén (vissla)

omedelbart framfor \/:

alltid
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Plats, for vilken lystringssignal skall givas Ly strir;.gizrtr;ﬁrkets g
for tag | for tég :
Banstricka Km Platsens art med udda | med jimna| g
nummer | nummer | &
S&b—Dkr...... 14850 | Vagkorsning ......... — 2+150 |
» — 0 . 34880 * 3-+560 — .V
S — 44080 O — | 4+ ||
b 14177 Y 6-+865 | T+430 |V
Dkr—Mkg ...| 74780 . 14705 | 84040 |
» — . 94040 Y e 84700 | 94370 V
»— 114122 L 2 104620 —_ \Y%
’ - ’ .| 134570 | Bergskiirning och | .

- vigkorsning ...... 124970 | 134750 | \/
Mkg—Skv ...| 144940 e — 157 ||
— 164180 Y — 16+469 |/
» — 184-810 Y 184587 194250 | \/
»— 214640 Y 21+400 — \V4
y— 0 214840 Y — 224090 | V

omedelbart framfor []: di sikten ir oﬁllfredsstiillahde, sisom vid dimma
eller sndyra, varvid signalen gives upprepade ganger (sio § 14:5 b).

4 ts dndringstryck nr 22 (20 blad) till tidtabells-
boken del A, gdllande fr. o, m. 1/y 1951,

Ly



66

Yiigkorsningar, diir siikerhetsanordningar (1juss

signaler, ringverk, bevakade grindar eller.fill-

bommar) skola finnas.

Linjen Stockholm C—Hallsberg.

{

Beliigen .
Plats id km 4 stricka Skyddsanordning
4 station
Jakobsgatan ......... 04225 Stockholm C| Fallbommar, bevakning') .
Mélarstrand 14-225 | Milarstrand > s > %)
Holmgérd ............ 144440 Hu—Tul |Ringverk?)
LT 144-510 > > > s
Uttran ........ e 254643| Uttran | Ringverk %), ljussignaler *)
Ostertilje ............| 34+130]| Ostertilje > & > 9
Gerstaberg ......... 444-542| Ses—Jn | Ringverk ®)
Holovigen ' ......... . 53+4805| Jn—Mo |Ringverk?)
Bjornlunda ......... 754041 | Bjornlunda | Fallbommar, bevakning?)
Stjgrnhov ............ 844358 Stjarnhov >, > )
Sparreholm ......... 964154 | Sparreholm > s » 8)
Skebokvarn ......... 1034310 | Skebokvarn | Ringverk, ljussignaler )
T. G. 0. J. bro...... 1104155 Flen Ringverk
Stenhammar......... 1124975 Fn—Sde |Ringverk, ljussignaler ?)
Valla ..., 1244043 Valla Féallbommar, bevakning?)
-Knektbacken ...... 1404995 K—Bt | Ringverk, ljussignaler
Baggetorp............ 1414990 | Baggetorp | Ringverk
LY e, 1424496 » Ringverk, ljussignaler
Skéldnds ............ 1464028 Bt—Vr | Ringverk
Skeppsmyra ......... 1504-914| Bt—Vr > . »
Savstaholm ......... 1544-090 |. Vingiker \ .
Vingaker .......... 1544840 » j|Fallbommar, bevakning®)
Spanga .. ............ 1574-391| Vr—Hgd |Ringverk, ljussignaler
Berga.................. 1584296 | Vr—Hgd | Ringverk
Hogsjo ...ononenen... 1634370 Hogsjo Fillbommar, bevakning ®)
Sundsbro ............ 1724026 | Hego—Km | Ringverk, ljussignaler
Kilsmo ............... 1734908 Kilsmo .
P i 1744255 > Fillbommar, bevakning )
IO 1754311 »
Essfallet ............ 1764414 Km—P4i |Ringverk
Binneboda ......... 1804-403| Km—P4 | Ringverk, ljussignaler
Gambo ............... 1834918 Km—P3 » >
Karr .o 1864459 Pi—H Fallbommar, bevakning ®)
Boda ...l 1874520 Pa—H Ringverk, ljussignaler ?)
Melsiiter ........... 1924907 Pi—H » > 9)
Hagen ............... 193+336| Pa—H > » %)
versta ............... 1944785 Pi—H > » ?)
Hallsbergs kyrka...| 1954-978 Pi—H » > ?)
23: 1) O 1964742 Pi—I > » )

|
|

1) Bevakas av vigvakt. — %) Bevakas av stillverkspersonal. — 3) Ringverken signa-
lera ej vid jérnvigsfordons framférande i riktning Hu—Tul, d3 vid ging 4 nedspiret
huvudljussignal 1 vid Hus blp visar rott sken och vid gdng & uppspédret dvirgsignal 11
vid Hus blp visar stopp. — ) Ringverket signalerar ej och ljussignalerna visa ej stopp
mot vigen, d4 huvudljussignal 1 fér nedspiret och dviirgsignal 11 for uppspéret vid
Tus blp och huvudljussignal 4 £6r uppspéret och dvirgsignal 14 £or nedspiret vid Urs
blp visa stopp pd grund av att forreglingen vid Uttran frigivits. — 5) Ringverket sig-
nalerar ej och ljussignalerna visa ej stopp mot viigen, A4 huvudljussignal 5 for ned-
spdret och dvirgsignsl 15 f6r uppspédret vid Glb blp samt huvudljussignal 4 £5r uppspéret
och dvirgsignal 14 £6r nedspiret vid Ots blp visa stopp pd grund av att forreglingen
vid Ostertiilje frigivits. — ) Signalerar ej vid jirnvigsfordons framfbrande, dd vid Gtg
blp huvudljussignal 5 f6r nedspidret och huvudljussignal 4 f6r uppspiret visar rott sken
och ej heller di vid gdng 4 hogerspdr dvirgsignal 15 £or uppspéret och 14 for nedsparet
visar stopp. — 7) Bevakas av tdgexpeditor, di stationen #r bevakad. D4 stationen ir
obevakad p& natten, iro bommarna ldsta i nedfillt lige. — ) Bevakas av tdgexpeditor. —
?) Ringverket signalerar ej och ljussignalerna visa sj stopp mot viigen vid higerspars-
trafik. 1°) Bevakas av tdgexpeditor eller av vigvakt, dd stationen #r obevakad.
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Linjen Stdertiilje S—Eskilstuna C—Nybybruk.
Beliigen
Plats Skyddsanordning
. 4 striicka
vid km & station
Tvetaberg ......... 44230 “Ses—Nkv Ringverk, ljussignaler
Almnis ............ 104-553 Ses—Nkv Fallbommar, bevakning!)
| | Nykvarn ......... 164185 Nykvarn > , > 2)
» 16600 » » , > %)
Taxinge-Nisby...| 274210 | Taxinge Nisby | Ringverk, ljussignaler
Akersstyckebruk| 394-803 |Akers styckebr.| Fillbommar, bevakning *)
Byringe............ 494520 Byringe > , » ?
Eklangen ........ J 604777 Eklingen | Ringverk, ljussignaler
Hogésen .. ....... 644-037 Eg—Ar > ) >
Kolonivigen...... 664966 Arla . .
Rinkesta ......... 67+413 } Fallbommar, bevakning®) .
Torsberga ......... 734178 Ar—Es > , A
¥ Fallbommar, ljussignaler,
Vasaviigen ...... 804284 » { bevakning®)
Kyrkogatan ..... 814077 Es—Et Fillbommar, bevakning®)
Brottsta............ 834-670 | Et—Nbr Ringverk, ljussignaler
Hillbybrunn......| 864202 » . '
Hillby gird ...... 864564 » .
Landvig ......... 874463 »
Torshiilla ......... 904172 » Bevakning*)
Nyby lastplats...| 904790 Nyby bruk
> > 914016
> » 914132
Rungsviigen ...... 04345 Es—En . | Féllbommar, bevakning*)
Djurgérdsvigen 0+5g€ »
Klostergatan...... 14-038 » i &
Kjulavigen .....| 1+164 , Bevakning )
Sundbyvigen ...| 14491 v N

Linjen Liiggesta—Mariefred,

Sjukhusvigen ...| 24834 Mariefred. \ . g
Slottsviigen ...... l 34004 » ] Falloommar, bevakning®)

Linjen Akers styckebruk—Striingniis.
Akers styckebruk| 04190 |Akers styckebr.| Fallbommar, bevakning®)

Valsberga ......... 24943 Valsberga | Ringverk, ljussignaler
Grundbro ......... 64435 | © Vab—Mby | Fillbommar, bevakning')
Malmby .. Malmby Ringverk, ljussignaler
Ulvhall Mby—-Sgs Fallbomwar, bevakmng')
Bénninge ......... 13+628 » > , >
Nikandersvigen | 144725 Stringnis > ) > )
Kiillgatan ......... 144944 » . » ) » 4
Linjen Stalboga—Skebokvarn.
| | Malbyviagen ...... | 94620 | Dkr—Rsa |Ringverk, ljussignaler = |

Linjen Nyboda—Enskede.

Sockenvigen ...| 14279 Nba—EnSkede|}Kryssmﬁrken bevaknf'hg‘)
| nbevalns

Vallavigen ...... 14760 » Y]
Huddingevigen | 24408 » A
Herrgardsvigen | 24673 » " TSP
Bégerstavigen...| 34213 » Fallbommar, bewkmn_q )
Lindeviigen ...... 34246
Huddingevigen. — Sldosparet till Fal]bommar, bevaknmy)
MJOlkcentralen
D) Bevakas av vigvakt. — %) Bevakaq av tégexpedxttjr eller av vig-

vakt, d& stationen #r obevakad — 9. Bevakas av tégexpedltbr — ‘) Be-
“vakas av vﬁxlmgqpersonal

4 ts andrlngstryck nr 2" ('0 blad) till tidtabells-
boken del A, gdllande fr. o. m. 1/y 1951.

B e . . [——4



68 ~ Ordergivningsstationer.
Ordergivningsstationer 4ro:

1. tigs utgingsstation. .

2. stationerna Sidertiilje 8, Akers styckebruk, Katrineholm och
Hallsberg.

Tomtebodu betraktas som utgingsstation for alla soderut giende
tag, som utgdr frdn Tomteboda & bispiren. Sfockholm C betraktas
gom utgéngsstation for ovriga i samma riktning frin Stockholm C
utgiende tég. ! .

Ordergivningsstationerna skola ansvara for all dem pélagd order-
givning for banstrickan till och med narmast i tigrikiningen beligen
ordergivningsstation, dér tdget har fast uppehdll.

Tomteboda 4r dock ordergivningsstation dven for frin Tomteboda
utgdende fjiirrgodstdg, som ha fast uppehall vid Sodertalje S, med
undantag for tgen 4043, 4091 och 4101.

Stockholm C &r dock ordergivningsstation #ven for frin. Stock-

holm C utgiende sniilltdg, som ha fast uppehill vid Sodertilje
S, samt for tig 131. :
Skovde ir ordergivningsstation for tdg 90.

Underriittelsestationer, underriittelse-
striickor, underriittelsetider samt
banpersonalens arbetstider.

. Underriittelsestrickor
Underrittelsestationer -
’ mellan stationer fran km | till km
Stockholm Central ...} Cst—Sst 0 24355
Stockholm sodra ......|! S Vb8 ' 24365 54856
e VAr. vixel—Slakthuset :
. I Vbg—Lm
DX £ 1 Nba—Ostberga viixel | 54856| 254763
[ng—}]tn
A ]S it Utn—Jn
Sidertiilje sodra ...... {Ses—Se 954763 | 48+478
Guesta ........oocoeeennn. Jn—B 484478 | 15+295
Flen ..........cooveee e B—Fn 754295 | 1114230
Katrincholm .... Fn—Hgé * 1114230 | 1644035
Pilsboda ................. Hg6—H 1644035 | 1994008
Ses—Et
Akers styckebruk...... Lg—Mfd 0 814272
Aks—Sgs
Malmkdping ............ Sab—Skv 0 234440
Underriittelserna till striickvakterna skola limnas & foljande tider:
Dagar februari—november | december och januari
Méndag—fredag...... kl. 6.45 0. 13.15 kl. 7.15 o. 11.30
Lordag ....coovvnenennne. » 6.45 » T

Paringningarna till banpersonalen skola med hansyn till meddelan-
denas lingd paborjas s tidigt, att meddelandena &ro mottagna omedel-
bart efter hér ovan angivna klockslag.

A banstrickorna Stockholm C—Alvsjé och Stdertilje S—Sdder-
tilje C #ro strickvakterna &lagda att sjilva inhamta upplysning
om tagliget, varfor dagliga paringningar till dessa ej dro behdvliga.
(Séio § 82:2).

Underrittelser till brovakten vid Sddertdlje klaffbro limnas av
Sodertilje S. ) .

Underrittelser till vidgvakterna & Stringnislinjen ldmnas av Axers
styckebruk.

Som svar 3 begird upplysning om tagliget i och fér gdng med
smafordon skall i fésrekommande fall klaranmiilan innefatta, att iven
sviing- och klaffbroar intaga lige for jarnvigsdrift.



Banpersonalens arbetstid & 4 bs:
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Dagar april—sept. |okt. 0. mars| nov. o. febr. | dec. o. jan.
Msnd.—fred....|kl. 7.00—17.15| k1. 7.00—17.00/kl. 7.80—16.00 k1. 7.30~16.00
Lordag ......... » 7.00—18.00| » 7.00—18.00| » 7.30—13.00|» 7.30—13.00

Banpersonalens arbetstid & 24 bs:
Dagar 20 jan.—19 nov. 20 nov.—19 jan.
| Méndag—fredag......... kl. 7.00—16.30 kl. 7.80—16.00
Lordag .....ooeeeeiennin, » T.00—13.00 » 7.30—13.00

Av styrelsen medgivna undantagsbestimmelser
‘ frin Sio.

Inskriinkning i givandet av signalerna »tig kommer» och
»beredd», vid Stockholm S och Stockholm C.

(Séo § 14: 5a och 9.)

Om korsignal icke visas vid tags ankomst till 'infartssignal vid
Stockholm S och Stockholm C, skola signalerna »tdg kommer»
och »beredd» icke givas.

Spariindring vid Stockholm C, Sédertilje S, Jirna, Katrine-
"~ holm och Hallsbergs personbangird.

(Sdo § 50:2.)

Vid ovannimnda stationer fi tig intagas pa indrat tagspar
utan att »tdg kommer» och »beredd» dessférinnan givits, savitt
sparledningarna fungera samt order om sparindring ej kan ges
tagps pa en foregdende station. Foraren skall nedbringa tagets
hastighet till hogst 30 km/tim, si snart sparindringen uppmirk-
sammats, och vara beredd att stanna taget, om stoppsignal ges
eller hinder uppmérksammas.

Detta undantag giller ej, om sparindringen avser indring frin
oavkortad till avkortad tagvig.

Tags samtidiga in- eller utfart vid vissa stationer.
(Séo § 57.)

Vid Alvsjo far tag fran Stockholm S intagas pa spar 1 eller 2
eller fran nimnda spar avsindas mot Stockholm S samtidigt som
tag fran Huddinge — dock ej tyngre godstdig — intagas pa
spar 3. . )

Vid Sédertélje S far samtliga i sikerhetsanliggningen anord-
nade mojligheter att ge korsignal for samtliga tagrorelser péd
statioien utnyttjas ifraga om tag, som dir ha fast uppehill,
under forutsittning att sikerhetsanliggningen i sin helhet &r i
bruk och kérsignal kan visas enligt for stationen gillande signal-
beskrivning.

4 ts dndringstryck nr 19 (17 blad) till tidtabells-
boken del A, gdllandé fr. o. m. 28/s 1950,
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Vid Jdrna far tag fran Hol intagas pa spar 3 samtidigt som
tag fran Mélnbo intages pa spar 4. ’

Vid Skebokvarn far tdg mot Malmk&ping avsidndas fran spar 4
samtidigt som tag intages fran eller avséindes mot Sparreholm pa
spar 2 eller 3. -

Vid Ldggesta far tag fran Mariefred intagas pa spar 2 eller 3
samtidigt som tag fran Taxinge-Nisby intages pa spar 1, om
béda tagen ha fast uppehall vid Liggesta.

Vid Stdlboga far tag fran Dunker intagas pa spar 1 samtidigt
som tag fran Eklangen intages pa spar 2 eller 3, om béada tagen
ha fast uppehall vid Stalboga.

4 ts dndringstryck nr 19 (17 blad) till tidtabells-
boken del A, gdllande fr. o. m. 28/s 1950.

.
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Befogenhet for tkl vid vissa stationer att findra ordnings-

foljden mellan tig, som gi i samma riktning,
(Séo §§ 67:2, 78:1—3.)

Tkl vid begynnelsestationen for den banstricka, dir tagen
skola gé i éndrad ordningsfsljd, utfirdar vso (S 8) efter samrad
med tkl vid strickans slutstation. Har av tkl vidtagen tagfsljds-
dndring betydelse fér andra tag, skall tl genast underrittas. I
6vrigt skola bestimmelserna i séio § 78:1—3 tillimpas.

Tkl vid far andra ordningsfoljden pa bstr
Stockholm C
Stockholm S ; ...... Stockholm C—Alvsjd
Alvsjo

Avgéngssignal vid Alvsjs till tig med fast uppehall eller
behovsuppehall, :
(Si0 § 67:3.)

Se sid. 75 under Ib andra stycket. -

Beriikning av axelantalet i lokaltigen for stopp vid U-miirke.
(Sd0 § 72:6.)

Nir tvaaxliga personvagnar medféras i lokaltag pa banstrickan
Stockholm C—Sddertilje S, skall tigets sammanlagda axelantal.
Okas med antalet tviaxliga personvagnar. Saledes skall ett lokal-
tag med 30 axlar, i vilket medféras 4 tvaaxliga vagnar, stoppas
sd, som om taget bestod av 34 axlar.

Tbfh skall underritta féraren om — férutom det verkliga axel-
antalet — det axelantal, som skall anses finnas. Det silunda be-
riknade axelantalet skall giilla pa alla dpl med U-mirken. «

Uppehallsmirkena vid Stockholm C #ro! placerade hingande i platt-

formstaken med undantag av 50-mirket vid spar 12 och 40- och 50-
mirkena vid sparen 11, 13 och 14, som iro malade pa plattformen.

Trafikeringsforeskrifter
for rorelser mellan Sidertiilje S och Sodertilje C.

(Faststiillda genom styrelsens skr den 6/10 1947,
d:nr Dbr S 1331/47.)

Tags expedierande vid Sédertiilje S,

Tag, som skjutes och medfér resande far icke avga fran Séder-
tilje S till Sédertilje C utan att vederbdrande utfartsdviirgsignal
visar gront sken (jfr sign.beskr. for Sodertilje, sid. 50).

Direst pa grund av tillfalligt fel vindskivan vid Sédertilje C
icke kan mandvreras till ritt lige och grént sken saledes icke’
kan erhéllas i utfartsdviirgsignalen far dock tag, som skjutes och
medfér resande, sedan lokpersonalen delgivits order hirom &
form S10 med tydligt angivande av orsaken, avsindas fran
Sédertilje S mot Sédertilje C, ehuru utfartsdvirgsignalen visar
signalbilden 11b och dvirgsignalerna 103 v och 106 v visa sig-
nalbilden 11 c.
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Tags expedierande vid Sodertilje C.

Samtliga dviirgsignaler vid Sodertiilje C mandvreras frin central-
stillverket i Sodertilje S. (Sodertilje C ar icke station i sikerhets-

ordningens mening.)
i

a) Tdgs avgdng. .
Avgangssignal ges av platsvakten vid dagsljus med signalstav
och i mérker med gront sken frin handsignallykta.
Signalen innebir, att tiget i avseende pé resande och gods ir
klart for avgadng, samt att avgéngstiden ir inne.

b) Tdgs ankomst.
TAg, som drages, stoppas av foraren vid infartstigviigens slut-
punkt utan signal fran platsvakten.
TAag, som skjutes, stoppas av foraren pa signal fran platsvakten
vid dagsljus medelst signalflagga och i morker medelst handsignal-
lykta.

Ndr sikerhetsanldggningen vid Sddertilje S dr ur bruk skall
Sodertilje C betraktas sdsom station enl. sio och tkl ddr tjdnst-
gora for samtliga tdg.

Nir centralstillverket vid Sodertiilje S dr ur bruk skall tkl vid
Sodertiilje S resp. Sodertilje C delgiva tig, for vilket mote upp-
kommer vid Sodertiilje S resp. Sodertilje C order pa S9. (Mdte
fér tig pa bandelen Sodertilje S—Sodertédlje C ir icke angivet i
. tidtabellsbokens del B.)

P4 grund av lutningsférhdllandet & strickan skall alltid det
frimsta fordonet i tig, som skjutes av lok i riktning frin Soder-
tilje S till Sodertiilje C, samt sista fordonet i tdg, som drages av
lok i motsatt riktning, vara forsett med antingen verksam tryck-
luftbroms eller bemannad skruvbroms.

P4 banstrickan Sodertiilje S—Sodertilje C far tag, som skjutes
av loket, utan hinder av bestimmelsen i siio § 41:1, framforas
utan att nidgon av tdgpersonalen for erforderlig signalering tager
plats & frimsta eller nigon av de frimsta vagnarna med obe-
hindrad utsikt framét eller firdas framfor tiget under forutsdti-
ning att tdget bestdr av hégst 14 axlar.

D4 sidant tag skjutes av enbemannat lok skall thfh eller annan
dértill beordrad tjinsteman taga plats & loket sdsom bitride at
foraren.

Bestdr tdget av mera dn 14 axlar eller dro samtliga vagnar icke
anslutna till tryckluftledningen, skall sarskilt bitride at foraren
beordras. Tbfh skall i dylikt fall placera sig pa den frimsta med
noédbroms forsedda vagnens plattform, vilken bor vara fri frén
resande. Han skall medféra erforderliga signalmedel och, om
under tagets gang stoppsignal visas mot tiget eller fara upptickes,
i forsta hand stoppa tiget genom ndédbromsning och ej riskera
tidsforlust genom forsok att medelst signalering férmé foraren att
bringa tiget att stanna.

4 ts dndringstryck nr 11 (14 blad) till tidtabells-
boken del A, gdllande fr. o. m, 11 1947.



72

Sarbestammelser for vissa bandelar eller
driftplatser.

S«u-slulda foreskrifter vid passerandet av broarna mellan
Miilarstrand och Stockholm C.

Lokpersonalen pa alla tdg och vixlingsrorelser med tvabeman-
i{nat lok som trafikera broarna éver Norrstrdm mellan Stockholm G
och Milarstrand skall halla skirpt uppmirksamhet bakat for att
vid ev. urspéring, uiskjutande last e. dyl. snabbt kunna stoppa
taget.

Kontaktledningen spannmgslos a banstriickan Stockholm S
- —Alvsjé och Ronmnge—SodertalJe S.

o

Skulle kontaktledningen & strickan mellan Tanto blockpost
(sbdra infartssignalen till Stockholm S station) och Arsta block-
post befinnas vara eller bliva spinningslds, far elektrolok (elektr.
motorvagn) icke framforas 6ve. Arstabrons rérliga del, foérrin
foraren efter telefonledes gjord hinvindelse till endera av Stock-
holm S eller Alvsjo stationer erhéllit medgivande hirtill.

Skulle kontaktledningen 4 striickan mellan Sédra Ostertilje
- blockpost och Sodertélje klaffbro blockpost (norra infartsignalen
till Sodertilje S station) befinnas vara eller bliva spéinningslds,
far elektrolok (elektr. motorvagn) icke framforas dver Sodertilje
klaffbro, forrin foraren efter telefonledes gjord hiinviindelse till
endera av Sodertiillje S eller Ronninge stationer erhillit medgivan-
de hiértill.

A- och B-fordons framférande i vissa stationer.

I anslutning till siio § 33: 2 har ti bestimt att vid Sédertdilje S,
Jérna, .Flen och Katrineholin A- och B-fordon icke fa framforas
& tagspar utan medgivande av tkl eller stillverksvakt.
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Sirskilda bestiimmelser f6r banstréickan Stockholm C—
Jiirna, niir enstaka blockpost &r i olag eller
linjeblockeringen ér ur bruk.

A. Lokps har ej underriittats om att blockpost 4r i olag.

Nér tig stannat vid blp framfér huvud- eller dvirgsignal, som
visar »stopp», otydlig, oriktig eller ofullstindig korsignal eller
ir slickt, skall foraren efter hogst 2 min. ringa upp tkl person-
ligen pa nirmaste bevakade station i tagets viig. Foraren skall
dérvid uppge blp namn, tignummer och spar, vara tiget stannat,
tkl skall uppge stationens namn, varjimte bida uppge titel och
namn. Sedan tkl foérvissat sig om att féregiende tdg pd samma
spar inkommit, att vixling ej pagir vid lastplats pa blockstric-
kan, att rérliga broar medge jarnvigstrafik, och om han ej heller
vet om annan orsak att kvarhdlla tiget, far han limna féraren
tillstdnd att fortsitta 6ver blockstriickan till nista huvud- eller
dvérgsignal. .

Kan férbindelse ej erhallas med signaltelefon, far féraren efter
10 min framféra taget till niista huvud- eller dvirgsignal.

Tagets hastighet fir i dessa bada fall ej 6verstiga 30 km/tim
| och skirpt uppmirksamhet skall iakttagas, s& att tiget skynd-
samt kan stanna om hinder for tagets framforande upptickes,
t. ex. fordon i spéret, rilsbrott, fellagd vixel, 5ppen bro eller
utebliven stoppsignalering mot viigen vid viigkorsning med ljud-

och ljussignaler. : o ?’6 /

B. Lokps har underrittats om att linjeblockering pi viss stations-
stricka dr ur bruk.

1. Tdaganmadlan.

Taganmailan skall utvixlas enligt séio § 59: 7, avd. IIL. »Klart 0
till N» far ej lamnas for det forsta tiget pa spar, vars linje-
blockering ir ur bruk, férrin visshet vunnits, att vixlarna vid
mellanliggande dpl ligga i ritta ligen fér huvudsparet samt aro
lasta eller bevakade och ej komma att omliggas. Taganmilan
skall kompletteras med orden: »Vixlarna vid — — — ligga i
riitta lagenn».

Stillverksvakten vid Milarstrand skall 1nspektera och ansvara
for sédra sviangbrons och viixlarnas vid Mélarstrand ritta ligen
for tdgens gang & huvadsparen och anmila detta till tkl i Cst och
Sst fore forsta tagets utsindande pa banstrickan. Denna an-
milan skall atféljas av stéllverksvaktens fullstindiga namn och
inforas i tagtidjournalen.

Betraffande Stuvsta, Tullinge, Uttran och Ostertilje skall ve-
derb. Stf beordra viss tjinsteman (tjanstetur) att inspektera att
viixlarna vid driftplatsen intaga ritta ligen for tigens ging pa
huvudsparen och anmila detta till tiganmilningsstationerna pa
Omse sidor om driftplatsen fore forsta tagets utsindande pa
banstrickan. Denna anmilan skall atfoljas av anmilarens full-
stindiga namn och inféras i tagtidjournalen, diar sddan fores,

4 ts dndringstryck nr 15 (17 blad) till tidtabells-
boken del A, gdllande fr. o. m. 1/19 1948.
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eljest i bantelefonboken. Den utsedda tjinstemannen skall an-
svara for att sedan dylik anmélan avlatits vidxlarnas ligen icke
andras. Motvixlar skola jamlikt best. i sdo bevakas.

Ang. ansvar for rorlig bros ritta lidge, se sor C 1. (Séo § 52,
mom. 5, anm.)

2. Ordergivning.

Alla berdrda tag skola ges order pa S11 om avgangssignal av
tkl och att linjeblockeringen ir ur bruk, varjamte under »Annat
besked» anges: »Nedsatt sth enl. S10». I férekommande fall ges
dven order pa S11 om att vakt postar vid véigkorsning, dir
sikerhetsanordningen ej fungerar.

P& S10 ges order antingen

a) om nedsatt sth till 30 km/tim dérest, linjeblockeringen ir
ur bruk av orsak, som ir obekant for tkl, varvid under »Annat
besked» anges: »Pa bstr — — — sth 30 km/tim. Linjeblocke-
ringen ur bruk av obekant orsak», eller

b) om nedsatt sth enligt séo over lastplats, dar vixlar och spéar-
spiarrar normalt dro férreglade genom' huvud- eller dvirgsignal
vid blp, dérest linjeblockeringen ir ur bruk av orsak, som &r
kiind for tkl och som ej kréver hastighetsnedsattning pa andra
delar av stationsstrickan. Under »Annat besked» anges hirvid:
»Vid — — — sth 40 km/tim. Oférreglad motvixel». »Vid — — —
sth 70 km/tim. Oférreglad medvéxel, som #r 13st.»

I férekommande fall ges dven order pa S10 om att vakt ej
postar vid vagkorsning, dir sikerhetsanordningen ej fungerar.

3. Tdgs framférande.

Nir tps erhallit order enligt 2 ovan, far tdg framféras forbi
huvud- eller dvirgsignal vid blockpost, oavsett den signalbild,
som visas. Skarpt uppmirksamhet skall iakttagas, s& att taget
skyndsamt kan stanna om hinder for tigets framférande upp-
tickes. Har order enligt 2 a) om nedsatt sth till 30 km/tim er-
hallits, giller hastighetsnedsattningen 6ver hela den blockstriicka,
till vilken riktig, tydlig och fullstindig korsignal ej visas vid
blockpost.

Niar infartssignal vid bevakad driftplats visar stopp, giller
sdo § 72:10 och vid obevakad station sio § 92: 3. .

4. Brodppning.

D4 linjeblockeringen ar i olag eller ur bruk antingen & bada
huvudspéren eller endast & det ena huvudsparet (ned- eller upp-
sparet) far brodppning eller rorelse av annan anledning icke
. foretagas med norra och sédra svingbroarna (& bstr Cst—Mst),
Arstabrons lyftspann (&4 bstr Sst—As) eller Sédertilje klaffbro
(& bstr Ro—Ses) utan att bandisposition fér vederb. banstricka

dessforinnan medgivits.
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Tégexpeditorernas postning for passerande tig
~ (Sio § 46: 6).

I tabellen utmarker x & vilken sida om banan, som tagexpeditéren vid
vederborande station skall posta.

Tégexpe- Banan Tagexpe- || Tagexpe- Banan Tagexpe-
ditorens ditérens | ditorens ditérens
plats Station plats plats Station plats

Alvsjo X x Nykvarn
X Huddinge X Taxinge-Nasby
Tumba x Laggesta X
x Ronninge x Akers stbr.
Sédertilje S. X X Byringe
Jarna X | Stalboga X
X Mélnbo X Eklangen
" | Gnesta x T Arla x
X Bjornlunda Hillberga
Stjarnhov X X Valsberga
X Sparreholm X Malmby
Skebokvarn X
X Flen
Skoldinge
N Valla X . e -
X Katrineholm
Baggetorp X
X Vingiker
Hogsjo X
Kilsmo
X Palsboda

Anm. Lises uppifran och nedat for {8g med udda nr, nedifrin och uppat
for tig med jimna nr. Direst nigon eller nigra av stationerna dro
obevakade, skall deita ej medféra ndgon #ndring av t3gexpeditrens
plats & de andra stationerna.

Vid Stockholm C skall tagexpeditér for genomfartstdg posta
pa stationshussidan.

Det aligger vigvakten vid Jakobsgatan vid Stockholm C att
fran den sida, som #r motsatt stationshuset iakttaga vagnarna i
taget och dirvid bl. a. soka uppmirksamma oregelmissigheter
i taget. Iakttages oregelmissighet, skall atgird genast vidtagas
fér att stoppa taget.:

Lokbitride och tagbefilhavare pid nedgiende tdg &ligga, att,
nir tigexpeditéren ej lingre kan hallas i sikte, i stiillet rikta sin
uppmirksamhet pAd bomvaktskuren vid Jakobsgatan samt hélla
utkik pi denna, si linge dérifrin eventuellt given stoppsignal
kan iakttagas.

Dessa foreskrifter gilla dven vid framférandet av véxlings-
siitten mellan Stockholm G och Milarstrand.

4 ts dndringstryck nr 16 (30 blad) till tidtabells-
boken del A, gdllande fr. o. m. /g 1949.
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Befrielse frin postning for tig.
(Sdo § 46:6.)

Da den automatiska linjeblockeringen #r i bruk, behéver tag-
expeditdren vid Stockholm S, Stuvsta, Tullinge (22.00—86.30),
Uttran och Ostertiilje icke vistas pa plattform eller dess nirhet
under den tid, tag &r pa in- eller utgiende pa huvudtigvig. Hir-
igenom medgives ej undantag fran Sio § 58. Vid Milarstrand
uppehaller sig tagvakten i stillverket.

Avgingssignal
(Sio § 67: 3.)

1. Avgingssignal till tig 4 bandel med automatisk linje- -
blockering i bruk. .

a. nomfartstig.

A den med automatisk linjeblockering utrustade bandelen
Stockholm C—Jirna ges avgangssignal endast vid
och vid Sddertdlje S till tag fran Sédertilje C. (Vid Jdrna ges
avgngssignal till t&4g mot Mélnbo och Ho18.)

b. Tig med fast uppehall eller behovsuppehall.

Vid Stockholm 8, Stuvsta, Huddinge, Tumba, Uttran, Rénninge
och Jstertdilje samt vid Tullinge mellan kl. 22.00—6.30 ges av-
gangssignal gy tbfh. Till ylqdngstdq ges dock avgingssignal ax
Axp. Vid Stockholm S ges dessutom avgingssignal av tkl till tag,
som avgar frin spar 3 eller 4.

Utan hinder av bestimmelserna i sio § 67: 3 skall vid Alvsjo,
d& dubbelspérsdrift dger rum, enl. syrelsens medgivande (Sty
skr den 6/10 1947, d:nr Dbr S 133 /47), avgangssignal ges av
tbfh till alla tig med undantag av utgangstag samt tag till och
frdn Stockholm—Nynis jirnvag.

2. Avgéangssignal till tig, niir den automatiska linjeblocke-
ringen fir ur bruk.

Avgangssignal skall alltid ges av tkl. Vid Stuwsia, Tullinge,
Utiran och Ostertilje ges dock avgangssignal till uppehéllstag av
thfth med undantag betriffande Tullinge, dar avgangssignal ges
av tv. mellan k1. 6.30—22.00.

Betriffande avgangssignal till t4g under enkelspérsdrift 4 dub-
belspar, se sid. 109. ' 0 10 ? {

3. Bestimmelser om anviindandet av A-signal.

Avgéngssignal far ej givas med A-signal vid férbigang, eller
eljest, da tva eller flera tag std uppstillda for avgang i samma
riktning, sivida ej antingen sirskild utfartssignal eller dvérg-
signal giller f6r vart och ett av ifrigavarande tag eller ock ge-
mensam utfartssignal finnes, som visar olika signalbild fér vart




77

och ett av ifrdgavarande tdg och cj heller nir tagexpeditéren
skall giva avgéngssignal & driftplats, dir sddan i normala fall
medelst A-signalen gives av tigbefilhavaren.

A-signal skall ej anvidndas f6r genomfartstag.

Férare pa tag med fast uppehall eller med behovsuppehall har
att vinta, att avgngssignal skall givas fran A-signalen, utom da
‘order erhallits om att avgangssignal skall givas av tagexpeditéren
(déar sadan signal eljest gives av tagbefilhavaren).

Skulle det emellertid for paskyndande av tagexpedieringen
vara lampligare, att avgangssignal gives med signalstav eller
handsignallykta (eller av tagbefilhavaren med ena armen), skall
aven denna signal atlydas. Ar loket enbemannat, maste férarens
uppmirksamhet hérvid sirskilt pakallas, t. ex. genom att signal-
givaren placerar sig s langt fram, att féraren ser honom, eller
genom i forviag given muntlig tillsigelse.

Tjinstgoring av stationir personal for tig vid

hillplatser, obevakade lastplatser och obe-

vakade stationer samt forekomst av pastig-
ningsmirken. -

Hallplats, obévakad

lastplats eller obe- . : o . ) w9
“vakad station Signalering av stationir personal enligt Sio § 72:9

pim. = pistignings- f6rekommer for nedan angivna tdg
mirke finnes

Tvetaberg .........| 303, 304, 305, 306, 307, 308, 309, 315.

Almniis ...l 303, 304, 305, 306, 307, 308, 309, 315.

Hedlandet ........ 301, 302, 304, 305, 306, 307, 308, 309, 312, 313,
316, 7091, 7092.

Valsberga............ 3004, 7095, 7096.

Grundbro............ Samtliga tig.

Eklingen ............ 341.

Dunker............... 147, 879, 380, 383, 384, 386, 391, 393, 3008.

Enebdg‘a ............ 150 Soh, 381, 382, 383, 385, 386, 3007.

Solviksgrindarpim

Holboniis pAm...... ]
Viala pdm .........
Billsbro ............ 127, 134.
Biinneboda pim...
Melsiiter pam

4 ts dndringstryck nr 18 (24 blad) till tidtabells-
boken del A, gdllande fr. o. m. 19/¢ 1950.

S 4
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Obevakade driftplatser med huvudsignal samt
. uppgift & tagspir, som skall komma till an-
viindning & station, di denma &r obevakad.

Jamlikt best. i Sdo § 87 har medgivits, att Alvsjo, Huddinge,
Tumba, Ronninge, Mélnbo, Gnesta, Bjérnlunda, Stjirnhov, Sparre-
holm, Skéldinge, Valla, Baggetorp, Vingdker, Hogsjo, Kilsmo, Tve-
taberg, Almnis, Nykvarn, Ryssjobrink, Taxinge-Nisby, Liggesta,
Akers styckebruk, Valsberga, Grundbro, Malmby, Byringe, Stalboga,
Eklangen, Arla, Hillberga, Hogsten, Dunker, R6l-Smedsta, Malm-
képing och Eneboga tillsvidare m& limnas obevakade for vissa tag.

Vederb. tags tjinstetidtabell angiver, nir ifragavarande drift-
platser skola vara obevakade.

Samtliga ifragavarande stationer f& passeras obevakade endast
4 huvudtigvig.

Order till ett tdg om att viss station skall vara obevakad inne-
bir alltid éven order om sparindring & stationen ifraga, direst
tidtabellen anger annan tagvig in den, som skall anvindas, nir
stationen dr obevakad.

De vid dubbelspéret beligna stationerna skola vara bevakade,
da enkelsparsdrift dger rum over endera eller de bigge angrin-
sande stationsstrickorna. ‘

I 6vrigt far thg framforas over de obevakade driftplatserna
med samma hastighet, som om platserna vore bevakade.

Skulle tig nédgas stanna & obevakad station eller 4 linjen pa
endera sidan om dylik station, och kan tiget varken foras framat
eller tillbaka, skall tigbefilhavaren i och fér limnande av siddan
underrittelse och begiran om hjilplok, som omférmiles i Séo
§ 84:1 uppséka nirmaste telefonstdlle (se sid. 130).

A de stationer, dir i for sikerhetsanliggningen géllande in-
struktion eller i utfirdat tilligg till densamma finnes foreskrivet,
att vid obevakad korning bada infartssignalerna skola sthllas till
kor, skall detta alltid dga rum, dven om obevakad kérning dger
rum endast i ena riktningen.
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Taghandlingars dverlimnande
d& foraren édven #r tagbefilhavare.

A samtliga godstag, dir féraren dr tdgbefilhavare, mot-
tager foraren konvolut (viiska) med tighandlingar & tagets
utgangsstation, avlimnar dylikt konvolut & tigets slutstation
samt avlimnar och mottager konvolut & samtliga de sta-
tioner, dir taget gor uppehall f6r vagnutbyte.

I 6vrigt gilla foljande foreskrifter.

Vid Tomteboda:

Vid Sodertélje S:

Vid Katrineholm:

Vid Hallsberg:

ankommande tdg: vaskan avlimnas till
tagklareraren vid tagklarerarekuren;
avgdende tdg: viskan overlimnas till fora-
ren genom vagnupptagaren.

ankommande tdg: viskan avlamnas till en
man i véxellaget;

avgdende tdg: viskan overlimnas till féra-
ren genom en man i vixellaget.

ankommande tdg: viskan avlimnas till
vagnupptagaren; )
avgdende tdg: viskan 6verlimnas till fora-
ren genom vagnupptagaren.

ankommande tdg: vid lokets gang fran
tdget nedfér lokpassagespdret nedligger
foraren vdskan i en sirskild 1ladda invid
sparet mitt for omlastningsexpeditionen.
avgdende tdg: vaskan Overlimnas till £6-
raren vid U-gruppen genom vederb. vagn-
upptagare.



Bromskraftberikning.
I. Bromstalstabell.

(Vid en hastighet av 65 och 70 km pr tim giller det vinstra talet foér tdg av bromsgrupp P; och P,,
det hogra talet fér tag av bromsgrupp G.)

Vid en hastighet i km pr tim. av
Lutnings- 15 | 20 [ 25 [ 30 | 35 [ 40 |45 |50 |55 |60 | 65 | 70 | 75|80 |85 90 95100
férhallande For th tramis
or g, som {ral ores un-
Brom S, t al der lutningsférhallande
I ' eller med hastighet, som
0:1000 4 4 4 4 5 5 7 9|12 | 15 | 16/20 | 20/28 | 24 | 30 | 35 | 42 | 51 | 61 | ej aterfinnes i tabellen,
1:1000 4 4 4 4 5 6 8110 | 13 | 16 [ 18/22|22/30 | 26 | 31 | 37 | 44 | 53 | 63 | skall tillimpas det for nir-
2:1000 4 4 4 4 5 7 9|11 | 14 | 18 {19/23 | 23/31 | 27 | 33 | 38 | 46 | 55 | 65 | mast starkare lutningsfor-
3:1000 4 4 4 5 6 7 9112 | 15 | 19 [ 20/25|25/33 | 29 | 34 | 41 | 48 | 57 | 67 | hallande resp. storre has-
tighet géllande bromstalet.
4:1000 4 4| 5| 5| 6| 8110 |13 |16 | 20 |22/27(26/35| 30 | 36 | 43 | 50 | 59 | 69 | Vid bestimmande av has-
5:1000 4 5 5 5 7 9 (12|15 | 18 | 22 | 23/29 127/37 | 31 | 38 | 44 | 52 | 61 | 70 | tigheten for ett tag, vars
6:1000 5 5 6 6 811013 |16 | 19 | 23 | 25/30{29/39 | 33 | 39 | 46 | 54 | 63 | 71 | bromskraft motsvarar ett
7:1000 5 5 6 7 9|11 |14 | 17 | 20 | 24 | 26/32|30/41 | 34 | 41 | 47 | 56 | 65 | 72 | bromstal, som ej finnes i
tabellen for det forefint-
8:1000 5 6 7 8110 |12 | 15| 18 | 21 | 25 | 27/33|32/42| 36 | 42 | 50 | 59 | 67 | 73 liga lutningstérhallandet, |-
10:1 000 6| 7| 8|10 |12 |14 | 17 | 20 | 24 | 28 | 30/36 | 34/45| 39 | 46 | 53 | 61 | 70 | 75 | skall hastigheten bestim-
12:1 000 7 8|10 | 11 | 13 | 16 | 19 | 22 | 26 | 31 {33/39[38/48| 42 | 49 | 58 | 70 mas efter nirmast ligre
12,5:1 000 7| 8|10 |12 | 14 | 16 | 19 | 23 | 27 | 32 | 34/40 | 38/49 | 43 | 50 | 60 | 73 bromstal fér lutningsfor-
hallandet ifraga.
14:1 000 8 9|11 |13 |15 | 18 | 21 | 24 | 28 | 33 | 35/42 | 41/— | 48 | 56
16:1 000 9111 |12 | 15|17 | 20| 23 | 27 | 31 | 36 | 43/45 | 50/— | 58 | 66
17:1 000 10 |12 {14 | 16 | 18 | 21 | 24 | 28 | 32 | 39 | 47/49 | 55/— | 64 | 74

08




2. HJIALPTABELL

fér bromskraftberdkning déd bromston-
och vagnvikiberdkning skall tillimpas.

1]

6—4e A.



82 HJALPTABELL FOR
? : Broms-
§ 10|15|20125|30l35|40|45|50|55|60|65|70|
8 Vagn-
4| 250| 375 | 500| 625 | 750 | 875 {1000{1130{1250/1380{1500{1630|1750
5| 200( 300 400 | 500 | 600 | 700 | 800 900/1000{1100/1200{1300/1400
6| 165 | 250 335| 415 | 500 | 585 | 665 750| 835/ 915/1000/1080/1170,
7| 145| 215| 285 | 355 | 430 | 500 | 570 645| 715 785| 855/ 930/1000
8l 125| 190 | 250 | 315| 375 | 440 | 500| 565| 625| 690| 750, 815| 875
91| 110 165 220 280 | 335 | 390 | 445/ 500| 555| 610/ 665 720| 780
10| 100| 150 | 200 | 250 | 300 | 350 | 400| 450| 500, 550, 600! 650 700
11| 91| 135]| 180| 225 | 275 | 320 | 365| 410! 455| 500| 545/ 590 635
12 83| 125] 165| 210 | 250 | 290 | 335| 375| 415| 460| 500| 540, 585
13| 77! 115, 155| 190 | 230! 270 | 310 345 385 425 460| 500 540
141 71| 105| 145| 180 | 215| 250 | 285| 320| 355| 395| 430| 465| 500
15| 67| 100| 135| 165 | 200 | 235 | 265| 300 335/ 365 400| 435 465
16| 63| 94| 125| 155| 190 | 220 | 250| 280| 315| 345| 375| 405| 440 -
17| 59| 88| 120| 145 175| 205 | 235| 265| 295| 325/ 355| 380, 410,
18}} 56| 83 110| 140} 165 | 195 220| 250/ 280! 305 335! 360 390
19| 63| 79| 105| 130 | 160 | 185 | 210| 235/ 265| 290/ 315| 340! 370
20| 50| 75| 100! 125| 150 | 175| 200| 225| 250| 275| 300| 325/ 350
21| 48| 71| 95 120| 145 | 165| 190| 215] 240/ 260| 285| 310/ 335
22| 45| 68| 91| 115| 135| 160 | 180 205| 225| 250| 275/ 295/ 320
23| 43, 65| 87)110| 130 | 150 175 195/ 215! 240 260! 285 305
241 42| 63| 83| 105| 125| 145 | 165 190| 210| 230 250| 270/ 290
25| 40| 60| 80| 100| 120 | 140 | 160| 180/ 200| 220| 240| 260/ 280
26 -38| 58| 77| 96| 115 135 155| 175| 190| 210| 230| 250| 270
27| 37| 56| 74| 93| 110 130| 150| 165/ 185/ 205! 220| 240/ 260
28| 36, 54, 71 89 105! 125 145/ 160! 180| 195/ 215 230 250
29 34| 52| 69| 86| 105| 120 | 140 155/ 170/ 190| 205| 225| 240
30| 33| 50| 67| 83| 100 | 115| 135 150| 165| 185| 200| 215/ 235
31| 32| 48| 65| 81| 97| 115| 130| 145/ 160} 175 195 210] 225
32| 31] 47| 63| 78| 94| 110! 125/ 140/ 155/ 170| 190| 205/ 220
33| 30! 45| 61| 76| 91| 105| 120| 135/ 150| 165 180/ 195 210
34i| 29| 44| 59| 74| 88| 105| 120| 130| 145| 160| 175 190| 205
35| 29| 43| 57| 71| 86| 100| 115 130| 145/ 155/ 170| 185/ 200
36| 28| 42| 56| 69| 83| 97| 110| 125| 140] 155 165 180| 195
37| 27| 41| 54| 68| 81| 95| 110/ 120 135/ 150 160| 175 190
38i 26| 39| 53| 66| 79| 92| 105/ 120/ 130/ 145 160| 170, 185
39(| 26| 38| 51| 64| 77| 90| 105 115/ 130{ 140| 155| 165/ 180
40| 25| 37| 50| 62| 75| 87| 100| 110| 125| 135| 150| 160| 175
41| 24| 37| 49| 61| 73| 85| 98| 110| 120 135| 145/ 160| 170
42| 24| 36| 48| 60| 71| 83| 95 105 120| 130| 145| 155/ 165
43| 23| 35| 47| 58| 70| 81| 93| 105/ 115/ 130 140 150| 165
44| 23| 34| 45; 57| 68| 80| 91| 100/ 115/ 125/ 135| 150| 160
'45 22| 33| 44| -55| 66| 78| 89| 100/ 110| 120| 130| 145 155
46] 22| 33| 43| 54| 65| 76| 87| 98] 110/ 120] 130| 140] 150
471 21| 32| 43| 53, 64| 74| 85 96| 105/ 115 130| 140| 150
48| 21| 31| 42| 52| 63| 73| 83| 94{ 105 115| 125/ 135 145
49| 20| 31| 41| 51| 61| 71| 82| 92| 100| 110| 120| 135| 145
50| 20| 30| 40| 50| 60| 70| 80/ 90| 100! 110 120| 130| 140
52| 19| 29| 38| 48| 58| 67| 77| 87 96| 105/ 115 125| 135
53| 19| 28| 38| 47| 57| 66| 75| 85| 94| 105/ 115| 125/ 130
54( 19| 28| 37| 46, 56| 65| 74| 83| 93| 100/ 110/ 120| 130
55| 18| 27| 36| 45| 55| 64| 73| 82| 91| 100/ 110| 120| 125
56| 18| 27| 36| 45| 54| 62| 71| 80| 89| 98| 105/ 115| 125
57| 18| 26| 35| 44| 53| 61| 70| 79| 88| 96/ 105/ 115 125
68| 17| 26| 34| 43| 52| 60| 69| 78/ 86| 95 105/ 110 120
60) 16| 25| 33| 41| 50| 58| 66| 75| 83| 91| 100/ 110| 115
61) 16| 25| 33| 41| 49| 57| 66] T4 82 90/ 98| 105 115
64| 15| 23| 31| 39| 46| 54| 62/ 70/ 78/ 85/ 93| 100] 110
66| 15| 23| 30| 38| 45| 53| 61| 68/ 76| 83 91| 98 105
70| 14| 21| 28| 35| 42| 50| 57| 64| 71| 78| 85 92/ 100
73| 13| 20| 27| 34| 41| 47| 54| 61| 68| 75 82| 89| 95
74| 13| 20| 27| 33| 40| 47| 54| 60| 67 T4 81| 87 94




BROMSKRAFTBERAKNING.

kraft (iton)

o
| &

[ 75 | 80 ] 85 | 90 | 95 | 100 | 105 | 110|115 ]120|125]130]135

vikt (i ton)

[e3swo.g

"1 1880

1500
1250
1070
940
835
750

2000
1600
1330
1140
1000

890

800

1700
1420
1210
1060
945
850

1800
1500
1290
1130
1000

900

1900
1580
1360
1190
1060

950

2000
1670
1430
1250
1110
1000

1750
1500
1310
1170
1050

1830|1920
1570|1640
1380|1440
1220
1100

1280
1150

2000
1710
1500
1330
1200

1790
1560
1390
1250

1860(1930
1630(1690
1440(1500|
1300{1350|| 10

O W=IOH O

680
625
575
535
500

725
665
6156
570
535

775
710
655
605
565

820
750
690
645
600

865
790
730
680
635

910
835
770
715
665

955
875
810
750
700

1000

915
845
785
735

1050
960
885
820
765

1090
1000

925
855
800

1140
1040
960
895
835

1180
1080
1000

930
865

1230{ 11
1130{ 12
1040/ 13
965/ 14
900 15

470
440
‘415
395
375

500
470
445
420
400

530
500
470
445
425

565
530
500
475
450

595
560
530
500
475

625
590
555
525
500

655
620
585
555
525

690
645
610
580
550

720
675
640
605
575

750
705
665
630
600

780
735
695
660
625

815
765
720
685
650

845) 16
795| 17
750 18
710119
675/ 20

355
340
325
315
300

380
365
350
335
320

405
385
370
355
340

430
410
390
375
360

450
430
415
395
380

475
455
435
415
400

500
475
455
440
420

525
500
480
460
440

550
525
500
480
460

570
545
520
500
480

595
570
545
520
500

620
590
565
540
520

645] 21
615] 22
585 23
565/ 24
540|| 25

290
280
270
260
250

310
295
285
275
265

325
315
305
295
285

345
335
320
310
300

365
350
340
330
315

385
370
355
345
335

405
390
375
360
350

425
405
395
380
365

440
425
410
395
385

460
445
430
415
400

480
465
445
430
415

500
480
465
450
435

520/| 26
500, 27
480 28
465 29
450} 30

240
235
225
220
215

260
250
240
235
230

275
265
260
250
245

290
280
275
265
255

305
295
290
280
270

325
315
305
295
285

340
330
320
310
300

355
345
335
325
315

370
360
350
340
330

385
375
365
355
345

405
390
380
370
356

420
405
395
380

370/ 385

435] 31
4920) 32
410] 33
395!34
35

210
205
195
190
185

220
215
210
205
200

235
230
225
220
210

250
245
235
230
225

265
255
250
245
235

280
270
265
255
250

290
285
275
270
260

305
295
290
280
275

320
310
305
295
285

335
325
315
305
300

345
340
330
320
310

360
350
340
335
325

375)36
365| 37
35% 38
345) 39
335( 40

185
180
175
170
1656

195
190

185

180
1756

205
200
200
195
190

220
215
210
205
200

230
225
220
215
210

245
240
235
225
220

255
250
245
240
230

270
260
255
250
245

280
275
265
260
255

295
285
280
275
265

305
300
290
285
275

315
310
300
295
290

330/ 41
320 42
315/ 43
305/ 44
300 45

165
160
155
155
150

176
170
165
165
160

185
180
175
175
170

195
190
190
185
180

205
200
200
195
190

215
215
210
205
200

230
225
220
215
210

240
235
230
225
220

250
245
240
235
230

260
255
250
245
240

270
265
260
255
250

285
275
270
265
260

295 46
285| 47
280 48
275 49
270} 50

145
140
140
135

155
150
150
145

165
160
155
155

175
170
1656
165

185
180
175
175

190
190
185
180

200
200
195
190

210
210
205
200

220
215
215
210

230
225
220
220

240
235
230
225

250
245
240
235

260i{ 52
255/ 53
250]| 54
245|| 55

135
130
130
125

140
140
140
135

150
150
145
140

160
160
155
150

170
165
1656
160

180
175
170
165

185
185
180
175

195
195
190
185

| 205
200
| 200

190

215
210
205
200

225
220
215
210

230
230
225
215

240156 |
23557

23558
225/ 60

126
115
115
105

130
125
120
115

140
130
130
120

150

140{,

135
130

155
150

145|°

135

165
155
150
140

170
165
160
150

180
170
165
155

190
180
175
165

195
185
180
170

205
195
190
180

215
205
195
185

22061
210/ 64
205/ 66
19070

100

110

100

110

115

115

125
120

130

135

130

135

145

140

150
150

155
155

165
160

170

170

180
175

185|| 73
180} 74

4
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HJALPTABELL FOR

Broms-

140 | 145 | 150 | 155 | 160 | 165 | 170 | 175|180 | 185 | 190 | 195|200 |

Va

Som-amon mmmﬂ

2000
1750
1560
1400

1810
1610
1450

1880
1670
1500

1940
1720
1550

2000
1780
1600

1830
1650

1890
1700

1940
1750

2000
1800

1850

1900

1950

gn-

2000/

1270
1170
1080
1000

935

1320
1210
1120
1040

965

1360
1259
1150
1070
1000

1410
1250
1190
1110
1030

1450
1330
1230
1140
1070

1500
1380
1270
1180
1100

1550
1420
1310
1210
1130

1590
1460
1350
1250
1170

1640
1500
1380
1290
1200

1680
1540
1420
1320
1230

1730
1580
1460
1360
1270

1770
1630
1500
1390
1300

1820
1670
1540,
1430
1330

875
825
780
735
700

905
855
805
765
725

940
880
835
790
750

970
910
860
815
775

1000
940
890
840
800,

1030
970
915
870
825

1060
1000
945
895
850

1090
1030
970
920
875

1130
1060
1000
945
900

1160
1090
1030
975
925

1190
1120
1060
1000

950

1220
1150
1090
1030

975

1250
1180
1110
1050
1000

665
635
610
585
560

690
660
630
605
580

715
680
650
625
600

740
705
675
645
620

760
725
695
665
640

785
750
715
690
660

810
770
740
710
680

835
795
760
730
700

855
820
780
750
720

880
840
805
770
740

905
865
825
790
760

930
885
850
815
780

950
910
870
835
800

540
520
500
485
465

560
535
520
500
485

575
555
535
515
500

595
575
555
535
515

615
595
570
550
535

635
610
590
570
550

655
630
605
585
565

675
650
625
605
585

690
665
645
620
600

710
685
660
640
615

730
705
680
655
635

750
720
695
670
650

770;
740
715
690
665|

450
440
425
410
400

470
455
440
425
415

485
470
455
440
430

500
485
470
455
445

515
500
485
470
455

530
515
500
485
470

550
530
515
500
485

565
545
530
515
500

580
565
545
530
515

595
580
560
545
530

615
595
575
560
545

630
610
590
575
555

645
625
605
590
570

390
380
370
360
350

405
390
380
370
360

415
405
395
385
375

430
420
410
395
385

445
430
420
410
400

460
445
435
425
410

470
460
445
435
425

485
475
460,
450
435

500
485
475
460
450

515
500
485
475
460

530
515
500
485
475

540
525
515
500
485

555(
540;
525}
515
500

340
335
325
320
310,

355
345
335
330
320

365
355
350
340
330

380
370
360
350
345

390
380
370
365
355

400
395
385
375
365

415
405
395
385
375

425
415
405
400
390

440
430
420
410
400

450
440
430
420
410

465
450
440
430
420

475
465
455
445
430

490

475
465
455
445

305
300
290
285
280

315
310
300
295
290

325

320

315
305
300

335
330
325
315
310

350
340
335
325
320

360
350
345
335
330

370
360
355
345
340

380
370
365
355
350

390
385
375
365
360

400
395
385
380
370

415
405
395
390
380

425
415
405
400
390

435
425
415
410
400

270
265
260
255

280
275
270
265

290
285
280
275

300
290
285
280

310
300
295
290

315
310
305
300

325
320
315
310

335
330
325
320

345
340
335
325

355
350
345
335

365
360
350
345

375
370
360
355

385
375
370
365

250
245
240
235

260
255
250
240

270
265
260
250

275
270
265
260

285
280
275
265

295
290
285
275

305
300
295
285

310
305
300
290

320
315
310
300

330
325
320
310

340
335
330
315

350
340
335
325

355
350
345
335

230
220
210
200

240
225
220
205

245
235
225
215

255
240
235
220

260
250
240
230

270
255
250
235

280
265
260
240

285
275
265
250

295
280
275
255

305
290
280
285

310
295
290
270

320
305
295
280

330
310
305
285

190
190

200
195

205
200

210
210

220
215

225
220

230
230

240
235

245
245

255

260

250| 255

265
265

275
270




BROMSKRAFTBERAKNING.

kraft (i ton)

1205 | 210 | 215 | 220 | 225 | 230 | 235 |240|245|250|255|260|265

ikt (iton)

[0 2]
ot

mswo.lg

1860
1710
1580
1460
1370

1910
1750
1620
1500
1400

1950
1790
1650
1540

1430]

2000
1830
1690
1570
1470

1880
1730
1610
1500

1920
1770
1640
1530

1960,

1810
1680
1570

2000

1850
1710
1600

1880
1750
1630

1920
1790
1670

1960/2000
18201860
1700/1730

1850
1770

4
5
6
7
8
9
10
11
12
13

14
15

1280
1210
1140
1080
1030

1310
1240
1170
1110
1050

1340
1260
1190
1130
1080

1380
1290
1220
1160
1100

1410
1320
1250
1180
1130

1440
1350
1280
1210
1150

1470
1380
1310
1240
1180

1500
1410
1330
1260
1200

1530
1440
1360
1290
1230

1560
1470
1390
1320
1250

1590|1630
1500(1530
14201440
1340(1370
1280(1300

1660|| 16
1560 17
1470/ 18
1390§ 19
1330j} 20

975
930
890
855
820

1000
955
915
8756
840

1020
975
. 935
895
860

1050
1000
955
915
880

1070
1020
980
940

900|.

1100
1050
1000
960
920

1120
1070
1020
980
940

1140
1090
1040
1000

960

1170
1110
1070
1020

980

1190
1140
1090
1040
1000

1210(1240
1160/1180
1110;1130
1060(1080
1020|1040

126
120
1150
110%
1060

21
22
23
‘24
251

790
760
730
705
685

810
780
750
725
700

825
795
770
740
715

845
815
785
760
735

865
835
805
775
750

885
850
820
795
765

905
870
840
810
785

925
890
855
830
800

940
905
875
845
815

960
925
895
860
835

980/1000
945| 965
910! 930
880| 89
850| 865

980

1020
941

915

885| 30

26
27
28
29

660
640
620
605
585

675
655
635
620
600

695
670
650
635
615

710
690
665
645
630

726
705
680
660
645

740
720
695
675
655

760
735
710
690
670

775
750
725
705
685

790
765
740
720
700

805
780
760
735
715

825| 840
795/ 815
775, 790
750| 765
730| 745

855
830
805
780
755

570
555
540
525
510

585
570
555
540
525

595
580
565
550
535

610
595
580
565
550

625
610
590
575
560

640
620
605
590
575

655
635
620
605
585

665
650
630
615
600

680

660
645
630

‘610

695
675
660
640
625

710| 720
690| 705
670| 685
655| 665
635! 650

735
715
695
680
660,

500
490
475
465
455

510
500
490
475
465

525
510
500
490
475

535
525
510
500
490

550
535
525
510
500

560
550
535
525
510

575
560
545
535
520

585
570
560
545
530

600
585
570
555
545

610
595
580
570
555

620| 635
605! 620
595| 605
580| 590
565| 575

645
63

500 44

59m

|45

445
438
425
420
410

455/

445
440
430
420

465
455
450
440
430

480
470
460

450

440

490
480
470
460
450

500
490

470
460

510
500
490
480
470

520
510
500
490
480

535
520
510
500
490

545
530
520
510
500

555| 565

545 555/

530, 540
520| 530
510| 520

575
565
550
540

530

46
47
48
49
50

395
385
380
375

405
395
390
380

415
405
400
390

425
415
405
400

435
425
415
410

440
435
425
420

450
445
435
425

460
455
445
435

470
460
455
445

480
470
465
455

490| 500
480| 490
470| 480
465| 475

510
501
490

480|

52
53
54 4.
55

365
360
355
340

375
370
360
350

385
375
370
360

395
385

380

365

400
395
390
375

410
405
395
385

420
410
405
390

430
420
415
400

435
430
420
410

445
440
430
415

455 465
445 455
440| 450
425| 435

475
465
455
440,

56
57
58
60

335
320
310
290

345
330
320
300

350
335
325
305

360
345
335
315

370
350
340
320

375
360
350
330

385
365
355
335

395
375
365
340

400
380
370
350

410
390
380
355

420] 425

‘400| 405

385| 395
365| 370

435)
415
400
380

61
64
66
70

280
275

285
285

295
290

300
295

310
305

315
310

320
315

330
325

335
330

340
335

350 355
345| 350

365|
360

73
4

oy
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HJALPTABELL FGR

[e3swoug

Broms-

270 | 275 | 280 | 285 | 290 | 295 | 300 | 305 | 310 | 315 | 320 | 330 | 340 |

Va

gn-

1930 | 1960
1800 | 1830

2000
1870

1900

1930

1970

2000

1690| 1720
1590 1620
1500, 1530
1420/ 1450
1350) 1380

1750
1650
1560
1470
1400

1780
1680
1580
1500
1430

1810
1710
1610
1530
1450

1840
1740
1640
1550
1480

1880/1910/1940
1760/1790{1820
1670/1690|1720
1580|1610/1630
1500/1530/1550

1970
1850
1750
1660
1580

'2000
1880
1780
1680
1600

1940
1830
1740
1650

2000
1890
1790
1700

1290] 1310
1230{ 1250
1170 1200
1130 1150
1080; 1100

1330
1270
1220
1170
1120

1360
1300
1240
1190
1140

1380
1320
1260
1210
1160

1400
1340
1280
1230
1180

1430/1450(1480
1360/1390|1410
1300/1330/1350
1250(1270|1290
1200{1220|1240|

1430,
1370
131011330
1260/1280

150%1520

1450
1390

1570
1500
1430
1380
1320

1620
1550
1480
1420
1360

1040/ 1060
1000/ 1020
965/ 980
930| 950,
900/ 915

1080
1040
1000
965
935

1100
1060
1020
985
950

1120
1070
1040
1000,

965

1130
1090
1050
1020

985

1150/1170{1190
1110/1130/1150
1070/1090/1110
1030/1050/1070
1000/1020/1030

1210
1170
1130
1090
1050

1230
1190
1140

1100

1070

1270
1220
1180
1140
1100

1310
1260
1210
1170
1130

870| 885
845 860
820; 835
795| 810
770{ 785

905
875
850
825
800

920
890
865
840
815

935
905
880
855
830

950
920
895
870
845

970/ 985/1000

940/ 955
910/ 925
885 900
860| 870

970
940
910
885

1020

1030

9851000

955
925
900

970
940
915

1060
1030
1000
970
945

1100
1060
1030
1000

970

750 765
730/ 740
710, 725
690| 705
675 685

775
755
735
715
700

790
770
750
730
710

‘805
780
765
745
725

820
795
775
755
735

835 850
810| 825
790{ 800
770: 780
750| 760

860
835
815
795
775

875
850,
830,
810,
785

890
865
840
820
800

915
890
870
845,
825

945
915
895
870,
850

660] 670
645| 655
630/ 640
615| 625
600| 610

685
665!
650
635
620

695
680
665
650
630

705
690
675
660
645

720
705
685
670
655

730i 745
715; 725
700| 710
680| 695
665| 675

755
740
720
705
690

770
750
735
715
700

780
760
745
725
710

805
785
765
750
730

830
810
790
770
755

585! 600
575 585
565| 575
550 | 560
540| 550

610
595
585
570
560

620
605
595
580
570

630
615
605
590
580

640
630
615
600
590

650| 665
640/ 650
625| 635
616| 620
600] 610

675
660
645
635
620

685
670
655
645
630,

695
680
665
655
640

715
700
690
675
660

740
725
710
695
680

520/ 530
510 520
500; 510
490| 500

540
530
520
510

550
540
530
520

560
545
535
525

565
555
545
535

575| 585
565 575
555| 565,
545| 555

595
585
575
565

605
595
585
575

615
605
595
580

635
625
610
600

655
640
630
620

480| 490
475 480
465| 475
450, 460

500
490
485
465

510
500
490
475

520
510
500
485

525
520
510
490

535| 545
525| 535
515| 525
500/ 510

555
545
535
515

560
555
545
525,

570
560
550
535

590
580
570
550

605
595
585
565

445| 450
420] 430
410 415

385 390

460
435
425
400

465
445
430
405

475
455
440
415

485
460
445

420

490| 500
470| 475
455| 460
430 435

510
485
470
440

515
490
475
450,

525
500
485
455

540
615
500
470

555
530
515
485

370 375

365; 370

385
380;.

390
385

395
390

405
400

410| 415
405| 410

425
420

430
425

440
430

450
445

465
460




BROMSKRAFTBERAKNING.

—

kraft (i ton)

| 350 | 360 | 370 | 380 | 390 | 400 | 410 l420|430|440|450|460|470

vikt (i ton)

1940
1840
1750

2000
1890
1800

1950
1850

2000
1900

1950

2000

1670
1590
1520
1460
1400

1710
1640
1570
1500
1440

1760
1680
1610
1540
1480

1810
1730
1650
1580
1520

1860
1770
1700
1630
1560

1900
1820
1740
1670
1600

1950
1860
1780
1710
1640

2000
1910
1830
1750
1680

1950
1870
1790
1720

2000
1910
1830
1760

1960
1880
1800

2000
1920
1840

1960y 24
1880} 25

1350
1300
1250
1210
1165

1380
1330
1290
1240
1200

1420
1370
1320
1280
1230

1460
1410
1360
1310
1265

1500
1440
1390
1340
1300

1540
1480
1430
1380
1330

1580
1520
1460
1410
1365

1620
1560
1500
1450
1400

1650
1590
1540
1480
1430

1690
1630
1570
1520
1465

1730
1670
1610
1550
1500

1770
1700
1640
1590
1535

162
1565

17401 27

1810'26
168% 28

29
30

1130
1090
1060

1000

1160
1120
1090

1025

1190
1160
1120

1055

1230
1190
1150

1085

1260
1220
1180

1115

1290
1250
1210

1140

1320
1280
1240

1170

1350
1310
1270

1200

1390
1340
1300

1225

1420
1380
1330

12565

1450
1410
1360

1285

1480
1440
1390

1315

152
14701 32.
142033

34

1340) 35

970
945
920
900
875

1000
970
945
925
900

1030
1000

1060
1025

975| 1000

950
925

975
950

1090
1055
1030
1000

975

1110
1080
1050
1030
1000

1140
1110
1080
1050
1025

1170
1135
1100
1080
1050

1190
1160
1130
1100
1075

1220
1190
1160
1130
1100

1250
1216
1190
1150
1125

1280
1240
1210
1180
1150

13101 36
1270y 37
1230/ 38
121039
1175 40

855
835
815
795
775

880
855

820
800

.820

905
880

925
905

845

950
930

865

975
950

890

1000
975

910

1025
1000

930

1045
1020

955

1075
1050

975

1095
1070

1000

1120
1100

1020

1145 41
112042

1045 45

760
745
730
715
700

780
765
750
735
720

805
785
770
755
740

805
790
776
760

810
795
780

830
815
800

8565
835
820

875
855
840

895
875
860

915
895
880

935
915
900

955
935
920

9801 48
960)| 49
940/ 50

675
660
650
635

690
680
665
655

710
700
685
675

730
715
705
690

750
735
720
710

770
755

725

785
770
760
745

805
790
775
760

810
795
780

815
800

625
615
605
585

640
630
620
600

660
650
640
615

680
665
655
635

695
685
670
650

715
700
690
665

730
720
705
685

750
735
725
700

765
755
740
715

785
770
755
735

800
790
775
750

805
795
765

81058
785/ 60

575
545
530
500

590
560
545
515

605
580
560
530

625
595
576
540

640
610
590
555

655
625
605
570

670
640
620
585

690
655
635
600

705
670
650
615

720
685
665
630

735
705
680
640

756
720
695
655

770 61
735 64
71q
670, 7

480

470

495

485

505
500

520

515

535
525

545
540

560
556

575

565

590
580

600

595

615

610

630
620

64ﬂ
635|| 74
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roms-

480 | 490 | 500 | 510 | 520 | 530 | 540 | 550 | 560 | 570 | 580 | 590 | 600 |

Vagn-

OO=IJO O

2000
1920

1960

2000

1850
1780
1710
1660
1600

1880
1810
1750
1690
1630

1920
1850
1790
1720
1665

1960
1890
1820
1760
1700

2000
1930
1860
1790
1730

1960
1890
1830
1765

2000
1930
1860
1800

1960
1900
1830

2000
1930
1865

1970
1900

2000
1930

1965/2000

1550
1500
1450

1370

1580
1530
1480

1400

1610
1560
1520

1425

1640
1590
1550

1455

1680
1630
1580

1485

1710
1660
1610

1515

1740
1690
1640

1540

1780
1720
1670

1570

1810
1750
1700

1600

1840
1780
1730

1625

1870
1810
1760

1655

1900/1940
18401880
1790/1820

1685|1715

1330
1295
1260
1230
1200

1360
1325
1290
1260
1225

1390
1350
1310
1280
1250

1420
1375
1340
1310
1275

1440
1405
1370
1330
1300

1470
1430
1390
1360
1325

1500
1460
1420
1380
1350

1530
1485
1440
1410
1375

1560
1510
1470
1440
1400

1580
1540
1500
1460
1425

1610
1565
1520
1490

1640(1670
1595|1620
1550{1580
1510(1540

1450

1475{1500

1170
1140

1065

1195
1170

1090

1220
1190

1110

1240
1210

1265
1240

1155

1290
1260

1175

1315|1340

1290

1200|1220

1310

1365
1330

1245

1390
1360

1265

1290

1415
1380

1440|1460
1400(1430

1310[1330

1000
980
960

1020
1000
980

1040
1020
1000

1130

1060
1040
1020

1080
1060
1040

1105
1080
1060

1125

1100|1120

1080

1145
1100

1165
1140
1120

1185
1160
1140

1160

1205
1180

1230|1250
1205|1225
1180|1200

800

785
750
725
685

800
765

700

780
755
718

795
770
730

810
785
740

805
755

770

785

800

655
650

670
660

685
675

700
690

710
700

725
715

740
730

755
745

765

755

780
770

795

810

780

795/ 810



BROMSVIKTBERAKNING.

vikt (i“ton) '

[610 | 620 | 630 | 640 |650 [660 |e7o |680 1690 | 700 |710| 720

o]
©

vikt (i ton)

|Djswoag

1970
1910
1850

1740

2000
1940
1880

1770

1970
1910

1800

2000) *

1940

1825

1970
1855

2000

'1885

1915

1940

1970

2000

1690
1645
1600
1560
-1525

1720
1675
1630
1590
1550

1700

1750

1650
1620
1575

1780
1730
1680
1640
1600

1810
1755
1710
1670
1625

1830
1780
1730
1690
1650

1860
1810
1760
1720
1675

1890
1835
1790
1740
1700

1920
1865
1810
1770
1725

1940
1890
1840
1790
1750

1970
1915
1860
1820
1775

3000
1945
1890
1854
1800

1485

1355

1450/,

1510

1430

1375

1535
1500

1400

1560

1520

1420

1585

1550

1445

1610
1570

1465

1635
1600

1490

16565
1620

1510

1680
1640

1530

1705
1670

1555

1730
1690

1575

1755
1710

1600

11270
1245
1220

1290

1265

1240

1310
1285
1260

1330
1305
1280

1355
1325
1300

1375
1345
1320

1395
1365
1340

1415
1385
1360

1435
1410
1380

1455
1425
1400

1480
1445

-1420

150J

1470
1440
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Forklaringar till bromstalstabellen.

Bromstalstabellen anvéndes

vid #ndring av tAghastigheten for bestimmande av det nya
bromstalet samt

f6r att med ledning av givet bromstal bestimma tighastigheten,
varvid, om bromstalet ifriga ej finnes i tabellen for det lutnings-
forhallande, for vilket hastigheten skall bestimmas, nirmast ligre
bromstal for ifrigavarande lutningsforhéllande viljes.

For tag, som framfores i stigning, skall det storsta av foljande
tvad bromstal gilla:

bromstalet pa horisontal bana (0:1000) vid den sth tiget har,

bromstalet vid en mot stigningen svarande lutning och en sth
av 15 km/tim.

.

Forklaringar till hjilptabellen for bromskeaftberiikning.

Hjilptabellen anvéndes vid -

bestimmandet av den erforderliga bromsvikten, d4 bromstalet
och vagnvikten dro kénda,

bestimmandet av den tillitna vagnvikten, di bromstalet och
den tillgiingliga bromsvikten éro kénda,

bestimmandet av bromstalet hos ett tig med hinsyn till dess
vagnvikt och den tillgingliga bromsvikten.

Bromsvikten hos olika fordon viirderas enligt bestimmelserna
& sid. 80.

Vagnvikten hos ett tig, sddan den beriknats enligt forklarin-
garna till tjinstetidtabellerna, skall vid bromsviktberikning for
taget, om detta framféres av lok litt D, okas med 40 ton for varje
anviint sadant lok; i delvis tryckluftbromsat tig skall vikt6kningen
goras pA den genomgingsbromsade tagdelen.

Namnda vikt6kning skall goras dven vid bestimmandet, huru-
vida ett med minst 4 P-bromsade- axlar forsett tig skall f4 hén-
foras till bromsgrupp P2, trots att bromskraften av P-bromsar ej
utgor 2/s av tagets hela bromsvikt (sio § 39:2 c), men skall dir-
emot ej goras i friga om sndplogstag, ej heller i fraga om tig med
hégst 60 tons verklig vagnvikt och en hastighet av hogst 60 km/tim.
eller tdg med hogst 30 tons verklig vagnvikt och en hastighet av
hogst 70 km/tim (jfr sio § 40: 4).

Vad ovan sagts skall gilla dven nir for tagets framférande an-
vindes lok litt D jamte lok av annan typ.

For tdg, vari ej inga andra fordon &n ett dragande lok och ett
" overksamt elektrolok (varvid sistnimnda lok méste ha verksam
tryckluftbroms eller bemannad skruvbroms), skall vagnviktberik-
ning och bromsviktberikning ej ske (jfr sio § 69:4 f).

I. D4 vagnvikten, i forekommande fall 6kad enligt ovanstiende,
och bromstalet iro bekanta, upps6kes det sistnimnda talet i den
forsta lodrita kolumnen i hjilptabellen. Frin detta tal f6ljer man
den vAgrita sifferraden, tills man kommer till det tal, som &r
lika med vagnvikten eller, om sédant icke finnes, till det ndrmast
hdgre. Det lodritt dver detta tal i tabellens huvud stiende talet
anger den erforderliga bromsvikten.

Ex. Ett tdg har en vagnvikt av 770 ton. Bromstalet &r 16. Man s6ker
i hjalptabellens forsta lodriita kolumn talet 16, direfter i den frin detta
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lal utgdende vagrila sifferraden talet 770. Detta tal finnes icke, varfor
man ‘tager det nirmast hdgre talet 780, foljer hiirifrdn den lodrita
kolumnen uppét och finner i tabellens huvud talet 125, vilket anger
den for taget erforderliga bromsvikten. -

II. Galler fragan huru stor vagnvikt, som vid ett givet broms-
tal far framforas i ett tdg, d4 man har att tillgd endast en be-
grinsad bromsvikt, uppsokes forst det tal, som motsvarar den
tillgingliga bromsvikten, eller om detsamma ej finnes, ndrmast
ldgre tal i hjilptabellens huvud, och den lodrita kolumnen fbljes
hirifrin nedat, tills man kommer till den vAgriita sifferrad, som
i yttersta kolumnen innehéller det givna bromstalet. Det i skiir-
ningspunkten stiende talet dr den storsta vagnvikten. Anvindes
D-lok for tagets framfoérande, skall dock minskning ske med
40 ton for varje sidant lok.

Ex. I ett godstdg med en verklig vagnvikt av 540 ton skola flera
vagnar tillkopplas. Bromstalet ir 12 och hela den tillgiingliga broms-
- vikten 109 ton. Hur stor vagnvikt kan yiterligare tillkopplas?

Man soker i hjilptabellens "huvud bromsvikten 109. Detta tal fin-
nes icke, varfér man tagetsdet nirmast ligre talet 105 och féljer den
lodrita kolumnen nedat till den vAgrita sifferrad, i vars yttersta
kolumn stdr bromstalet 12. I skiirningspunkten stir talet 875. Da
vagnvikten forut var 540 ton, kan salunda 875 — 540 = 335 tons vagn-
vikt ytterligare tillkopplas. Anvindes ett D-lok for tigets framforande,
kan endast 335 — 40 = 295 tons vagnvikt tillkopplas.

III. Motsvarar bromsvikten i ett tdg ej det i tjiinstetidtabellen
angivna bromstalet och vill man fér att beriikna den #ndrade
storsta hastighet, varmed tdget darfor hogst kan f& framforas,
utréona det bromstal, tigets bromsvikt i sillet motsvarar, upp-
sbkes forst i hjilptabellens huvud det tal, som &r lika med den
tillgéingliga bromsvikten eller, om sidant icke finnes, nédrmast
lagre tal, och den lodrita kolumnen féljes hirifran nedat tills
man kommer till ett tal, som &r lika med tagets vagnvikt (i fore-
kommande fall 6kad enligt vad ovan sagts, om lok litt D anvin-
des) eller, om sadant tal ej finnes, ndrmast hogre tal. Direst detta

9

tal forekommer & mer 4n en rad, viljer man det understa. Talet
i yttersta viinstra kolumnen i samma sifferrad ir det sdkta broms-
talet.

Ex. Ett persontig, framfért av ett D-lok och vars tidtabell foreskri-
ver bromstal 61 samt en stérsta hastighet av 90 km/tim, har en verk-
lig vagnvikt av 172 ton, vartill enligt ovanstiende tilliiggas 40 ton
=212 ton och en bromsvikt av 118 ton. Bromsviklen ir silunda ej
tillracklig enligt tidtabellen. For bedémande om hastighetsnedsiittning
erfordras, méaste dirfor tdgets bromstal utrénas. )

Man sdker da i hjilptabellens huvud bromsvikten 118, som emel-
lertid ej finnes, varfér man viljer det nirmast ligre talet 115, foljer’

" den lodrita kolumnen nedat och séker talet 212, Enir detta ej finnes,
méste man viillja ndrmast hdgre tal, som &r 215, Detta &terfinnes pa
tvd rader, och man villjer d4 den understa av dessa rader. Bromstalet
erhélles i yttersta viinstra kolumnen pa samma rad och &r 54.

Av bromstalstabellen finner man, att bromstalet 54 tilliter en stdrsta
hastighet av 90 km/tim, om ej stérre lutningsforhillande férekommer
i thgets viig #n 6:1000, varfér i sidant fall order om hastighetsned-
sittning ej erfordrras. Foérekommer stdrre lutningsforhdllande #n
6: 1000, maste diremol order om hastighetsnedsittning givas och av
foraren tillimpas, varvid hastigheten i varje lutning blir beroende ‘av
lutningsforhdllandet (enligt bromstalstabellen hégst 85 km/tim vid
lutningsférhallande Gver 6: 1000 t. 0. m. 10: 1000, hogst 80 km/tim vid
lutningsforhillande diréver t. 0. m, 12,5: 1000 o, s. v.).

4 ts dndringstryck nr 11 (14 blad) till tidtabells-
boken del A, gillande fr. o. m. Y/,, 1947.



Bromsvikt hos olika fordon.

3.
For en del vagnar dr den vid tryckluftbromsning gillande bromsvikten

angiven & vagnen (genom bromsviktskyltar & godsvagnar, som ha sidana,
For andra fordon in ovan nidmnts virderas bromsvikten enligt fol-

jande tabell.

Il

och genom skyltar eller mirkning vid omstéllningsanordningen eller a

langbalken & vissa personvagnar). Vid skruvbromsning av dessa vagnar
virderas diremot bromsvikten enligt nedanstiende tabell, . kolumnen

lingst till hoger.
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agnar litt Bo7),

pA halva antalet axlar, skall virderas till

unkt 4 i férklaringarna till tjdnstetidtabellerna.

inspeklions- och tjdnstevagnar (v:

1) Efter avrundning enligt p

?) Bromsvikten hos sidana

vilka tryckluftbromsen verkar blott
hillften av i tabellen angivna virden.
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Vid tillimpning av tabellen iakttages, .

att tryckluftbroms Hildebrand-Knorr S, Kunze-Knorr S, Hildebrand-
Knorr P och Kunze-Knorr P samt med mellanventil (i vissa fall om-
stillningshandtag ‘& fordonssidorna) forsedd tryekluftbroms Kmerr,
Westinghouse och New-York utgér P-broms, nir omstéllningsanord-
ningen star i liget P eller Perst samt G-broms nir den star i liget G
eller Godst (lidget S fér férstnimnda bada bromstyper far forekomma
endast i tdg av bromsgrupp S, varvid bromsviktberikning ej erfordras) ;

att till P-broms alltid réknas: )
tryckluftbroms Knorr, Westinghouse och New-York utan omstillnings-

anordning (mellanventil) eller fast strypanordning;
att till G-broms alltid réknas:

tryckluftbroms Kunze-Knorr G och Hildebrand-Knorr G samt

» Knorr, Westinghouse och New-York utan omstéllnings-
anordning (mellanventil) men med fast strypanordning;
att till M-broms alltid ridknas: . .
tryckluftbroms i malmbanans vagnar litt M.

4 ts éndringstryck nr 21 (28 blad) till tidtabells-
boken del A, gdllande fr. o. m. 15/g 1951,
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Bromsproy

skall utféras jadmlikt bestimmelserna i sirtryck 254, avd. Bt,

enligt nedanstaende

plan.

Station

Utgangsprov for
tag nr

Forenklat utgangsprov for
tig nr

Stockholm C. ..

Tomteboda....
Stockholm S .
AlVSj0 eeeennnn
Huddinge... }
Tumba
Uttran........
Sodertilje C...

Sodertilje S.
Gnesta..... .
Skebokvarn ...

Katrineholm .
Vingéker......
Pilsboda .....
Hallsberg .
Mariefred
Akers stycke-
bruk ...

.....

.....

Strangnis

.....

Stélboga......

Arla
Eskilstuna C..

..........

1

Malmképing. . .|

Samtliga tdg med slutsta-
tion bortom Sédertilje S
samt tagen 195, 201, 203,
151, 209, 155 Soh, 239 Soh.

Samtliga utgingstég.

Samtliga utgingstag.?

Samtliga utgingstag.?

{Samtliga utgingstig utom

lokalpersontag.
Samtliga utgdngstag.
194, 110 Se, 277, 279, 152,
154, 156 Soh, 162, 7073,
7075, 122 Se, 7077.

.. ’Samtliga utgéngstag.

7017, 7013, 7015, 4077,
Samtliga utgingstag.
7007.

Samtliga utgingstag.
3003.

3003, 7095, 7097.

348, 350, 7096, 3004, 370 1,
372 1.

Samtliga utgingstdg utom
318, 304, 324, 310, 312,
326 v. f. Soh.

381, 149.

Samtliga tig, som ej under-
kastats utgingsprov.

248, 254, _
Samtliga utgingstig, som
utgoras av lokalpersontag.

Samtliga tdg, som ej un-
derkastats utgangsprov.

108, 137 Se.

276, 156, 282, 168, 286, 288.

297, 380, 382, 384, 3008
vard, 150 Soh. "

295, 3008 Soh, 333, 386, 299,
398.

294, 141, 298, 150.

146, 136, 332.

134.

383 och samtliga utgings-|
tidg mot Stringnis.

Samtliga tig, som ej under-
kastats utgdngsprov,

Samtliga utgingstig mot!
Eskilstuna och Malmko-
ping.

321, 325, 347.

318, 304, 324, 310, 312, 326
v.f. Soh.

385, 388 1.

1 Direkta godstag till Tm behdva endast ha si stor bromsv1kt mkopp-
lad, att foreskrivet bromstal uppnés.

2 1 Alvsjo ma forenklat utgangsprov, foretagas pa sidana tig (vaxlings-
satt) pa strickan Tm-As-Lm eller omvint, vilka under uppehallet i Alvsjo
ej fordndras i bromshinseende pd annat sitt dn genom lokbyte, rund-
ging med lok eller hopvaxling av flera siddana tagdelar.

Vid tillfdlle da tdg, for vilket angivils forenklat utgdngsprov, ej fyller
forutsdttningarna hdrfor (se str 254 Bt, p. 39) skall utgdngsprov géras.
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4 1s dndringstryck nr 18 (24 blad) till tidlabells-
boken del A, gdllande fr. o. m. 10/z 1950.



Yagnsyning och varmgéingsinspektion.

. Vagnsyning och varmgéngsinspektion fir under inga forhdl-
landen eftersittas.

1. Sniill- och persontag.

A. Vagnsyning enligt foreskrifterna i siartryck 123, §§ 5 och
8 — vid utgdngs- resp. slutstation — skall #ga rum vid féljande
stationer:

Stockholin C, Hagalunds Ovre, Sédertdlje C, Mariefred, Strdng-
nds, Eskilstuna C, Malmkoping, Gnesta, Bjérnlunda, Katrineholm
och Hallsberg.

Vid ovan uppriknade stationer skola alla tig, som dir hava sin
utgdngs- resp. slutstation, undersdokas, utgdende tag i god tid fore
avgangen och ankommande tig snarast mojligt efter ankomsten.

Hirifrdn gores dock féljande undantag:

Stockholm C.

Vagnar i tig, som uppstillas vid Hagalunds Ovre, underga fore-
skriven undersdkning déirstides.

Vagnar i lokaltigen fran Stockholm C till Alvsjs, Huddinge,
Tumba och Sodertilje C underkastas en grundlig avsyning en ging
varje dag pa tid, som av maskiningenjoren bestimmes. I 6vrigt
avsynas nimnda tig vid Stockholm C efter varje tur till Alvsjo,.
Huddinge, Tumba och Sddertilje G for upptickande av storre
bristfilligheter & vagnarna.

Sddertdlje C.

Vagnar i lokaltagsitten Sodertilje C—Sodertilje S, Sodertilje C
—Jidrna och Sédertilje C—Gnesta—Bjoérnlunda samt Sodertilje C
—Vagnhiirad och Sédertiilje C—Visterljung avsynas en ging om
dagen vid lamplig tidpunkt.

Vagnar i lokaltagsitten Sodertilje C—Stockholm C avsynas av
Stockholm C enligt forestiende bestimmelser.

Mariefred, Strdangnds, Eskilstuna C och Malmkdéping.

Vagnar i lokaltigen Mariefred—Liggesta, Stringnis—Akers
styckebruk, Eskilstuna C—Arla—Stilboga och Stilboga—Malm-
koping—Skebokvarn avsynas en ging om dagen genom forarens
forsorg. Denna avsyning skall foretagas fore forsta tigets utgéng.

Utflyktstig och andra extratdg avsynas & slutstationen genom
lokpersonalens forsorg.

Gnesta och Bjérnlunda.

Vagnar i tdg med slutstation i Gnesta och Bjérnlunda avsynas
vid ankomsten genom lokpersonalens forsorg

B. Vagnavsyning enligt foreskrifterna i sértryck 123, § 6, skall
figa rum vid foljande stationer:

1) betrdffande personvagnar.

Katrineholm i tigen 11 och 34.
Hallsberg utan inskrinkning. Avsyningen i tdgen 3 och 4 verk-
stilles genom vagnskotarens forsorg.

2) betriffande godsvagnar.
Sodertdlje S, Katrineholm och Hallsberg utan inskrinkning.
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II. Godstag.

A. Vagnsyning enl. féreskrifterna i sirtryck 123, § 5 skall
dga rum vid Tomteboda, Stockholm N, Virtan, Stockholm S,
Liljeholmen, Sédertdlje S, Katrineholm, Hallsberg .och Eskils-
tuna C.

B. Vagnsyning enl. foreskrifterna i sirtryck 123, § 6, inne-
birande bl. a. varmgdngsinspektion, skall under taguppehallen
dga rum vid Sddertdilje S, Katrineholm?, och Hallsberg av vagn-
personal. Vissa tag synas dock av lokbitridet (se nedanstiende

tabell). :

Enbart varmgangsinspektion.

Enbart varmgangsinspektion skall #iga rum i den utstriickning,
som framgir av efterféljande tabell. Denna varmgdngsinspektion
far icke indragas men kan, med undantag fér s. k. rullande
kontroll, efter order av tdgledaren i varje sdrskilt fall flyttas till
annan station, beldgen inom av styrelsen faststdlld rayon.

T4g med |Varmgéngs- " Tag med |Varmgangs- "
udda nr inspektioﬁi Utgres av jamna nr |inspektion i Utfdres av
4003 Ses lokbitr. + 4008 Ses lokbitr. +-
vagnps?) vagnps?)
4013 Jn lokbitr., 4010 Jn lokbitr,
(18/—31/4) 4032e K »
4013 Ses lokbit. + 4034 K lokbitr. 4
(fr.o.m.1/,) vagnps?) vagnps?)
4031 e Sh, K lokbitr. 4036 e Km lokbitr.
»
4045 Bt » 4050 K »
(3/¢—31g) 4052 Gn »
4051 Gn » 4054 e Hgo »
4071 e Hgo » 4074 Km »
4073 Km »
4091 e K » 4102 Aks »
4101 Ses «
4101 Aks «

1) For tag 4041, 4039, 4045 s. k. rullande kontroll med sth 10. v
%) Lokbitridet gir fran bérjan och vagnpersonalen fran slutet av taget
tills de motas varefter den andra sidan av tdget synas.

C. Periodsmérjning av vagnar samt fullstdndig vagnsyning
enl. sirtryck 123, § 8 for alla vagnar, for vilka vederbdrande
station &ar slutstation, skall #iga rum & nedan angivna stationer:

Tomteboda, Stockholm N, Virtan, Stockholm S, Liljeholmen,
Sddertilje S, Sddertilje C, Katrineholm, Hallsberg och- Eskils-
tuna C. '

Betriffande vagnar, som ej hava slutstation & ovan angivna
stationer, skola dessa dven synas och periodsmérjas & samma
stationer i den utstréckning, tiden medgiver, varvid beaktas, att
vagnsyning fér upptickande av varmgang ej far férsummas, utan
alltid foretagas omedelbart sedan tagen stannat och innan isir-
vixlingen av desamma pabérjas.

4 ts dndringstryck nr 21 (28 blad) till tidtabells-
3—141154 boken del A, gdllande fr. o. m. 15/; 1951.
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- Yagnviktstabell for elektrolok och motv. Xa3.

a) De nedan angivna vagnvikterna beteckna maximum foér vad
loken fa framdraga och tillimpas for de tag, i vilkas tidtabell
vagnvikt icke finnes angiven.

b) Foreskrifterna i siio § 39 angdende storsta tillitna axel- |

antal vid olika hastigheter begridnsa tagstorleken.

c) Da tdg framféres av tvd verksamma elektrolok, far den
totala vagnvikten uppga till hogst */s av sammanlagda vagnvik-
terna for bada loken. o

d) Om tag framfores av ett elektrolok och ett anglok, far den
totala vagnvikten likaledes uppga till hogst *s av sammanlagda
vagnvikterna for bada loken.

Ton vagnvikt .

med lok litt. med
Banstricka motv.
Hed H .
Dg|Dk|Ds| F |Hab | & _lub|0d| Xas
Fjet] Pt | Fige| Pr
or e %!} |o00l600[350650% [500 {700 | 600 | 8505001600 250 120
Se—Ses

i"g":ﬁgd‘sff’g 600|400/400/470 3507470 | 470 | 470 470400 [160| 120

Aks——Sgs—Aks i ‘
S8b—Skv—Sab..| — | — | —| — (3509|470 |470| —| —|— | —| —

1) Endast under forutsitining att ventilationen i maskinrummet -

icke hindras av morkliggningsskirmar.

2) Vagnvikten 350 ton fér ett lok litt Hab giller endast:

betr. tag med udda nummer & strickorna Ses—Ali, Aks—Byr.
betr. tig med jimna nummer & strickorna Es—Ar, Eg—Sab, Skv—
Mkg. ‘ :

A 6vriga strickor fir vagnvikten uppgd till 425 ton.

Anm. 1. Niér sviara snohinder eller siirskilt 14g yttertemperatur kar
tagmotstandet béra ovan angivna vagnvikter i motsvarande grad redu-
ceras. Vagnvikten bor da foér lok litt. Dg A linje med langa stigningar
icke dverstiga 750 ton vid stigningsforhallandet 10 : 1 000 samt 500 ton
vid stigningsforhéllandet 16 :1000. DA tag framféres av tva verk-
samma elektrolok, far den totala vagnvikten uppga till hiogst 4/5 av de
sammanlagda minskade vagnvikterna for bada loken. Order om be-

grinsning av vagnvikten utfiardas av ti i samrdd med Mio.

Anm. 2. For undvikande av lokkoppling ma undantagsvis pa bandel,
dir stigning 6ver 10 :1000 ej férekommer, 600 tons vagnvikt fram-
foras med Ds-lok, nir temperaturen & tagets kérstriicka icke beriknas
komma ait 6verstiga +10° samt eljest 560 ton, di si befinnes pakallat
for att kunna medtaga en vagn, som ej kan medtagas vid vagnviktens
begrinsning till 550 ton.

lv
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Viixlingsrorelser (enligt sirtryck 33, § V) utan
att vixlingspersonal iir tillstiides samt fore-
skrifter for viixlingsrorelser Stockholm C—
Stadsgarden, Stockholm S—Arsta,
Alvsjo—Viistberga.

Instruktion

for tag- och vixlingsloks framférande & Steckholm C ban-
gard att gilla fr. o. m. 1 december 1933.

Med stod av foreskrifterna i »Instruktion for vaxlingstjénsten»,

§ 7, och efter samrid med maskinsektionsforestindaren bestim-
. mes hirmed, att ensamma tdglok skola framféras till och frdn
tdgsdtt (inbegr. rundgdng) & Stockholm C bangéird utan att vidx-
lingspersonal behdver vara tillstides.

Vid rorelse av ifrigavarande slag giller siledes signalen »vix-
ling tilliten» enl. séo fig. 11b eller 11c fran dvirgsignal som signal
till rorelse, varvid loket skall framforas till nésta dvargsignal i
farriktningen resp. till det eller de fordon, som eventuellt &ro upp-
stillda pd den av dviirgsignalen skyddade signalstrickan. -

Om flera icke sammankopplade lok sti efter varandra & samma
spar, giller »vixling tilliten» frdn nirmaste dvirgsignal endast
for det frimsta loket. Forst di dvirgsignalen atergatt till »stopp»
och direfter anyo visar »vixling tilliten» enl. sio fig. 11b eller
11c, far ett efterfoljande lok framga.

Lokpersonalen aligger,

att icke igangsitta loket vid avging fran tigsitt forrin besked
erhéllits, att avkoppling skett,

att aktgiva pa signaler, vixlars ligen och huruvida fordon 4
angriinsande spar std hinderfritt i férhallande till det eller de
spar, & vilka loket skall framga,

att vid dvergangen till ilgods- och bangirdspostmagasinen iakt-
taga sirskild forsiktighet till skydd for gdende, samt )

att direst hinder av nagot slag skulle anses foreligga inhéimta
tillstdnd fran stillverket for fortsatt fard.

Forestiende bestimmelser giilla dven ensam motorvagn.

Vid vagnvdxling skola rdrelserna utfdras pd signal frdn vdzx-
lingspersonal. )

Med stdd av sikerhetsordningen § 12, mom. 9 anm. bestimmes
dock,

att om véxlingsrorelse, di lok drager fordon, stoppats med
dviirgsignal, skall framitrérelsen fortsittas, di dvirgsignalen dter
visar »vixling tilliten», enl. sdo fig. 11 b eller 11 ¢, siledes utan p
nytt erhillen framitsignal fridn signalkarl. -

4 ls dndringstryck nr 13 (21 blad) till tidtabells-
boken del A, gdllande fr. o. m. *[s 1948.

o



98

-
Foreskrifter
ang. vixlingsrorelser mellan Stockholm C och Stockholm
Stadsgarden.

Rorelser med jérnvégsfordon mellan Stockholm C och Stock-
holm Stadsgarden f& — under forutsittning att vixel- och signal-
sikerhetsanliggningarna #ro i bruk & strickan Stockholm C—
Milarstrand (alltsd #ven den automatiska linjeblockeringen) —
dga rum under form av vixlingsrorelse utan att vixlingspersonal
medf6ljer.

Vixlingsrorelse skall ske enligt uppgjord plan eller ordnas ge-
nom Gverenskommelse mellan tigklareraren vid Stockholm C och
Milarstrand.

Viixlingsrérelserna skola fga rum & for tigrorelse i resp. rikt-
ning anvint spar; vid enkelspirsdrift & dubbelspér alltsd 4 det
spir, som dirvid anviindes for tagrorelsen.

For strickan befintliga huvudsignaler gilla diven for vixlings-
rorelserna.

Vixlingsrorelse mellan Stockholm C och Stockholm Stadsgarden
eller omvint fir ej paborjas, foridn tagklareraren givit signal till
viixlingsrérelse.

Nir sikerhetsanliggningarna icke fro i bruk, skola rérelserna
ifrdga ske sisom tigrorelse eller under form av bdisp.

Utdrag ur instruktion

for ‘trafikering genom Statens jirnviigars forsorg av Stock-
holms stads jirnviig Enskede—Nyboda med firbindelse-
spéret till Statens jirnviigers nedgiende huvudspar linjen

Stockholm S—Alvsjo.
(Den fullstindiga instruktionen finnes intagen i 24 ts tidtabells-
bok, del A.)
§ 1.

Stockholms stads jirnviig Enskede—Nyboda benimnes hir ne-
dan >Enskedespéret». -~ :

Forbindelsesparet mellan Enskedespéret och Statens jirnvigars
nedgiende huvudspir linjen Stockholm S—Alvsjé bendimnes hir
nedan »Arstaspérets. A :

Vixeln mellan Statens jirnvigars nedgiende huvudspar och
Arstaspéret (cirka 600 meter séder om Arsta blockpost) benimnes
hir nedan »Arstaviixeln». Arstaviixeln jimte tillhorande skydds-
vixel i Arstaspiret mandvreras fran stillverket i Stockholm S.

§ 2.

Trafiken mellan Stockholm S och Arstaviixeln ombesérjes i
bida -riktningarna & nedspdret Stockholm S—Arstaviixeln under
form av vixlingsrorelser.

§ 4.

Ifrigavarande vixlingsrorelser skola normalt iga rum efter en
av stationsfoérestindarna vid Stockholm S och Alvsjé gemensamt
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uppgjord och av trafikinspektoren godkand plan for vixlings-
sittens gang.
§ 5.
For vixlingsrorelserna 4 nedsparet Stockholm S—Arstaviixeln
gilla foljande sparspérrsignaler:

Riktning Arstavixeln.
Dvirgsignal 7 v vid Stockholm S (fran nedspiret)
> 9v » » ( » sidospér)
» 15 v » Arsta blp.
Anm.: Tanto blp visar dirvid gron blink och Arsta blp rétt sken.

Riktning Stockholm S.
Dviirgsignal 15 hb framfér skyddsvixeln i Arstasparet.
» B 2 vid Arsta blp.
> 3 h » Stockholm S (Tanto blp).

Anm.: Di Arstaviixeln med tillhdrande skyddsvixel frin
Stockholm S lagts i lige far vixlingsrorelse fran Arstaspiret
till Stockholm S och riktningsstillaren vid Stockholm S fér
nedspiret direfter omstillts, visa nedspérets dvirgsignaler
D2 vid Alvsjé och 15 ha/C2 vid Vistberga blp stoppsignal.

§ 6.

A dubbelspiret Stockholm S—Alvsjé fir vixlingsrorelse inom
Stockholm S bangardsomride A nedspiret mellan Arstaviixeln och
Stockholm S #iga rum samtidigt med att tigrorelse i samma rikt-
ning dger rum A det andra huvudspéret under villkor

att banpersonalen alltid hélles underritiad om alla pa foérhand
kdnda vixlingsrérelser samt

aft personalen i lok (lokomotor), som utfér extra véxlings-
rorelse, iakttager, att vixlingsrorelsen skall iga rum under skirpt
uppmiirksamhet frin foérarens sida och att hastigheten ej fir dver-
stiga 30 km/tim.

§ 1.
Hastigheten for viixlingsrorelserna fir pi intet stille av En-
skedespéret och Arstaspiret vara stdrre fin 30 kilometer i timmen.

§ 12.

°

Vid varje vixlingsrorelse & Enskedespiret resp. Arstaspiret
skall en man av vixlingspersonalen vid resp. Stockholm §, Alv-
sjo eller Liljeholmen medf6lja sdsom véxlingsledare.

§ 13.

Vixlingsrorelser 4 nedsparet Stockholm S—Arstaviixeln & Arsta-
spiret — — — — f3 #ga rum endast efter medgivande av tig-
klareraren vid Stockholm S.

§ 18.

2

Da enkelspérlg drift samtidigt figer rum & nedspéaret Stock-
holm S—Alvsjo skola vaxhngsrorelserna ske under form av ban-
disp.

D4 tkl &r i tjinst vid Arstaviixeln skall tigpersonalen & berdrda
tig underriittas genom tégklarerarens vid Stockholm S fdrsorg.

4 ts dndringstryck nr 13 (21 blad) till tidtabells-
boken del A, gdllande fr. o. m. %[5 1948.
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Instruktion

for tigloks framférande 4 Alvsjo bangard att gilla
fr. 0. m. 1 juni 1940.

Med stdd av foreskrifterna i »Instruktion for véxlingstjinsten»,
8 7, och efter samrad med maskinsektionsforestdndaren bestim-
mes hirmed, att ensamma tdglok skola framféras till och frdn
tdgsdtt (inbegr. rundgdng) 4 Alvsjo bangird utan att vixlings--
personal behdver vara tillstides.

Vid rorelse av ifragavarande slag giller siledes signalen »viix-
ling tilldten» frin dvirgsignal som signal till rorelse, varvid loket
skall framforas till nista dvérgsignal i farriktningen resp. till det
eller de fordon, som eventuellt dro uppstillda pi den av dvirg-
signalen skyddade signalstrickan.

Om flera icke sammankopplade lok st efter varandra 4 samma
spar, giller »véxling tilliten» frin nirmaste dviirgsignal endast
for det fraimsta loket. Forst di dvirgsignalen Atergatt till »stopp»
och dérefter dnyo visar »vixling tilldten>», far ett efterfoljande lok
framg4.

Lokpersonalen &ligger,

att icke igingsitta loket vid géng frdn tagsitt, forrin besked
erhallits, att avkoppling skett,

att aktgiva pa signaler, vixlars ligen och huruv1da fordon &
angrinsande spir std hinderfritt i forhﬁllande till det eller de
spar, & vilka loket skall framg4, samt

att direst hinder av nigot slag skulle anses foreligga, inhiimta
tillstdnd for fortsatt fird fran stillverket.

Vid vagnsvdxling skola rdrelserna utféras pd signal frdn vdzx-
lingspersonal.

Utdrag ur instruktion

for viixlingsriorelse mellan Alvsjé och Lllgeholmen.

(Den fullstandlga instruktionen finnes intagen i den s. k. bispars-
' R tabellen.)
§ 1.

Spéret mellan Statens jirnvigars uppgiende huvudspar linjen
Alvsjo—Stockholm S och Liljeholmen benimnes hir nedan
»Liljeholmssparet».

Vixeln vid Vastberga mellan uppgiende huvudspiret och Lilje-
holmsspéret benimnes hir nedan »Vistbergavixeln». Vistberga-
viixeln jimte tillhorande skyddsvixel i Liljeholmsspiret mandvre-
ras frin stillverket i Alvsjo.

§ 3.

Trafiken mellan Alvsjé och Liljeholmen inom Alvsjé bangirds-
omride ombesorjes i bida riktningarna A& uppsparet Alvsjo—
Vistbergavixeln och & Liljeholmsspiret medelst vixlingsrérelser.

Normalt atfoljas icke vixlingsrdrelserna Alvsjé—Liljeholmen
—Alvsjd av vixlingsledare.

§ 4.

Ifragavarande vixlingsrorelser skola normalt ske efter en av
stationsforestindaren vid Alvsjd uppgjord och av trafikinspek-
toren godkind plan foér vixlingssittens ging Alvsjé—Liljeholmen
—Alvsjo.
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§ 5.

For vixlingsrorelserna & uppspdret Alvsjo—Vistbergaviixeln
gillla forutom vederb. ‘dviirgsignaler i tigviigen i bangirden i Alv-
sjo- dven foljande dvirgsignaler:

Riktning Liljeholmen.

Dvirgsignal 1 v mitt fér infartssignalen till Alvsjo.
Anm.: Linjeutfartssignalen 35 v vid Alvsjé visar diirvid rott
sken.

Riktning Alvsjo.

Dvirgsignal 1 hb i LllJeholmssparet framfor skyddsvixeln vid -
Viastbergavixeln.
» 35 h vid infarten till Alvsjo.
§ 6. '

A dubbelspéaret Stockholm S—Alvsm far vixlingsrorelse inom
Alvsjé bangirdsomride & uppspiret mellan Vistbergavixeln och
Alvsjo dga rum samtidigt med att tigrorelse i samma rikining
dger rum 4 det andra huvudspéret under villkor

att banpersonalen alltid hilles underriittad om alla pa forhand
kiinda véaxlingsrorelser samt

att personalen & lok (lokomotor), som utfér extra vixlings-
rorelse, iakttager att vixlingsrorelsen skall iga rum .under skirpt
uppmiirksamhet frdn forarens sida och att hastigheten ej fir
dverstiga 30 km/tim.

§ 1.
Vixlingsrorelser & uppspéret Alvsjo—Vistbergavixeln, 4 Lilje-
nolmsspiret — — — fi 4ga rum endast efter tillstind av tigkla-

reraren vid Alvsjo. Dylikt tillstind inhiimtas av vederborande
véixlingsledare. :

§ 15.°

D4 spérledningen i uppspiret Alvsjo—Vistbergaviixeln eller
forreglingen av Viistbergaviixeln och skyddsviixeln'i Liljeholms-
sparet icke fungerar, och tigledaren i anledning hirav utfirdat
order om att linjeblockeringen sittes ur bruk, fir vixlingsrorelse
icke #ga rum mellan Alvsjd och Vistbergaviixeln, utan skola da
viixlingsrorelserna Alvsjé—Vistbergaviixeln—Alvsjé figa rum un-
der form av. tigrorelse, som anordnas av tigledaren pi framstall-
ning av tigklareraren vid AlvsJo :

Tagklarerare skall di vara i tjinst vid Vaslbergavax'eln. Ut~
forlig tiganmilan skall utviixlas mellan Alvsjé och Vistberga.
vixeln. Enir huvudsignal saknas vid Vistbergavixeln skall sig:
nalering dir iga rum enligt sio § 52, mom. 4. Avgingssignal skall
givas vid Alvsjd och Vistbergaviixeln.

Vid ankomsten till Vistbergavixeln far hasligheten icke vara
stérre fn att foraren tillriickligt tidigt kan stoppa tiget, om vixeln
ej intager riitt lige.

D4 enkelsparsdrift samtidigt figer rum & uppspéret Alysjo—
Stockholm Sodra, skola vixlingsrorelserna ske under form av
bdisp.

D4 tigklarerare ar i tjinst vid Vistbergaviixeln, skall tigper-
sonalen & berdrda tig underriittas genom tigklarerarens vid Alv-
sj6 forsorg. ’

4 ts dndringstryck nr 18 (24 blad) till tidtabells-
boken del A, gdllande fr. o. m. 19/¢ 1950.
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§ 18.

D4 sparledningen i nedspéret Stockholm S—Arstaviixeln eller
forreglingen av Arstaviixeln och skyddsvixeln i Arstaspiret icke
fungerar, och tigledaren i anledning hirav utfirdat order om att
linjeblockeringen séttes ur bruk, fir vixlingsrorelse icke dga rum
mellan Stockholm S och Arstaviixeln, utan skola di véxlings-
rorelserna Stockholm S-—Arstaviixeln—Stockholm S #ga rum un-
" der form av tagroérelse, som anordnas av tagledaren pd framstill-
ning av tigklareraren vid Stockholm S.

Tagklarerare skall di vara i tjanst vid Arstavixeln. Utforlig
tdganmilan skall utvixlas mellan Stockholm S och Arstaviixeln.
Enir huvudsignal saknas vid Arstaviixeln skall signalering dar
dga rum enligt Sio § 52, mom. 4. Avgéngssignal skall givas vid
Stockholm S och Arstavixeln.

Vid ankomsten till Arstaviixeln fir hastigheten icke vara storre
in att foéraren tillriackligt tidigt kan stoppa tiget, om vixeln ej
intager ritt lige.

D4 enkelsparsdrift samtidigt fger rum & nedsparet Stockholm S
—Alvsjo, gilla sirskilda bestimmelser.

D4 tigklarerare ir i tjénst vid Arstaviixeln skall tigpersonalen
4 berdrda tig underrittas genom tagklarerarens vid Stockholm S
forsorg.

-

Instruktion

for ensamt tagloks framférande utan vdxlingspersonal vid
Katrineholns

Ens taglok far framféras dels mellan bangérden och lokstal-
Tet, dels & sparen I—VI utan att viixlingspersonal behéver vara
tilistides.

Hirvid skall iakttagas:

Vid gdng fran lokstallet. Loket framgar utan sirskild signal
till dvirgsignal 139Va och far ej foéras vidare, dven om denna
visar signalbild »viixling tilliten». Foraren giver, om si erford-
ras, signalen »giv akts fér att dérmed tillkéinnagiva, att loket
ar fardigt att ga i tjanst. Loket fores vidare efter signal till vix-
lingsrorelse eller efter besked genom hogtalare. Vid ging fran
lokstallet ar viaxel 59 uppkorbar.

Vid gdng till lokstallet. Vederborlig signal till vaxlingsrérelse
och, om s& erfordras, muntligt besked fran signalgivare innebir,
att loket far framforas till lokstallet, om till sparstrickan hérande
dvirgsignaler visa »vixling tilliten» och stoppsignal ej visas
fran den vid vaxel 59 befintliga stopplyktan.

Vid gdng & sp I—VI (ang. rundgdng av lok @ sp III o IV se
nedan). Tillstind till vixlingsrorelsens pébdrjande ldmnas ge-
nom signal till vixlingsrorelse. Gingbanan over bangarden mitt
fér stationshuset far ej passeras, utan att tillstdnd hértill genom
vederborlig signal till vaxlingsrorelse erhallits av signalgivare,
placerad vid gingbanan for vederborande spar. Sirskild forsik-
tighet skall iakttagas vid passerandet av densamma. For resp.
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spar gillande dviirgsignaler fa ej passeras, dven om »vixling
tillaten» visas, utan att signal till vixlingsrorelse erhdllits. Be-
traffande ging till lokstallet giiller dock vad ovan féreskrivits,
savida lokps erhallit muntligt besked att viigen till lokstallet ar
klar. .

Rundgdng av lok frdn tdg, som stannat @ sp Illa. Signalbild
enl fig 11b el. 11c fran dviirgsignal 125h géller som signal till
rorelse, varvid loket framféres si langt, att dvirgsignal 125V
resp. 126V (viinda i motsatt rikining) passeras, varefter signal-
bild enl fig 11b el. 11c fran dvirgsignalerna 125V resp. 126V,
118V, 117h resp. 118h galler som signal till rorelse for lokets
fortsatta gang via sp IV till & spar Illa staende vagnar.

Lokpersonalen dligger

att avvakta besked om att avkoppling skett, innan loket igang-
sittes for gang fran tagsitt,

att aktgiva pa signaler, vixlars ligen, och huruvida fordon
4 angrinsande spar std hinderfritt i férhallande till spér, & vil-
ka loket skall framga,

att iakttaga sirskild forsiktighet och Sth 5 km/tim vid pas-
serandet av gingbanan mitt fér stationshuset,

att direst hinder av nagot slag anses foreligga inhédmta till-
stand fran stillverket el. tkl foér fortsatt fird. '

I samtliga fall giller, att vid enbemannat elektrolok med hytt
i bada indar, foraren skall uppehalla sig i den framre forare-
‘hytten i rorelseriktningen.

Instljuktion

for framforande av lok 6ver vissa delar av Hallbergs bangirds-
omraden utan att vixlingspersonal dirvid behdver vara tillstéides.

Lok fiar under nedan angivna villkor framféras & personban-
garden, lokpassagespiret, uppdragsspéret och nedfartsspiret,
utan att vixlingspersonal #r tillstiides. Vad som siiges om lok,
giller dven lokomotor med eller utan vagnar och rilsbuss med
eller utan slipvagn. Dessa foreskrifter fa #ven tillimpas, om lok
drager andra fordon eller skjuter higst tva st. tva- eller tre-axliga
vagnar, en boggievagn eller ett overksamt lok; & lokpassage-
- sparet fa dock vagnar skjutas endast om loket #r bemannat
med 2 man.

Nir viaxlingssitt om hogst 90 tons vagnvikt framféres fran
personbangarden till rangerbangarden eller i motsatt riktning
erfordras endast lokets bromsvikt. Vid vagnvikt &ver -90 ton
skall bromsvikt finnas motsvarande bromstal 8 och genomga-
ende broms kunna manévreras fran loket. Stérre vagnvikt in
90 ton far icke medforas efter den sista bromsade vagnen. (Sty
skr- Dbr S 77/1944 och deén 27/4 1944 och 27/4 1945.)

I anslutning hirtill foreskriver trafikinspektéren foljande:

Foraren skall alltid firdas i den fridmst gaende forarhytten.
Undantag hiirifrdn medgives vid rundgéang med lok pa person-
bangarden, di den hirfor disponerade tiden underskrider 12 min.

4 1s dndringstiryck nr 18 (24 blad) till tidtabells-
boken del A, gdillande fr. o. m. 10/s 1950.
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1. A personbangirden.

A sparen 1, 2, 3 och 4 mellan inre dviirgsignalerna (D 11—55,
D 12—54 b, D 13—54 a, D 15—52), a spéaren 5 och 6 mellan dir
befintliga dvérgsignaler (D 9—51, D 6—49) samt a4 ovriga spar
mellan resp. spars inre vixlar. '

Signal till viixlingsrorelse till lok att framg4 & visst spar far icke
givas, forridn signalgivaren forvissat sig om, att vederboérande spar
ar fritt att befara och ej heller avsett att antvidndas for véntat eller
i nérheten varande tag.

Tillstdnd till rorelsen inhdmtas av signalgivaren i stillverket.

Lok, som igangsattes efter salunda erhallen vixlingssignal, skall
_stanna med det framsta fordonet framfér ovan nimnd dvirg-
signal eller viixel, 4ven om dvirgsignalen skulle visa »vixling till-
laten», och far fortsiitta dérifran forst pa ny signal till vixlings-
rorelse.

2. A lokpassagesparet.

Med lokpassagesparet avses det spar, som anvidndes huvudsak-
ligen for lokgangar fran infartsgruppen till lokbangirden. Det
nordligaste sparet i infartsgruppen dvensom foérbindelsesparen till
nedfartssparet genom vixlarna 308—235 och 106—173 samt spa-
ret fran nedfartssparet till lokbangirden genom viixel 114 riknas
i samband med trafik till eller fran lokpassagespéaret ingd i detta.

Lokpassagesparet trafikeras i bdda riktningarna. Automatiska
signalanordningar &ro i bruk.

Med avseende pa signaleringen ir lokpassagesparet indelat i fem
signalstriackor:

2

A =Strickan mellan & ena sidan lokbangirden eller endera av
dvirgsignalerna M1, M2, M3 och M 6 (beroende pa korrikt-
ning) samt 4 andra sidan dvirgsignalerna D 1/M 10. Strickan
A kan befaras dels 6ver viixel 112, dels over viixel 106.

B = Striickan mellan dviirgsignalerna D'1/M 10 och D 3/D 8.

C = Strickan mellan dvirgsignalerna D 3/D 8 och D 5/D 6.

D= Striickan mellan dvirgsignalerna D 5/D 6 och D 7/D 4.

E = Striickan mellan dvirgsignalerna D 7/D 4 och infartsgruppen
(D 2).

Signalering med dvdrgsignalerna:

a) For rorelser i riktning visterut.
M 6 och M 3 — fran nedfartssparet resp. lokstallet till strickan A
over viixel 112. A .
M 11 — fran lokstallet till strickan A 6ver viixel 106.
D1 — fran striackan A till strdickan B.
D 3 — fran striackan B till strickan C.
D5 — fran strdckan C till strickan D.
D 7 — fran striackan D till strickan E.
b) For rorelser i riktning ésterut.
D2 — fran infartsgruppen till strickan E. Stoppsignal & D 2
repeteras genom rott sken 4 en néirmare infartsgruppen vid vig--
porten uppsatt repetersignal.



D4 — fran strickan E till strickan D.

D 6 — fran strickan D till strickan C.

D 8 — fran strickan G till strickan B.

M 10 — fran strickan B till strickan A Over vixel 106 eller vixel
112,

M7, M8 och M9 — frén utfartsgruppen till strickan A &ver
vixel 112.

M1 — frén strickan A dver vixel 106 till nedfartssparet.

M2 — fran strickan A Over vixel 112 till nedfartsspéaret eller
lokstallet.

c) Signalbilder.

Dviirgsignalerna for infart pi striickorna A, B, C och E visa
signalbilder med tva sken, enl siio fig 11a, 11b och 11 ¢, med
undantag av dvirgsignal M 10, som visar signalbilder enl sio
fig 11a, 11¢c och 11d.

De tva dvirgsignalerna D 4 och D 5, som 51gnalera for striackan
D, visa signalbilder med tre vita sken, och kunna icke visa stopp
utan foljande tre signalbilder foér »véxling tilliten».

8} =kér, allt ar klart & striickan.

°g}=kor med varsamhet, vixlarna ligga ritt, men fordon finns
4 strackan. -
=]

oo}=Xkor med varsamhet, vixel ligger fel, dessutom kan fordon
finnas & striackan.

De tva sistnimnda signalbilderna samt signalbilden i 45° vinkel
(11 ¢ och d) fran dvirgsignal gillande for striickorna A, B, G och
E betyda, att sirskild forsiktighet skall iakttagas s att rorelsen
omedelbart kan stoppas, direst hinder upptickes i sparet eller pa
vig mot detsamma eller om vixel ligger fel.

M1 intager normal stoppstillning. »Vixling tilldten» till ned-
fartssparet kan visas forst da fordon inkommer pi spéarledningen
framfor sxgnalen

A M2 visas, di viixel 112 omlagts, »vaxlmg tilliten» till ned-

fartsspdret genom signalbild enligt fig. 11b och till lokstallet ge-
nom signalbild enligt fig. 11 c.

Signalbild enligt fig. 11 d visas pA M7, M8, M9 och M 10 ge-
nom intryckning av en vid telefonkuren i 6stra dnden av utfarts-
gruppen anordnad tryckknapp, mirkt »M 7—10, vixling». Signa-
lerna &tergd till stopp, d& fordon inkommer p& spﬁrlednmgen
framfér viixel 112, eller eljest vid intryckning av nagon av de i
punkt 5 nimnda medgivandeknapparna eller ock en invid tryck-
knappen »M 7—10, vixling» anordnad tryckknapp, mérkt >M 7—
10, stopp».

Dviirgsignal M 10 visar »vixling tilliten», 11 ¢, d& viixlarna 308
och 231 ligga i pluslige, d. v. s. till lokbangirden och strickorna
till lokbangirden och angrinsande sparstricka 4 utfartsgruppen
dro fria samt di vixlarna 308, 231, 233 och 235 ligga for fart till
vixel 112 och tryckknapp »Till» dr intryckt,

»viixling tilliten», 11 d, d4 véxlarna 308 och 231 ligga i minus-
lige, d. v. s. mot utfartsgruppen och spiret ar fritt till mitt for
dvirgsignal M 8 och tryckknapp »>M 7—10, vixling» ir intryckt.
Nir viixel 308 eller 231 ligger i minuslige och tryckknapp icke ir
intryckt, visar M 10 stopp, 11 a.

4 s dndringstryck nr 1 (12 blad) illl tdtbokens
del A, gdllande fr.o.m. 11/7 1
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Fasta signalinedel.

a) Spdrspirrsignaler éro uppsatta:

1.

|

(53]

Stracka D.

en sparspirrlykta invid spiret mitt for viixlarna 272 a/b c/d.
(i nedre &indan av spar R 23), visande stopp mot fordon &
lokspéret, di skyddsviixel 272 a/b ir lagd s& att lokpassage-
spéret icke skyddas,

. en sparspirrlykta invid spiret cirka 50 meter ster om viixel

282 till omlastningsbangérden, visande stopp for lokpassage-
sparet di vixeln ligger till omlastningsbangirden,

en spérspirrlykta invid spiret mitt for viixel 362 (vid nedre
indan av »repharpan»), visande stopp for rérelser & lokpas-
sagespdret di viixeln iir omlagd si att lokpassagespéret icke
skyddas;

Stricka C.

en sparspérrlykta mitt for vixel 305 (vid fér évre finden av

utfartgruppen), visande stopp mot fordon & lokpassagesparet,

di viixel dr omlagd s4 att lokpassagespéret icke skyddas,

en sparspérrlykta invid sparets mitt fér viixel 350 (i Gvre

inden av U 5), visande stopp mot fordon & lokpassagesparet,

di viixeln dr omlagd si att lokpassagespdret icke skyddas;
Striacka A. :

en sparspérrlykta invid spiret viister om viixel 203 (till lager-
husspéret), visande stopp mot fordon 4 lokpassagesparet nir
sparspdrr Sp II & lagerhusspdret icke ligger p& rilen
(= —lage),

en frdn lokstallet mandvrerad signallykta vid ingéngen till
lokbangirden framfor viixel 106, visande stopp pa samma siitt
som spérspirrlykta, di rorelse ej fir ske genom viixeln, eljest
samma signalbilder, som férekomma p& viixellykta vid ging
mot viixel, '

en spérspirrlykta vid viixel 112, visande stopp, da viixel leder
till sékerhetssparet;

Omlastningsbangédrden.

9. en sparspirrlykta Q‘manfﬁr vixel 282, visande stopp for ro-

10.

relser frAn omlastningsbangirden, di viixeln ir lagd for fart
pé lokpassagesparet férbi omlastningsbangirden,

en spérspérrlykta i forbindelse med sparspirr Sp II, som av-
stnger sparet fran lagerhuset och omlastningsmagasinet.

b) Vixellyktor eller viixelskirmar visa liiget av foljande viixlar:

Striacka D.

viixlarna 312, 307, 282 och 375;

Striacka C.

viixlarna 219 och 360;

Stricka A.

viixlarna 114, 235, 233, 231 och 308.

Mandévrering av vissa véxlar.

Viixel 112 (skyddsspérsvixeln vid M 2) ligger normalt till siiker-

hetsspiret men omligges automatiskt till andra liget,

da fordon frin nedfartsspiret eller lokstallet passerar dvirg-

signal M 6 eller M 3, eller
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da fordon frin utfartsgruppen eller striickan B infores p4 spar-
ledningen framfor vixel 112, dosk endast om omliggningen for-
beretts genom intryckning av nigon av nedanstiende medgivande-
knappar.

Dylika medgivandeknappar, mirkta »Till», dro uppsatta pa fol-
jande medgivandestillen: i .

telefonkuren i dstra inden av utfartsgruppen,

vagnpersonalens kur mitt pi utfartsgruppen,

tagklarerarekuren i vistra #nden av utfartsgruppen,

bryggstolpe i dstra finden av stationsgruppen,

smedjan mitt pa strickan D.

Vid varje medgivandeknapp finnes en tertagningsknapp, miirkt
»Frén», varmed gjord instiillning kan atertagas.

Da en av medgivandeknapparna intryckts, ringer en klocka vid
varje medgivandestille. Dirjimte visas signalbild enligt fig. 11 c
pa den av dvérgsignalerna M7, M8, M9 och M 10, fran vilken
utfartsvig mot vixel 112 idr lagd. Ringningen uppho6r och signa-
len atergér till utgdngsliget (stopp eller fig 11 d), da fordon in-
kommer p4 spirledningen framfor viixel 112, eller eljest di en av
atertagningsknapparna intryckes.

Vixel 112 atergdr automatiskt till normallige, dd fordonen vid
rorelse viisterut passerat spirledningen framfér viixel 112 eller vid
rorelse Osterut sparledningen i viixlarna 114 och 173.

Vixel 112 kan idven omliggas lokalt med lokalstillare invid
viixeln.

Vixel 173 dr forsedd med fjadrande dragsting for uppkorning
men kan fiven omliggas med viixelstill. D4 vixeln uppkorts, fa
fordonen ej foras tillbaka i motsatt riktning genom viixeln, férriin
samtliga hjulpar passerat denna.

Vixel 173 skall normalt vara lagd mot véxel 112 och vixelstillet
vara last med kontrollds K*?, vartill .en plomberad nyckel skall
finnas i maskinavdelningens forrad i lokstallet.

Véxlarna 106 och 110 vid infarten till lokstallet mandvreras fran
en vid lokstallet uppsatt vevapparat. Dirifrin omstilles fiven den
signallykta, som reglerar rorelsen genom véxel 106.

De pa strickan A beldgna vixlarna 203, 102 och 104 lisas i
liage for lokpassagespiret med kontrollds K*.

Indikeringslampor dro uppsatta:
Strickan D.

 Tre stycken vid vixel 275 (strax vister om viixeln till omlast-
ningsbangarden).

Den o6versta av dem lyser, da vistra delen av striickan B, striic-
korna C och E samt sparledningen vister om E éro fria frin
fordon. Den mellersta lampan lyser, dd samtliga vixlar pd striic-
kan D intaga normalléige, och den nedersta, di vixlarna 251, 312,
307 och 362 intaga normallége.,

Tva stycken vid véxel 312 (mitt framf6r S-gruppen).

Den 6vre av dessa lyser, di viistra delen av strickan B, stric
korna C och E samt sparledningen vister om E iro fria fran for-
don. Den nedre lampan lyser, di viixlarna pa strickan D irc
lagda for genomfart.

4 Is dndringstryck nr 1 (12 blad) till idlbokens
del A, gdllande fr.o.m. 11]7 1945.
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Strackan C.
Tre stycken vid vixel 350 (snett mot tagklarerarekuren i U-
gruppen) av vilka den nedersta, mellersta resp. dversta lampan
lyser, d& strickan B, C resp. D &r fri fran fordon.

Framférande av fordon.

Vid ging pa lokpassagespéret skola vid sparet uppsatta spér-
spérr- och vixellyktors signalbilder iakttagas och dessutom tillses,
att vixlingsrorelser icke dga rum till eller over spéret. Sarskilt
inom strécka D foreligger risk for dylika farliga rorelser.

Rittlaggning av vixlar far utforas av lokpersonalen, utom vix-
larna 104 och 106, vilka omléggas av lokstallspersonalen; & stricka
D bor dock i foérsta hand véxlingspersonal anlitas. Skulle sddan
icke vara antridffbar, ma rittliggning utféras av lokpersonal, se-
dan den forvissat sig om, att intet hinder foérefinnes for omligg-
ningen och att fordon fran angrénsande spér icke #ro i rorelse
mot vixeln. .

Innan signal till véxlingsrorelse gives till lok fran infartsgrup-

pen skall signalgivaren tillse att vixlarna mellan infartsgruppen
och dvirgsignal D 2 ligga i ritta lidgen, att repetersignalen icke
visar rott sken och att i Ovrigt intet hindrar rorelsen fram till
nimnda dvirgsignal.
. Vid uppsatta lystringsmérken gives signalen »tig kommer>».
.Vixlingspersonal, sysselsatt med vixling mot eller over lokpas-
sagesparet skall di& lok mirkes nalkas & detta spar, vilket visas
genom slackta indikeringslampor, avbryta vixlingsarbetet och ritt-
ligga vixlarna for lokets ging 4 sparet.

Vixeln till omlastningsbangirden skall efter for varje ging slu-
tad vixling alltid 14ggas for gdng mellan infartsgruppen och lok-

" bangarden. Likasa skola alla skyddsvixlar vara lagda i avvisande
lagen.

Pa lokpassagespirets nedre del fran hastighetstavlan framfor
vixel 102 Over lokbangirden skall hastigheten nedbringas till
hogst 10 km i tim. och framférandet ske med stérsta forsiktighet.

Lok m4i framforas 6ver lokbangirden fram till medvixeln i
dess Ostra dnda, men icke forbi nimnda medvixel utan att sir-
skild signal dartill erhallits.

Da korning med tag eller tdgdelar 6ver lokbangirden icke &r
utan sina risker, fistes uppmirksamheten p4, att, di icke hinder
forefinnes, korningen skall ske genom véxlarna 106—173 och ned-
fartssparet.

Skulle svérighet uppstd att komma i telefonforbindelse med
stallpersonalen for begiran av omléiggning av vixel 106, skall
stillverket uppringas och anmodas framf6ra begiran om véxel-
omléggningen.

Vid géng fran lokpassagesparet over férbindelsespdret till ned-
fartssparet observeras foéljande.

Dvirgsignal M1 invid forbindelsesparet visar normalt stopp,
11 a; korsignal »vixling tillaten», 11 b, visas automatiskt di for-
don pd vig mot nedfartssparet passerat vixel 104, och vixel 106
dr lagd mot nedfartsspiret och detta ir fritt frdn fordon. Vix-
larna 104 och 106 ligga i véstra dndan av forbindelsespéret.

Vid gang fran lokpassagespéret till utfartsgruppen genom véxel
308 skall viixlingspersonal vara tillstides.
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3. A uppdragssparet.

Med uppdragssparet avses godstigspassagesparet fran person-
bangirden, dvérgsignal M 4, till infartsgruppen, dvirgsignal M 18.

| Sparet trafikeras normalt endast i vistlig riktning. :
Automatiska signalanordningar &ro i bruk.
Foljande dvirgsignaler finnas uppsatta for signalering for ro-

relser i vdstlig riktning:

Dvirgsignal M 4, (ungefdr mitt for lokstation);

> M A, (50 meter dster om tigklarerareexp. & utfarts-
gruppen);

> M 18, (50 meter framfor infartsvixeln till infarts-
gruppen). '

M 4 visar »viaxling tilliten», 11 b, di hela uppdragsspiret ar
fritt fran fordon och viixlarna ligga ratt inda fram till dvirgsignal
M 18, »vixling tilldten», 11 ¢, di antingen fordon befinner sig pa
uppdragsspiret mellan dvirgsignalerna M A och M 18 eller da
tigvag dr lagd frén utfartsgruppen mot Ostansjo, samt »>stopp»,
11 a, da fordon befinna sig mellan dviirgsignalerna M 4 och M A.

M A visar >stopp», 11 a, da tagvig ér lagd fran utfartsgruppen
| mot Ostansjo, di nigon av viixlarna ligger fel eller d fordon be-
finner sig pA uppdragsspiret mellan dvirgsignalerna MA och
M 18, >vixling tilliten», 11 b, d& uppdragssparet &r fritt fran for-
don och vixlarna ligga ratt frin M A till M 18, samt »viixling till-
laten», 11 d, da vixling skall ske till lokviintspiret eller utfarts-
gruppen. Fordon kunna di befinna sig pa uppdragsspéret.

M 18 visar »stopp», 11 a, och »vixling tilliten», 11 ¢, di rorel-
sen far fortsitta in pi infartsgruppen. For vixlingsrorelse, som
stannat framfor M 18, innebir signalen »véxling tilliten», att ro-
relsen skall inforas pa infartsgruppen.
~ Vid behov kan undantagsvis uppdragsspéret dven trafikeras i
gstlig riktning. Fo6ljande dvirgsignaler finnas for dessa rorelser:
| Dvirgsignal M O, (160 meter vister om viaxel 259, utfartsvixel

till dubbelsparet Hallsberg—Ostansjo);
> MD, (50 meter dster om tigklarerareexp. & utfarts-
gruppen).

M O visar normalt sstopp», 11 a, samt »>vixling tilliten», 11 d.

M D visar normalt »stopp», 11 a, samt »vixling tilliten», 11 b.

Vare sig lok gir ensamt eller medfdr vagnar, ske alla rorelser
under form av vixlingsrorelser.

A. Vizxlingsrérelser frdn personbangdrden till
utfartsgruppen.

Efter erhillen signal till viixlingsrorelse framféres rorelsen till
dvirgsignal M A, forbi vilken den far fortsitta forst sedan ny
signal till viixlingsrérelse erhillits av signalgivare & rangerban-
garden.

B. Vaxlingsrérelser fran personbangdrden till
infartsgruppen. ’
Rorelsen framfores efter 4 personbangirden erhillen signal till
vixlingsrorelse.
Signal »vixling tilliten>, 11 b, frin dvirgsignal M A innebir
jamvil signal till rérelse. »Vixling tilliten», 11 d, innebir att
uppdragssparet mellan M A och infartsgruppen ir upptaget av

- 4 ts dndringstryck 5r 1 (12 blad) till tdtbokens
del A, gdllande fr.o. m. 11]7 1945,

> )
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fordon. Vid lystringsmirket c:a 350 meter framfér infartsgrup-
pens infartsviixel gives signalen »tig kommer».

D4 rorelsen skall fortsitta in pad infartsgruppen visas med
dviirgsignal M 18 signal »viixling tillaten», 11 c.

Vixlingsrérelse, som stoppats framfor dvirgsignal M 18 pa upp-
dragsspéret, fir icke backa for att fa fart, utan att féraren forst
inhimtat medgivande fran bgm eller stfm i infartsgruppen.

D4 rorelsen inférts pa infartsgruppen gives stoppsignal av stfm
eller dértill beordrad tjinsteman. Om denna signal skulle utebliva,
skall rorelsen likvil stoppa hinderfritt framfér i viistra finden av
spargruppen befintliga dvirgsignaler.

o

C. Vdxlingsrorelser d uppdragsspdret i éstlig
riktning, d. v: s. mot personbangdrden.

Vixlingsrorelsen utfores efter erhallen signal till véxlingsrorelse.

Signal »vixling tilliten», 11 b, fran dvirgsignal M D innebir
jamval signal till rorelse. Rorelsen skall stoppa ungefir mitt for
lokstallarna, om icke stoppsignal dessférinnan erhallits, och far
icke inféras pa personbangirden, forriin signal fran vixlingsper-
sonal erhallits for fortsatt rorelse.

" 4. A nedfartssparet.
Med nedfartssparet avses det spar, som leder frin utfartsgrup-
pen férbi dvirgsignalerna M 2 och D 1 till personbangarden.
Spéret trafikeras i bida rlktnmgarna

A. Frdn utfartsgruppen mot personbangdrden.
Féljande dvirgsignaler gilla for dessa rorelser, som ske under
form av vixlingsrorelser.
Dvirgsignal M7 (i 8stra #ndan av utfartsgruppen och gillande
for rorelser fran sparen 1—3);

» M8 (i Ostra dndan av utfartsgruppen och gillande
for rorelse fran spar 4);

» M9 (i 6stra dndan av utfartsgruppen och gillande
for rorelser fran spar 5);

» M 10 (vister om viixel 308, gillande for rorelser fran
lokpassagesparet);

» M2 (invid skyddsviixel 112);

» D1 (c:a 160 meter vister om viigévergingen).

M7, 8 och 9 visa normalt stopp, 11 a. Nér tjinsteman i utfarts-
gruppen intryckt medgivandeknappen (for nedfart), visar dvirg-
signalen vid det spir, frin vilket nedfarten avses, svixling till-
laten, varsamhet», 11 c.

M 10 visar »vixling- tilliten», 11 ¢, di vixlarna 308 och 231
ligga i pluslige, d. v. s. till lokbangirden, och strickorna till lok-
bangérden och angriinsande spérstricka 4 utfartsgruppen dro fria
samt visar »vixling tilldten», 11 d, di viixlarna 308 och 231 ligga
i minuslige, d. v. s. mot utfartsgruppen, och sparet ar fritt till
mitt for dvérgsignal M 8, dvensom tryckknapp »M 7—10, vixling»
ar intryckt. Nir viixel 308 eller 231 ligger i minuslige och tryck-
knapp enhgt ovan icke ir intryckt, visar M 10 stopp, 11 a.

M 2 visar normalt »stopp», 11 a. Vixel 112 ligger d4 till skydds-
spdret. Likasa visar signalen »>stopp», di fordon #r pa vig fran
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lokpassagesparet eller lokbangérden genom vixlarna 106 och 173
eller di fordon finns pa nedfartssparet mellan M 2 och D 1. Signa-
len visar »vixling tilliten», 11 b, di skyddsviixel 112 gatt om till
lige for fart till nedfartsspéret och detta spar ar fritt fran fordon
fram till dvirgsignal D 1.

D4 signalen visar »>vixling tillaten», 11 c, ligger vixel 114 till
lokbangarden. Skyddsviixel 112 méste di liggas lokalt.

D1 kan visa signalbilder enligt 11 a, b, ¢ och d. Normalstill-
ning &r stopp, 11 a.

Visas »vixling tilliten», 11 b eller 11 ¢, innebar detta jaimvil
signal till fortsatt rorelse, d. v. s. rorelsen far fortsdtta in pa per-
sonbangarden. Visas diremot signalbild enligt 11 d, skall rorelsen
stoppa och viixlingssignal avvaktas.

I nedfartssparet dr en skyddsvixel 112 inlagd, strax Jster om
utfartsgruppen. Denna viixel ligger normalt till skyddsspéret.

Omliggningen av véxeln sker automatiskt, sedan tjinsteman &
_utfartsgruppen intryckt en s. k. medgivandeknapp och vixlings-
rérelsens framsta fordon inkommit & spirledningen mellan M 7—
10 och M 2.

Vixlingsrorelsen far icke pabdrjas 4 utfartsgruppen forrin signal
till vaxlingsrorelse erhillits fran tjinsteman i denna grupp och
far sedan, da det avser rorelse till personbangéirden, framforas till
dvargsignal D 1.

Telefon finnes i telefonkuren i dstra fdnden av utfartsgruppen.
Stillverkspersonalen 4 personbangérden skall underréttas om icke
korsignal erhilles frdn M 2.

Lokalstillaren for viixel 112 &r beligen invid denna vizxel.
~ Vixlingsrorelsen skall under nedgingen fran utfartsgruppen icke
hava storre hastighet, &n att den kan bringas till stopp, om dviérg-
signal M 2 (invid skyddsviixeln) fortfar att visa »stopp», 11 a.

B. Frdn person- eller lokbangdrden till
utfartsgruppen.

Foéljande dvirgsignaler finnas:

vid géng frdn personbangdrden
Dviirgsignal M 6, (framfér uppkorbara vixel 173, ungefir mitt

for lokstation); -

vid gdng frdn lokbangdrden
Dvirgsignal M 3, (vid sparet fran lokbangirden till nedfartsspa-

ret). :

M 6 visar >stopp», 11 a, och »viixling tilliten, varsamhet», 11 c,
det senare om viixlarna 173 och 114 ‘dro lagda for ging mot ut-
fartsgruppen och nedfartsspéret ér fritt frin fordon till namnda
grupp.

M 3 visar »stopp», 11 a, och »viixling tilliten, varsamhet», 11 ¢,
det senare da vixel 114 ligger i omlagt lige for gang frin lok-
bangarden till utfartsgruppen och nedfartsspéret ar fritt fran for-
don mellan signalerna M 8 och M 7—9 resp. vixel 233."

Skyddssparsvixel 112 omlagges automatiskt, dd fordon passerat
dvirgsignal M 6 resp. M 3 i korstillning, 11 c. Efter omléggning
blir viixeln last i lige for nedfartssparet och &tergar i lige for
sikerhetsspéret, d fordonet passerat endera av signalerna M 7—9
resp. vixel 233. .

4 1s dndringstryck nr 18 (24 blad) till tidtabells-
boken del A, gdllande fr. o. m. 19fg 1950.

4
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Vixel 112 kan #ven omliiggas lokalt medelst en vid vixeln pla-
cerad lokalstéllare.

Efter erhallen vixlingssignal 4 person- eller lokbangdrd far lok
dérifran framforas till utfarisgruppen over nedfartsspiret.

Innan signal gives, skall vederbdrande signalgivare foérvissa sig
om, att fordon icke befinna sig & eller i farlig niirhet av den del
av nedfartssparet, som skall befaras. Detsamma giller dven, om
loket framfores mot vistra viigévergingen och dirifrin invixlas
4 nedfartssparet. Observera bomsignaltavlan.

Vid ging fran lokbangéirden skall signalgivaren 4 lokbangirden
rittliigga vixlarna for lokets invixling 4 nedfartssparet samt dir-
efter aterligga dem i avvisande resp. normalliige. Signalgivaren
skall meddela foraren nummer & spdr & utfartsgruppen till vilket
loket skall framga.

Loket skall framforas med erforderlig forsiktighet, dels si att
vixlarnas ligen efter hand hinner att kontrolleras och vid behov
rittliggas av lokpersonalen, dels s& att loket omedelbart kan stan-
na, om andra fordon skulle motas 4 nedfartssparet eller vara i
rérelse mot’ detsamma frin angrinsande spar. Medfdljer lots,
verkstiller denne viixelomliiggningen.

D4 lok inférts & utfartsgruppen, skall det, om icke annat be-
sked erhillits, stanna hinderklart vid raksparsstriickans borjan &
resp. spar, om icke dessforinnan hinder uppstir. Fér lokets vidare
framforande till tigséttet gives vixlingssignal av personal 4 ranger-
bangérden.

Instruktion
fér rundgang med lok vid Liiggesta.

Fér rundgang med lok, som ankommit med tig fran Mariefred
pa spar 2 eller 3, skola f6ljande foreskrifter gilla.

Sedan loket avkopplats, giver viixlingsledaren  viixlingssignal.
Vixlingsledaren kvarstannar vid stillverket. Loket framféres dver
viixel 4 och stoppas dir utan signal frin vixlingsledaren. Denne
ldgger frén stillverket om vixel 4 och ger direfter ny signal, varpa
loket framféres 4 spar 3 eller 2 6ver viixel 3 och stoppas dar
utan signal frin vixlingsledaren. Sedan denne lagt om viixel 3 for
gang till tagsittet, ger han vederbérlig vixlingssignal samt mot-
tager loket for tillkoppling.

Instruktion
for rundgéng med lok vid Akers styckebruk.

For rundgéng med lok, som ankommit 4 spar 1 eller 2 med tig
frdn Valsberga eller Byringe, skola foljande foreskrifter gilla.
Gdng frdn tdget.

Sedan loket avkopplats, giver vixlingsledaren vixlingssignal.
Lok, som ankommit med tdg & spar 1, framféres dver vixlarna
14, 18 samt 1. Har loket ankommit med tdg 4 spar 2, framfores
det 6ver vixlarna 3 och 1.

Nir loket kommit over viixel, 1 stoppas det utan signal frin
viixlingsledaren. Vixel 1 omliigges direfter fran stallverkct
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Gdng frdan éstra till vdstra dnden av bangdrden. N

Nir lokféraren genom att iakttaga till vixel 1 horande vixel-
skiirm sett att denna vixel omlagts, framfores loket utan vix-
lingssignal till andra &nden. Lok till {4g, som ankommit & spar
1, framfores 6ver spar 2 genom vixlarna 1, 3, 17 och 8. Har lok
ankommit med tdg & spar 2, framfores det 6ver spar 1 genom
vixlarna 1, 18, 14, 15, 19 samt 8. I bada fallen stannar loket
utan signal fran vaxlingspersonal, nir det kommit 6ver viixel 8.

Innan loket passerar gangbanan éver sparen 1 och 2 vid stéll-
verket, vilket skall ske med sérskild forsiktighet, skall signal-
givare ha givit signal till fortsatt gang.

Lok fran tag 358 till tdg 147 skall stanna & spar 2 bakom tag
359, som vid pabérjandet av rundgangen énnu ej avgatt. Rund-
gangen fullfoljes sedan p& ny vixlingssignal sedan tadg 359 avgatt.

Gdng till tdget.

Sedan resp. viixlar omlagts fran stéllverket, visar viaxlings-
ledaren fran stillverket vederborlig viixlingssignal for gang till *
tadget och tager dir emot loket for tillkoppling. Géller det ging
till spar 1, framféres loket genom vixlarna 8, 19 och 15. Skall
loket gé till spar 2, passeras-.vaxlarna 8 och 17.

Instruktion
fér rundging med lok vid Stilboga.

For rundging med lok, som ankommit p& spir 1 med tig frin
Malmkoping, skola foljande foreskrifter gélla.

Sedan loket avkopplats, giver viixlingsledaren vixlingssignal.
Vixlingsledaren kvarstannar vid stillverket. Loket framfdres ver
vixel 1 och stoppas dir utan signal fran véxlingsledaren. Denne
lagger fran stillverket om véxel 1 och ger direfter ny signal var-
pd loket framféres & spdr 2 Over vixel 11—4 och stoppas déir
utan signal fran vixlingsledaren. Sedan denne lagt vederb. vixlar
for gang till tdgsittet, ger han vederbdrlig véxlingssignal samt
mottager loket for tillkoppling.

Direst fér rundgdngen annat spdr méste anvindas, skall i varje
forekommande fall 6verenskommelse triffas mellan vixlingsleda-
ren och lokféraren hirom.

Instruktion
for rundgdng med lok vid Strédngnis.

For rundgdng med lok, som ankommit med tdg p& spar 1,
skola foljande foreskrifter gilla.

Sedan loket avkopplats, giver vixlingsledaren vixlingssignal.
Vixlingsledaren kvarstannar vid stillverket. Loket framfores
over viixel 6 och stoppas dir utan signal frdn vixlingsledaren.
Denne ligger fran stillverket om vixel 6 och ger darefter ny
viaxlingssignal. Loket framféres & spar 2 6ver véxel 7-3-1 och
stoppas dir utan signal fran vixlingsiedaren. Sedan denne lagt
om vixel 1 for gang till tagsattet, ger han vederb. vixlingssignal
samt mottager loket for tillkoppling.

Direst- for rundgdng annat spar méste anvindas, skall i varje
forekommande fall 6verenskommelse traffas mellan vixlings-
ledaren och lokféraren héirom.

4 1s dndringstryck nr 18 (24 blad) till tidlabells-
boken del A, gdillande fr. o. m. /g 1950.

oy
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: Instruktion
for rundgang med lok vid Malmkoping.

For rundgidng med lok, som ankommit med tig pé spar 1,
.skola f6ljande foreskrifter gilla.

Sedan loket avkopplats, giver viixlingsledaren vaxlmgsmgnal
Viixlingsledaren kvarstannar vid stillverket. Loket framfores
dver véikel 1 resp. 4 och stoppas dir utan signal frin vixlings-
ledaren. Denne lidgger fran stillverket om viixel 1 resp. 4 och
ger direfter ny viixlingssignal. Loket framféres a4 spar 2 &ver
viixel 1-3-6-4 resp. 4-6-3-1 och stoppas dir utan signal fran vix-
lingsledaren. Sedan denne lagt vederb. vixlar fér ging till tag-
sittet, ger han vederb. vixlingssignal samt mottager loket for
tillkoppling.

Dérest fér rundgingen annat spar méste anviindas, skall i
varje férekommande fall 6verenskommelse triffas mellan vix-
lingsledaren och lokféraren hirom.

Reservlok

. finnes & fo6ljande stationer nedannimnda tlder

Hagalund O ............ Hela dygnet .................. Lok litt. Dk.

Stockholm C (4 bang.)| Hela dygnet .................. » > Dk,

. s Hela dygnet .................. » » Dk

Sadertdlje 5 ............ 9300_q00 " » » Hg
1130—1430 vard utom vard

Eskilstuna C............ fore Soh ...... » » Hg

1180—133%0 vard fore Soh| » » Hg.

Katrineholm ............ Hela dygnet .................. » » Dk,

[Hela dygnet .................. » » Dk,

Hallsberg ............... | > , L » » Dg

Hjilpvagnars placering.

Antal
Station redskaps- | ambulans-
vagnar vagnar
Stockholm C ................................. 2 (typ I A och IB) —
Sodertilje S..oiiiiiiiiiiiiiiins 1 (typ II) —
Katrineholm .............ccooviiiiiiininnnn. 1 (typ II) —
Hallsberg...co.oovveviiiieiniiieeiiieieees ,.]2 (typ I A och IB) 1
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Veckoorder.

Anvisningar till veckoorder (enligt av styrelsen den 15 maj 1944,
Dbr S 3/,,, faststilld formulering.)

Veckoordern (Vko) giiller som order till lokps och tbfh & tag,
som framga & de banstriickor, dir systemet meéd vko tillimpas
(& titelsidan anges de banstrickor inom vko giltighetsomride,
dir namnda system ej tillimpas). Ang. forhdllanden, som- till-
kommit efter upprittandet av vko eller eljest ej medtagits i
denna, givas order enl. sio bestimmelser (alltsi i regel &
S-formulér). :

L

Vko giller fran méndag kl. 0.00 till séondag kl. 24.00. Giltig-

hetstiden angives pa titelsidan och overst pa varje sida.

Vko ér indelad i olika banstrickor och -farrikiningar pa sa
siitt, att de tabeller, som. gilla for nedgdende tdg (udda nr),
dro frafiksektionsvis upptagna forst och direfter — likaledes
trafiksektionsvis — med borjan pd ny sida de tabeller, som
gilla for uppgdende tdg (jimna nr).

N

Driftplatser resp. stationsstriickor, dir anordningar férekom-
ma enl. vko, angivas genom underrubriker. En underrubrik
kan gilla flera, under varandra upptagna anordningar, atskilda
genom ett streck tvirs Over sidan. I kol. 1 #dro tigen for varje
sirskild anordning, dd de ej angivas pa annat siitt, upptagna
i nummerordning med det ligsta numret forst. Upptaga kol.
2 och 3 pa skilda rader tva eller flera tidsperioder, avser varje
tidsperiod det tag, som i kol. 1 stdr pd samma rad. om ej
antingen annat anges genom klammer eller kol. 1 upptager en-
dast ett tdgnummer for vederbdérande anordning eller t. ex.
»alla tag».

'
N

Order om enkelsparsdrift & dubbelspar medtagas i vko en-
dast & bandel med automatisk linjeblockering och endast for
den riktning, i vilken tigen framgi pa hogerspdr. I samband
med uppgift i kol. 5 angdende enkelsparsdrift upptages dir-
under sirskild uppgift om sddana foérhallanden, som enligt vko
gilla for tdg i motsatt rikining och som under enkelspars-
driften skola beaktas jimvil av tdg 4 hogerspar. (Gives en-
kelspirsorder pa form. S 7 sker till tdg, som framgar pa hoger-
spar, sirskid ordergivning om dylika, i vko for tadg i.motsatt
riktning angivna férhallanden genom enstaka order pd veder-
borliga S-formulér), '

Vid enkelsparsdrift enl. vko gives ej siirskild order till tag &
hoégerspar om sddana viigkorsningar, déir anordningarna fungera
blott vid viinsterspérstrafik; bevakning skall vara anordnad vid
korsningen i dyl. fall.

-

4ts dndringstryck nr 6 (2 blad) till tidtabells-
boken del A, géllande fr. o. m. den /;; 1946.
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Lokps och tbfh skola vara skyldiga att under tjiinstgdring
medfora gillande “vko. Kontrollskyldighet i friga om efterlev-
naden av bestimmelser i vko skall 4vila jimvil bitriadet. Utan
att inneha vko eller denna ersiittande order enl. nista stycke
far thfh ej anmila eller signalera, att stillastiende tig #r klart
for avgdng. Ej heller fir forare avgd med tig fran driftplats,
forrdn sdvil han som bitridet erhillit vko (ersittande order).

Om lokps eller thfh vid nagot tillfille ej skulle kunna erhdlla
vko & den i faststiilld plan bestiimda stationen eller pa annan
station, innan vko giltighetstid intriider, skall tigets, utgangs-
station resp. den station, dir personalavlésning sker, 6verlimna
eller ock anmoda annan station, dir tdget goér uppehall, innan
vko giltighetstid intrider, att Gverlimna bestyrkt avskrift av
vederborande vko for den stricka, som skall befaras. Ar ingen
av dessa stationer i besittning av vko, skall ordergivning ske i
vanlig ordning 4 resp. S-formulir, varjimte antingen skall dver-
limnas bestyrkt avskrift av en order hiirom fran tl eller ock &
S-formulérens §vre kant utskrivas orden »ersitter vko». Finnes
i dylikt fall ej ndgon order att delge tps, skall detta meddelas
a form. S 11, avd. »Annat besked» genom orden: »Ersatter vko.
Intet».

Om viss order i vko dndras, skall tps dirom givas order &
vederborligt S-formulér, & vars 6vre kant anges »indring av
vko».,





