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KUNGL. JARNVAGSSTYRELSEN
Bantekniska byran
Signalavdelningen

Instruktion
for begagnande av sikerhetsanliiggningen for

lokpassagespéret pa Hallsbergs
rangerbangird.

Faststilld den 3 oktober 1944.

Hiirtill bantekniska byrins ritning litt C.nr 176009.

- 1. I anliggningen inga fem signalstrackor, A, B, C, D
och E.

Strackan A kan befaras dels 6ver vaxel 112, dels 6ver
vaxel 106. -

Foljande dvargsignaler finnas: .

For rérelser i rikining vdsterut.

M6 och M3 — fran nedfartssparet resp. lokstallet till strac-
kan A 6ver vixel 112.

M11 — fran lokstallet till strickan A 6ver Vaxel 106

D1 — fran striackan A till striackan B.

D3 — fran striackan B till strickan C.

D5 — fran strackan C till striackan D.

D7 — fran strackan D till strackan E.

For rorelser i riktning ésterut.
D2 — fran infartsgruppen till strackan E.
D4 — fran striackan E till strackan D.
D6 — fran strickan D till striackan C.
D8 — fran strackan C till strackan B.
M10 — frén strickan B till strickan A 6ver vixel 106 eller
vaxel 112,
M7, M8 och M9 — fran utfartsgruppen till strickan A ver
vaxel 112,
« M1 — fran strackan A over vaxel 106 till nedfartssparet.
M2 — fran strickan A over véxel 112 till nedfartssparet
eller lokstallet.
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2. Signaleringen vid infart pa strickorna utféres med
dvargsignaler genom signalbilder enligt fig. 11a, b, ¢ eller
d i sdo.

Signalbild enligt fig. 11a (stoppsignal) férekommer &
alla signaler itom D4 och D5

Stoppsignalen 4 D2 repeteras genom rott sken 4 en nér-
mare infartsgruppen uppsatt stopplykta.

Signalbild enligt fig. 11b visas, da vaxlarna ligga for
genomfart och sparet &r hinderfritt. Om detta icke ar fal-
let, visas »varsamhet» genom signalbild enligt fig. 1lc.

- A D4 och D5 visas under signalbild enligt fig. 11c ett
tredje ofargat sken, som ligger mitt under det hogra skenet
i signalbilden, om véxlarna ligga for genomfart, och till
vinster om sistndmnda sken, om detta ej ar fallet. I sam-
band med signalbild enligt fig. 11b visas det tredje skenet
a]ltid mitt under 6vriga sken.

M1 intager normalt stoppstallning. »Vaxling tillaten» till
nedfartssparet kan visas forst da fordon inkommer pa
sparledningen {ramfér signalen. -

A M2 visas, da vaxel 112 omlagts, »vaxling tillaten» till
nedfartssparet genom signalbild enligt fig. 11b och till lok-
stallet genom signalbild enligt fig. 11c.

Signalbild enligt fig. 11d anvéndes & M7, M8, M9 och
M10 vid vaxling mot vixel 112, da denna vaxel icke skall
omléggas automatiskt (se punkt 5).

3. Pa strdckorna C och D {innas foljande fasta signal-
medel for rorelser pa lokpassagesparet:

véxellyktor, visande laget av véxlarna 219, 360 312, 307,
282 och 375 i lokpassagesparet,

sparsparrlyktor, visande stopp {6r rorelser pa lokpassage-
sparet, da skyddsvaxlarna 350, 305, 362 och 272a/b 4ro om-
lagda, sa att lokpassagesparet icke skyddas,

sparsparrlyktor bakom vaxel 282, visande stopp fér lok-
passagesparet, da véxeln ar omlagd till omlastningsmaga-
sinet, samt stopp for rorelser fran omlasiningsmagasinet,
da vaxeln ligger for lokpassagesparet.

4, Pa striackan A finnas foljande fasta signalmedel:

vaxelskarmar eller vaxellyktor vid vaxlarna 114, 235,
233, 231 och 308, )

sparsparrlyktor i forbindelse med sparsparr Spll, som
avstanger sparet frin fryshuset och omlastningsmagasi-
net; den ena lyktan visar stopp for lokpassagesparet, da
sparsparren ar omlagd,

en fran lokstallet manévrerad signallykta, uppsatt vister
. om véxel 106, visande stopp p4 samma satt som sparsparr-
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lykta, da rorelse ej far ske genom vixeln, eljest samma
signalbilder, som férekomma pa vixellykta vid gdng mot
vaxel;

sparsparrskarm vid véxel 112, visande stopp, da vaxeln
leder till sakerhetssparet.

5. Vixel 112 ligger normalt till sékerhetssparet men
omlégges automatiskt till andra laget,

da fordon fran nedfartssparet eller lokstallet passerar
dvirgsignal M6 eller M3, eller

da fordon fran utfartsgruppen eller strackan B infores
pa sparledningen framfoér vaxel 112, dock endast om om-
laggningen forberetts genom intryckning av nagon av ne-
danstdende medgivandeknappar. )
Dylika medgivandeknappar, mérkta »Till», 4ro upp-
satta pa f6ljande medgivandestillen: .
telefonkuren i ostra #nden av utfartsgruppen,
vagnpersonalens kur mitt pa utfartsgruppen,
tagklarerarekuren i vistra dnden av utfartsgruppen,
bryggstolpe i 6stra dnden av stationsgruppen,
smedjan mitt pa strackan D.

Vid varje medgivandeknapp finnes en atertagnings-
knapp, markt »Fran», varmed gjord installning kan ater-
tagas.

Da en av medgivandeknapparna intryckts, ringer en
klocka vid varje medgivandestille. Darjamte visas signal-
bild enligt fig. 11c pa den av dvérgsignalerna M7, M8, M9.
och M10, fran vilken utfartsvig mot véxel 112 &r lagd.
Ringningen upphor och signalen atergar till utgangsliaget
~(stopp eller fig. 11d), da fordon inkommer pa spéarled-
ningen framfor vixel 112, eller eljest dd en av atertag-
ningsknapparna intryckes. '

Vaxel 112 atergar automatiskt till normallage, da for-

donen vid rorelse visterut passerat sparledningen fram-
for vaxel 112 eller vid rorelse 6sterut sparledningen i
vaxlarna 114 och 173.
. Vixel 112 kan #ven omlaggas lokalt med lokalstillare
invid véxeln. Vid fel eller strémavbrott kan vixeln om-
liggas med handvev, som forvaras under 14s i en kontakt-
apparat pa skapet 1nv1d vaxeln.

6. Viaxel 173 ar forsedd med fjadrande dragsting fér
-uppkorning men kan dven omliggas med véxelstill. Da
vaxeln uppkorts, fa fordonen ej foras tillbaka i motsatt
riktning genom véxeln, forran samtliga hjulpar passerat
denna.
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.Vaxel 173 skall normalt vara lagd mot vaxel 112 och
vixelstillet vara last med kontrollas K!2, vartill en plom-
berad nyckel skall finnas i maskinavdelningens forrad i
lokstallet. :

~ 7. Vaxlarna 106 och 110 vid infarten till lokstallet
manévreras .fran én vid lokstallet uppsatt vevapparat.
Dirifran omstalles 4ven den signallykta (se punkt 4), som
reglerar rorelsen genom vaxel 106.

De pa strickan A belagna vaxlarna 203, 102 och 104 lasas
i lage for lokpassagesparet med kontrollas Krz.

8. Vid vaxel 350 pa strackan C finnas tre indikerings-
lampaor, av vilka den nedersta, mellersta resp. éversta lam-
pan lyser, da strackan B, C resp. D &r fri fran fordon.

. Vid viaxel 312 pa strickan D finnas tvd indikerings-
lampor. Den dvre av dessa lyser, di vastra delen av stréc-
kan B, strackorna C och E samt sparledningen vister om
E 4ro fria fran fordon. Den nedre lampan lyser, da véx-
larna pa strickan D aro lagda fér genomfart.

Vid vaxel 275 pa stréckan D finnas tre indikeringslam-
por. Den oversta av dem lyser, di véstra delen av strackan
B, strickorna C och E samt sparledningen vister om E
aro fria fran fordon. Den mellersta lampan lyser, da samt-
liga vaxlar pa strackan D intaga normalldge, och den
nedersta, da vaxlarna 251, 312, 307 och 362 intaga normal-
lage.

Da fordon nalkas pd lokpassagespdret, eller om sléckt
-indikeringslampa angiver, att sd kan vara férhdllandet,
far vdzxel i lokpassagesparet eller vdxel eller spdrspdrr,
som skyddar ndmnda spdr, icke -omldggas, férrin fordo-
nen pd lokpassagespdrel passerat eller stoppats och var-
skotts. i '

Vaixel eller sparspdrr, som inverkar pd signaleringen
for lokpassagespdret, skall alltid snarast méjligt efter om-
laggning dterstdllas till normalldge, och skall vdxlings-
ledaren efter avslutad vdrxling genom att observera indi-
keringslamporna eller pa annat sdtt férvissa sig om att

" sa skett.

S J Tryckeri - Tomteboda - 1944
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Tilliigg nr 1

%

till instruktionen av den 3 oktober 1944 for begagnande av
sikerhetsanliiggningen for

lokpassagesparet pa Hallsbergs rangerbangard.

- . Faststillt den 18 april 1945,

Signalbild enligt fig. 11d visas pd M7, M8, M9 och M10 genom
intryckning av en vid telefonkuren i 6stra &nden av utfartsgrup-
pen anordnad tryckknapp, mirkt »M7—10, viixling». Signalerna
atergd till stopp, da fordon inkommer pa sparledningen framfér
viixel 112, eller eljest vid intryckning av nigon av de i punkt 5
nimnda medgivandeknapparna eller ock en invid tryckknappen
»M7—10, vixling> anordnad tryckknapp, mérkt »M7—10, stopp>.

i

4 ts dndringstryck nr 4 (35 blad) till tidtabells-
boken del A, gdllande fr. o. m. 3/s 1946,





