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Signalbeskrivning for vissa anliggningar.

Signalbeskrivning

till planritning litt C nr 4783 &ver Stoekheolm € med
tillfartslinjer.

1. Huvudljussignaler anvéndas:

(a) for vinstersparstrafik,
(b) for infart frin vinsterspar till Stockholm C.

Alla huvudsignaler och férsignaler till dylika firo anbragta
till vinster om vederbérande spir, c:a 4 meter 6ver marken.

2. vaﬁrgsignaler enligt fig. 11 Sdo anvindas:

(a) i forening med huvudsignal enligt nedanstiende punkt 4,
(b) fér hogersparstrafik samt for trafik & bisparen,

(c) fér infart frin hogerspar och bispar till Stockholm C,
(d) for utfart fran Stockholm C,

(e) fér in- och utfart vid Stadsgéirden,

(f) for vixlingsrorelser.

A infartsdvirgsignal vid bérjan av infartstigvig till Stock-
holm C och vid utfartsdvirgsignal vid bérjan av utfartstigvig
frdn Stockholm C &r anordnad sirskild signalering med grona
sken under de oféirgade skenen (jfr punkterna 6 och 7).

Dvirgsignalerna éro uppsatta omedelbart till vinster om spi-
ret med undantag av 60t och 74t i sddra énden av platiforms-
spiren 4 och 7, vilka av utrymmesskil uppstéllts till hoger.

Alla dvirgsignaler dro placerade vid marken utom 79v vid
spar 7, 109h/v vid spr 10, 111h/v vid spar 11, 118h vid spar
12n, 121h vid spar 12s, 115v vid spar 13s och 117h vid spar
14, vilka av utrymmesskél placerats & stolpe eller i plattforms-
taket omkring 4 meter Over marken.

3. Huvud- eller dvirgsignal 4 linjen ér forsedd med mark-
tavla, som &ar fyrkantig vid fran stillverk kontrollerad signal
och rund vid automatisk signal.

Mirktavlor @ro icke anordnade & dvirgsignalerna innanfér
infartssignalerna vid Stockholm C.

4. Vid huvudsignal med fyrkantig mirktavla finnes dvirg-
signal, varmed korsignal kan visas, dven da dylik icke kan visas
med huvudsignalen.

Vid rorelser fran vinsterspar till hogerspar, bispar eller sido-
spér signaleras enbart med dvirgsignalen, likasd vid infart till
Stockholm C, d4 hinder i tigvigen forefinnes.

Tég ma framgi forbi rott sken 4 huvudsignal pa kdorsignal
fran dviirgsignal, om detta bestimts i tidtabellen for tiget, eller
dA foraren per telefon (jfr punkt 17) fran stillverket erhallit
tillstdnd hartill.
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5. Korsignalbilderna 4 huvudljussignalerna hava fo6ljande
betydelse:

(a) & infartssignalen 205v for uppgiende tig vid Tomteboda
ovre:
ett gront fast sken och diarunder gront blinkljus — klart
. till Ci0 & linjen till Huvudsta,
ett gront fast sken och dirunder oféirgat blinkljus = klart
till Huvudsta infartssignal,
tva grona fasta sken och dirunder gront blinkljus = klarl
. till Ds & linjen till Solna,
tvd grona fasta sken och dirunder ofirgat bhnkljus =
klart till Solna infartssignal.

(b) & infartssignalen 47h for nedgiende tig vid Stockholm C:
ett gront fast sken — hela tagvigen klar till spar 1, 2, 4,
5, 7 eller 8 (Ostra bangérden),
tvd grona fasta sken = hela tagvigen klar till spar 10, 11,
12, 13, 14 eller 15 (Vistra bangéirden).
Infartssignal 47h ar forbunden med en 200 meter fram-
for densamma uppsatt ljusforsignal.

(c) & infartssignalen 133v fér uppgdende tig vid Stockholm C.
ett fast gront sken och dirunder gront blinkljus = hela
tagviagen klar till spar 10, 11, 12, 13, 14 eller 15,
ett fast gront sken och dérunder ofirgat blinkljus — genom-
fartstagvig klar over spar 10, 11, 12, 13, 14 cller 15 till
stationsgrinsen i norr, d. v. s. 21v 4 vistra bispéret,
29v 4 uppspéret, 27v 4 nedspéiret resp. 25v A Ostra bi-
sparet.

(d) 4 infartssignalen 5v for uppgiende tig vid Milarstrand.
ett fast gront sken och dirunder gront blinkljus = klart
till signalen. A strax norr om svingbron,
ett fast gront sken och dirunder ofirgat blinkljus — klart
till infartssignalen till Stockholm C.
Infartssignal 5v &r forbunden med tva ljusférsignaler,
den ena uppsatt vid s6dra tunnelmynningen, 500 meter frin
infartssignalen, den andra 250 meter lingre in i tunneln.

(e) & huvudsignalerna Ai, Cs, 203ha, B, C7, 203hb och A (ned-
glende tig) samt 29v, 5v, B och Cio (uppgiende tig), samt-
liga beligna & norra linjen, visas, di framforliggande block-
stricka #r klar, korsignal med ett fast eller blinkande
gront sken.

Di blinkande sken visas, intager huvudsignalen vid
blockstrickans bortre dndpunkt stoppstillning.

(f) A& huvudsignalerna Da och 3h & norra linjen samt 139h,
1h, A och 21h & sddra linjen visas korsignal endast med
fast sken.

6. A infartsdviirgsignal vid Stockholm C (25h, 27h, 29h,
21hb, 139v och 141v) visas foljande korsignalbilder:
(a) fast gront sken snett under signalbild enligt nedanstiende

punkt 8, for tag till Ostra bangirden (endast & 25h, 27h
och 29h), di hela tigvigen ar klar,
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(b) fast grént sken mitt under signalbild enligt punkt 8, for
tag till Vistra bangirden, di hela tigvigen &r klar,

(c) blinkande gront sken mitt under signalbild enligt punkt 8,
for tag till Vistra bangirden, di endast frimre hilften av
det tAgspdr, vard tiget skall ingd, dr klart (avkortad tag-
vig).

7. A utfartsdvirgsignal vid Stockholm C visas foljande kor-
signalbilder, d4 hela tigvigen ir klar:

(a) gront sken (fast eller blinkande) mitt under signalbild en-
ligt punkt 8, for utfartstigviig till vénsterspir & dubbel-
sparet,

(b) gront sken (fast eller blinkande) snett under signalbild

enligt punkt 8, f6r utfartstdgvig till hogerspar eller bispar.

Det grona skenet vid (a) och (b) &r blinkande, di linje-
infartssignalen vid stationsgrinsen visar »stopp>.

Korsignal fran utfartsdvirgsignal i sédra dnden kan visas,
ehuru bommarna vid Jakobsgatan icke fro fillda. Korsignal
for passerande av gatukorsningen erhilles lingre fram i tag-
vigen genom signalbild enligt punkt 8 & dvirgsignal 135h eller
137h.

8. A 6vriga dvirgsignaler visas korsignal for tig genom sig-
nalbild enligt fig. 11b S#o (90° stillning), dA tigvig &r klar
till néstféljande signal.

9. Signalbild enligt punkt 8, visad & infarts- eller utfarts-
dvirgsignal utan i punkter 6 och 7 angivet gront sken, giller
som korsignal for tig, om detta bestimts i tidtabellen for taget,
eller di foraren dirom underrittats.

Korsignalen giller da endast till nista dvirgsignal i tagvigen,
fradn vilken ny korsignal enligt punkt 8 erfordras.

10. A fran stillverk kontrollerad dvirgsignal kan visas »var-
samhet» med signalbild enligt fig. 1l1c Sido (45° stillning &t
vinster). Signalbilden innebir, ait den av signalen skyddade
signalstrickan kan vara upptagen av fordon.

Varsamhetssignal kan visas iven & de automatiska signa-
lerna As och De, vilka gilla for véstra bisparets nirmast Solna
belidgna blockstricka, di véxling skall ske inom blockstrickan.
Varsamhetssignalen mandvreras av vixlingspersonalen frin
poststiille vid norra vixeln & blockstrickan.

11. 1 vixelgrupperna utanfor plattformerna vid Stockholm C
firo titt efter varandra foljande dvirgsignaler satta i beroende
av varandra silunda, att »varsamhet» erhilles, di nistféljande
dvirgsignal visar »stopp». Undantag; se punkt 7, sista stycket.

12. Dvirgsignal 1v vid Milarstrand, gillande foér tig 4 hoger-
spar fridn Stockholm sodra, dr forsedd med tva forsignaler, den
ena uppstilld vid sédra tunnelmynningen och den andra 250
meter lingre in i tunneln. .
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13. Automatisk huvud- och dvirgsignal (rund miérktavla) ma
av tag passeras i stoppstillning, sedan féraren per telefon (jmf.
punkt 17) erhillit tillstdnd hirtill fran stillverket.

A fran stillverk kontrollerad dvirgsignal skall varsambets-
signal visas, om korsignal enligt punkt 8 ej kan visas. Om ej
heller detta ir mdojligt, fir taget icke framga, forrdn i tAgvigen
liggande vixlar och sviingbroar inspekterats och befunnits far-
bara och eventuellt erforderliga skyddsatgarder vidtagits vid
gatukorsningar.

14. Signalbild enligt fig. 11b (90° stillning) och varsamhets-
signal enligt fig. 11c (45° stdllning At vinster) visas dven for
vaxlingsrorelser och betyda da »vixling tilliten».

Varsamhetssignal visas:

(a) da fordon finnes 4 den av signalen skyddade sxgnalstrackan,

(b) da nistfoljande signal i samma vaxelgrupp visar »stopp»
(jmf. punkt 11),

(c) di signalstrickan leder till spir, som icke kontrolleras frin
stillverket genom spérledning.

Signalen »viixling tilliten» skall uppfattas som av stillverket
givet tillstdnd att verkstilla viss tillimnad rorelse, vilken dér-
efter bor utféras fortast mojligt, sedan vixlingsledaren givit
sitt tillstand.

15. A dvirgsignalerna vid spar 15 och 16 4 Vistra bangir-
den kan visas ogiltighetssignal enligt fig. 11d Sio (45° stillning
at hoger).

Vixlarna 4 de av signalerna skyddade signalstrickorna
mandvreras di lokalt, och deras ligen kontrolleras av vixlings-
personalen.

16. De i plattformstaken och vid passagespir 15 uppsatta
s. k. plattformssignalerna éro nirmast avsedda for den a platt-
formen tjanstgorande personalen och visa:

(a) rott sken indt stationen, di infartssignal &r klargjord till
vederborande spar,

(b) gront sken, d& utfartstigviag ar klargjord.

Genom det grona skenets stillning i forhallande till ett ofér-
gat markeringsljus i signalens mitt visas, till vilken linje ut-
fartstigviag éar lagd. _

Gront sken mitt 6ver markeringsljuset betecknar vinster-
spér.

Gront sken till hoger om och i jaimnhdjd med markerings-
ljuset angiver hdgerspar.

De grona skenen snett 6ver markeringsljuset gilla, det vin-
stra for vistra bispiret och det hogra for ostra bisparet.

17. DA tig stannat 4 linjen vid fast signal, och anledningen
till korsignals uteblivande icke dr av foraren kénd, skall denne
efter hogst 2 minuters véntan vid signalen uppringa stiillverket -
i Stockholm C, Milarstrand resp. Stockholm sddra frin nér-
maste signaltelefon for erhillande av forhallningsorder.

3—4:e A.
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Signaltelefonernas ligen framgi av planritningen.

Vid telefonering skall foraren uppgiva tignummer och be:
teckning & marktavlan 4 den fasta signal, vid vilken tiget stan-
nat, samt eget namn.

Tjanstemannen i stallverket skall & sin sida till foraren upp-
glva sitt namn.

18. D& korsignal visas med huvudsignal, ma tig framféras:

(a) 4 linjen med den for banan bestimda hogsta hastigheten,
varvid dock hittills tillimpad hastighetsnedsittning till 40
km per timme for nedgiende tig i en stricka av 100
meters lingd framfor signalerna 203ha och 203hb vid
Tomteboda 6vre fortfarande skall gilla,

(b) 4 Stockholm C med higst 40 km per timme.

Vid signalering med enbart dvirgsignal fir hastigheten vara
hogst 30 km per timme. Dock ma for ensamt lok hastigheten
uppgé till hogst 40 km per timme.





