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Forklaringar till tjinstetidtabellerna

Huvudet

1) Sth ir bestimd enl sio med hinsyn till tigets normala samrnansattnmg och f5r
tiget avsett dragfordon.

Andras nigon av forutsattmngarna for tigets sth s3, att endast lagre sth medges
enl sio, fir denna ligre sth ej Sverskridas.

Finner tbfh och fraren vid férsening, att tigets sth med hinsyn till tillginglig
bromsvikt och sammansittning (bromsgrupp, dragfordon m m) kan &kas, fir
detta ske inom grinsen for banans sth, Tbth skall d& underritta tkl pd den
station, varifrin sth kan 8kas, och tkl skall vidarebefordra underrittelsen till tl.

2) Ax = axlar. Uppgiften anger det stdrsta antal axlar — verksamt loks axlar
dock ej inriknade — som fir medtagas, om tégets sth eller bromsgrupp ej
indras.

Uppgift om antal axlar anges ej i tdt for rilsbuss- och andra motorvagnstig.

3) Vikt = vagnvikt = tigvikt utom verksamt dragfordons vikt.

Uppgift om vagnvikt &r ej angiven i tdt for rilsbuss- och andra motorvagns-
tig och ej heller for de blandade tdg och godstig, for vilka vagnviktstabellen
ir avsedd att tillimpas.

Den angivna vagnvikten (uppgifterna i vagnviktstabellen for tdg, i vars tdt
vagnvikt ej angetts) har legat till grund fér berikningen av tigets gdngtider.
Skall hogre vagnvikt framfdras, giller féljande.

Anser foéraren, att vagnvikten ej kan 8kas utan att gingtiderna enl tdt Sver-
skrids, skall t]l medgivande f6rst inhimtas. For tig, som drages av ellok, motor-
lok eller lokomotor, fir vagnvikten dock ej vara stdrre in vad vagnvikts-
tabellen anger for det dragfordon, som anvinds.

4) Brgr— bromsgrupp. Den angwna bromsgruppen ir bestimd med hinsyn till
tdgets normala sammansittning.

Tabellen

5) I kolumn1 ir signaturer pd driftplatserna angivna sdlunda:

med fet stil:
Svergingsstationer,

med wvanlig stil:
Ovriga stationer, bevakade och obevakade,



6)

7)

med kursiv stil:
- lastplatser jimte beteckningen »lp»,

hillplatser (signatur f8r sk rilsbusshdllplats ir angiven inom parentes),

annan plats p3 linjen med huvudsignal, tex rdrlig bro, blocksignal. Hirvid
anges endast »r6rl bros resp »blsi». Plats med blocksignal anges dock endast
om denna utgdrs av huvudsignal, som kan visa tvd grona fasta sken sam-
tidigt.

Driftplats utan huvudsignal kan vara utelimnad i tdt fér genomfartstdg.

Anm 1. Lastplatser, h3llplatser och obevakade stationer fSrutsitts vara obeman-
nade. Om tigvake tjinstgdr for tiget p& s&dan driftplats anvinds standardférkort-
ningen »r» i kol »Anks — se punkt 13.

Anm 2. Om uppeh3ll skall goras pd annan plats in driftplats infors i kol 1 med
kursiv stil kilometertalet for platsen, tex »456,123a,

Kantstrecken p8 b3da sidor om kolumn 1 anger enkelspir och dubbelspir s3-
lunda:

I Nn | = enkelspér
,|| Nn ” = dubbelspar

I kolumn 2 anges signalbild fér infart silunda:

a) Y = huvudsignalen visar »kor» (ett gront fast sken eller en vinge).
) Vixlarna ir forreglade.

b) ¥ § = huvudsignalen visar »kdr varsamt» (tvi eller tre grona fasta
sken eller tvd eller tre vingar), oavsett om vixlarna dr for-
reglade eller ej. :

<) ™ = »kor» visas med sk T-semafor pi station, som &r bevakad.
-Vixlarna ir forreglade.

d) Y = »kor» visas med sk T-semafor pi lastplats eller obevakad
station, Vixlarna ir forreglade. '

€) } Ky ‘{ = »kér» visés enl a), ) resp d). Vixlarna ir ej forreglade.

Anm 1. Med »vixlarna» avses alla vixlar vid infarten. Fér tig, som passerar, avses
dessutom utfartsvixlarna, nir utfartssignal framfér dessa saknas.

Anm 2. P3% station, dir vixlarna kan forreglas endast nir stationen ir obevakad
for t3g, anvinds beteckningen enl e) iven nir stationen ir obevakad, om hastigheten
p huyudtigvigen ej fir vara stdrre dn 40 km/tim (30 km/tim pd smalspir).

f) l h) | = »stolpar» bredvid signalbilden anger, hur den huvudsignal, som
giller for tiget, stdr i forhllande till andra huvudsignaler,
med vilka férvixling kan ske.

Anm 3. Giller flera huvudsignaler for tiget, anges de — i den ordning de fore-
kommer i tigriktningen — pi exempelvis f5ljande sitt: I ‘t

|}

Anm 4. Nir ti medgett, att tai gi viss station fir tagas in p3 indrat tdgspir utan
ordergivning eller signalering, 4r kolumnerna 2 och 3 inramade.
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I kolumn 3 anges tigspir. Tvi tigspir, 4tskilda med brikstreck, tex 4/3,
innebdr att tdget gir Sver det forst nimnda spdret (4) till det sist ndmnda (3).
Anm. Ang inramning av kolumn 3 i vissa fall, se punkt 7, anm 4.

I kolumn ”Ank” anvinda tecken betyder:

a = behovsuppehill | f6r resandes avstigning eller f6r avlimning av gods eller
= fast uppehill | vagn,

P = behovsuppehill | f6r resandes pdstigning eller £6r avhimtning av gods eller
® = fast uppehill [ vagn,

X = behovsuppehill

® = fast uppehall }far allt slags trafikutbyte.

Nir dessa tecken str uzan tid eller tillsammans med endast en tid, 4r uppe-
h3llstiden beriknad att understiga en minut och inriknad i gingtiden till nista
driftplats med tidsangivning.

O = fast uppehill for annat dndamdl in trafikutbyte; anges endast for per-
sonférande tig,

@ = stationen ir obevakad.

Tidsangivning vid grinsstation mellan trafiksektioner. For tig, som skall gd
in pi angrinsande sektion, anges ej nigon tid i kol »Avg» vid grinsstationen.
Skall t3get passera grinsstationen eller har det dir teckenuppehdll (X, ®. a
etc), anges avgingstiden och — i férekommande fall — uppeh&llstecknet i kol
»Ank» 1 den tdt, som giller vid ankomsten till stationen.

I kolumn 6 anges signalbild for utfart silunda:

a) %t = utfartssignalen visar »kdr» (ett gront fast sken eller en vinge).
Ar utfartssignalen uppstilld framfor utfartsvixzlarna, forreglar
den dessa. Ar den uppstilld bortom utfartsvixlarna férreglas ej
dessa av utfartssignalen.

b) ¥ 3 = utfartssignalen visar »kor varsamt» (tv4 eller tre grona fasta sken
eller tvi eller tre vingar), oavsett om utfartsvixlarna ir fSrreg-
lade eller ej.

c) % = utfartssignalen visar »kor» (ett gront fast sken eller en vinge).
Utfartssignalen #r uppstilld framfor utfartsvixlarna men for-
reglar ej dessa.

d o _[®= dvirgsignal, som ej ir uppstilld invid utfartssignal, visar grént
sken — fast eller blinkande — till vinster (sio fig 5 f) resp hdger
(sdo fig 5 e).

e) | ) | = »stolpar» bredvid signalbilden anger hur den utfartssignal, som
giller for t3get, stir i forbdllande till andra utfartssignaler med
vilka férvixling kan ske.

Anm. Om flera utfartssignaler eller om sdvil dvirgsignal enl d) ovan som utfarts-
signal giller for t3get, anges signalerna — i den ordning de férekommer i tigrikt-

ningen— p& exempelvis foljande sitt: Y



12) I kolumn »¢ anges tigets mdten. P4 grinsstation mellan trafiksektioner anges
mdte endast i den tdt, som giller vid avgingen frin grinsstationen.

- Anm. Tigmiten, som tps ej behdver kontrollera, nir linjeblockering ir i bruk,
ir inramade.

13) Standardfdrkortningar och standardtecken, som forekommer i tdt och enkel-
spirstabeller, betyder: '
§ = gir under sommartdt
§§ = gr under vintertdr } data faststills f6r varje tdtperiod,
T = gir s6n- och helgdagar,
R = gir vardagar,

2.

= gér dagligen utom dag efter soh,

e = extratdg; gar pd sirskild order,

f = avkortad tigvig,

h = hinder strax bortom infartstdgvigens slutpunkt,
k = eget tdg uppehills,

r = tigvakt tjinstgdr for tiget,

s = nir tigets frimsta fordon stannat hinderfritt for alla t3gvigar, som
kan anvindas for mdtande eller forbigdende tig, skall féraren under-
ritta tigklareraren hiirom genom signalen »ligg om vixeln»,

u = som uppehills,
W = varmgingsinspektion.

Dessa standardférkortningar och standardtecken anvinds i tde och enkelspdrs-
tabeller endast i ovan angiven betydelse.

Trafikutbyte vid obemannad ‘driftplats

Biljetter siljs av tdgpersonalen.

Resande fir p eget ansvar i resgodsvagn lasta in hogst 25 kg resgods — pd
halvbiljett for resande under 12 4r 12 kg — och medférd cykel (sparkstotting).
Resgodset skall sedan inskrivas antingen genom tbfh férsorg eller ocksd pd limplig
station enl anvisning av tbfh.



Telefonering fran linjen

Anordningar
Telefonfdrbindelse kan erhdllas frin bl a:
1) telefonapparat i banvaktsstuga,

2) telefonpost vid banvaktsstuga, placerad p3 stugans yttervigg eller p3 stolpe vid
banan,

3) telefonpost vid annan plats pi linjen, placerad pi stolpe vid banan,

4) telefonpost vid driftplats, placerad pi ytterviggen &t banan f3r anvindning nir
platsen dr obemannad,

5) telefonpost pi reliskip eller pa sirskild stolpe vid blocksignal pd banstricka
. med automatisk linjeblockering,

6) lufttelefonledning lings banan.

Transportabel telefonapparat skall medféras i alla fallen, alltsd dven nir telefon-
apparat 1 banvaktsstuga skall anvindas, ty det ir ej sikert att man kan komma
in i banvaktsstugan.

For att utpeka nirmaste telefonstille finns telefonpilar pi den sida av kontakt-
ledningsstolparna, som 4r vind mot banan. Tv3 typer av pilar finns f n. Fyllda pilar
anger fast telefonstille med apparat. Ofyllda pilar anger telefonpost utan apparat.
Nir kontaktledningsstolparna mélas om, slopas den ofyllda pilen. Direfter anger
fylld pil nirmaste telefonstille, oavsett om apparat finns eller ej. Alla telefonposter
pé linjen kommer att utmirkas med en skylt, férsedd med ett vitt »T» p& bl botten
och placerad pd nirmaste kontaktledningsstolpe resp pi stolpe med telefonpost.

P3 elektrifierade banstrickor finns telefonpostdosor av tva typer. I den ena finns
i regel anslutningsmdjlighet till bdde kraft- och bantelefon. Hirvid 4r krafttelefon-
kontakten vanligen mirkt med »K» eller »Kt» och férsedd med en réd ring och
bantelefonkontakten med »B» eller »Bt». Andra férkortningar av kraft- och ban-
telefon kan férekomma. Dosan #r utvindigt mirkt med »Tfn».

Den andra typen (»vinster-hdgertypen») har endast en kontakt fér antingen
kraft- eller bantelefon. Dessa dosor 4r utvindigt mirkta med »K» eller »Kt» resp
»B» eller »Bt». Efter hand kommer det att ordnas anslutningsméjlighet till bide
kraft- och bantelefon p3 alla elektrifierade banstrickor.

P4 icke elektrifierade banstrickor finns i allminhet anslutning endast till ban-
telefon. Undantagsvis kan sk tigordertelefon férekomma. Den ir betecknad med
»Tot». I dosornas lock kommer efter hand att sittas upp telefonnummer- eller kod-
signaltabell.

Transportabla telefonapparater finns i fyra utféranden:

A) Telefonapparat med enbart vevinduktor, som anvinds pd krafttelefonlinje och
icke selekterad bantelefonlinje. (Kan ej ringas upp.)

B) Telefonapparat med vevinduktor och fingerskiva. Apparaten anvinds pi kraft-
telefonlinje, icke selekterad och selekterad bantelefonlinje. (Kan ej ringas upp.)”

C) Telefonapparat bestdende av handmikrofon med fingerskiva. Apparaten an-
vinds pd krafttelefonlinje och selekterad bantelefonlinje. (Kan ej ringas upp.)
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D) Fullstindig selektortelefonapparat;som anvinds pd krafttelefonlinje och selek-
terad bantelefonlinje. (Kan ringas upp.) ‘

Anm. Vilken apparattyp, som kan anvindas, och hur den skall begagnas, beror p&
om linjen dr selekterad eller ej. P4 en selekterad telefonlinje kan man ringa upp med
fingerskiva. P4 icke selekterad telefonlinje kan man anvinda endast telefonapparat, som
ir forsedd med vevinduktor f6r kodringning.

Krafttelefonlinje dr dock alltid selekterad. Om bantelefonlinje ir selekterad eller ej
anges i lokal instruktion. Alla bantelefonlinjer kommer att selekteras, och de flesta
blanklinjer kommer att forses med telefonposter.

Telefonering

Nir apparat kopplats in, skall den telefonerande forst lyssna for att forvissa sig
om att samtal ej pdgir. Om ledningen ir upptagen och det egna samtalet ir brid-

skande, fir de talande uppmanas avbryta piglende samtal. En knapp eller en
tangent miste dirvid tryckas in.

A) Telefonapparat med enbart vevinduktor

Krafttelefon

1) Telefonpostdosan 8ppnas med konduktorsnyckel eller den nyckel, som hér till
telefonapparaten. :

~ 2) Telefonapparatens vev skruvas i och apparatens stickpropp férs in i den anslut-
ningskontakt, som ir mirkt »krafttelefons.

Anm. Veven miste skruvas i fére apparatens anslutning.

3) Tangenten p§ handmikrotelefonen trycks in och linjen avlyssnas.

4) Om linjen #r ledig, intrycks och vrids knappen pi apparaten, varefter veven
kringvrids utan avbrott minst 10 varv. Hirigenom ges signal till driftcentralen,
som anmodas vidarebefordra Snskat meddelande eller koppla samtalet vidare.

5) Mikrotelefonens tangent skall hillas intryckt.

6) Nir samtalet ir avslutat, skall proppen genast tagas ur kontakten, och telefon-
postdosans lock stingas med nyckeln.

Erhills ej nigot svar frin driftcentralen, tages proppen ur kontakten och sitts
ater in, varefter ny pdringning gors. Vid flera samtal fir proppen inte sitta kvar
i kontakten utan skall tagas ur genast efter varje samtals slut f6r att 3ter sittas in
omedelbart f8re nista samtal.

Icke selekterad bantelefon med anslutning i telefonpost

1) Apparaten ansluts till bantelefonkontakten.

2) Apparaten gors i ordning och lyssning sker enl ovan. Med veven ges ring-
signaler enl signaltabellen.
Icke selekterad bantelefon med anslutning till blankirddar

1) Apparaten stills i ordning.

2) Den tvitridiga anslutningskabel, som hor till telefonapparaten, hings upp med
en trdd pd vardera av bantelefonledningens bida tridar. Denna ledning brukar
ligga ldngst ned i trddknippet och vara upplagd pi vita isolatorer med gron rand.
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3) Lyssning och uppringning sker pi samma sitt som nir apparaten ir kopplad till
. bantelefon i telefonpostdosa (se ovan). ‘
B) Telcfohapparat med vevinduktor och fingerskiva
Icke selekterad bantelefon

Samma forfaringssatt som for apparat A.

Krafttelefon och selekterad bantelefon
1) Apparaten ansluts till kontakt, som 4r mirkt »krafttelefon» resp »bantelefon».
2) Tangenten p§ handmikrotelefonen trycks in och linjen avlyssnas.
3) Om linjen &r ledig, intrycks och vrids knappen pd apparaten.
4) Nir summertc;n erhallits, slis 6nskat nummer pi fingerskivan.
5) Mikrotelefonens tangenf skall hillas intryckt.

6) Nir samtalet 4r avslutat, skall proppen genast tagas ur kontakten och telefon-
postdosans lock stingas med nyckeln.

Anm. P3 krafttelefonlinje kan driftcentral ringas upp direkt genom att veven .utan
avbrott kringvrids minst 10 varv. :
C) Telefonapparat bestiende av handmikrotelefon med fingerskiva

Krafttelefon och selekterad bantelefon
1) Apparaten ansluts till kontakt, som ir mirkt »krafttelefon» resp »bantelefon».

2) Utan vidare 3tgird kan linjen nu avlyssnas.

3) Om linjen 4r ledig, trycks tangenten pd handmikrotelefonen in. Tangenten far
direfter ej slippas utan skall hillas intrycke till samtalets slut..

4) Nir summerton erhillits, slis dnskat nummer pa fingerskivan. .

D) Fullstindig selektortelefonapparat
Krafttelefon och selekterad bantelefon

Samma fdrfaringsitt som for apparat B, nir den 4r kopplad till selekterad ban-
telefon. :

Apparaten (med pilagd mikrotelefon) kan forbli inkopplad, varvid den kan upp-
ringas automatiskt av alla tjinstestillen, som 4r anslutna till kraft- resp ban-
telefonlinjen.



Vikt och bromsvikt for olika fordon

Tagviksen for ett tdg utgdr summan av vikterna for varje fordon i tiget — dven
dragfordon — angivna i helt tontal (14 ton och dirutéver avrundas uppit och mindre
tal nedit). , :

Bromsvikten for ett tdg utg6r summan av bromsvikterna for varje fordon i thget —
dven dragfordon. ‘

Dragfordon

Som framgér av foljande tabeller skall for vissa dragfordon tjinstevikten anvindas
och f6r andra en hogre vikt (beroende pa att visst tilligg gjorts for de roterande
massorna).

Anm. ‘Tjinstevikten finns angiven p3 dragfordonen. Efter hand kommer dessa att forses
med uppgift &ven om bromsvikt och den ovannimnda férhdjda vikt, som skall anvindas
vid berikning av tigvikten.

Uppgifterna i tabellerna giller s3vil verksamma som overksamma dragfordon,
om annat ej angetts.

a) Anglok och tendrar

Vikt vid Bromsvikt i ton
Fordonstyp berikning av
tigvike G-broms P-broms
Lok (8ng- eller tryckluftbroms) ....| tjinstevikten — 8 per brlomsad
. axe
Tender «..ovvevn.... Crirereaeaas > 5 per bromsad | 5 per bromsad
axel axel




b) Ellok i tig av brgr S, P, G eller O

Xicll“bir:l);? Bromsvikt i ton
Fordonstyp ning av -
tagvike G-broms P-broms S-broms
Bg,Bk....... ..... e 88 48 50 —
Bs tiiiiiiiiiieiiniinens 80 48 50 —
Da (15 tons axeltryck) Cerieans 95%) 38 40 —
Da (17 » » ceesscas 95%*) 40 42 —
Dg .................... ool o 1104 40 42 —
DE2 turrrrrreniannnenns veeed|  128%) 54 56 -
Df, Dk Dk2, Dr2, Du..... cee 100%) 40 42 —
DM eeneeenrennns e .| 260%) 108 112 —
F oooernns e ceeed| 118 61 64 100
Ha, Hb...... FR N . 60 36 38
He, Hd ... ...cooiiiinn. 74 40 42 —_
3 1 78 42 44
Ma . iiiiiiiiiiiiiiireainas 125 69 72 —_
MB e vveinrnrennneennneeans 125 63 66 -
(o PO 146*) — 70 -
Ob evierranannns ereeeans 136%) — 64 _
od...... eeeaenn e . 97%) — 48 —
| Of2 i, e 190%) | — 80 —
Of3 tiriiirieinineenns . 285%) — 120 —
12 TR 82*) — 34 —
Ra ..., Ceeeas evee 68 60 63 82
10 S 75%) 35 7 —
[0 . 29 — 27 -
Ob ..iiiiiiiiiiiiiiiiiniann 38 29 31 —_
L@ 7T 50 36 38 —_
[0 S, 66 39 41 —

*) Om loket 4r nedkopplat, anvinds i stillet tjanstevikten.

c) Ellok i tig av brgr M

V.‘é“b‘ ﬁ‘l’(n Huvudled- Bromsvike i ton
Fordonstyp vxnin el;av " | ningstryck
t&ggvikt kg/cm?’ G-broms P-broms

Da ....... A 95%) 4 35 37
1,6 19 20

Dm............ ceeeeen ceeses 260%) 4 94 98
1,6 48 50

Dg2 ..... ceeenn ressennaos cee 128*) 4 47 49
1,6 22 24

Oa . viviiiiiinnnenennnns eee 146*) 4 — 66
1,6 — 34

o) PO 136%) 4 — 66
1,6 - 34

Of2 eiiiiiiiiiinaaeann, g 190w 4 — 68
1,6 — 32

Of3 ..ovvnvnnnen ceeseans oo 285%) 4 — 102
16 — 48

157 PR . 75%) 4 33 35
1,6 14 16

*) Om loket 4r nedkopplat, anvinds i stillet tjinstevikten.
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d) Motorlok

Vikt i ton Bromsvikt i ton
Fordonstyp vid berikning
av tdgvikt G-broms P-broms
Tl ceviiiinnnnnnn. teseesearisns 72%) 29 31
37 ¥ Ceeean 65%) 48 50
T4 o leiiiiaiinina Ceeeeeees 98 44 46
13 T 90 — 62
T7 Ceeiinnnns RO . 80%) 39 41
T8 evnnnnn.. e 54%) 34 36
VI oceienn. e 55%) — 34
/27 . 72 38 40
V3 ieiiiiiiiiiineins ceeiens . 58%) — 35
*) Om loket dr nedkopplat, anvinds i stillet tjinstevikten.
¢) Lokomotorer
Vike vid Bromsvikt i ton
Fordonstyp berikning av
tigvike - G-broms P-broms
YA B Ceeeiaes cievesesss| tidnstevikten — 9
243, 249, Z69 ....civvunnn. S » — 15
Z61, Z62, 763, Z64 ............ » — 23
Za i Ceeeenaa. . » — 16
f) Motor- och mandvervagnar
Vikt i ton e
vid berik- Bromsvikt i ton
Fordonstyp .
ning av ]
t3gvike G-broms P-broms S-broms
X022 s iiiiiirriieeetianaaans 59 — 48 r—
[ X0a3 A-vagn ..ieviiieenncnns 52 —_ 37 —_
B-vagn .......... ceeees 32 — 37 —
Summa 84 - 74 —
X0a4 s ievieiiiiiiaiann [N 49 — 37 —
X0a5 A-vagn ...veiiiiienenn. 50 47 50 64
M-vagn cooviviiiinnnnn, 44 48 51 65
B-vagn .....oiiiiinnn. 50 47 50 64
Summa 144 142 151 193
Xoa7 . Geveresseansisaans 48 — 37 —
X028 A-vagn .....coi0i0nean 42 42 45 55
R-vagn ............ e 40 43 46 56
T-vagn «..cvviivnnnnen. 50 53 57 69
B-vagn .......eenn... .. 42 42 45 55
' Summa 174 180 193 235
Box4 ..iiiiiiiiiiiiieninnens 34 _ 27 - —
BDFox4, ABox7, Box7 ...... 33 — 26 —
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Person-, post- och resgodsvagnar

S3dan vagn riknas alltid som tomvagn och vikten ir angiven pa vagnen.
For vagn med bromsviktsmdrkning ir bromsvikten angiven pd vagnen.

For vagn utan bromsviktsmirkning och for vagn, som handbromsas, giller fol-
jande.

Bromsvikt i ton

Fordonstyp Tryckluftbroms
G-broms P-broms

Handbroms

Fyraxlig vagn med vikt 45 ton och
dEr8ver «.iveeiennennnnen veeese.s| 34 per vagn| 45 per vagn|6 per bromsad axel

Fyraxlig vagn med vikt under 45 ton
och med tvd bromsblock per hjul {28 » » [35 » » |6 » > »

Fyraxlig vagn med vike under 45 ton
och med ett bromsblock per hjul ..|24 » » {30 » » |6 » > »

Tviaxlig vagn med vikt 15 ton och
dATBVEr +vvveeennorancsscsnnnass 12 » » 17 » » 6 »

Tviaxlig vagn med vikt under 15ton | 8 » » 8 » » |4 »

Godsvagnar

For tom vagn anvinds den pa vagnen angivna vikten.

For lastad vagn anvinds den pi vagnskortet angivna bruttovikten (= vagnens
egen vikt + lastens vikt). Om uppgift hirom saknas, skall lastens vikt beriknas
till den i transporthandlingarna angivna vikten eller — om sidan inte finns an-
given — enligt uppskattning. :

Anm. Godsvagnar, som ir lastade med lik, levande djur, styckegods, resgods eller post,
skall alltid riknas som tomma. Detsamma giller vagnar (Cg och Cgr), som anvinds for
manskapstransport.

For vagn med bromsviktsmirkning 4r bromsvikten angiven p3 vagnen.

For vagn utan bromsviktsmirkning och for vagn, som handbromsas, giller fol-
jande.

a) Godsvagnar utom malmvagnar

Bromsvikt i ton e

Tryckluftbroms (P eller G), nir om-
Fordonstyp stillningsanordning »Tom-Last»

— Handbroms

har liget ‘

saknas
‘Tom Last

Treaxlig vagn « voeevvvnns ....| 4 per brom- |4 per brom- | 6 per brom- | 4 per brom-

: sad axel sad axel sad axel sad axel

Tviaxlig vagn och vagn med
mer An tre axlar ........ |6 0w 6 » 9 » 6 »
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b) Malmvagnar

Bromsvikt i ton

Fordonstyp Tryckluftbroms med
ledningstryck Handbroms
1,6 kg/cm? 4 kg/cm?
| 125 7 per vagn 17 per vagn |6 per bromsad axel
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Bromsberikningar for tig

Bromsberdkning skall gbras for alla tig utom rilsbusstig.

Bromsberikningarna avser i forsta hand att bestimma:
a) den behdvliga bromsvikten i ett tdg, nir bromstalet och tigvikten 4r kinda,

| b) den tilldtna tdgvikten, nir bromstalet och den tillgingliga bromsvikten &r
kinda,

¢) det tillgingliga bromstalet for ett tdg, nir tdgvikten och den tillgingliga
bromsvikten #r kinda.

Vid dessa bromsberdkningar skall »Bromsberikningstabellen» anvindas.

Bromsberikningarna avser dven att bestimma

a) sth for ett tig, nir det tillgingliga bromstalet ej motsvarar det behévliga,
dvs det som angetts i tigets tdt,

b) det bebévliga bromstalet for ett tig, nir tigets sth av nigon anledning dndrats.

Vid dessa bromsberikningar skall »Bromstalstabellen» anvindas. -



- Bromstalstabeller
a) for tdg av brgr S och P

Lutnings-

Vid en hastighet i km/tim av

" 30 | 35| 40 | 45 | 50 | 55 | 60 | 65 | 70 | 75 | 80 | 85 | 90 | 95 | 100 | 105 | 110 | 115 | 120 | 125 | 130
forhallande
Bromstal
0: 1000 6 6 7 110 | 14 | 20 | 25 | 30 | 34 | 42 | 50 | 58 | 67 | 70 | 74 | 77 | 80 [ 91 | 103 | 115 | 127
2:1000 6 7 9 (12|16 | 22 | 28 | 32 | 37 | 45 | 52 | 60 | 68 | 71 | 75 | 78 | 81 | 93 | 104 | 116 | 128
4: 1000 6 9|11 |15 |17 | 24 [ 29 | 34 | 39 | 47 | 55 | 62 | 69 | 73 | 76 | 8 | 83 | 95 | 106 | 118 | 130
6:1000 7011|1217 | 20 | 26 | 31 | 37 | 42 | 50 | 58 | 64 | 71 | 74 | 77 | 81 | 8 | 96 | 107 | 119 | 130
8:1000 9 |12 |14 | 18 | 22 | 28 | 34 | 39 | 44 | 52 | 61 | 66 | 72 | 76 | 79 | 83 | 8 | 98 [ 109 { 121 | 130
10: 1000 10| 14|16 {20 24 30|36 | 42| 47 {55 |63 |68 ] 73| 77| 8 | 84 | 87 | 99 |110] 122 130
12: 1000 12 15 | 17 22 26 32 38 44 50 58 | 66 70 74 78 82
12,5: 1000 12 { 15 | 17 | 22 | 26 | 32 | 38 | 44 | 50 | 59 | 67 | 71 | 74 | 78 | 82
14: 1000 14 | 16 | 19 | 24 | 28 | 34 | 40 | 47 | 52 | 60 | 68 | 74 | 77
16: 1000 15 18 21 25 30 36 43 49 55 63 71 76 80
17: 1000 16 | 19 | 22 | 26 | 31 | 37 | 44 | 50 | 56 | 64 | 73 | 78 | 81
18:1000 | 17 | 19 23 | 27 | 32| 38 | 45
20: 1000 18 21' 24 | 29 | 34 | 40 | 47
25: 1000 22 | 25 | 28

14!



b) for tdg av brgr G, M och O

Vid en hastighet i km/tim av
Lutnings- .
forhallande 30 | 35 | 40 | 45 | 50 [ 55 [ 60 | 65 | 70
Bromstal
0:1000 6 7 9|13 | 17 | 24 | 31 | 40 | 48
2:1000 6 8|11 | 15 [ 19 | 26 | 33 | 42 [ 50
4:1000 6 9 {12 |17 | 21 | 28 | 35 | 44 | 53
6:1000 8|11 | 13 | 19 | 23 | 31 | 37 | 46 | 56
8:1000 9 (12|15 |20 | 25| 33 | 40 | 49 | 58
10: 1000 11 | 14|17 | 22 | 27 [ 35 | 43 | 51 | 60
12:1000 12 | 15|19 | 24 | 29 | 37 | 46 | 54 | 62
12,5: 1000 12 | 15|19 | 24 | 29 | 37 | 45 | 54 | 62
14: 1000 14 [ 17 | 20 | 26 | 31 | 39 | 47 | 56 | 64
16: 1000 16 | 19 | 22 | 28 [ 33 [ 41 | 49 | 58 [ 67
17:1000 17 [ 20 | 23 [ 29 | 34 | 42 | 50 | 59 | 68
18: 1000 17 { 21 | 24 | 30 | 35 [ 43 | 51
20: 1000 19 | 22 1 26 | 31 | 36 | 45 | 53
25: 1000 23 | 27 | 30

Anvisningar till bromstalstabellerna

For tag, som framfors i lutningsforhallande eller med hastighet,
som ej aterfinns i tabellen, skall det f6r narmast stérre lutnings-
férhallande resp nirmast hogre hastighet géillande bromstalet
tillampas.

Vid berikning av hastigheten for ett tag, vars bromsvikt mot-
svarar ett bromstal, som ej finns i tabellen for det aktuella
lutningsforhallandet, skall hastigheten berdknas efter nidrmast
lagre bromstal for lutningsférhallandet i fraga.

For tag, som framfors i stigning, skall det storsta av foljande
tva bromstal galla:

bromstalet pa horisontal bana (0 :1000) vid den sth taget har;

bromstalet vid en mot stigningen svarande lutning och en sth
av 30 km/tim.

sl
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Bromsber&kningstabell

Anvisningar

a) Berikning av behévlig bromsuvikt

Nir tigvikten och bromstalet ir kinda, uppsSks det sistnimnda talet 1 den
forsta lodrita kolumnen i tabellen. Frin detta tal f8ljer man den vigrita sifferraden,
tills man kommer till det tal, som ir lika med tdgvikten. Om sidant inte finns,
riknar man — for att vara pi den sikra sidan — med ndrmast héogre tigvikt.
Man fdljer sedan den lodrita kolumnen uppit till tabellens huvud. Det tal som
stdr dir, anger den behdvliga bromsvikten.

Ex. Ett t3g har en tigvikt av 770 ton. Bromstalet ir 16. Vilken bromsvikt behgvs?

Man soker i tabellens forsta lodrita kolumn talet 16, direfter i den frin detta
tal utgdende vigrita sifferraden talet 770. Detta tal finns inte, varfér man tar
det nirmast hogre talet 780, foljer hirifrin den lodrita kolumnen uppdt och finner
i tabellens huvud talet 125, vilket anger den for tiget behdvliga bromsvikten.

b) Berikning av tilldten tdguikt

Nir bromstalet och den tillgingliga bromsvikten ir kinda, uppstks i tabellens
huvud det tal, som motsvarar den tillgingliga bromsvikten. Om denna ej finns,
riknar man — for att vara pi den sikra sidan — med ligre bromsvikt, in som
i verkligheten finns och viljer dirfor ndrmast lagre tal i tabellhuvudet. Man féljer
den lodrita kolumnen nedit, tills man kommer till den vigrita sifferrad, som i
yttersta kolumnen innehiller det givna bromstalet. Det i skdrningspunkten stiende
talet 4r den sokta tigvikten.

Ex. I ett godstdg med en tigvikt av 540 ton skall flera vagnar tillkopplas.
Bromstalet dr 12, och hela den tillgingliga bromsvikten 109 ton. Hur stor tigvikt
kan ytterligare tillkopplas?

Man sker i tabellens huvud bromsvikten 109. Detta tal finns inte, varfér man
tar det ndrmast l'aigre talet 105 och féljer den lodrita kolumnen neddt till den
vigrata sifferrad, i vars yttersta kolumn stir bromstalet 12. I skirningspunkten
stdr talet 875. D§ tdgvikten fSrut var 540 ton, kan silunda 875—540 = 335 tons
t&gvnkt ytterligare tillkopplas.

c) Berikning av tillgingligt bromstal

Nir den tillgingliga bromsvikten i ett tdg ej dr s& stor, att den motsvarar det
bromstal, som giller for tiget, skall det nya bromstalet beriknas. Hdrvid uppsoks
i tabellens huvud det tal, som #r lika med den tillgingliga bromsvikten. Om
s3dant ej finns, riknar man — f8r att vara pd den sikra sidan — med ligre
bromsvikt, 4n som i verkligheten finns, och viljer ddrfér nirmast ligre tal i
tabellhuvudet. Man f6ljer den lodrita kolumnen ned3t, tills man kommer till et
tal, som #r lika med tigvikten. Om sidant tal ej finns, riknar man med hégre
tagvikt och viljer dirfdr ndrmast bégre tal. Om detta férekommer pid mer 4dn en
rad, viljer man det understa. Talet i yttersta vinstra kolumnen i samma sifferrad
ir det sokta bromstalet.
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Ex. Ett persontdg, vars tidtabell foreskriver bromstal 73 samt en storsta hastighet
av 90 km/tim, har en tigvikt av 197 ton och en bromsvikt av 143 ton. Bromsvikten
ir ej tillricklig och tigets bromstal méste dirf6r utrdnas.

Man soker dd i tabellens huvud bromsvikten 143, som emellertid ej finns, varfor
man viljer den nirmast ligre 140, foljer den lodrita kolumnen ned3t och stker
talet 197. Enir detta ej finns, miste man vilja nirmast hogre tal, som ir 200.
Detta dterfinns pd tvd rader, och man viljer di den understa av dessa rader.
Bromstalet erhills i yttersta vinstra kolumnen p3 samma rad och ir 70.

Av bromstalstabellen finner man, att bromstalet 70 tilliter en storsta hastighet
av 90 km/tim, om ej stdrre lutningsforhillande férekommer i tigets vig 4n 4 : 1000.
(Eftersom bromstal 70 ej finns i kolumnen fér sth 90 km/tim m3ste man taga
lutningsforhdllandet f6r nirmast ligre bromstal, som #r 69.) Forekommer storre
lutningsforhdllande 4n 4 : 1000, krivs hastighetsnedsittning, varvid hastigheten pa
olika banstrickor blir beroende av det stdrsta lutningsforhillandet pd banstrickan
(enligt bromstalstabellen hogst 85 km/tim vid lutningsférhillande ver 4 : 1000 t o m
12 :1000, hogst 80 km/tim vid lutningsforhillande diréver tom 14 :1000 osv).



-
e ¢]

= Bromsvikt (i ton)

3

é 10 | 15 | 20 [ 25 | 30 | 35 | 40 |45 | 50 | 55 [ 60 | 65 | 70 | 75 | 80
~

A Tagvikt (i ton)

6| 165 | 250 | 335 |-415 | 500 | 585 | 665 750 | 835 915 {1000 1080 | 1170 | 1250 | 1330
7| 145 | 215 | 285 | 355 | 430 [ 500 | 570| 645 | 715| 785 | 855( 930 | 1000 | 1070 | 1140
8| 125 | 190 | 250 | 315 | 375 | 440 | 500| 565 | 625| 690 | 750 815| 875| 940 1000
9| 110 | 165 | 220 | 280 | 335 | 390 | 445| 500 | 555| 610 | 665| 720! 780 | 835} 890
10 100 | 150 | 200 | 250 | 300 | 350 | 400| 450 | 500| 550 | 600| 650| 700| 750| 800
11| 91135180 | 225|275 | 320 | 365| 410 455| 500 | 545| 590 635| 680 725
12| 83| 125|165 | 210|250 | 290 | 335| 375 | 415| 460 | 500| 540 | 585 | 625| 665
13| 77| 115|155 | 190 | 230 | 270 | 310| 345 | 385| 425 | 460! 500 | 540| 575| 615
14| 71| 105 | 145 | 180 | 215 | 250 | 285| 320 | 355| 395 | 430| 465 | 500| 535| 570
15| 67| 100|135 | 165 | 200 | 235 | 265| 300 | 335| 365 | 400| 435| 465| 500| 535
16| 63| 94 | 125 | 155 | 190 | 220 | 250 | 280 | 315| 345 | 375| 405| 440| 470| 500
17| 59| 88 (120 | 145|175 | 205 | 235 | 265 | 295| 325 | 355| 380 | 410| 440| 470
18| 56| 83 (110|140 {165 | 195 | 220| 250 | 280| 305 | 335| 360 | 390 | 415 445
19| 53| 791|105 | 130 | 160 | 185 | 210| 235 | 265| 290 | 315| 340| 370 | 395| 420
20} 50| 175|100 | 125|150 | 175 | 200| 225 | 250| 275| 300| 325| 350 | 375| 400
21| 48] 71| 95| 120|145 165 | 190] 215] 240] 260 | 285| 310| 335| 355 380
22| 45| 68| 91 (115|135 | 160 | 180| 205 | 225| 250 | 275| 295| 320| 340 | 365
23] 43| 65| 87|110(130| 150 | 175| 195| 215| 240 | 260| 285! 305| 325| 350
24| 42| 63| 83 (105|125 | 145 | 165| 190| 210| 230 | 250| 270| 290 315| 335
25| 40| 60| 80| 100|120 | 140 | 160| 180| 200| 220 | 240| 260| 280| 300| 320
26| 38 58| 77| 96 | 115|135 | 155| 175 190 210| 230 250 270| 290| 310
27| 37| 56| 74| 93[110|130| 150| 165 | 185| 205 | 220| 240| 260| 280 | 295
28] 36| 54| 71| 89|105 125 | 145 160 | 180| 195| 215! 230! 250 | 270| 285
29] 34| 52| 69| 86|105| 120 | 140| 155| 170| 190 | 205| 225| 240 | 260| 275
30| 33| 50| 67| 83|100|115| 135| 150 | 165| 185| 200| 215| 235| 250| 265
31| 32 48| 65| 81| 97| 115 | 130| 145 160| 175| 195| 210| 225| 240| 260
32| 31| 47| 63| 78| 94| 110| 125| 140| 155| 170| 190| 205| 220| 235| 250
33] 30| 45| 61| 76| 91|105| 120| 135 | 150| 165| 180| 195! 210| 225| 240
34| 20| 44| 59| 74| 88105 | 120| 130| 145| 160| 175| 190| 205| 220| 235
35| 29| 43| 57| 71| 86| 100 | 115| 130| 145| 155| 170| 185| 200| 215| 230
36| 28| 42| 56| 69| 83| 97| 110] 125] 140] 155 165 180 195| 210| 220
37| 27| 41| 54| 68| 81| 95| 110| 120| 135( 150} 160| 175| 190 | 205| 215
38| 26| 39| 53| 66| 79| 92| 105 120| 130| 145| 160| 170! 185 195| 210
39| 26| 38| 51| 64| 77| 90| 105| 115| 130| 140 | 155| 165, 180| 190| 205
40| 25| 37| 50| 62| 75| 87| 100| 110| 125| 135| 150| 160| 175| 185| 200
41| 24 37| 49| 61| 73| 85| 98] 110| 120| 135| 145| 160| 170| 185 195
42| 24| 36| 48| 60| 71| 83| 95| 105 120 130| 145| 155| 165| 180 | 190
43| 23| 35! 47| 58 70| 81| 93| 105| 115| 130| 140| 150| 165 175| 185
44| 23| 34| 45| 57| 68| 80| 91| 100| 115| 125| 135| 150| 160| 170 | 180
45| 22| 33| 44| 55| 66| 78| 89| 100| 110| 120| 130| 145| 155| 165| 175
46| 22| 33| 43| 54| 65| 76| 87| 98| 110| 120| 130| 140| 150| 165| 175
47| 21| 32| 43| 53| 64| 74| 85| 96| 105| 115| 130| 140| 150| 160| 170
48| 21| 31| 42| 52| 63| 73| 83| 94| 105| 115} 125! 135| 145! 155| 165
49) 20| 31| 41| 51| 61| 71| 82| 92| 100| 110| 120| 135 | 145| 155| 165
50| 20| 30| 40| 50| 60| 70| 80| 90| 100| 110| 120| 130| 140| 150| 160
51| 19| 20| 39| 49| 58| 68| 78| 88| 98] 105| 115| 125 135| 145 155
52| 19| 20| 38| 48| 58| 67| 77| 87| 96| 105] 115| 125| 135| 145 155
53] 19| 28| 38| 47| 57| 66| 75| 85| 94| 105/ 115| 125 130| 140 150
54| 19| 28| 37| 46| 56| 65| 74| 83| 93| 100| 110| 120| 130| 140| 150
55| 18| 27| 36| 45| 55| 64| 73| 82| 91| 100| 110| 120| 125| 135| 145
56| 18| 27| 36| 45| 54| 62| 71| 80| 89| 98| 105| 115| 125| 135| 140
57| 18| 26| 35| 44| 53| 61| 70| 79| 88| 96| 105| 115| 125| 130| 140
58| 17| 26| 34| 43| 52| 60| 69| 78| 86| 95| 105| 110| 120 130| 140
50| 16| 25| 33| 42| 50| 58| 67| 76| 84| 93| 100| 110| 120| 125| 135
60| 16| 25| 33| 41| 50| 58| 66| 75| 83| 91| 100| 110] 115| 125| 135
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Bromstal

Bromsvikt (i ton)

85

90

95

100

105

110

115

120

125

130

135

140

145

150

T4a

gvikt (i

ton)

1420
1210
1060
945
850

1500
1290
1130
1000

900

1580
1360
1190
1060

950

1670
1430
1250
1110
1000

1750
1500
1310
1170
1050

1830
1570
1380
1220
1100

1920
1640
1440
1280
1150

2000
1710
1500
1330
1200

1790
1560
1390
1250

1860
1630
1440
1300

1930
1690
1500
1350

2000
1750
1560
1400

1810
1610
1450

1880
1670
1500

775
710
655
605
565

820
750
690
645
600

865
790
730
680
635

910
835
770
715
665

955
875
810
750
700

1000
915
845
785
735

1050
960
885
820
765

1090
1000
925
855
800

1140
1040
960
895
835

1180
1080
1000
930
865

1230
1130
1040

965

1270
1170
1080

935

1320
1210
1120
1040

965

1360
1250
1150
1070
1000

530
500
470
445
425

565
530
500
475
450

595
560
530
500
475

625
590
555
525
500

655
620
585
555
525

690
645
610
580
550

720
675
640
605
575

750
705
665
630
600

780
735
695
660
625

815
765
720
685
650

845
795
750
710
675

875
825
780
735
700

905
855
805
765
725

940
880
835
790
750

405
385
370
355
340

430
410
390
375
360

450
430
415
395
380

475
455
435
415
400

500
475
455

420

525
500
480
460
440

550
525
500
480
460

570
545
520
500
480

595
570
545
520
500

620
590
565
540
520

645
615
585
565
540

665
635
610
585
560

690
660
630
605
580

715
680
650
625
600

325
315
305
295
285

345
335
320
310
300

365
350

330
315

385
370
355
345
335

405
390
375
360
350

425
405
395
380
365

440
425
410
395
385

460
445
430
415
400

480
465
445
430
415

500
480
465

435

520
500
480
465
450

540
520
500
485
465

560
535
520
500
485

575
555
535
515
500

275
265
260
250
245

290
280
275
265
255

305
295
290
280
270

325
315
305
295
285

340
330
320
310
300

355
345
335
325
315

370
360
350
340
330

385
375
365
355
345

405
390
380
370
355

420
405
395
380
370

435
420
410
395
385

450

425
410
400

470
455
440
425
415

485
470
455

430

235
230
225
220
210

250
245
235
230
225

265
255
250
245
235

280
270
265
255
250

290
285
275
270
260

305
295
290
280
275

320
310
305
295
285

335
325
315
305
300

345
340
330
320
310

360
350
340
335
325

375
365
355
345
335

390
380
370
360
350

405
390
380
370
360

415
405
395
385
375

205
200
200
195
190

220
215
210
205
200

230
225
220
215
210

245
240
235
225
220

255
250
245
240
230

270
260
255
250
245

280
275
265
260
255

295
285
280
275
265

305
300
290
285
275

315
310
300
295
290

330
320
315
305
300

340
335
325
320
310

355
345
335
330
320

365
355
350
340
330

185
180
175
175
170

195
190
190
185
180

205
200
200
195
190

215
215
210
205
200

230
225
220
215
210

240
235
230
225
220

250
245
240
235
230

-260
255
250
245

-240

270
265
260
255
250

285
275
270
265
260

295
285
280
275
270

305
300
290
285
280

315
310

295
290

325
320
315
305 |
300

165
165
160
155
155

175
175
170
165
165

185
185
180
175
175

195
190
190
185
180

205
200
200
195
190

215
210
210
205
200

225
220
215
215
210

235
230
225
220
220

245
240
235
230
225

255
250
245
240
235

265
260
255
250
245

275
270
265
260
255

285
280
275
270
265

295
290
285
280
275

150
150
145
145
140

160
160
155
150
150

170
165
165
160
160

180
175
170
170
165

185
185
180
175
175

195
195
190
185
185

205
200
200
195

190

215
210
205
205

200

225
220
215
210
210

230
230
225
220
215

240
235
235
230
225

250
245
240
235
235

260
255
250
245
240

270
265
260
255
250
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= Bromsvikt (i ton)
3
w
§ 10 | 156 1 20 | 25 | 30 | 35 | 40 | 45 [ 50 | 55 | 60 | 65 | 70 | 756 | 80
S
A Tagvikt (i ton)
611 16 | 25 | 33 | 41 | 49 | 57 | 66 | 74 | 82 | 90 | 98 | 105 | 115 | 125 | 130
62| 16 | 24 | 32 | 40 |48 | 56 | 64 | 73 | 81 | 89 | 97 | 105 | 115 | 120 | 130
63| 156 | 23 | 31 | 39 | 47 | 55 | 63 | 71 | 79 | 87 | 95 | 100 | 110 | 120 | 125
64] 15 | 23 | 31 | 39 | 46 | 54 | 62 | 70 | 78 | 85 | 93 | 100 | 110 | 115 | 125
651 156 | 23 | 30 | 38 | 46 | 53 | 61 | 69 | 76 | 84 | 92 |-100 | 105 | 115 | 120
66] 15 | 23 | 30 | 38 | 45 | 563 | 61 | 68 | 76 | 83 | 91 98 | 105 | 115 | 120
67 14 | 22 | 29 | 37 | 44 | 52 | 59 | 67 | 74 | 82 | 89 97 | 105 | 110 | 120
68| 15 | 22 | 29 | 37 [ 44 | 561 | 59 | 66 | 74 | 81 | 88 96 | 105 | 110 | 120
69] 14 [ 21 | 29 | 36 | 43 | 50 | 58 | 65 | 72 | 79 | 87 94 | 100} 110 | 115
701 14 | 21 | 28 |35 | 42 | 50 | 57 | 64 | 71 | 78 | 85 92 | 100 | 105 | 115
711 14 | 21 | 28 | 35 | 42 | 49 | 56 | 63 | 70 | 77 | 84 91 98 | 105 | 110
72| 13 | 20 | 27 | 34 | 41 | 48 | 55 | 62 | 69 | 76 | 83 90 | 97 | 105 | 110
73| 13 | 20 | 27 | 34 | 41 | 47 |54 | 61 | 68 | 75 | 82 89 | 95| 100 | 110
74| 13 | 20 | 27 | 33 | 40 | 47 | 54 | 60 | 67 | 74 | 81 87 94 | 100 | 110
75| 13 | 20 | 26 | 33 |.40 | 46 | 53 | 60 | 66 | 73 | 80 86 | 93 | 100 | 105
76] 13 | 20 | 26 | 33 | 39 | 46 | 53 | 59 | 66 | 72 | 79 86 | 92| 99| 105
771 13 | 19 | 26 | 32 | 39 | 45 | 52 | 58 | 65 | 71 | 78 84| 91 97 | 105
781 13 | 19 | 26 | 32 | 38 | 45 | 51 | 58 | 64 | 71 | 77 83| 90| 96| 105
791 13 | 19 | 25 | 32 | 38 | 44 | 51 | 57 [ 63 | 70 | 76 82 89 | 95| 100
80] 13 | 19 | 25 | 31 | 38 | 44 | 50 | 56 | 63 | 69 | 75 81 88| 94 | 100
81| 12 | 19 | 25 |31 | 37 | 43 | 49 | 56 | 62 | 68 | 74 80| 8 | 93 99
82| 12 | 18 | 24 [ 31 | 37 | 43 | 49 | 65 | 61 | 67 | 73 79| 8] 92 98
83] 12 | 18 | 24 | 30 | 36 | 42 | 48 | 54 | 60 | 66 | 72 781 84| 90 96
84| 12 | 18 | 24 | 30 | 36 | 42 | 48 | 54 | 60 | 66 | T1 77 83| 89 95
85| 12 | 18 | 24 | 29 | 35 | 41 | 47 [ 53 | 59 | 65 | 71 77 82 88 94
86] 12 | 17 | 23 | 29 | 35 | 41 | 46 | 52 | 58 | 64 | 70 76 81 87 93
87| 12 | 17 | 23 | 29 | 35 | 40 | 46 | 52 | 57 | 63 | 69 75 80 | 86 92
88| 11 | 17 | 23 | 28 | 34 | 40 | 45 | 51 | 57 | 63 | 68 74| 80| 85 91
89| 11 | 17 [ 22 [ 28 | 34 | 39 | 45 | 51 | 56 | 62 | 67 731 79! 84 90
90| 11 | 17 | 22 | 28 | 33 | 39 | 44 | 50 | 56 | 61 | 67 721 78| 83 89
911 11 | 16 | 22 | 28 | 33 | 39 | 44 | 49 | 55 | 60 | 66 71 77 82 88
921 11 | 16 | 22 | 27 [ 33 | 38 | 43 | 49 | 564 | 60 | 65 71 76 | 82 87
93] 11 | 16 | 22 | 27 | 32 | 38 | 43 | 48 | 54 | 59 | 65 701 75| 81 86
94] 11 | 16 | 21 | 27 | 32 | 37 | 43 | 48 | 63 | 59 | 64 69| 74| 80 85
95 11 [ 16 | 21 | 26 | 32 | 37 | 42 | 47 | 53 | 58 | 63 681 74| 719 84
96| 10 1 16 | 21 | 26 | 31 | 36 | 42 | 47 | 52 | 57 | 63 68 | 73 78 83
971 10 | 15 | 21 | 26 | 31 | 36 | 41 | 46 | 52 | 57 | 62 67 72| 77 83
98] 10 | 15 { 20 | 26 | 31 | 36 | 41 | 46 | 51 | 56 | 61 66 71 77 82
99] 10 | 15 | 20 | 25 | 30 [ 35 | 40 | 45 | 51 | 56 | 61 65| 71 76 81
100 10 | 15 | 20 | 25 | 30 | 35 | 40 | 45 | 50 | 55 | 60 | 65| 70| 75 80
101 10 | 15 | 20 | 25 | 30 | 35 | 40 | 45 | 50 | 54 | 59 64 | 69 74 79
102] 10 | 15 [ 20 | 25 | 29 | 34 | 39 | 44 | 49 | 54 | 59 64 | 69 74 78
103] 10 | 15 | 19 | 24 | 29 | 34 | 39 | 44 | 49 | 53 | 58 63 68 | 73 78
104 10 { 14 | 19 | 24 | 29 | 34 | 38 | 43 | 48 | 53 | 58 63 67 72 77
1050 10 | 14 | 19 | 24 | 29 | 33 | 38 | 43 | 48 | 52 | 57 62 67 | 71 76
106 914 | 19 | 24 | 28 | 33 | 38 | 42 | 47 | 52 | 57 61 66 | 71 75
107 9| 14 | 19 | 23 | 28 | 33 | 37 | 42 | 47 | 51 | 56 61 65| 170 75
108) 9| 14 | 19 | 23 | 28 | 32 | 37 | 42 | 46 | 51 | 56 60| 65| 69 74
109] 9| 14 | 18 | 23 [ 28 | 32 | 37 | 41 | 46 | 50 | 55 60 | 64 ] 69 73
110} 9 | 14 | 18 | 23 | 27 | 32 | 36 | 41 | 45 | 50 | 55 59 64 | 68 73
111} 9| 14 | 18 | 23 | 27 | 32 | 36 | 41 | 45 | 50 | 54 59 63 68 72
1120 9 {13 |18 | 22 (27 | 31 | 36.| 40 | 45 | 49 | 54 58 63 67 71
113] 9|13 |18 | 22 (27 | 31 | 35 | 40 | 44 | 49 | 53 58 62 66 71
114 9 | 13 | 18 | 22 | 26 | 31 | 35 | 40 | 44 | 48 | 53 57 61 66 70
115) 9| 13 | 17 | 22 | 26 | 30 | 35 | 39 | 44 | 48 | 52 57 61 65 70
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= Bromsvikt (i ton)
- B
é 85 | 90 | 95 | 100 | 105 | 110 | 115 | 120 | 125 | 130 | 135 | 140 | 145 | 150
£
A Tagvikt (i ton)
61| 140| 150 155| 165| 170( 180( 190| 195| 205| 215| 220| 230| 240 245
62| 135| 145| 155| 160| 170| 180 ( 185| 195| 200| 210 | 220 | 230| 230 | 240
63| 135| 140| 150| 160| 165( 175( 180| 190| 200| 205| 215( 220 | 230| 235
64] 130| 140| 150| 155| 165| 170| 180 185| 195( 205| 210| 220} 225| 235
65| 130| 140| 145| 155| 160| 170| 175| 185| 190| 200| 205| 215| 220| 230
66| 130| 135] 145| 150] 160| 165| 175] 180| 190| 195| 205| 210} 220| 225
671 125| 135| 140 150( 155| 165| 170| 180| 185| 195| 200| 210{ 215| 225
68] 125| 130| 140 145| 155| 160| 170| 175 185 190| 200| 210 210 220
69| 120| 130 135| 145| 150| 160( 165| 175| 180| 190| 195} 200| 210] 215
70| 120| 130| 135| 140| 150| 155| 165| 170| 180| 185| 190| 200} 205]| 215
711 120] 125] 135| 140| 145| 155| 160| 170| 175| 180] 190| 195| 205| 210
72] 115] 125| 130| 140| 145( 150| 160| 165| 175( 180| 185| 195)| 200| 210
73] 115] 125| 130| 135| 145( 150| 155| 165| 170( 180} 185 190} 200| 205
74 115| 120 130| 135| 140| 150 155| 160 170| 175| 180| 190| 195| 200
750 115| 120 125| 135| 140| 145] 155| 160| 165| 175| 180| 185| 195| 200
76] 110| 120| 125| 130| 140| 145| 150| 160| 165| 170| 180| 185| 190| 195
77} 110| 115| 125( 130| 135 145 150| 155} 160| 170| 175| 180| 190| 195
78] 110| 115| 120| 130| 135| 140| 145{ 155| 160| 165| 175| 180 185| 190
79) 110| 115 120 -125| 135 140| 145 150 160| 165| 170| 175( 185| 190
80| 105| 110{ 120| 125| 130| 140| 145| 150| 155| 165| 170| 175] 180| 190
81| 105| 110] 115| 125| 130| 135| 140| 150| 155| 160| 165| 175| 180| 185
82| 105( 110| 115 120| 130| 135| 140| 145| 155| 160| 165| 170| 175| 185
83| 100| 110| 115( 120 125| 135| 140| 145| 150| 155| 165} 170| 175| 180
84| 100| 105| 115( 120f 125| 130| 135| 145| 150| 155| 160| 165 175| 180
85| 100| 105| 110| 120 125| 130| 135| 140| 145| 155| 160| 165| 170} 175
86| 99| 105| 110| 115| 120| 130| 135| 140| 145| 150| 155| 165| 170| 175
87 98| 105| 110| 115( 120} 125| 130| 140| 145| 150} 155| 160| 165| 175
88 97| 100| 110| 115( 120} 125| 130| 135| 140} 150| 155| 160| 165| 170
89| 96| 100 105| 110| 120| 125| 130| 135| 140| 145| 150| 155| 165| 170
90f 94| 100| 105| 110| 115| 120| 130| 135| 140} 145]| 150| 155| 160| 165
91 93| 99| 105| 110| 115| 120| 125| 130| 140| 145| 150} 155| 160| 165
92| 92| 98| 105| 110| 115| 120| 125| 130| 135| 140| 145| 150| 160| 165
93| 91| 97| 100| 110| 115| 120| 125| 130| 135| 140 145| 150| 155| 160
94 90| 96| 100| 105( 110| 115| 120} 130| 135| 140| 145| 150| 155 160
95| 89| 95| 100| 105| 110| 115] 120| 125| 130| 135| 140| 145] 155| 160
96| 89| 94| 99| 105| 110| 115| 120| 125| 130| 135| 140| 145| 150| 155
97 88| 93| 98| 105( 110| 115 120| 125| 130| 135| 140! 145 150 155
98] 87| 92f 97| 100| 105| 110| 115| 125| 130| 135| 140| 145| 150| 155
99| 86| 91| 96| 100| 105| 110| 115| 120| 125| 130| 135| 140| 145 150
100f . 85| 90| 95] 100| 105| 110| 115| 120| 125| 130| 135| 140| 145| 150
101] 84| 89| 94| 99| 105| 110| 115] 120| 125] 130| 135| 140| 145] 150
102 83| 88| 93| 98| 105 110( 115| 120 125| 125| 130| 135( 140| 145
103 83| 87| 92| 97( 100| 105| 110| 115| 120| 125| 130| 135| 140} 145
104] 82| 87| 91| 96( 100| 105( 110| 115| 120| 125| 130| 135( 140| 145
105 81| 86| 91| 95| 100| 105| 110| 115| 120| 125| 130| 135| 140| 145
106 80| 85| 90| 94] 99| 105| 110| 1153| 120| 125| 125| 130| 135| 140
107 79| 84| 89| 94| 98| 105( 110| 110| 115| 120| 125| 130| 135| 140
108 79| 83| 88| 93| 97| 100| 105| 110| 115| 120| 125( 130| 135| 140
109 78| 83| 87| 92| 96| 100| 105| 110{ 115{ 120| 125| 130| 135| 140
1100 77| 82| 86| 91| 96| 100| 105| 110} 115| 120| 125| 125| 130| 135
111} 77| 81| 85| 90| 95| 99| 105| 110| 115| 115| 120| 125| 130| 135
112] 76| 80| 85| 89| 94| 98| 105| 105| 110| 115| 120| 125| 130| 135
113| 75| 80| 84| 89| 93| 97| 100| 105| 110| 115| 120| 125| 130| 135
114 75| 79| 83| 88| 92| 97| 100| 105( 110| 115| 120 125} 125| 130
115 74| 78| 83| 87| 91| 96| 100| 105]| 110| 115] 120| 120| 125| 130
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= Bromsvikt (i ton)

é 10 115 {1 20 |1 25 | 30 | 35 | 40 [ 45 | 50 | 55 | 60 | 65 70 75 80

St

A/ Tagvikt (i ton)
116} 9 13 [ 17 | 22 | 26 | 30 | 35 | 39 | 43 | 47 | 52 | 56 60 65 69
1177 9 13 | 17121 | 26 |30 | 34 |39 | 43 | 47 | 51 | 56 60 64 68
118 9 13 117 (21 |25 (30|34 |38 )42 47 | 51| 55 59 64 68
119] 8 13 | 17 [ 21 | 25 | 29 | 34 | 38 | 42 | 46 | 50 | 55 59 63.| 67
120] 8 13 | 17 | 21 | 25 | 29 | 33 | 38 | 42 | 46 | 50 | 54 58 63 67
121] 8 12 |17 [ 21 | 25|29 | 33|37 | 41 | 45 | 50 | 54 58 62 66
122 8 12 116 | 20 | 25 | 29 | 33 | 37 | 41 | 45 | 49 | 53 57 61 66
123] 8 12 | 16 | 20 | 24 | 28 | 33 | 37 | 41 | 45 | 49 | 53 57 61 65
124] 8 12 | 16 | 20 | 24 | 28 [ 32 | 36 | 40 | 44 | 48 | 52 56 60 65
125 8 12 | 16 | 20 | 24 | 28 | 32 | 36 | 40 | 44 | 48 | 52 56 60 64
126] 8 12 1 16 | 20 | 24 | 28 | 32 | 36 | 40 | 44 | 48 | 52 56 60 64
127] 8 12 1 16 | 20 | 24 | 28 | 32 | 35 | 39 | 43 | 47 | 51 55 59 63
128] 8 12 116 | 20 | 23 | 27 | 31 | 35 | 39 | 43 | 47 | 51 55 59 63
1291 8 12 16 | 19 | 23 | 27 [ 31 | 35 | 39 | 43 | 47.] 50 54 58 62 -
130} 8 12 15 119 | 23 | 27 | 31 | 35 | 39| 42 | 46 | 50 54 58 62




23

= Bromsvikt (i ton)

3

‘é 85 | 90 | 95 | 100 | 105 | 110 | 115 | 120 | 125 | 130 | 135°| 140 | 145 | 150

Pt

= Tagvikt (i ton)

tel 73| 78! s2| se| 91| 95| 99| 105| 110| 110| 115| 120| 125 130

117l 73! 77| 81| se| 90| 94| 98| 105| 105| 110| 115| 120| 125| 130
118 72! 76| 81| ss5| 89| 93| 98| 100| 105| 110| 115| 120} 125| 125
119 71| 76| 80| s4| 88| 92| 97| 100| 105| 110| 115| 120| 120| 125
1200 71! 75| 79| 83| 88| 92| 96| 100]| 105| 110| 115| 115| 120] 125
121701 741 79| 83| 87| 91| 95| 99| 105| 105| 110| 115| 120| 125
122 70| 74| 78| 82| s6| 90| 94| 98| 100| 105f 110| 115| 120| 125
123 69| 73| 77| 81| 85| 89| 94| 98| 100} 105( 110| 115| 120| 120
124 69! 73| 77| 81| s5| 89| 93| 97| 100{ 105 110| 115| 115|120
125 e8| 72| 76| so| s4| 88| 92| 96| 100| 105| 110| 110[ 115{ 120
126l 671 711 75| 79| 83| 87| 91] 95| 99| 105| 105| 110| 115| 120
1271 67| 71| 75| 79| 83| 87| 91| 95| 98| 100| 105| 110| 115| 120
128! 66| 70| 74| 78| s2| 86| 90| 94| 98| 100( 105| 110} 115| 115
1201 66! 70| 74| 78| 81| 85| 89| 93| 97| 100f 105| 110| 110} 115
130l 65| 69| 73| 77| 81| 85| 89| 92| 96| 100| 105| 110| 110]| 115
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Bromsvikt (i ton)

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

Tagvikt (i ton)

© -1 | Bromstal

1940
1720
1550

2000
1780
1600

1830
1650

1890
1700

1940
1750

2000
1800

1850

1900

1950

2000

111410

1290
1190
1110
1030

1450
1330
1230
1140
1070

1500
1380
1270
1180
1100

1550
1420
1310
1210
1130

1590
1460
1350
1250
1170

1640
1500
1380
1290
1200

1680
1540
1420
1320
1230

1730
1580
1460
1360
1270

1770
1630
1500
1390
1300

1820
1670
1540
1430
1330

1860
1710
1580
1460
1370

1910
1750
1620
1500
1400

1950
1790
1650
1540
1430

2000
1830
1690
1570
1470

970
910
860
815
775

1000
940
890
840
800

1030
970
915
870
825

1060
1000

895
850

1090
1030
970
920
875

1130
1060
1000

900

1160
1090
1030
975
925

1190
1120
1060
1000

950

1220
1150
1090
1030

975

1250
1180
1110
1050
1000

1280
1210
1140
1080
1030

1310
1240
1170
1110
1050

1340
1260
1190
1130
1080

1380
1290
1220
1160
1100

740
705
675

620

760
725
695
665
640

785

750 |

715
690
660

810
770
740
710
680

835
.795
760
730
700

855
820
780
750
720

880
840
805
770
740

905

865
825
790
760

930
885
850
815
780

950
910
870
835
800

975
930
890
855
820

1000
955
915
875
840

1020
975
935
895
860

1050
1000
955
915
880

595
575
555
535
515

615
595
570
550
535

635

655
630
605
585
565

675
650
625
605
585

690
665
645
620
600

710
685
660

615

730
705
680
655
635

750
720
695
670
650

770
740
715
690
665

790
760
730
705
685

810
780
750
725
700

825
795
770
740
715

845
815
785
760
735

500
485
470
455
445

515
500
485
470
455

550
530
515
500
485

565
545
530
515
500

580
565
545
530
515

595
580
560
545
530

615
595
575
560
545

630
610
590
575
555

645
625
605
590
570

660
640
620
605
585

675
655
635
620
600

695
670
650
635
615

710
690
665
645
630

430
420
410
395
385

445
430
420
410
400

470
460
445
435
425

485
475
460
450
435

500
485
475

- 460

450

515
500
485
475
460

530
515
500
485
475

540
525
515
500
485

555
540
525
515
500

570
555
540
525
510

585
570
555
540
525

595
580
565
550
535

610
595
580
565
550

380
370
360
350
345

390
380
370
365
355

415
405
395
385
375

425
415
405
400
390

440
430
420
410
400

450

430
420
410

465
450

430
420

475
465
455
445
430

490
475
465
455
445

500
490
475
465
455

510
500
490
475
465

525
510
500
490
475

535
525
510

500 |

490

335
330
325
315
310

350
335
325
320

370
360
355
345
340

380
370
365
355
350

390
385
375
365
360

395
385
380
370

415
405
395
390
380

425
415
405 |
400
390

435
425
415
410
400

435
425
420
410

455
445

430
420

465
455
450
440
430

480
470
460
450
440

305
300
290
285
280

315
310
300
295
290

335
325
320
315
310

340
335
330
325
320

350
345
340
335
325

360
355
350
345
335

370
365
360
350
345

380
375
370
360
355

390
385
375
370
365

400
395
385
380
375

410
405
395
390
380

420
415
405
400
390

430
425
415
405
400

275
270
265
260
260

285
280
275
270
265

305
300
295
285
285

310
305

295

320
315
310
305
300

330
325
320
315
310

340
335
330
320
315

350

335
330
325

355
350
345
340
335

365
360
355
345
340

375
370
360
355
350

385
375
370
365
360

395
385
380
370
365

290
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Bromsvikt (i ton)

225

230

235

240

245

250

255

260

265

270

275

280

285

290

Ta

gvikt (i ton)

t U e
ﬁgﬁﬂgwwqﬂmhwwqowwqm Bromstal

25

1880
1730
1610
1500

1920

1770
1640
1530

1960
1810
1680
1570

2000
1850
1710
1600

1880
1750
1630

1920
1790
1670

1960
1820
1700

2000
1860
1730

1890
1770

1930
1800

1960
1830

2000
1870

1900

1930

1410
1320
1250
1180
1130

1440
1350
1280
1210
1150

1470
1380
1310
1240
1180

1500
1410
1330
1260
1200

1530
1440
1360
1290
1230

1560
1470
1390
1320
1250

1590
1500
1420
1340
1280

1630
1530
1440
1370
1300

1660
1560
1470
1390
1330

1690
1590
1500
1420
1350

1720
1620
1530
1450
1380

1750
1650
1560
1470
1400

1780
1680
1580
1500
1430

1810
1710
1610
1530
1450

1070
1020
980
940
900

1100
1050
1000
960
920

1120
1070
1020
980
940

1140
1090
1040
1000

960

1170
1110
1070
1020

980

1190
1140
1090
1040
1000

1210
1160
1110
1060
1020

1240
1180
1130
1080
1040

1260
1200
1150
1100
1060

1290
1230
1170.
1130
1080

1310
1250
1200
1150
1100

1330
1270
1220
1170
1120

1360
1300
1240
1190
1140

1380
1320
1260
1210
1160

865
835
805
775
750

885
850
820
795
765

905
870
840
810
785

925
890
855
830
800

940
905
875
845
815

960
925
895
860
835

980
945
910
880
850

1000
965
930
895
865

1020
980
945
915
885

1040
1000
965
930
900

1060
1020
980
950
915

1080
1040
1000

- 965

935

1100
1060
1020
985
950

1120
1070
1040
1000

965

725
705
680
660
645

740
720
695
675
655

760
735
710
690
670

775
750
725
705
685

790
765
740
720
700

805
780
760
735
715

825
795
775
750
730

840
815
790
765
745

855
830
805
780
755

870
845
820
795
770

885
860
835
-810
785

905
875
850
825
800

920
890
865
840
815

935
905
880
855
830

625
610
590
575
560

640
620
605
590
575

655
635
620
605
585

665
650
630
615
600

680
660
645
630
610

695
675
660
640
625

710
690
670
655
635

720
705
685
665
650

735
715
695
680
660

750
730
710
690
675

765
740
725
705
685

775
755
735
715
700

790
770
750
730
710

805
780
765
745
725

550
535
525
510
500

560
550
535
525
510

575
560
545
535
520

585
570
560
545
530

600
585
570
555
545

610
595
580
570
555

620
605
595
580
565

635
620
605
590
575

645
630
615
600
590

660
645
630
615
600

670

655 |

640
625
610

685
665
650
635
620

695
680
665
650
630

705
_690
675
660
645

490
480
470
460
450

500
490
480
470
460

510
500
490
480
470

520
510
500
490
480

535
520
510
500
490

545
530
520
510
500

555
545
530
520
510

565
555
540
530
520

575
565
550
540
530

585
575
565
550
540

600
585
575
560
550

610
595
585
570
560

620
605
595
580
570

630
615
605
590
580

440
435
425
415
410

450
440
435
425
420

460
450
445
435
425

470
460
455
445
435

480
470
460
455
445

490
480
470
465
455

500
490
480
470
465

510
500
490
480
475

520
510
500
490
480

530
520
510
500
490

540
530
520
510
500

550
540
530
520
510

560
550
540
530
520

570
560

535
525

400
395
390
380
375

410
405
395
390
385

420
410
405
395
390

430
420
415
405
400

435
430
420
415
410

445
440
430
425
415

455

440
430
425

465
455
450

435

475
465
455
450

440

480
475
465
455
450

490
480
475
465
460

500
490
485
475

465

510
500
490
480
475

520
510
500
490

485
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Bromsvikt (i ton)

Bromstal

155

160

165

170

175

180 | 185 | 190 | 195

200

205

210

215

220

Tagvikt (i ton)

255
250
245
240
240

260
260
255
250
245

270
265
260
255
255

280
270
270
265
260

285
280
275
275
270

295| 305| 310| 320
290| 300 | 305| 315
285| 295| 300| 310
280|-290| 295| 305
275| 285| 290| 300

330
320
315
310
305

335
330
325
320
315

345
340
335
330
320

350
345
340
335
330

360
355
350
345
340

235
230
230
225
220

240
240
235
230
230

250
245
240
240
235

260
255
250
245
240

265
260
255
255
250

275 280 290| 295
270 275| 285( 290
265 270 280 290
260| 265 275| 280
255| 265| 270 | 280

305

295
290
285

310
305
300
295
290

320
315
310
305
300

325
320
315
310
305

335
330
325
320
315

215
215
210
210
2056

225
220
220

215 |

215

230
230
225
220
220

240
235
230
230
225

245
240
240
235
235

255| 260| 265| 275
250| 2556| 265 270
245 2551 260| 265
245| 250 | 255 265
240 245| 255| 260

280
275
275
270
265

290
285
280
275
275

295
290
285
285
280

300
300
295
290
285

310
305

295
295

200
200
200
195

195

210
210
205
200

- 200

220
215
210
210
205

225
220
220
215
210

230
230
225
220
220

235| 245| 250| 255
235| 240| 245| 255
230 240| 245| 250
230 235 240| 245
225| 230| 240| 245

265
260
255
255
250

270
265
265
260
255

275
275
270
265
260

285
280
275
270
270

290
285
280
280
275

190
190
185
185
180

200
195
195
190
190

205
200
200
195
195

210
210
205
200
200

215
215
210
210
205

220 | 230| 235| 240
220 225 230 240
215 225 230 235
215 220 225( 230
210| 220| 225| 230

245
245
240
240
235

255
250
245
245
240

260
255
255
250
245

265
260
260
255
255

270
270
265
260
260

180
180
175
175
170

185
185
180
180
180

180
180
190
185
185

200
195
195
190
190

205
200
200
195
195

210 215| 220| 225
205| 210 220( 225
205 210 215{ 220
2001 210 215) 220
200 205| 210| 215

235
230
230
225
220

240
235
235
230
230

245
240
240
235
235

250
245
245
240
240

256
255
250
245
245

170
170
165
165
165

175
175
175
170
170

180
180
180
175
175

185
185
185
180
180

190
190
190
185
185

195| 205] 210| 215
1951 200| 205| 210
195| 200| 205( 210
190 195| 200| 210
190 | 195| 200| 205

220
220
215
215
210

225
225
220
220
215

230
230
225
225
220

235
235
230
230
225

240
240
235
235
230

160
160
160
155
1565

165
165
165
160
160

170
170
170
165
165

175
175
175
170
170

180
180
180
175
175

190| 195| 200| 205
185 190| 195| 200
1851 190| 195| 200
180 185| 190| 195
180| 185| 190| 195

210
205
205
200
200

215
210
210
205
205

220
215
215
210
210

225
220
220
215
215

230
225
225
220
220

155
150
150
150
150

160
155
155
155
150

165
160
160
160
155

170
165
165
165
160

175
170
170
170
165

180 185 190} 195
175( 180 185 190
1751 180( 185 190
175| 180| 185| 190
170| 175| 180| 185

200
195
195
195
190

205
200
200
195
195

210
205
205
200
200

215
210
210
205
205

220
215
215
210
210

145
145
145
140
140

150
150
150
145
145

155
155
155
150
150

160
160
160
1556
155

165
165
160
160
160

170 175| 180 185
170{ 175| 180| 180
165} 170| 175| 180
165| 170{ 175| 180
165| 170| 175| 175

190
185
185
185
180

195
190
190
190
185

200
‘195
195
195
190

205
200
200
195
195

210
205
205
200
200

. 140

140
135
135
135

145
145
140
140
140

150
145
145
145
145

155
150
150
150
150

160
155
155
156
150

160| 165| 170| 175
160| 165| 170| 175
160( 165| 170| 175
160( 160| 165| 170
155| 160| 165| 170

180
180
175
175
175

185
185
180
180
180

190
190
185
185
185

195
190
190
190
185

200
195
195
195
190
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Bromsvikt (i ton)

Bromstal

225

230

235

240

245

250 | 255 | 260 | 265

270

280

285

290

Tagvikt (i ton)

370
365
355
350
345

375
370
365
360
355

385
380
370
365
360

395
385
380
375
370

400
395
390
380
375

410| 420 | 425| 435
405 | 410 | 420| 425
395| 405| 410| 420
390 | 400( 405| 415
385| 390 | 400| 406

435
430
420
415

450

435
430
420

460
450

435
430

465
460
450
445

475
470
460
455
445

340
336
330
325
320

350
340
340
335
330

355
- 350
545
340
336

365
355
355
345
340

370
365
360
355
350

380| 385| 395| 400
370| 380 385| 395
370 375( 380 | 390
360 | 370| 375| 385
355| 365| 370| 380

410
400
400
390
386

415
410
405
400
390

425
415
410
405
400

430
425
420
410
405

440
430
425
420
415

3156
310
310
305
300

326
320
315
310
306

330
325
320
3156
316

335
335
330
325
320

345
340
335
330
325

350| 360| 365| 370
345( 355 360| 365
340| 350 355| 366
335| 3451 350| 360
335| 340| 345| 355

380
376
370
365
360

385
380
375
370
365

395
390
385
380
375

400
395
390
385
380

410
400
395
390
385

295
290
290
285
280

300
300
295
290
290

310
305
300
295
295

315
310
310
305
300

320
320
315
310
305

330] 335| 340| 3560
325| 330| 340 345
320 325 335| 340
315| 325 330 335
315| 320| 325| 330

355
350
345
340
340

360
355
355
360
345

370
365
360
355
350

375

370 |

365
360
355

380
375
370
365
360

280
275
270
270
265

285
280
275
275
270

290
285
285
280
275

295
295
280
285
285

300
300
295
280
290

310| 315| 320 325
305| 310| 315| 326
300| 310( 315| 320
300| 305 310( 315
295| 300| 305| 310

335
330
325
320
320

340
335
330
330
325

345
340
336
335
330

350
350
345
340
335

360
355
350
345
340

260
260
255
255
250

270
2656
260
260
255

275
270
265
265
260

280
275
275
270
265

285
280
280
275
270

290 | 295 305| 310
280| 295 305| 305
285| 290| 295| 300
280 ( 285| 295| 300
280 | 285| 290| 296

315
310
3056
305
300

320
315
315
310
305

325
320
320
315
310

330
330
325
320
315

336
335
330
325
320

250
245
240
240
235

255
250
245
245
240

260
255
256
250
250

265
260
260
255
256

270
265
265
260
260

2751 280 285| 290
2701 280 285| 290
270 | 275| 280 | 285
265| 270| 275| 280
265| 270| 275| 280

295
285
290
290
285

300
300
295
290
290

310
305
300
300
295

315
310
305
305
300

320
315
310
310
305

235
230
230
225
225

240
235
235
230
230

245
240
240
235
235

250
250
245
240
240

255
255
250
250
245

260| 265| 270| 275
260 | 265| 270| 275
255] 260| 265| 270
255 | 260| 265| 270
250 | 255| 260 | 265

280
280
275
275
270

285
285
280
280
275

290
280
285
285
280

295
295
290
290
285

300
300
295
295
290

105

225
220
220
215
215

230
225
2256
220
220

235
230
230
225
225

240
235
235
230
230

245
240
240
235
235

250| 255| 255| 260
245 | 250 255| 260
245| 250| 250 | 255
240 | 245| 250 256
240| 245| 250 | 255

265
265
260
260
255

270
270
265
265
260

275
2175

270
265

280
280
275
275
270

285
285
280
280
275

106
107
108
109
110

210
210
210
205
205

215
215
215
210
210

220
220
215
215
215

225
225
220
220
220

230
230
225
225
225

235 240| 245| 250
2351 240 245| 250
230| 235| 240 245
230 235| 240 245
225| 230| 235| 240

255
250
250
250
245

260
255
255
250
250

265
260
260
255
255

270
265
265
260
260

275
270
270
265
265

111
112]
113
114
115

205
200
200
195
195

205
206
205
200
200

210
210
210
205
205

215
215
210
210
210

220
220
215
215
215

225| 230| 235| 240
225| 230| 230| 235
220| 225 230| 2356
220 225(.230( 235
215| 220| 225| 230

245
240
240
235
235

250
245
245
240
240

250
250
250
245
245

255
255
250
250

250

260
260
255
255
250




[\]
(¢}

Bromsvikt (i ton)

Bromstal

155

160

165

170

175

180 | 185 | 190 | 195

200

205

210

215

220

Tagvikt (i ton)

117
118
119
120]

121
122
123
124
125
126
127
128
129

135
130
130
130
130

140
135
135
135
135

140
140
140
140
140

145
145
145
145
140

150
150
150

145

1551 160 165| 170
155| 160| 165| 165
155| 155| 160| 165
1501 155| 160| 165
150 155| 160| 165

175

175
175
175
170
170

180
180
180
175
175

185
185
180
180
180

190
190
185
185
185

130
125
125

125

125

130
130
130
130
130

135
135
135
135
130

140
140
140
135
135

145
145
140
140
140

150| 155| 155| 160
150| 150| 155 160
145| 150| 155] 160
145| 150 155| 155
145 150| 150 | 155

170
170
165
165
165

175
170
170
170
170

180
175
175
175
170

180
180
180
180
175

130

125
120
120
120
120

125
125
125
125
125

130
130
130
130
125

135
135
135
130
130

140
140
135
135
135

145| 145| 150| 155
140| 145 150| 155
140| 145( 150| 150
140| 145 145| 150

140| 140| 145] 150

165
160
160
160
160

165
165
165
165
160

170
170
170
165
165

175
175
170
170
170
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Bromsvikt (i ton)

225

230

235

240

245

250 | 255 | 260 | 265

270

275

280

285

290

Bromstal

Tagvikt (i ton)

117
118
119
120,

195
190
190
190
190

200
195
195
195
190

200
200
200
195
195

205
205
205
200
200

210
210
210
205
205

215| 220 225| 230
2151 220 220 225
210| 215| 220| 225
210 215 220 225
210 215| 215| 220

235
230
230
225
225

235
235
235
230
230

240 |

240
235
235
235

245
245
240
240
240

250
250
245
245
240

121
- [122]
123
124
125

185
185
185
180
180

190
190
185
185
185

195
195
190
190
190

200
195
195
195
190

205

200
200
195

205| 210| 215] 220
205| 210 215 215
205| 205( 210| 215
200 205( 210( 215
200| 205| 210| 210

225
220
220
220
215

225
225
225
220
220

230
230
230
225
225

235
235
230
230
230

240
235
235
235
230

126
127
128
129

130

180
175
175
175
175

185
180
180
180
175

185
185
185
180

180

190
190
190
185
185

195
195
190
190
190

200 200| 205| 210
195( 200 205} 210
195 200| 205 205
195| 200| 200| 205

190| 195| 200| 205

215
215
210
210
210

220
215
215
215
210

220
220
220
215
215

225
225
225
220
220

230
230
225
225
225




3

(=3

Bromsvikt (i ton)

295

300

305

310

315

320

330

340

350

360

370

380

390

400

T a

gvikt (i

ton)

© o -1 | Bromstal

1970

2000

16| 1840

1740
1640
1550
1480

1880
1760
1670
1580
1500

1910
1790
1690
1610
1530

1940
1820
1720
1630
1550

1970
1850
1750
1660
1580

2000
1880
1780
1680
1600

1940
1830
1740
1650

2000
1890
1790
1700

1940
1840
1750

2000
1890
1800

1950
1850

2000
1900

1950

2000

1400
1340
1280
1230
1180

1430
1360
1300
1250
1200

1450
1390
1330
1270
1220

1480
1410
1350
1290
1240

1500
1430
1370
1310
1260

1520
1450
1390
1330
1280

1570
1500
1430
1380
1320

1620
1550
1480
1420
1360

1670
1590
1520
1460
1400

1710
1640
1570
1500
1440

1760
1680
1610
1540
1480

1810
1730
1650
1580
1520

1860
1770
1700
1630
1560

1900
1820
1740
1670
1600

1130
1090
1050
1020

985

1150
1110
1070
1030
1000

1170
1130
1090
1050
1020

1190
1150
1110
1070
1030

1210
1170
1130
1090
1050

1230
1190
1140
1100
1070

1270
1220
1180
1140
1100

1310
1260
1210
1170
1130

1350
1300
1250
1210
1165

1380
1330
1290
1240
1200

1420°

1370
1320
1280
1230

1460
1410
1360
1310
1265

1500

1440
1390
1340
1300

1540
1480
1430
1380
1330

950
920
895
870
845

970

910
885
860

985
955
925

870

1000
970
940
910
885

1020
985
955
925
900

1030

970
940
915

1060
1030

970
945

1100
1060
1030
1000

970

1130
1090
1060
1030
1000

1160
1120
1090
1060
1025

1190
1160
1120
1090
1055

1230
1190
1150
1115
1085

1260
1220
1180
1150
1115

1290
1250
1210
1175
1140

820
795
775
755
735

835
810
790
770
750

850
825
800
780
760

860
835
815
795
775

875
850
830
810
785

890
865
840
820
800

915
890
870
845
825

945
915
895
870
850

970
945
920
900
875

1000
970
945
925
900

1030
1000
975
950
925

1060
1025
1000
975
950

1090
1055
1030
1000

975

1110
1080
1050
1030
1000

720

- 705

685
670
655

730
715
700
680
665

745
725
710
695
675

755
740
720
705
690

770
750
735
715
700

780
760
745
725
710

805
785
765
750
730

830
810
790
770
755

855
835
815
795
775

880
855

820
800

905
880
860
840
820

925
905
885
865
845

950
930
910
885
865

975
950
930
910
890

640
630
615
600
590

650
640
625
610
600

665
650
635
620
610

675
660

635
620

685
670
655
645
630

695
680
665
655
640

715
700
690
675
660

740
725
710
695
680

760
745
730
715
700

780
765
750
735
720

805
785
770
755
740

825
805
790
775
760

850
830
810
795
780

870
850
830
815
800

580
565
555
545
535

585
575
565
555
545

595
585
575
565
555

605
595
585
575
565

615
605
595
585
575

625
615
605
595
580

645
635
625
610
600

665

655

640
630
620

685
675
660
650
635

705
690
680
665
655

725
710

685
675

745
730
715
705
690

765
750
735
720
710

785
770
755
740
725

525
520
510
500
490

536
525
515
510
500

545
535
525
515
510

555
545
535
525
515

560
555
545
535
525

570
560
550
540

535

590
580
570
560
550

605
595
585
575
565

625
615
605
590

585

640
630
620
610
600

660
650
640
625
615

680
665
655
645
635

695
685
670
660
650

715
700
690
675
665
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Bromstal

Bromsvikt (i ton)

410

420

430

440

450

460

470

480

490

500

510

520

530

540

TAa

gvikt (i ton)

2111950

1860
1780
1710
1640

2000
1910
1830
1750
1680

1950
1870
1790
1720

2000
1910
1830
1760

1960
1880
1800

2000
1920
1840

1960
1880

2000
1920

1960

2000

26| 1580

1520
1460
1410
1365

1620
1560
1500
1450
1400

1650
1590
1540
1480
1430

1690
1630
1570
1520
1465

1730
1670
1610
1550
1500

1770
1700
1640
1590
1530

1810
1740
1680
1620
1565

1850
1780
1710
1660
1600

1880
1810
1750
1690
1630

1920
1850
1790
1720
1665

1960
1890
1820
1760
1700

2000
1930
1860
1790
1730

1960
1890
1830
1765

2000
1930
1860
1800

31|1320

1280
1240
1205
1170

1350
1310
1270
1235
1200

1390
1340
1300
1265
1225

1420
1380
1330
1295
1255

1450
1410
1360
1325
1285

1480
1440
1390
1350
1315

1520
1470
1420
1380
1340

1550
1500
1450
1410
1370

1580
1530
1480
1440
1400

1610
1560
1520
1470
1425

1640
1590
1550
1500
1455

1680
1630
1580
1530
1485

1710
1660
1610
1560

1515

1740
1690
1640
1590
1540

1140
1110
1080
1050
1025

1170
1135
1100
1080
1050

1190
1160
1130
1100
1075

1220
1190
1160
1130
1100

1250
1215
1190
1150
1125

1280
1240
1210
1180
1150

1310
1270
1230
1210
1175

1330
1295
1260
1230
1200

1360
1325
1290
1260
1225

1390
1350
1310
1280
1250

1420
1375
1340
1310
1275

1440
1405
1370
1330
1300

1470
1430
1390
1360
1325

1500
1460
1420
1380
1350

1000
975
955
930
910

1025
1000
975
955
930

1045
1020
1000
980
955

1075
1050
1025
1000

975

1095
1070
1045
1020
1000

1120
1100
1060
1045
1020

1145
1120
1090
1070
1045

1170
1140
1115
1090
1065

1195
1170
1140
1115
1090

1220
1190
1160
1135
1110

1240
1210
1190
1160
1130

1265
1240
1210
1180
1155

1290
1260
1230
1200
1175

1315
1290
1255
1230
1200

890
875
855
835
820

915
895
875
855
840

935
915
895
875
860

960
935
915
895
880

980
960
935
915
900

1000
980
955
935
920

1020
1000
980
960
940

1040
1020
1000
980
960

1065
1040
1020
1000

980

1090
1065
1040
1020
1000

1110
1085
1060
1040
1020

1130
1110
1080
1060
1040

1150
1130
1105
1080
1060

1175
1150
1125
1100
1080

805
785
770
760
745

825
805
790
775
760

845
830
810
795
780

865

830
815
800

885
865
850
835
820

905
885
870
855
835

925
905
885
870
855

940
925
905
890
875

960
945
925
910
890

980
960
945
925
910

1000
980
965
945
925

1020
1000
980
965
945

1040
1020
1000
985
965

1060
1040
1020
1000

980

730
720
705
695

685

750
735
725
710

765
755
740
730

785
770
755
745

735

800
790
775
760
750

820
805
795
780

840
825
810
795

765

785

860
845
830
815

800

8751

860
845
830

815

895
880
860
850
835

910
895
880
865
850

930
915
900
880
865

945
930
915
900
885

965
950
930
915
900

700

716



w
[

Bromsvikt (i ton)

295

300

305

310

‘315

320 | 330 | 340 | 350

360

370

380

390

Bromstal -

Tagvikt (i ton)

485
475
465
460
455

490
485
475
470
460

500
490
485
475
470

510

490
485
475

515
510
500
490
485

525| 540 | 555| 575
515 530| 550 565
505| 525| 540 | 555
500| 515| 530 | 545
490 | 505 | 520| 540

590
580
570
560
555

605
595
585
580
570

625
615
600
595
585

640
630
620
610
600

655
645
635
625
615

445
440
435
425
420

455
445
440
435
430

460
455
450
440
435

470
460
455
450

440 |

475
470
465
455
450

485| 500| 515| 530
475| 490 505| 520
470| 485| 500| 515
465 | 475 490 | 505
455| 470 | 485| 500

545
535
530
520
515

560
550
545
535
530

575
565

560 |

550
540

590
580
575
565
555

605
595
590
580
570

415
410
405
400
395

420
415
410

400

430
425
415
410
405

435
430
425
420
415

445
435
430
425
420

450 | 465| 480 | 490
445| 460 470| 485
440 | 450 | 465| 480
430 | 445| 460 470
425| 440| 455| 465

505
500
495
485

- 480

520
515
505
500
495

535
525
520
515
505

550
540
535
525
520

565
555
545
540
535

390
385
380
375
370

395
390
385
380
375

400
395
390
385
380

410
405
400
395
390

415
410
405
400
395

420 | 435| 450| 460
415| 430 | 440 455
410| 425| 435| 450
405| 420 430| 445
400 | 415 425| 440

475
470
460
455
450

485
480
475
470
465

500
495
490
480
475

515
505
500
495
490

525
520
515
505
500

365
360
355
350
345

370
365
360
355
355

375
370
365
365
360

385
380
375
370
365

390
385
380
375
370

395| 410 420| 430
390| 405| 415 425
385| 400| 410 420
380 395| 405| 415
375| 390| 400 410

445
440
435
430
425

455
450
445

435

470
465
460
450

480
475
470
465
460

495
490
480
475
470

345
340
335
330
330

350
345
340
335
335

355
350
345
345
340

360
355
355
350
345

365
360
360
356
350

370 | 385| 395| 405
370| 380| 390 | 400
365| 375| 385 400
360 370| 380| 395
355| 365| 380 390

420
415
410
405
400

430
425
420
415
410

435
430
425
420

455
450
445
440
435

465
460
455
450
445

325
320
315
315
310

330
325
325
320
315

335
330
330
325
320

340
336
335
330
325

345
340
340
335
330

350| 365| 375| 385
350 | 360| 370 380
345| 355| 365| 375
340| 350 360| 370
335| 350| 360| 370

395
390
385
385
380

405

400
395
390

420
415
410
405
400

430
425
420
415
410

440
435
430
425
420

305
305
300
300
295

315
310
305
305
300

320
315
310
310
305

325
320
315
315
310

330
325
320
320
315

335| 345| 355| 365
330| 340 350 | 360
325 335| 345| 355
325| 335| 345 355
320| 330| 340| 350

375
370
365
365
360

385
380
380
375
370

395
390
390
385
380

405
400
400
395
390

415
410
410
405
400

290
290
285
285
280

295
205
290
290
285

300
300
295
295
290

305
305
300
300
295

310
310
305
305
300

315| 325| 335| 345
315| 325| 335 345
310| 320| 330 | 340
310| 315| 325! 335
305| 315| 325 335

355
355
350
345
345

365
365
360
355
355

375
375
370
365
360

385
380
380
375
370

395
390
390
385
380

109
110

280
275
275
270
270

285
280
280
275
275

290
285
285
280
275

295
290
285
285
280

295
295
290
290
285

300( 310| 320| 330
300} 310| 320 325
295| 305| 315( 325
295| 305| 310 320
200| 300| 310| 320

340
335
335
330
325

350
345
345
340
335

360
355
350
350
345

370
365
360
360
355

375
375
370
365
365

111
112
113
114
115

265
265
260
260
255

270
270
265
‘265
260

275
270
270
265
265

280
275
275

270

270

285
280
280
275
275

200| 300| 305| 315
285| 295 305| 315
285| 290| 300| 310
280 290 300| 305
280 285| 295| 305

325
320
320
315
315

335
330
330
325
320

340
340
335
335
330

350
350
345
340
340

360
355
355
350
350
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Bromstal

Bromsvikt (i ton)

410

420

430

440

450

460 | 470 | 480 | 490

500

510

520

530

540

Tagvikt (i ton)

670
660
650
640
630

690
675
665
655
645

705
695
680
670
660

720
710
700
685
675

735
725
715
705
690

755 | 770 | 785| 800
740 | 760 | 775 790
730 | 745| 760 | 775
720 | 735| 750 | 765
705| 720 | 740| 755

820
8056
795
780

770-

835
825
810
795
785

855
840
825
810
800

870
856
840
830
815

885
870
860
845
830

620
610
605
595
585

635
625
625
610
600

650
640
630
620
615

665
655
645
636
630

680
670
660
650
640

695| 710| 725| 740
685| 700 715| 730
675| 690{ 705| 720
665 680| 695| 710
655| 670| 685| 700

766

735
725
716

770
760
750
740
730

785
775
765
766
740

805
790
780
765
765

820
805
795
780
770

575
570
560
556
545

590
585
575
5656
560

605
595
590
580
575

620
610

595
585

635
625
615
610
600

645| 660| 675] 690
640| 650| 665 680
630 | 645| 6556| 670
620 635 650| 660
615| 625| 640| 655

705
696
685
675
665

715
710
700
690
680

730
720
710
700
695

745
736
725
7156
705

760
750
740
730
720

540
535
525
520
515

555
545
540
530
525

565
560
550
545
535

580
570
565
555
550

590
585
575
570
560

605 | 620 630| 645
600| 610 625 635
590| 600 615} 630
580 | 595 610| 620
576| 590| 600| 615

660
650

635
625

670
660
656

640

685
675
665
660
650

700
690
680
670
665

710

690
685
675

505
500
495
490
480

520
510
5056
500
495

530
525
520
510
505

545
535
530
525
520

555
550
540
535
530

570| 580| 595] 605
560| 675 585| 600
566 | 6565 580| 590
550| 560 570 585
540 | 655 | 565| 575

620
610
600
595
590

630
620
615

600

640
635
625
620
610

655

640
630
625

665
660
650
645
6356

475
470
465
460
455

490
485
480
470
465

500
495
490
485
480

510
505
500
495
490

525
515
510
505
500

535| 545| 560| 570
5301 540 550 565
525| 535 545 560
516| 6530| 540| 550
510| 520| 535| 545

580
575
570
560
555

596
586
580
575
565

605
600
590
586
580

615
610

595
590

630
620
615
605
600

450
445
440
435
430

460
455
450

440

475
470
465
460
450

485
480
475
470
465

495
490
485
480
475

505 | 515| 530| 540
500 510( 520 535
495| 505 515| 525
490 | 500 510| 520
485| 495| 505| 515

550

530
525

560
555
550
545
535

570

560
555
550

580
575
570
565
560

595
585
580
575
570

425
420
420
415
410

440
435
430
425
420

450
445

435
430

460

450
445
440

470
465
460
455
450

480 | 490| 500] 510
475| 485( 495( 505
470 | 480 | 490 500
465 | 475| 485 495
460 | 470 | 480 | 490

520
615
510
505
500

530
525
520
515
510

540
535
530
525
520

550
545

536
530

565
555
550
545
540

105

405
400
400
395
390

415
410
410
405
400

425
420
415
415
410

435
430
425
425
420

445
440
435
435
430

455 | 465| 475| 485
450 | 460 | 470 480
445 | 455 | 465 | 475
440 | 450 | 460 470
440| 450 | 455| 465

495
490
485
480
475

505

495
490
485

5156
510
505

495

525
520
515
510
505

535
530
525
520
515

106
107
108
109
110

386
385
380
375
370

395
390
390
385
380

405
400
400
395
390

415
410
405
405

425
420
415
415
410

435 | 445| 455| 460
430 ,440| 450 460
425| 435| 445| 455
420 | 430| 440| 450
420 | 425| 435] 445

470
465
465
460
455

480
475
470
470
465

490
485
480
475
475

495
490
485
480

510
505
500
495
490

111
112
113
114
115

370
365
365
360
355

380
375
370
370
365

390
385
380
375
375

395
395
390
385

385

405

395
390

415| 425| 435| 440
410| 420 430 440
405| 415 425 435
405| 410| 420 430
400-| 410| 415 425

450

440
440
435

460
455
450
450
445

470 |

465
460
455
450

480
475
470
465

460

485
480
480
475
470




w
g

Bromsvikt (i ton)

Bromstal

295

300

305

310

315

320 [ 330 | 340 | 350

360

370

380

390

400

Tagvikt (i ton)

116
117
118
119
120

255
250
250
250
245

265
260
260
255
255

265
265
265
260
260

270
270
265
265
260

275| 285 295| 300
275| 280| 290| 300
270 | 280 290| 295
270 275 285 295
2656 | 275| 285| 290

310
305
3056

300

300

320
315
315
310
310

330
325
320
320
315

335
335
330
330
325

345

340
335
335

121
122
123
124
125

245

240
240
235

250
250
250
245
245

265
255
250
250
250

260
260
255
255
250

265| 275| 280| 290
260| 270 280 285
260| 270| 275| 285
260 | 265| 275| 280
255 | 265| 270| 280

295
295
295
290

290 |

305
3056
300
300
295

315
310
310
305
305

320
320
315
315
310

330
330
325
325
320

126
127
128
129

130

236
230
230
230
225

240
240

235
235

245
245
240
240
240

250
250
245
245
240

255| 260 270| 280
2501 260| 270| 275
2501 260 265| 275
250 | 2556| 265| 270
245| 255| 260| 270

285
285
280
280
275

295
290
290
285
285

300

295
295
290

310
305
305
300
300

315
315
310
310
305
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Bromsvikt (i ton)

Bromstal

410

420

430

440

450

460

470

480

490

500

510

520

530

540

Ta

gvikt (i ton)

356
350
345
345
340

360
360
355
3566
350

370
365
3656
360
360

380
375
375
370
365

390
386
380
380
375

395
396
390
385
385

405
400
400
3956
390

415
410
405
406
400

420
420
415
410
410

430
430
425
420
415

450

435
435

455
455
450

440

465
460
460
455
450

340
335
336
330
330

345
345
340

. 340

335

355
355
350
345
345

365
360
360
355
350

370
370
365
365
360

380
375
375
370
370

390
385
380
380
375

395
395
390
385
385

405
400
400
395
390

415
410
405
405
400

430
426

425

415

440
435
430
425

445

440
435
430

130

325
325
320
320
315

335
330

325
325

340
336
335
330

350
345
345
340
340

355
356
350
350
345

365
360
360
355

355

375.

370
366
365

360

380
380
376
370
370

390
386
385
380
375

395
395
390
385
385

410
410
4056
405

420
415
415
410
405

430
425
420
420
415




w
(=2

Bromstal

Bromsvikt (i ton)

550

560

570

580

590

600

610

620

630

640

650

660

670

680

Téa

gvikt (i ton)

1960
1900
1830

2000
1930
1865

1970
1900

2000
1930

1965

20007

1780
1720
1670
1620
1570

1810
1750
1700
1650
1600

1840
1780
1730
1680
1625

1870
1810
1760
1705
1655

1900
1840
1790
1735
1685

1940
1880
1820
1765
1715

1970
1910
1850
1795
1740

2000
1940
1880
1825
1770

1970
1910
1855
1800

2000
1940
1880
1825

1970
1910
1855

2000
1940
1885

1970
1915

2000
1940

1530
1485
1440
1410
1375

1560
1510
1470
1440
1400

1580
1540
1500
1460
1425

1610
1565
1520
1490
1450

1640
1595
1550
1510
1475

1670
1620
1580
1540
1500

1690
1645
1600
1560
1525

1720
1675
1630
1590
1550

1750
1700
1650
1620
1575

1780
1730
1680
1640
1600

1810

1755

1710
1670
1625

1830
1780
1730
1690
1650

1860
1810
1760
1720
1675

1890
1835
1790
1740
1700

411340

1310
1280
1250
1220

1365
1330
1300
1270
1245

1390
1360
1325
1295
1265

1415
1380
1350
1320
1290

1440
1400
1370
1340
1310

1460
1430
1395
1360
1330

1485
1450
1420
1385
1355

1510
1480
1440
1410
1375

1535
1500
1465
1430
1400

1560
1520
1490
1465
1420

1585
1550
1510
1475
1445

1610
1570
1535
1500
1465

1635
1600
1560
1520
1490

1655
1620
1580
1545
1510

1195
1170
1145
1120
1100

1220
1190
1165
1140
1120

1240
1210
1185
1160
1140

1260
1235
1206
1180
1160

1280
1255
1230
1205
1180

1305
12756
1250
1225
1200

1325
1300
1270
1245
1220

1350
1320
1290
1265
1240

1370
1340
1310
1285
1260

1390
1360
1330
1305
1280

1410
1380
1355
1325
1300

1435
1400
1375
1345
1320

1455
1425
1395
1365
1340

1480
1450
1415
1385
1360

1080
1060
1040
1020
1000

1100
1080
1060
1040
1020

1115
1100
1075
1055
1035

1135
1115
1095
1075
1055

1155
1135
1115
1090
1070

1176
1155
1135
1110
1090

1195
1175
1150
1130
1110

1215
1190
1170
1150
1125

1235
1210
1190
1165
1145

1255
1230
1205
1185
1165

1275
1250
1225
1205
1180

1295
1270
1245
1220
1200

1315
1290
1265
1240
1220

1335
1305
1285
1260
1235

980
965
950
930
9156

1000
985
965
950
930

1015
1000
985
965
950

1035
1015
1000
985
970

1055
1035
1015
1000

985

1070
1050
1035
1015
1000

1090
1070
1050
1035
1015

1105
1090
1070
1050
1035

1125
1105
1085
1070
1050

1145
1125
1105
1085
1065

1160
1140
1120
1100
1085

1180
1155
1135
1120
1100

1195
1175
1155
1135
1115

1216
1195
1170
1150
1135
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Bromstal

Bromsvikt (i ton)

690

700

710

720

730

740

750

760

770

780

790

800

810

820

Ta

gvikt (i ton)

1970

2000

1920
1865
1810
1770
1725

1940
1890
1840
1790
1750

1970
1915
1860
1820
1775

2000
1945
1890
1850
1800

1970
1920
1870
1825

2000
1945
1895
1850

1975
1925
1875

2000
1950
1900

1975
1925

2000
1950

1975

2000

1680

1605
1570
1530

1705
1670
1630
1590
15566

1730

1690
1650
1615
1575

1755
1710
1675
1640
1600

1780
1740
1700
1660
1620

1805
1760
1720
1680
1645

1830
1785
1745
1705
1665

1855
1810
1770
1725
1690

1880
1835
1790
1750
1710

1900
1855
1815
1770
1735

19256
1880
1840
1795
1756

1950
1905
1860
1820
1775

1975
1930
1880
1840
1800

2000
1950
1910
1860
1820

1500
1470
1435
1410
1380

1520
1490
1455
1425
1400

1545
1510
1480
1445
1420

15656
1530

1470
1440

1590
1550
1520
1490
1460

1610
1575
1540
1510
1480

1630
1600
1560
1530
1500

1650
1620
1585
1550
1520

1670

1605
1570
1540

1695
1660
1625
1590
1560

1720
1680
1645
1610
1580

1740
1700
1665
1630
1600

1760
1720
1685
1655
1620

1780
1740
1710
1675
1640

1350
1325
1300
1280
1256

1370

1320
1295
1270

1390
1365
1340
1315
1290

1410
1385
1360
1335
1310

1430
1405
1375
1350
1325

1450
1420
1400
1370
1345

1470
1445
1415
1390
1365

1490
1460
1435
1410
1380

1510
1480
1450
1425
1400

1630
1500
1470
1445
1420

1550
1520
1490
14656
1435

1570
1540
1510
1480
1455

1590
1560
1530
1500
1470

1605
1580
1545
1520
1490

1230
1210
1190
1170
1150

1260
1230
1205
1185
1165

1265
1245
1225
1205
1185

1285
1265
1245
1220
1200

1300
1280
1260
1235
1215

1320
1300
1275
1255
1235

1340
1315
1295
1270

1250

1356
1330
1310
1290
1265

1375
1350
1330
1305
1285

1390
1370
1345
1320
1300

1410
1385
1360
1340
1315

1430
1400
1380
1355
1335

1445
1420
1395
1370
1350

1465
1440
1415
1390

1365




[
[e s}

Bromsvikt (i ton)

550

560

570

580

590

600

610

620

630

640

650

660

680

Bromstal

Ta

gvikt (i

ton)

900
885
875
860
845

920
905
890
875
860

935
920
905
890
880

950
935
920
910
895

970
950
935
920
910

985
970
955
940
925

1000
985
970
9556
940

1015
1000
985
970
955

1030
1015
1000
985
970

1050
1030
1015
1000

985

1065
1050
1030
1015
1000

1080
1065
1045
1030
1015

1095
1080
1065
1045
1030

1115
1095
1080
1060
1045

835
820
810
800
785

850
835
825
810
800

865
850

825
815

880
865
855

830

895
880
870
855
845

910
895
885
870
855

925
910
895
885
870

940
925
910
900
885

955
940
925
915
900

970
955
940
930
915

985
970
955
940
930

1000
985
970
955
945

1015
1000
985
970
955

1030
1015
1000
985
970

775
765
7565
745
735

790
780
765
755
745

800
790
780
770
760

815
805
795
785
775

830
820
810

785

845
835
820
810
800

860
855
835
825
815

875
860
850
840
825

890
875
865
850
840

900
890
875
865
855

915
905
890
880
865

930
915
905
890
880

945
930
920
905
895

960
945
930
920
905

725
715
705
695
690

736
725
720
710
700

750
740
730
720
710

765
755
745
735
725

775
765
765
745
740

790
780
770
760
750

805
795
785
770
765

815
805
795
785
775

830
820
810
800
790

840
830
820
810
800

855
845
835
825
810

870
855
845
835
825

880
870
860
850
840

895
885
870
860
850

680
670
660
655
650

690
680
675
665
660

705
695
685
680
670

715
705
700
690
685

730
720
710
700
695

740
730
725
715
705

755
745
735
725
720

765
755
745
740
730

780
770
760
750
740

790
780
770
765
755

800
790
785
775
765

815
805
795
785
775

825
815
805
800
790

840
830
820
810
800

640
635
625
620
610

650
645
635
630
625

665
655
650
640
635

675
665
660

650.

645

685
680
670
665
655

700
690
680
675
665

710
700
695
685
680

720
715
705
700
690

735
725
715
710
700

745
735
730
720
710

755
750
740
730
720

770
760
750
740
735

780
770
760
755
745

790
780
775
765
755

605

590
585
580

615
610
605
595
590

625
620
615
605
600

640
630
625
620
610

650
640
635
630
7620

660
655

630

670
665
655
650
640

680
675
665
660
655

690
685
680
670
665

705
695
690
680
675

715
705
700
690
685

725
720
710
700
695

735
730
720
715
7056

750
740
730
725
715

575
565
560
555
550

585
575
570
565
560

595
590
580
575
570

605
600
590
585
580

615
610
600
595
590

625
620
610
605
600

635
630
625
615
610

645
640
635
625
620

655
650
645
635
630

665
660
655

640

680
670
665
655
650

690
680
675
665
660

700
690

675
670

710
700
695
685
680

545
540
535
530
525

556
550

540
535

565
560
555
550
545

575
570
565
560
550

585
580
575
570
560

596
590
585
575
570

605
600
590
585
580

615
610
600
595
590

625
620
610
605

600 |

635
630
620
615
610

635
630
625
620

655
645
640
635
630

665
655
650
645
640

675
665
660
655
650

520
516
510
505
500

530
526
520
5156
510

540
535
530
525
520

545
540
535
530
525

556
550
545
540
536

565
560
555
550
545

575
570
565
560
565

585
580
575
570
565

595
590
585
580
575

605

595
585
580

615
610

595
590

625
615
610
605
600

630
625
620
615
610

640
635
630
625
620

495
490

480
480

505

495
490
485

515
510
505
500
495

525
520
515
510
505

530
525
520
520
5156

540
535
530
525 |
520°

550

545
540
536
530

560
555
550
545
540

570
565
560
555

550

575
570
565
560
555

585
580
575
570
565

595
590
585
580
575

605
600
595
590
585

615
605
600
595
590
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Bromsvikt (i ton)

690

700

710

720

730

740 | 750 | 760 | 770

780

790

800

810

820

Bromstal

Tagvikt (i ton)

1130
1110
1095
1080
1060

1145
1130
1100
1095
1075

1180
1160
1145
1125
1105

!
1200
1180
1160
1140
1125

1215 | 1230 | 1250 | 1260
1195 | 1210 | 1225 | 1240
1175 | 1190 | 1205 | 1220
1155 { 1170 | 1190 {1200
1140|1155 | 1170 | 1185

1280
1260
1240
1220
1200

1295
1275
1255
1235
1215

1310
1290
1270
1250
1230

1330
1305
1285
1265
1245

1345
1320
1300
1280
1260

1045
1030
1015
1000

985

1060
1045
1030
1015
1000

1090
1075
1060
1045
1030

1110
1090
1075
1060
1040

1120 | 1140 | 1150 | 1165
1105 {1120 | 1135 | 1150
1090 | 1100 | 1120 | 1130
1070|1090 | 1100 {1115
1055 [ 1070 | 1085 | 1100

1180
1165
1150
1130
1115

1200
1180
1160
1145
1130

1210
1195
1175
1160
1140

1230
1210
1190
1175
1160

11205

1240
1225

1190
1170

970
960
945
935
920

985
970
960

945

935

1015
1000
985
975
960

1030
1015
1000
985
975

1040 | 1055 | 1070 | 1085
1025 | 1040 | 1055 { 1070
1015 | 1025 | 1040 | 1055
1000 | 1015 | 1025 { 1040
985 | 1000 | 1010 | 1025

1100
1085
1070
1055
1040

1110
1095
1080
1065
1055

1125
1110
1095
1080
1065

1140
1125
1110
1095
1080

1155
1140
1125
1120
1095

910
895
885
875
865

920
910
900
885
875

945
935
925
910
900

960
950
935
925
915

975| 9901000 | 1015
960 | 975| 990 | 1000
950 | 965 | 975| 990
935| 950 | 965 975
925| 940| 950| 965

1025
1010

990
975

1040
1025
1010
1000

990

1050
1040
1025
1010
1000

1065
1050
1040
1026
1015

1080
1065
1050

1025

850
840
830
820
810

865
855
845
835
825

835

890
880
870
860
845

900
890
880
870
860

905
895| 905
880 | 895| 905
870| 885| 895| 905

805
795
785
775
765

816
8056
795
785
780

825
815
805
800
790

840
830
820
810
800

850
840
830
820
810

860| 870 | 885| 895
850| 865| 875| 885
840| 855| 865| 875
830| 845| 855| 865
825| 835| 845| 856

905
895
885
875
865

900
890
880

900
890

900

760
750
740
735
726

770
760
756
745
736

780
770
765
766
750

790
785
775
765
760

800
795
785
775
770

816| 825| 836| 845
805| 815| 825| 835
795( 805| 820! 830
790 | 800| 810| 820
780| 790| 800| 810

860
850
840
830
820

870
860
850
840
830

880
870
860
850
840

890
880
870
860
855

900
890
885
875
865

720
710
705
700
690

730
720
715
710
700

740
735
725
720
710

750
745
735
730
720

760
755
745
740
730

770| 780 790| 800
7656 775 785| 795
755 | 765| 775| 7856
750 | 760| 770| 780
740| 760 | 760| 770

815
805
795
790
780

825
815
805
800
790

835
825
815
810
800

845
8356
825
820
810

865

835
830
820

105

685
675
670
665
655

695
685
680
676
665

705
695
690
686
675

715
705
700
695
685

726
715
710
700
695

735| 745| 766| 765
726 135| 745| 755
720 730 740 750
710| 720 730| 740
705| 716| 725| 735

775
765
760
750
745

785
775
770
760
750

790
785
775
770
760

8056
795
785
780
770

810
805
795
790
780

106
107
108
109
110

650
645
640
635
625

660
655
650
640
635

670
665
660
650
645

680
675
665
660
655

690
680
675
670
665

700| 710| 720| 725
690 700| 710| 720
685| 695| 705( 715
680 690| 695 705
676| 680| 690| 700

735
730
720
716
710

745
740
730
726
720

755
750

736
730

765
760
750
745
736

776
765
760
755
745

111
(112
113
114
115

620
615
610
605

630
625
620
615
610

640
636
630
626
620

650

635
630
625

660
650

640
635

665 | 6756| 685| 695
660| 670 | 680| 690
656 665| 675| 680
650| 660| 665| 675
645| 650 | 660| 670

705
695
690
685
680

710
705

695
690

720
715
710

695

730

725

716
710
705

740
730
725
720
715




'S
(=]

Bromsvikt (i ton)

550

560

570

580

590

600 | 610 | 620 | 630

640

650

660

670

680

Bromstal

Tagvikt (i ton)

475
470
465

460 |

460

485
480
475
470
465

490
485
485
480
475

500
495
490
485
486

510
505

495
490

615| 525]| 535 545
515| 520 530| 540
510 515 525| 535
505]| 515| 520| 530
500| 510] 515| 525

550
545
540
540
535

560
555
550
545

570
565
560
555
550

580,
575
570
565

560 |-

455
450
445
445

465
460
455
450
445

470
465
465
460
455

480
475
470
470
465

490
485
480
475
470

495| 505| 510| 520
490 500 510| 515
490 | 495| 505| 510
485 490| 500| 510
480 | 490| 495| 505

530
525
520
515
510

535
535
530
525
520

545

. 540

535
535
530

565
550

545 |

540
535

435
435
430
425
425

440
435
435
430
425

450
450
445

440

460
455
455
450
445

470
465
460
455
455

475| 485| 490| 500
470 | 480 490 495
470 475| 485 490
4651 475| 480 490

460| 470| 475| 485

510
505
500
495
495

515
510
510
505
500

525
520
515
510
‘510

530
530
525
520
515

~—



41

Bromsvikt (i ton)

Bromstal

690

700

710

720

730

740 | 750 | 760 | 770

780

790

800

810

820

Tagvikt (i ton)

117
118
119
120

595
590
585
580
575

605
600
. 595
590
585

610
605
600
595
590

620
615
610
605
600

630
625
620
615
610

640| 645| 655| 665
635| 640| 650 660
625| 635| 645| 655
620 630| 640| 645
615| 625| 635| 640

670
665
660
656
650

680
675
670
665
660

690
685
680
670
665

700
690
685
680
675

705
700
695
690
685

121
122
123
124
125

570
565
560
555
5560

580
575
570
565
560

585
580
575
570
570

595
590
585
580
575

605
600
595
590
585

610| 620| 630| 635
605| 615 625| 630
600| 6101 620| 625
595| 605| 615| 620
590 600| 610 615

645
640
635
630
625

655
650

635
630

660
655
650
645
640

670
665
660
656
650

680
675
665
660
655

126
127
128
129
130

550
545
540
535
530

555
550
545
545
540

565
560
555
550
545

570
565
560
560
555

580
575
570
565
560

585 | 595| 605| 610
580| 590 600 605
580 | 585| 595| 600
575 580| 590 | 595
570 575| 585| 590

620
615
610
605
600

625
620
615
610
610

635
630
625
620
615

645
640
635
630
625

650

640
635
630




'
[

Bromstal

Bromsvikt (

i ton)

| 830

840

850

860

870

880

890

900

910

920"

930

940

950

960

Ta

gvikt (i ton)

2020
1975
1930
1890
1845

2000
1955
1910
1865

2020
1975
1930
1890

2000
1955
1910

2020
1975
1935

2000
1955

2020
1980

2000

2020

1805
1765
1730
1695
1660

1825
1785
1750
1715
1680

1850
1810
1770
1735
1700

1870
1830
1790
1755
1720

1890
1850
1810
1775
1740

1915
1870
1835
1795
1760

1940
1895
1855
1820
1780

.1955
1915
1875
1840
1800

1980
1935
1895
1855
1820

2000
1960
1915
1880
1840

2020
1980
1940
1900
1860

2000
1955
1920
1880

2020
1980
1940
1900

2000
1960
1920

1630
1595
1565
1540
1510

1650
1615
1585
1555
15625

1665
1635
1605
1575
1545

1685
1655
1620
1590
1565

1705
1675
1640
1610
1580

1725
1690
1660
1630
1600

1745
1710
1680
1650
1620

1765
1730
1700
1680
1635

1785
1750
1715
1685
1655

18056
1770
1735
1705
1675

1825
1790
1760
1720
1690

1845
1810
1775
1740
1710

1865
1830
1795
1760
1730

1880
1845
1810
1780
1745

56 | 1480

1455
1430
1405
1385

1500
1475
1450
1425
1400

1520
1490
1465
1440
1415

1535
1510
1485
1460
1435

1555
1525
1500
1475
1450

1570
1545
1520
1490
1465

1590
1560
1535
1510
1485

1610
1580
1550
1525
1500

1625
1595
1570
1540
1515

1645
1615
1585
1560
1530

1660
1630
1605
1575
1550

1680
1650
1620
1595
1565

1695
1665
1640
1610
1585

1710
1685
1655
1630
1600

61| 1360

1340
1320
1295
1275

1375
1355
13356
1315
1290

1395
1370
1350
1330
1305

1410
1385
1365
1345
1325

1425
1405
1380
1360
1340

1440
1420
1395
1375
1355

1460
1435
1410
1390
1370

1475
1450
1430
1405
1385

1490
1470
1445
1420
1400

1510
1485
1460
1435
1415

1525
1500
1475
1455
1430

1540
1515
1490
1470
1445

1555
1530
1510
1485
1460

1575
1550
1525
1500
1475

66 | 1260

1240
1220
1200
1185

1270
1255
1235
1220

1200

1290
1270
1250
1230

1215

13056
1285
1265
1245

1230

1320
1300
1280
1260
1245

1335
1315
1295
1275

1260

1350
1330
1310
1290

1270

1365
1345
1325
1305
1285

1380
1360
1340
1320
1300

1395
1375
1350
1335
1315

1410
1390
1370
13456
1330

1425
1405
1380
1360
1340

1440
1420
1400
1375
1355

1455
1430
1410
1390
1370

1170
1155
1135
1120
1105

1185
1165
1150
1135
1120

1195
1180
1165
1150
1135

1210
1195
1180
1160
1145

1225
1210
1190
1175
1160

1240
1220
1205
1190
1170

1255
1235
1220
1200
1185

1270
1250
1235
1215
1200

1280
1260
1245
1230
1215

1295
1275
1260
1245
1225

1310
1290
1275
1255
1240

1325
1305
1285
1270
1250

1340
1320
1300
1285
1265

1350
1330
1315
1300
1280

1090
1080
1065
1050
1035

1105
1090
1075
1065
1050

1120
1105
1090
1075
1065

1130
1115
1100
1090
1075

1145
1130
1115
1100
1090

1160
1140
1130
1115
1100

1170
1155
1140
1125
1110

1185
1170
1155
1140
1125

1195
1180
1165
1150
1140

1210
1195
1180
1165
1150

1225
1205
1190
1175
1165

1235
1220
1205
1190
1175

1250
1235
1215
1200
1185

1265
1245
1230
1215
1200

905
895
885
875

905
895

885

905

895

905
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Bromstal

Bromsvikt (i ton)

970

980

990

1000

1010

1020

1030

1040 | 1050

1060

1070

1080

1090

1100

Ta

gvikt (i

ton)

2020
1980
1940

2000
1960

2020
1980

2000

2020

511900

1865
1830
1795
1765

1920
1885
1850
1815
1780

1940
1905
1870
1830
1800

1960
1925
1885
1850
1820

1980
1940
1905
1870
1835

2000
1965
1925
1890
1855

2020
1980
1945
1910
1875

2000
1965
1925
1890

2020
1980
1945°
1910

2000
1965
1930

2020
1980
1945

2000
1965

2010
1980

2000

1730
1700
1675
1645
1615

1750
1720
1690
1660
1635

1770
1735
1705
1680
1650

1785
1755
1725
1695
1665

1805
1775
1745
1710
1685

1820
1790
1760
1730
1700

1840
1810
1780
1745
1720

1860
1825
1795
1765
17356

1875
1845
1810
1780
1750

1895
1860
1830
1800
1770

1910
1880
1845
1815
1785

1930
1895
1865
1830
1800

1945
1915
1880
1850
1820

1965
1930
1900
1865
1835

611590

1565
1540
1515
1490

1610
1580
1555
1530
1510

1625
1595
1570
1545
1520

1640
1610
1590
1565

1540

1655
1630
1605
1580
1555

1675

1690

1645
1620
1595
1570

1660
1635
1610
1585

1680
1625

1705 | 1720

1740

1695

1650 | 1670

1640

1600 | 1615

1710
1680
1660
1630

1755

1700
1675
1645

1770

1730,

1740
1715
1690
1660

1786
1760
1730
1705
1680

1805
1775
1750
1720
1695

1470
1450
1425
1405
1385

1485
1465
1440
1420
1400

1500
1480
1455
1435
1415

1515
1495
1470
1450
1430

1530
1510
1485
1465
1445

1545
1626
1500
1480
1460

1560
1540
1515
1495
1470

1566

1575 | 1590

1570

1530 | 1545
1510 | 1520
1485 | 1500

1610
1585
1560
1540
1515

1620
1600
1575
1550
1530

1640
1610
1590
1565
1545

1655
1630
1605
1580
1560

1670
1640
1620
1595
1570

711365

1345
1330
1310
1295

1380
1360
1345
1325
1305

1395
1375
1355
1335
1320

1410
1390
1370
1350
1335

1425
1405
1385
1365
1350

1440
1415

1380
1360

1450
1430
1410
1390
1375

1465
1425

1405 |
1390°

1480
1460
1440
1420
1400

1495
1475
1450
1435
1415

1510
1485
1465
1445
1430

1520
1500
1480
1460
1440

1535
1516
1495
1475
1455

1550
1530
1510
1490 |
1470

761275

1260
1245
1230
1215

1290
1275
1255
1240
1225

1300
1285
1270
1250
1235

1315
1300
1280
1265
1250

1330
1310
1295
1280
1265

1340
1326
1310
1290
1275

1355
1340
1320
1305
1290

1370
1350
1335
1320
1300

1380
1365
1345
1330
1315

1395
1375
1360
1340
1325

1410
1390
1370
1355
1340

1420
1405
1385
1365
1350

1435
1415
1400
1380
1365

1450
1430
1410
1395
1375




TS
W

Bromsvikt (i ton)

830

840

850

860

870

880 | 890 | 900 | 910

920

930

940

950

960

Bromstal

Tagvikt (i ton)

865
855
850
840
830

876
865
855
850
840

885
875

. 865

860
850

895
885
880
870

860°

905
895
890
880
870

905
900| 910
890 | 900| 910
880| 890| 900| 910

820
8156
805
800
790

830
825
815
810
800

840
835
8256
820
810

850
845
835
840
820

860
855
845
835
830

870| 880| 890| 900
865| 875| 885| 895
855 | 865| 875| 885
845| 8556| 865 875
840| 850| 855| 865

905
895
885
875

905
895
885

905
895

905

110

785
775
770
760
755

795
785
780
770
765

800
795
785
780
775

810
805
800
790
780

820
815
805
800
790

830| 840| 850| 860
825| 835| 840 850
815| 825| 835| 845
810| 815| 825| 835
800| 810| 820| 830

870
860
850

835

880
870
860
855
845

885
880
870
865
855

895
890
880
870
865

905
895
890
880
875

111
112
113
114
115

750
740
735
730
720

760
750
746
735
730

765
760
766
745
740

775
770
760
755
750

785
780
770
765
755

795| 800| 810| .820
785 795 805| 815
780 ( 790 795| 805
770| 7801 790] 800
766| 775 785 790

830
820
815
810
800

840
830
825
815
810

845
840
830
825
820

865
850
840
835
8256

865
860
850
845
835

116
117
118
119
120

715
710
705
700
690

725
720
710
706
700

735
725
720
715
710

740
735
730
725
715

750
745
735
730
725

760| 770| 76| 785
7501 760 770 780
745| 765| 765 770
740| 750 755| 765
735| 740 750| 760

795
785
780
775
765

8056
795
790
780
775

810
805
795
790
785

820
810
805
800
790

830
820
815
805
800

121
122
123
124]
125

685
680
675
670
665

695
690
685
680
670

705
695
690
685
680

710
705
700
695
690

720
715
7056
700
695

730 | 735| T45| 750
720 730| 740| 745
715| 725 730| 740
7101 720} 725| 735
705 710| 720 730

760
755
750
745
735

770
760
755
750
745

775
770
765
760
750

785
780
775
770
760

795
785 |
780
775
770

126
127

128
129
130,

660
665
650
645
640

665
660
655
650
645

675
670
665
660

655 |

685
675
670
665
660

690
685
680
675
670

700| 705| 715| 720
695 700| 710| 715
690| 695| 705| 710
680| 690 700 705

675| 685| 690| 700

730
725
720
715
705

740
735
725
720
715

745
740
735
730
726

765
745
740
736
730

760
755
750
745
740




45

Bromsvikt (i ton)

Bromstal

970

980

990

1000

1010

1020

1030

1040

1050

1060

1070

1080

1090

1100

T4a

gv'ikt (i ton)

900
890
885

900
890

900

875
865
860
850
845

885
875
870
860
855

895
885
875
870
860

900
895
. 885
880
870

900
896
885
880

905
895
890

905
895

835
830
820
815
810

845
840
830
825
8156

855
845
840
830
825

860
856
850
840
835

870
866
856
850
840

880
870
865
860
850

890
880
876
865
860

900
890
885
876
870

900
890
880
875

900
890
885

900
890

800
795
790
786
775

810
805
800
790
785

820
810
805
800
790

826
820
815
805
800

835
830
820
815
810

845
835
830
825
815

850
845
840

826

830

860
\855
845
840
830

870
860
855
850
840

875
870
860
856
850

885
880
870
865
855

900
896
885
‘880
870

900
895
890
880

126
127
128
129
130

770
765
760
750
745

780
770
765
760
755

786
780
775
770
760

. 796
790
780
775
770

800
795
790
785

775

810
805

790
785

820
810
805
800
795

825
820
810
805
800

836
826
820
815
810

840
835
830
820
815

850
845
836
830
825

865
860
850
845
840

875
865
860
855
845
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= Bromsvikt (i ton)

g 1110|1120 | 1130 (1140|1150 | 1160|1170 | 1180 [ 1190 | 1200
@ Tagvikt (i ton)

51

52

53

54

55| 2020

56/ 1985 | 2000 | 2020

5711950 | 1965 | 1985 | 2000 | 2020

5811915 | 1930 | 1950 | 1970 | 1980 | 2000 | 2020

5911880 | 1900 | 1915 | 1935 | 1950 | 1970 | 1985 | 2000 | 2010

60} 1850 | 1870 | 1885 | 1900 | 1920 | 1935 | 1950 | 1970 | 1985 | 2000
6111820 | 1840 | 1855 | 1870 | 1885 | 1900 | 1920 | 1935 [ 1950 | 1970
62(1790 | 1810 | 1825 | 1840 | 1855 | 1870 | 1890 | 1905 | 1920 | 1935
63[1760 11780 | 1795 | 1810 | 1825 | 1840 | 1860 | 1875 | 1890 | 1905
6411735 | 1750 { 1770 | 1780 | 1800 | 1815 | 1830 | 1845 | 1860 [ 1875
65/ 1710 | 1725 | 1740 [ 1755 | 1770 | 1785 | 1800 | 1815 | 1830 | 1845
66(1685 | 1700 | 1715 | 1730 | 1745 | 1760 | 1770 | 1790 | 1805 | 1820
67(1660 | 1670 | 1690 | 1700 | 1720 | 1730 | 1750 | 1760 | 1775 | 1790
68(1630 | 1650 | 1660 | 1680 | 1690 | 1710 [ 1720 | 1735 | 1750 | 1765
6911610 | 1625 | 1640 | 1655 | 1670 | 1680 | 1695 | 1710 | 1725 | 1740
70f 1590 | 1600 | 1615 | 1630 | 1645 | 1660 | 1670 | 1685 | 1700 | 1715
71(1565 | 1580 | 1590 | 1605 | 1620 | 1635 | 1650 | 1660 [ 1680 | 1690
72| 1540 | 1560 | 1570 | 1585 | 1600 | 1610 | 1626 | 1640 | 1655 | 1670
73] 1520 | 1535 | 1550 | 1560 | 1575 | 1590 | 1605 | 1620 | 1630 | 1645
7411500 | 1515 | 1530 | 1540 | 1555 | 1570 | 1580 | 1595 | 1610 | 1620
75/ 1480 | 1495 | 1510 | 1520 | 1535 | 1550 | 1560 | 1575 | 1585 | 1600
7611460 | 1475 | 1490 | 1500 | 1515 | 1530 | 1540 | 1555 | 1565 | 1580
77| 1440 | 1455 | 1470 | 1480 | 1495 | 1505 | 1520 | 1535 | 1545 | 1560
78] 1425 | 1435 | 1450 | 1465 | 1475 | 1490 | 1500 | 1515 | 1525 | 1540
79| 1405 | 1420 | 1430 | 1445 | 1455 | 1470 | 1480 | 1495 | 1505 | 1520
80} 1390 | 1400 | 1415 | 1425 | 1440 | 1450 | 1460 | 1475 | 1490 | 1500
81

82

83

84

85|

86

87

88

89

90

91

92

93

94

95

96

97

98

99

100,

101

102

103}

104

105
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Bromsvikt (i ton)

1110

1120

1130

1140

1150

1160

11701180 | 1190 | 1200

Bromstal

T &

gvikt (i ton)

118|

905
895
890

905
895

880
875
870
860

855

890
880
875
870

860

900
890
885
875

870

900
890
885

880

900
890

900

885

895

900
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Lutnings- och stigningsférhillanden,

som i vardera riktningen ir utslagsgivande for tigens (vut) utrustning

med bromsvikt.

Lutnings- Stignings-
forhéllanden forhallanden -
Banstricka
for tig med | for tig med | for tig med | for tig med
. udda jaimna udda jamna -
nummer nummer nummer nummer
Krylbo—Mjdlby

Krylbo—Hokmora . ...... 9% 109/,
Hékmora—Karbenning ..| 109/, 8940 10 9/,
Karbenning—Snyten . .... 5900 49/, 5940
Snyten—FagerstaC ...... 10 %/go 10 9/4o :
Fagersta C—Dagarn ..... 4900 109/4, 109/,
Dagarn—Skinnskatteberg .| 10 9/,, 6940 10 9/,
Skinnskatteberg—Krampen 10 %40 10940
Krampen—Niverkirret ...| 109/y, 7% 0 10 9/4,
Niverkirret —Spannarboda| 10 9/, 490 109/,
Spannarboda—Sillinge....| 99/, 490 900
Sillinge—Frovi .......... 7% 0 790
Frovi—Avdala .......... 4944 294
Avdala—Etvalla ......... 3900 1940
Ervalla—Dyltabruk ...... 200 5900 590
Dyltabruk—Hovsta ...... 4900 094
Hovsta—Orebro C. ... ... 490 040
Otebro C—Orebro S ... 000 2900
Orebro S—Mosis ... ...... 109/, 10 9/4,
Mosas—Sidbylund ........ 3%w | 3%
Sibylund—Kumla ....... 040 109/, 10 9/44
Kumla—Hallsberg ....... 550 490, 5%40
Hallsberg—Asbro ....... 690 109/, 109/,
Asbro—Lerbick ......... 3940 109/, 109/,
Lerbick—Rénneshytta. . . . 6 % g0 000 6 4o
Ronneshytta—Mariedam . . 6940 109/, 109/,
Mariedam—Godegird .. .. 640 5% 40
Godegard—Degeron . .... 590 4900 5940
Degeron—Karlsby ....... 109/, 600 10 9/44
Katlsby—Motala V....... 10 %/g, 10 9/ 4o
Motala V—Motala C ..... 000 3900
Motala C—Fagelsta. ...... 3%0 109/9o 109/ 9o
Fagelsta— Skinninge...... 10 /40 3%00 109/,
Skdnninge—Mjélby ...... 109y, 109/ 40
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Lutnings- Stignings-
- forhéllanden forhillanden
Banstricka
for tag med | for tag med | for tig med | for tag med
udda jimna udda jimna
nummer nummer nummer nummert
Orebro S—Svartd

Orebro S—Katlslund ....[ 09 8900 8940
Karlslund—Latorpsbruk .. 19 7% 00 7% 60
Latorpsbruk— Vinttosa ... 2940 7% 0 7% 00
Vintrosa—Hidingebro ... 109/ 4o 8900 109/4,
Hidingebro—Fjugesta . ... 2940 10 9/ 4o 109/,
Fjugesta—Gropen ...... 7% 0 3%00 7% 0
Gropen—Kvistbro ...... 0°/40 70 7% 40
Kvistbro—Mullhyttemo. . 3% 6%/ o0 6940
Mullhyttemo—Svarta ... 10 %/ 4o 109/,

Forestiende lutnings- resp stigningsférhéllanden'utvisar den stérsta hojd-
skillnad, som p4 tesp banstrickor finns mellan tvd punkter pa 1000 m avstind
frin varandra, oavsett om banan pid nigon del av strickan mellan dessa
punkter har starkare lutning eller stigning. Dels pi grund av att dylikt for-
hillande kan rida, dels till f6ljd av att lutningsvisarna anger endast hela,
uppat avrundade tal, Sverensstimmer icke alltid lutningsvisarnas siffror med
forestiende uppgifter. De sistnimnda skall gilla vid bestimmandet av den
for tag erforderliga bromsvikten.



Hastighetsuppgifter.

Dragfordons sth pa olika banstréickor. Banans sth.

Dragfordon, litt

Ban- Da Oa Ua N Rbs | Rbs Banans
stricka  |A2|Dg|Dk|E6| F |Ha|Hb|Hc |Hd|KA{Ma|Mg|Ob|Of |Ra | T2 |Ub|V3|Xo0a5 Ob ;3 Od|klass| kI |
B Ds Hg Od|Of2 Uc o A | B
Du Ud O

Ky—Fv /9075190 70}190|70|80|80|80|60|90|80|60|60| 90 80|45[50| 90 |75|75|80| 90 | 80 90
Fv—H..... 907590 70{90|70|80|80|80|60|90|80|60|60|100 80|45 |50| 100 |75|75|80| 100 | 80 100
H-My ....[|90(75]|90|70|90|70|80|80|80|60|90|80|60|60| 90/80|45|50| 90 |75|75|80| 90 | 80 90
O_b—Hdb ..| 6060|604 70|50|70|70|70|60| G0 |50|50|50|40]| 70| 70 | 45| 50 83 451701 60| 80 | 80 80
Hdb—Sv4 ..| 5555|551 70 | 40| 70| 70| 60 | 50 | 60 | 40 | 45| 40 | 302| 60| 70 | 45|50| 80 | 35|55|55| 80 | 80 80
') Da med 15 tons axeltryck sth 70.
%) P4 vigporten vid Svartd sth 20 km/t £f6r lok Of och Of2.

c01
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Rétlig bro, instruktion for.

Instruktion for begagnande av vixel- och signalsikerhetsanliggningen vid
Svingbron 6ver Gota Kanal vid Motala C.

A. For svingbrons mandvrering och lisning finns foljande anordningar:

1) 2 domkrafter, med vilka brons indar kan hojas och sinkas. I sodra
inden av bron mandvreras domkraften med elektrisk motor, i notra
inden med handkraft,

2) en pa notra bropelaten anordnad hake, som kan nedfillas i en urtagning
pa svingspannet for att forhindra att detta ror sig i sidled,

3) hjulbirande kilskarvjirn, vilka mantvreras med handspakar,

4) en ldsanordning, bestdende av en stingledning, som man&vreras med
en hivarm vid brons mitt. :
Stangledningen laser domkrafterna och kilskarvjirnen och 4r férsedd
med reglar, som griper in i byglar pi sddra landfistet och bropelaren.

B. For signalering till fartygen finns pd svingbron en réd signalskiva och en -
signallykta. Signalskivan #r vind mot segelleden, di bron avstinger sj6-
farten, och mot banan, di bron ir dppen for sjofart. Signallyktan visar i

" morker, di bron #r insvingd, rott sken mot segelleden och gront sken
mot banan, samt di bron ir utsvingd, gront sken mot segelleden och
t6tt sken mot banan. Lyktan skall hillas tind vid morker och i dimma
under seglationstiden.

C. Det iligger brovakten att enligt »Instruktion for brovakter» tillse och
handha stillverk II samt svingbron. Svingspannet skall vara insvingt
och uppskruvat for tigtrafik senast 10 minuter f6re den tid, dé tdg vintas
ankomma frin Figelsta, och senast 5 minuter f6ére den tid, da tig skall
avgd frin Motala C. Om felaktighet uppstir pd sikerhetsanordningarna
eller anordningarna fér brons mandvrering, skall anmilan goras till
stationsforestindaren vid Motala C, som meddelar de féreskrifter for
tagens sikerhet, som erfordras, till dess att felet blivit avhjilpt.

D. Tagklareraren vid Motala C skall tillse
att sikerhetsanliggning for svingbron handhas i enlighet med gillande
instruktioner och i sirskilda fall meddelade foreskrifter till tagtrafikens
betryggande,
att, di vixling over svingbron skall féretagas, tigvigshivstingen Svs ir
omstilld, varvid skyddsvixel 29 ligger i Lige for ging pa tagsparet.

E. Svingbrons dppnande.

Stillverk 1:

1) tagvigshivsting Svo/Svs stills i normallige,
2) lasvev 29 stills i normallige,
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3) vixel 29 liggs i minusl%igé och lases,
4) tagvigshivsting Svo/Svs stills 1 lige Svo,
~ 5) blockfilt Sv friges (blockfonstret blir rétt).

Stillverk 11 :

1) frigivning av blockfilt Sv avvaktas (blockfénstret blir r6tt),
2) kontroll att spegelfiltet, f6rsignal B, visar helt rott filt,
3) tigvigshivsting Sv stills i normallige,
4) lasvev S stills i normallige,
5) a. hivarmen vid brons mitt liggs i normallige,
b. haken vid brons norra inde upplyftes,
c. kilskarvjdrnen vid brons bida dndar utdrages,
d. svingspannet sinks; forst vid ‘brons sédra inde och™ direfter vid
den norra dnden,
e. bron svings ut.

F. Svingbrons stingande.

Stillverk 11 :

1) a. bron svings in,
b. svingspannet hojs; forst vid brons norra inde och darcfter v1d den
sodra inden,
c. kilskarvjirnen inskjuts,
d. haken vid brons notra inde nedfills,
e. hivarmen vid brons mitt liggs om,
2) lasvev S liggs om 4t vinster,
3) tagvigshivsting Sv omstills,
4) blockfilt Sv aterges (blockfénstret blir vitt).

Stillverk 1:

1) tindning av kontrollampa Sv och frigivning av blockfilt Sv avvaktas
(blockfonstret blir vitt),

2) tigvigshdvsting Sv6/Svs stills i normallige,

3) lasvev 29 stills i normallige,

4) vixel 29 liggs i pluslige och léses,

5) tagvigshivsting Svo/Svs stills i lige Svs.

G. Skyddet for rorelser mot bron utgérs av

Jran Motala C: utfartssignal samt sparspirrsignal, uppsatt vid vixeln till
sikethetsspéret,

fran Mjolby: infartssignal, placerad ca 20 m framfér svingbron. Infarts-
signalen ir t v férsedd med forsignal som visar rétt sken, s3 linge bron
ir ppen. Med hinsyn till vut, vixling och smifordonsfirder, skall bro-
vakten innan bron &ppnas ligga ut tvd knalldosor ca 100 m sdder om
bron. Dessa fir tagas bort f6rst sedan bron svingts tillbaka.




Krylbo:.
Frovi:
Orebro C:

Hallsberg:

Motala C:
Mijélby:

Svarta:

Karlstad C:
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Ordergivningsstationer.

sydgaende tig.

utgingstig soderut.

alla t'("ig med uppehill utom 4356 och 4362. Tig 81 ban-
strickan Or—Ks. '

alla tdg. Tdg 4356 och 4362 banstrickan H—Ky.

utgingstig soderut.

" nordggende tig.

tig mot Or utom 82.

tig 82 banstrickan (Ks) Svs—Or.
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Tagklarerares placering for genomfartstig och tig utan
sdrskild tbfh.

I tabellen utmirker X pa vilken sida om banan som tigklareraren vid
vederborande station skall befinna sig.

Tiagkla- Téagkla-
rerarens Station rerarens Anm
plats plats
Krylbo—Mijélby
Hoékmora X
X Karbenning
X Snyten
Fagersta C X
X Dagatn
: Skinnskatteberg X -
Krampen X
X Niverkirret
X Spannarboda
Sillinge X
Frovi X
X Ervalla
Dyltabruk X
g?:;g C . {Pi samma sida om tiget
som stillverket.
Orebro S X
Giiller endast di avgings-
: gs:jfa { signal ges.
X Asbro
Lerbick X
X Ronneshytta
Mariedam X
X Godegird
Degeron X
Karlsby X
X Motala C
Fagelsta X
X Skinninge
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Tigkla- Tégkla-
rerarens Station rerarens Anm
plats plats
' Orebro S—Svarti
Orebro S Y
X Latorpsbruk
Vintrosa X
X Hidingebro
Fjugesta X
X Mullhyttemo

Anm. Lises uppifrin och nedit for tig med udda nr, nedifrin och uppit
for tig med jimna nr. Om nigon eller nigra av stationerna ir obevakade
skall detta ¢/ medféra nigon indring av tigexpeditdrens plats pi de andra

. stationerna. A
Vid taigméte befinner sig tigklareraren alltid pid samma sida som stations-

huset.



108

Téaghandlingar, 6verlimning nir foraren dven ir thfh.,

Krylbo.

1) Ankommande tag.

Viskan eller konvolutet avkastas av foraren i regel till vagnupptagaren om
denne befinner sig vid tiget. I annat fall ligger f6raren ner viskan eller kon-
volutet i en sirskild lida, som finns uppsatt f6r norrgiende tig mellan
sparen 5 o 6 i bangirdens notra del och for s6dergiende tig pa sédra kuren.

2) Avgiende tag.
Avlimnandet till foraren sker genom vederb vagnupptagare.

Frivi och Orebro C.

For tag med resp. station som utgings- eller slutstation: mottagandct och
avlimnandet sker genom vederb. vagnupptagare.

Foraten pi tig 4356 skall vid passerandet av stillverket Orebro C kasta av
en sarsklld viska adr. Orebro C.

Hallsberg.

1) Ankommande tag.

Vid tiglokets ging frin tiget nedfér lokpassagesparet ligger foraren ner
viskan eller konvolutet i en sirskild ldda invid sparet mitt f6r omlastnings-
expeditionen.

2) Avgiende tig.
Avlimnandet till foraren sker vid U-gruppen genom vederb. tigavsynare.

Motala C.

1) Ankommande tig.
Viskan eller konvolutet avkastas av féraren till tkl eller vagnupptagare
mitt for stationshuset.

2) Avgiende tag. .
Avlimnandet till foraren sker genom tkl till 4401 och genom resgodsps
till 4392,

szzy

1) Ankommande tig.
Viskan eller konvolutet avkastas av foraren till ¢kl eller vagnupptagare
mitt for stationshuset.

2) Avgaende tig.
Avlimnandet till f5raren sker genom vederb. vagnupptagare.
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Bromsprov.

Vid nedanstiende stationer utfors bromsprov av sirskild bromsprovare vid
foljande tag.

Station Tag

Kirylbo
Frovi
=~ | Orebro C
Hallsberg
Motala C 4392
Mjslby alla tag
- Anm. Vid Frovi tig 4358 och vid Orebro C tig 4358 och 4439 skall lok-
bitridet svara for bromsprovet i frimre delen av tiget.

Pi Hallsbergs rangerbangird skall lokbitridet soh bitrida med
bromsprovet av samtliga avgiende godstdg och dirvid svara for
frimre hilften av tiget. Alla dagar skall lokbitridet vid bromsprovet
placera sig sa att han vid behov kan repetera bromsprovarnas signaler
till lokféraren. o

alla tdg

I enlighet med foreskrifterna i str 112 far firenklat utgingsprov gbras enligt
nedanstiende.
Station Tig
Krylbo 75, 77, 4351, 4353, 4355, 4357, 4359, 4371, 4381
Skinnskatteberg | 4363
_|| Frovi 651, 653, 655, 4439
Otebro C 81x, 83x, 649§§, 661, 667 vard, 669§, 787, 789 .
Kumla 679 .
Hallsberg 75, 76, 77, 78, 80x, 601, 602, 605, 606, 611, 614,
622 vard, 632, 635, 650§§, 662, 672, 674, 731§, 4353
) | Lerbick 726
Ronneshytta 732
Mariedam 732, 4392 (733 tsd)
Motala C 755, 759
Mjslby 606
Fjugesta 772
Svarti 780, 782, 784, 788, 792
Anm. Pi tigdel, som tillkopplats tigsittet, skall utgdngsprov utforas.
Betriffande tsd, som t ex vintertid, varit uppstillda pé station, fir —
direst tagets bromssystem ej tomts — férenklat utgdngsprov utforas
endast om uppehéllstiden understiger tvi timmar.
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Vagnsyning och varmgangsinspektion.

Vagnsyning och varmgéngsinspektion fir icke under nigra férhillanden
eftersittas.

1. Vagnsyning.

Vagnsyning skall utféras vid Krylbo, Frovi, Orebro C, Hallsberg och
Mjélby pa samtliga tig som dir har utgéngs- resp slutstation.

I genomgiende tig skall vagnsyning utféras pa samtliga vagnar, som till-
eller avkopplats.

Vagnar i lokalpersontigen pa strickorna Or—Fv, Or—H, Or—Svéd och
My—Mot underkastas fullstindig vagnsyning endast en ging per dygn.
I 6vrigt varmgangsinspekteras glidlagerforsedda vagnar i nimnda tig efter
varje tur. '

Hirutdver skall vagnsyning ske av genomgidende tig enligt nedanstiende
tabell:

Station Snill- och persontag Godstag
Krylbo Alla tag Alla tig
Orebro C — Alla tig med jimna num-

mer med uppehall. Vid ta-
gen 4356 och 4362 deltager
bitridet i vagnsyningen.

Hallsberg Alla tig utom 13, 14, 49 | Alla tag
och 50.
Mjolby Tég med udda nummer *) | 4354, 4355, 4356, 4394,

4403, och 4413 samt extra-
tig med minst 10 min
tdt-enligt uppehall.

*) Vagnsynare skall finnas tillstides vid lingviga tig, som ej synas.
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2. Varmgangsinspektion.

Varmgangsinspektion skall utféras i den utstrickning, som framgir av
nedanstiende tabell. Denna varmgangsinspektion far icke indragas men kan
efter order av tigledaren flyttas till annan station, beligen inom faststalld
rdjong. Tps ges hirvid order pa S 11.

S k »rullande kontroll» ir ej tilliten. T4g, som skall inspekteras, bor ej
tagas in pa spir, beliget vid plattform.

Varmgangsinspektion S Varmgangsinspektion
Tig nr Tag nr
vid st I utféres av 7 vid st ‘ utfores av
Linjen Krylbo—Hallsberg Linjen Hallsberg— Mjo6lby
4351 | Fgc Lokb 1) 4351 | Mdm | Lokb 6)
4353 | Skb Lokb o stps 1) 4355 | Go Lokb 6)
4355 | Fgc Lokb 1) 4387 | Go Lokb 6)
4357 | Fgc Lokb 1) " 4391 |Lbk | Lokb 6)
4359 | Snt Lokb ostps 1) | 4393 | Lbk Lokb 6)
4361 | Fge Lokb o stps 4395 | Go Lokb 6)
4363 | Skb Lokb ostps 4397 | Go Lokb 6)
» | Fv Stps 3) 4401 | Mdm | Lokb 6)
4365 | Krn Lokb o stps 4403 | Rh .Lokb
4367 | Skb Lokb och stps 4405 | Mdm | Lokb 6)
4369 " | Fgc Lokb 4407 | Mdm | Lokb 6)
4371 | Skb Lokb o stps 1) 4411 | D Lokb 6) !
4373 | Skb Lokb o stps 4413 | Go Lokb 6) - ‘
4377 | K Lokb o stps 4392 | Mdm | Lokb 5)
4379 | Krn . 4398 | Mot Lokb 4)
vard Lokb o stps 4402 | Kly Lokb 6)
» | Skb soh 4406 | Go- Lokb 4)
4381 |Fgc | Lokb 1) 4408 | Mot | Lokb 4)
4383 | Fgc Lokb o stps
4385 | Fgc Lokb
4393 | Fgc Lokb
4358 | Fv Lokb o stps
» |Fgc | Lokb 2)

1) Endast vagnar som tillkopplats i Ky.
2) Endast vagnar som tillkopplats i Fv.
3) Endast vagnar som tillkopplats i Skb.
4) Endast vagnar som tillkopplats i My.
5) Endast vagnar som tillkopplats i Mot.
6) Stps bitrdder i man av tid. o
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Nir lokbitrddet utfér inspektionen tillsammans med tkl (eller annan stations-
tjinsteman), bor lokbitridet avsyna frimre delen av tiget med bérjan vid
loket pé bitridessidan. Tkl (motsvarande) botjar avsyningen pid samma sida
men frin aktern. Sedan de motts, gir de Gver till tigets andra sida och avsynar
denna, bitridet den frimre delen och tkl (motsvarande) den bakre. Om si ir
limpligare, borjar tkl (motsvarande) avsyningen pi en vagn mitt i tiget pé
bitridets sida. Denna utmirkes med en gulmilad klots pi frimre lagerboxen.
Bitridet gir hir 6ver till tigets andra sida och flyttar 6ver klotsen till lager-
boxen pa denna sida. D4 tkl (motsvarande) dterkommer till vagnen, borttages
klotsen varefter »klart»-anmilan utvixlas. Pitriffas lagerbox, som ir onor-
malt varm, och kan inte nigon av dem, som gor varmgingsinspektionen
avgora, om vagnen miste avkopplas eller ej, skall lokf6raren tillkallas. Féraren
skall ddtf6r under inspektionen ha sin uppmirksamhet riktad bakét.

Vagnviktstabeller.

Nir tig framfors av tvd verksamma, €j multipelkopplade dragfordon, far
den totala vagnvikten vara hogst 4/5 av den sammanlagda vagnvikten for
bada dragfordonen.

“A. Vagnviktstabell for ellok.

Nedan angivna vagnvikter betecknar maximum £6r vad loken far framféra
— se dven punkt 3 i »Férklaringar till tjidnstetidtabellernay.

Da Ua
axel- | axel- | D Dk ' H
IL(t)'l{ tryck | tryck Di Dg2 Pu Ds| F glj g; # l\oé Ubs) Od
15¢ 17t |igt 1pt ) Ud
Pt |Gt|Pt| Gt A Pt|Gt
l HERIPE) 9 %)
Ton |{600[800{650| 900 | 900 | 1250 |600|550|650{500/700{600{850 1400 | 600|250

1) Pi bstr My—H i tdg med jimna nummer och H—Or i bida riktningarna
1000 ton. P4 bstr Or—Fv i bida riktningarna 1200 ton.

?) Undantagsvis 560 ton, samt for att undvika lokkoppling, 600 tons vagn-
vikt, nir yttertemperaturen pd tigets korstricka inte beriknas komma att
Overstiga -+10°.

%) Vid svara snéhinder eller sarsl\llt lag yttertemperatur kan vagnvikten
reduceras till 750 ton.

Ti utfirdar order i samrid med mio.

1) Ub far medfora 700 ton pa bstr Fv—H.
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B. Vagnviktstabell fér lokalgodstig med enbemannat lok utan sirskild
tbfh.

Dbr skr dar 90817/2152, 7. 4. 59.

Maximal vagnvikt vid ett s#gnings-
Sforhdllande av
Dragfordon under 6 %5 | 6—8%, | 9—119,
ton vagnvikt
Ellok
Dafgu 600 600
Dkr 550 500
Hab 450 400
Hcd 600 550
Hg 600 600
U . 550 475
Max 600 )
Motorlok :
\% 600 525
T1,2,3,7,8 600 600
T4, 5 600 600
Lokomotorer . v
Normalspariga utom Z6 175 150
Z6 . 275 225
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Reservlok. =

Reservlok finns pa féljande stationer.

Station Tid Veckodag» - Loktyp
Krylbo Hela dygnet Dgl 1Dg, 1 Dk
Orebro C 0.00—16.00, 20.00—24.00 » 1Hb - '
Hallsberg Hela dygnet » 1Dg, 1 Dk
Mjolby - 0.00—12.00, 13.00—24.00 vuvf Soh| 1Dk

oo ~ 0.00—11.00, 22.00—24.00 visoh |1Dk
1 » i 0.00—11.00, 17.00—24.00 Soh 1Dk -
Loy +.0.00—18.00, 21.00—24.00 Vard 1Dg -
. Hela dygnet { ' ' Soh 1Dg
Redskapsvagnar.
Krylbo redskapsvagn typ II
Hallsberg » » II AB
» IT.AB

" Mijslby »
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Huvudsignal, hur sadan stills till stopp. |

Vid féljande driftplatser, som far limnas obevakade f6r tig, kan huvud-

signalerna stillas till stopp genom nedan angivna itgirder.

Plats l Atgirder
_ , Krylbo—Miblby |
Hoékmora . De rodmailade signalvevarna fores ett vary motsols. |
Karbenning 1 De pa centralapparaten placerade strombrytarna A/C|
i | Stopp och B/D Stopp- omvrides, sa att tillhdrande
. | kontrollampor pa sparplan visar rott sken.
1 | por pa sparp
| Snyten - De rédmalade signalvevarna féres ett varv motsols. |
. Fagersta C ' Den rédmilade signalhavsting, som dr ford neda, |
. féres dteruppat.
. Dagarn. De rodmilade signalhdvstingerna fores uppat.
E Skinnskatteberg D(? pa. manéver§k§.pet placerade strémbrytafna om- |
} vrides, sa att tillhdrande kontrollampor visar rott |
Krampen sken. ) :
Naverkirret
. Spannarboda, . . ) ‘
E sl De rodmalade signalvevarna fores ett varv motsols.
Sillinge | . : R
Blixterboda ! _ _ : A v
Ervalla Strombrytaren pd stationshusviggen omvrides.
Dyltabruk (Intilliggande blocksignalér kan stillas till stopp ;
endast med nyckel, som forvaras inlast pi expedi-
tionen). ,
Hovsta Strombrytaren Apz‘i stationshusviggen omvrides.

* Orebro S

Mosis

Sibylund

-Kumla

‘. blir tillgingliga genom att befintliga luckor upp-

' sida).

Huvudsignalerna mandvreras fran Orebro C.
Den p4 resp. tryckknappstillare befintliga hivarmen

fores at hoger, varvid tryckknappen genom fjider-
kraft intager fullt utskjutet lige. (Tryckknapparna

lases med nyckel, som finns pd stillverkets hogra

(Intilliggande blocksighéier kan stillas till stopp
genom att tidstrémstillarna i kuren intill vevappara-
ten utloses)..

| Uppspéret: signalstillaren F! vrides medsols.

Nedsparet: signalstillaren A!vrides medsols.
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Plats

Atgirder

Asbro
Lerbick

Ronneshytta

Mariedam

Godegird

Degeron

Karlsby
Fagelsta

Skinninge

Lindbacka
Latorpsbruk
Vintrosa
Hidingebro

Fjugesta

Gropen
Mullhyttemo

De rédmailade signalvevarna féres ett varv motsols.

Den r6dmilade signalveven (fér infartssignalen i
norra inden av bangirden) fores ett varv motsols.
Den pé kontrollampsképet placerade strombrytaten
B 1/2 (for infartssignalen — ljussignal — i sédra
dnden av bangirden) omvrides si att signalkontroll-
lampan visar rétt sken.

De pid manéverskapet placerade strombrytarna om-
vrides, si att tillhérande kontrollampor visar rétt
sken.

De rédmalade signalvevarna fores ett varv motsols.

De pi manéverskipet placerade strémbrytarna om-
vrides, sd att tillnérande kontrollampor visar rott
sken.

De rédmiélade signalvevarna fores ett varv motsols.

De pi kontrollampskapet placerade strombrytarna
A 1/2, B 1/2, C och D omvrides, si att tillhérande
kontrollampor visar rétt sken.

De pa kontrollampsképet placerade strémbrytarna
A 1/2/3, B 1/2/3, C och D omvrides, si att till-
hérande kontrollampor visar rétt sken.

]

Orebro sédra—Svarti

De r6dmalade signalvevarna fores ett varv motsols.

De pi kontrollampskipet placerade strémbrytarna
omvrides, si att tillhérande kontrollampor visar
rott sken.

De r6dmélade signalvevarna fores ett varv motsols.

De pi kontrollampskapet placerade strombrytarna
omvtides, si att tillhérande kontrollampor visar
rott sken,
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Vixlingsrorelser.

1. Vixlingsrorelser dver vissa vigkorsningar.

Vid vixlingstorelse 6ver foljande vigkorsningat, som saknar vigskydds-
anordning, skall vixlingsledaten ombesdtja, att nidgon i vixlingslaget eller
sirskild vakt, placerad vid vigkorsningen, vatskor vigtrafikanterna genom
signaler i dagsljus med utvecklad rd signalflagga och di morker rider med
r6tt sken fran handsignallykta. Skjutsning fir ske endast under fdrutsittning

att vigfarande frin bida hallen i tid kan varskos.

Driftplats Vig Spar
Krylbo ........ Stationsgatan Till »Triforadlingen»
Fagersta C ... .. Knutsvigen » sigen
Skinnskatteberg | Vig till lastkajen » sigen (2 spir)
Sillinge........ Linsvig 846 » Rockhammar
» » 848 » » )
Frovio......... Kofallsvigen Till driftcentralen och till
Frovi Industri AB
Ortebro C...... Térngatan Industrispar pid Hagaby-
omrédet
» o . Osmundsgatan (sédra delen) »
» ......| Stingjirnsgatan (6stra de- »
len)
» o e Stingjirnsgatan (vistra de- »
len)
» . Osmundsgatan (norra de- » (3 spar)
len)
» . Tackjdrnsgatan »
» . Grev Rosengatan Till nya tullkammaren
» . N. Sofiagatan (utfart frin | Gamla verkstadsbangarden
fabrik och bridgard)
» . Ké6ping-Hultgatan (utfart »
' fran vedgird)
» . Kolonivigen strax intill | Hamnspér vid Skebick
S] vattentorn
» Seeaes Kolonivigen 6ster om S] | Sparet Skebick—Olje-
vattentorn hamnen
» e Vig till oljehamnen Till Kumla Fodet
Orebro S ...... Frykstensgatan Till bridgarden
» e » Till Orebro stads sodra
industriomrade
» e Vig till renhillningsverket | Till Orebro stads renhall-
' m.m, ningsverk
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Driftplats Vig Spiér
Orebro S ...... Aspholmsvigen Industrispir till Asphol-
‘mens industriomride
» -+ Klirkingsgatans forling- | Industrispar till bl a Hjal-
ning (vig till Avos) marens bangird
Hallsberg .. .... Bangatan Till »Termanius»
" Ronneshytta. . . .| Linsvig 597 » sigen
Motala V ...... Varvsgatan vid verkstadens| » AB Motala Verkstad
svingbro
Motala C ...... Ahlbomsgatan Hamnsparet
» o Bispmotalagatan » »
Skinninge ..... Idrottsvigen Till Skanningeverkenm.m:

2. Vixlingsrorelser pa nedsiinkt spar.

Motala C: vid vixling pd hémn'spiiret skall en man g kort fore vixlingssittet
och varsko vigtrafikanterna genom signaler i dagsljus med utvecklad signal-
flagga och di morker rider med rétt sken fran handsignallykta.

3. Vixlingsrorelser, undantagsféreskrifter.

" A. Framf6rande av dragfordon utan vixlingspersonal pa Krylbo bangard.

Dragfordon far framforas 6ver Krylbo bangard utan att vara tféljt av vix-
lingspersonal under nedan angivna villkor. Dessa foreskrifter fir tillimpas,
iven om dragfordon medfér ett overksamt lok eller en overksam rilsbuss
eller hogst 4 vagnar.

1.

Foraren skall finnas i det frimsta fordonets frimre forarhytt eller, niir
sdvil forare som bitride finns, i den bakre forarhytten pi det frimsta
fordonet om detta ¢/ bestir av flera kortkopplade delar.

. Signal till igdngsittning och ging over bangirden enl nedan ges med

dvirgsignal; »kér» enl sdo fig 5b (J eller »kor varsamt» fig 5c (4]. Signal
enl fig 5d &°] fir endast passeras efter det att vixlingssignal erhallits fran
signalgivare. ' ‘

. Fore utging fran lokbangz‘ifden skall foraren frin telefonen vid skilje-

vixeln- mellan ut- och ingdende stallspiren anmila fordonet till stillverks-
vakten. Fordonet skall efter medgivande frin stillverket, féras fram till
dvirgsignal 134V for att dir invinta signal till igéngsittning enligt punkt 2.

_—
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4, Under vilka férutsittningar och inom vilka omriden rorelse far ske.

a) Gang frin lokbangéirden till avgdende tig:
Efter signal till igingsittning frin dvirgsignal 134V skall fordonet

framforas

till sitt tdg pa sodra bangirden

eller

for tig norrut till sparstrackan omedelbart norr om endera
av dvirgsignalerna 110h, 113h eller 115h, frin vilken ny
signal till igdngsittning for ging till tiget avvaktas.

b) Gang frin ankommande tig till avgiende tig eller till lokbangéirden:
Sedan dragfordonet avkopplats skall det, efter signal till igdngsittning
fran for spéret gillande dvirgsignal, foras

frin tig norrifran:

direkt till lokbangérden

eller '

till sparstrickan omedelbart séder om endera av dvirg-
signalerna 133V, 134V eller 135V, frin vilken ny signal till
igangsittning for géng norrut enl p 4 a avvaktas;

frin tdg soderifrin: »

till spérstrickani omedelbart norr om endera av dvirg-
signalerna 110h, 113h eller 115h, frin vilken ny signal till
1gangsattmng for ging soderut till lokbangirden eller till
tiget Over dvirgsignalen 133V, 134V eller 135V avvaktas.

" Dragfordon, som gir till sitt tig, skall stanna 1 m frin tiget tills kopp-
lare utf6r hopkopplingen.

5. Vid ging p4 sparen 1—4 skall fordonet framféras med storsta forsiktighet
over plattformsévergingen framfor stationshuset. Klartsignal skall av-
vaktas frin ordningsman eller. tkl. Saknas vakt, vid tidpunkt di resande-
trafik icke #ger rum, fir fordonet foras Gver Gvergangen sedan foraren

forvissat sig om, att si kan ske utan fara,

B. Framférande av dragfordon utan vixlingspersonal pa Frovi bangard.

Dragfordon far framforas Gver Frovi bangird péd spiren 1—4 utan att vara
4tfoljt av vixlingspersonal under nedan angivna villkor.

1. Foraren skall finnas i det frimsta fordonets frimre forarhytt eller nir
_savil forare som bitride, finns, i den bakre forarhytten pa det frimsta
fordonet, om detta ¢/ bestir av flera kortkopplade delar.

2. Signal till igdngsittning och ging 6ver bangirden enl nedan ges med
dvéirgsignal »kor» enl sdo fig 5b (7 eller »kdr varsamt» fig 5¢ (). Signal

enl fig 5d &7

°} fir endast passeras efter det att vixlingssignal erhallits frin

‘s,lgnalgwarc (med undantag for dvirgsignal 39 vb, se punkt 5 nedan).
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3. Innan signalgivare ger signal till igingsittning for rorelse till nigot av

spiren 1—4 skall han f6rvissa sig om

att sparet ir fritt frin fordon,
att sparet icke skall anvindas f6r tigrorelse,
samt att samtliga vixlar och dvirgsignaler i fordonets vig
mandvreras frin stillverket.
Tkl eller stillverksvakten skall underrittas om r6relsen.

. Forare pd fordon till TGO]J lokstall skall innan fordonet framféres forbi

dvirgsignal 39h forvissa sig om att vixel 40 (stallsprsvixeln) intager lige
for ging till lokstallet.

. Fordon pi TGO]J stallspar far utan sirskild signal till vixlingsrorelse

utforas till bangarden pé signal enl fig 5d frin dvirgsignal 39 vb.

. Vid passerandet av bangirdsivergingen vid sodra vattenkastareri samt

spiren 1 och 2 mitt f6r stationshuset skall fordonet framféras med stérsta
forsiktighet och hastigheten icke &verstiga 5 km/tim.

C. Framf6rande av dragfordon utan vixlingspersonal pa Orebro C

bangard.

Vid Orebro C fir dragfordon under nedan angivna villkor framféras frin
eller till lokbangirden utan att vixlingsledare leder rérelserna. Dessa fore-
skrifter fir tillimpas 4ven om overksamt lok (overksam rilsbuss) eller hogst
4 vagnar medfores. :

1,

Foraren skall finnas i frimsta fordonets frimre férarhytt. Om sivil forare
som bitride finns, fir 4ven den bakre férarhytten pa det frimsta fordonet
anvindas. Detta fir di ¢/ bestd av flera kortkopplade delar.

. Utgdng fran stallspdret till bangdrden.

a) Visar signal 57v »kor» eller »kér varsamt» enl sio fig 5b resp 5¢
skall foraren med iakttagande av forsiktighet framféra fordonet in pa
»kolsparet». Erhilles ej signal till vixling skall fordonet stanna vid
bron &ver Lillan, tills det dir 6vertages av vixlingspersonal.

b. Visar signal 57v »stopp» eller »kot varsamt» enl sio fig 5d, skall for-
donet stoppas framfér signalen och féraren ringa upp tigklareraren.
Pi order av tigklareraren fir foraren framféra fordonet Gver annat
spar frin stallsparet till bangdrden. Hirvid anges, vilket spar som skall
anvindas. Gillande dvirgsignaler skall visa »kor» eller »kér varsamt»
enl séo fig 5b resp 5c. :

. Ingdng till stallspdret fran bangarden.

a. For inging frin »kolsparet» till stallsparet giller signal 57h. Visar
signal 57h »koér varsamt» enl sdo fig 5c skall foraren framféra fordonet
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till stallspiret efter signal till vixling av vixlingsledaren. Denne skall
dessforinnan ha kontrollerat att vixel 117 (kexspdrsvixeln) ligger ritt.
b. For gang frin tigspar till stallsparet skall tillstind begiras av tigklare-
raren, som skall ange vilka spir, som skall anvindas. Tillstind kan
begiras antingen av féraren eller vixlingspersonal. Har vixlingsledare
erhallit tillstind skall foraren underrittas och loket igdngsittas efter
signal till vixling.
Gillande dvirgsignaler skall visa »kor» eller »kor varsamt» enl sio
fig 5b resp 5c.

D. Vixling Orebro C—Orebro S.

. ‘Tigfordon fir — under forutsittning att vixel- och signalsikerhetsanligg-
ningarna 4r i bruk — framfsras mellan Orebro C och Orebro S sisom vixling,
varvid foljande bestimmelser giller.

1,

Befintliga huvudsignaler giller dven for vaxlmg

2. Foraren skall finnas i frimsta forarhytten pa frimsta fordonet.
3.
4. Vixling fir ske pa de spar, som kontrolleras av huvud- eller dvirgsignal,

Vixlingen skall ske pa for tig i respektive riktning anvint spér.

utan att vixlingspersonal leder rorelserna. »Kor varsamty» frin dvirg-
signal enligt fig 5d i sio giller som »stopp».

. Vixling skall ske enligt plan eller bestimmas genom &verenskommelse

mellan tigklareraren vid Orebro C och Orebro S.

. Vixling mellan Orebro C och Otebro S eller omvint fir ej pibotjas,

forrin tigklareraren limnat medgivande.

. En vagnvikt av hogst 120 ton fir medféras utan annan bromsvikt in

dragfordonets.

Medfores storre vagnvikt dn 120 ton, skall vagnarna vara anslutna till
tryckluftledningen och bromsprov utféras fore avgingen fran resp station.
Bromsvikten beriknas efter bromstal 6.

. Nir vixel- och signalsikerhetsanliggningarna ir ur bruk, skall fordonen

framforas sdsom tag eller vagnuttagning.

E. Framférande av dragfordon utan vixlingspersonal pi bangirdarna

i Hallsberg.

Dragfordon fir framf6ras 6ver Hallsbergs bangdrdar utan att vara atfoljt av
vixlingspersonal under nedan angivna villkor. Dessa foreskrifter fir till-
limpas dven om dragfordon efterfoljes av vagnar eller andra fordon, samt
om ett overksamt lok eller hogst tva st tva- eller treaxliga vagnar eller en
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-boggievagn skjutes. P4 lokpassagespéaret fir vagnar skjutas endast om drag-
fordonet dr tvibemannat.

1. Foraren skall finnas i det frimsta dragfordonets frimre forarhytt eller nér
sivil forare som' bitride finns, i den bakre forathytten pa det frimsta
verksamma dragfordonet, om detta ¢/ bestir av flera kortkopplade delar.

2. Nir vixlingssitt medfor vagnar om hogst 90 tons vikt erfordras endast
lokets bromsvikt. Om vixlingssittet bestir av vagnar med en sammanlagd
vikt av 6ver 90 ton, erfordras en bromsvikt motsvarande bromstal 12 samt
att bromsen skall kunna manévreras frin loket. Storre vikt 4n 90 ton fit m
icke medforas efter det sista bromsade fordonet.

3. Signal till igingsittning och ging &ver bangirdarna enligt nedan ges med
dvirgsignal; »kor» enl sio fig 5b eller »kér varsamt», fig 5¢ (.
Signal enl fig 5d ) fir endast passeras efter det att signal till vixlings-

" rorelse erhéllits fran signalgivare. '
P4 I-gruppen ges annan signal 4n stoppsignal alltid pi norra sidan av
vagnsittet. Stoppsignal kan ges pa bada sidor av vagnsittet.

4, Rorelse fir ske pd i foljande spirbeskrivning upptagna bangardsomriden
och spar under i kolumnen »signalgivning» angivna férutsittningar.

- Signalmedel
Bangardsomrade | —————- = - - Sionaleiviing mm
Spi | beteck- hcering Signalgivning |
~ ning P °
1 2 3 l 4
| : i
Personbangarden. | Dvirg | Signal till vixlingsrorelse
(Pbg) 48v,49v/h,  frin signalgivare skall er- —-
Spar 1-6 52v/h, 54v,| ; Gstra dnden | hillas med féljande undan-
55v/h, tag: |
51y/h J nir dvirgsignal vid infarts-
| tigvigens slutpunkt visar
Dvirg ! »kér» enl sio fig 5b (3,]
6v/h, 9v/h, skall rérelsen fortsitta som
11v, 11h, |} vistra dnden| vixlingsrorelse in pa Upp-
13v/h; dragsspiret.
. 15v/h
Uppdragssparet | Dviirg omedelbart | Automatiska signalanligg-
passagespar f6r DH1 vister om | ningar 4r i bruk.
godstag frin Phg - . | lokstallet Backning, som kan inne-
till infartsgrappen | Dvirg | vistra dnden | bira fara for efterfljande
(I-gpn). . |DH2  javU-gpn = |rorelse, far endast ske efter
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1 1 2 3 4
Uppdragsspdret forts. -
medgivande frin fbgm eller
| bgm pa tbg. N
‘Dvirg DK| framfér vixel | Om dvirg DK visar stopp
328 (forbin- | for vixlingsrorelse #// av-
delsesparet | gdende tdg pa U-gpn, upp-
‘ till U-gpn) | ringes tkl U-gpn omedel-
bart genom tfn vid dvirg |
DK.
fran U-gruppen Dvirg vid forbin-
(U-gpn) till Z-gpn | DB-F/L. | delsespéret
Dviirg M18| for infart till | Di rorelsen inforts pa I-
I-gpn gruppen, ges stoppsignal,
nir rdrelsen inkommit till
avsedd plats. Om sidan
signal uteblir, skall rérelsen
likvil stoppas hinderfritt
framfor i vistra inden av
spirgruppen  befintliga
dvirgsignaler, stopplyktor
eller pA motsvarande plats.
frain I-gpn till Phg| Dvirg 50 m vister | Signal till vixlingsrorelse
DO 2 vixel 259 skall erhéllas pa T-gpn.
.| (utfartsvixel | -
till dubbel-
sparet Halls-
berg-Ostan-
5j6)
Dviirg 20 m vister innebdr att vixldrna
ligger for ging till Pbg.|

' DO 1

vixel 328

Signal till vixlingsrorelse
skall ~avvaktas framfor|
dvirg 5v/5h/2h.
innebdr att vixlarna|
ligger for gang till U-gpn. |
Hinderfriheten 4r ¢ kont-|
rollerad. Signal till vix-|
lingstorelse skall avvaktas |
framfor vixel 330. '
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2 3 [ 4
Nedfartssparet
 Ugpn — Phg Signal- vi.d vﬁxel v112 Signal tilol véixli?gsrérelse
' Lokbg |lykta (till saker- | skall erhillas pi U-gpn.
hetssparet) | Gult fast sken innebir att
tryckknappen fér automa-
tisk omliggning av vixel
112 4r intryckt och att
strickan frin vixel 112
fram till dvirg 1h/1v/2vb
ir hinderfri. '
Sparspirt- | vid vixel 112 | visar stopp di vizeln leder
lykta till sikerhetsspiret. Vixeln
: ligger normalt till sikerhets-
sparet, men omligges auto-
matiskt, nir fordon kom-
mer in pi intilliggande
spirledningsstricka och
medgivandeknapp ir in-
tryckt. Rorelsen skall stanna
framfor vixel 112, om
dvirg M 2 fortfar att visa
»Stopp».
DvirgM2 | framf6r vixel = vixel 112 ligger for
112 ging till Pbg.
= vixel 114 ligger for
gang till lokbang.
Viixel- vid vixel 114
lykta :
Dvirg for infart
1h/1v/2vb | till Pbg -
Lokbg — U-gpn DvirgM 3| vid f6rbin- Signal till vixlingsrérelse
over vixel 114, . delsesparet skall erhillas pi Lokbg
Lokbg-Ned- |[ tesp Pbg
fartsspiret
Phg — U-gpn Dvirg M6 | mittfér lok-
stationen
Vixel- vid vixel 114
lykta
Sparspirr- | vid vixel 112 | visar stopp di vixeln leder
lykta till sikerhetssparet.

Vixel 112 omligges auto-
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1

Nedfartsspdret forts,

| Vixel 112 kan iven om-

matiskt, di fordon passerat
dvirgsignalen M 3 resp M 6
i korstillning, fig 5c. D4
fordonet passerat en kon-
takt c:a 150 m bortom
vixeln atergdr den fo6r
lige till sikerhetssparet.

liggas lokalt medelst en
vid vixeln placerad lokal-
stillare. D4 lok inforts pd
U-gruppen, skall det, om
icke annat besked erhillits,
stanna hinderklart vid rak-
spirsstrickans botjan pd
resp spir, om icke dessfor-
innan hinder uppstir. Ar
tagsittet nedtaget till U-
gruppen far loket foras till
detsamma. Ar ingen tjinste-
havare, som kan utféra
koppling, tillstides, skall
sddan enligt str 400 Kap II
mom 12:1 utféras av lokps.

Stationsgruppen
S-gpn

Sth 20 kmytim

Lokpassagesparet

(nordligaste spiret pa I-gpn samt strickan till Lokbg.
Huvudsakligen anvint for lokging I-gpn-lokstallet).

Signal till vixlingsrorelse
skall erhillas pa I-gpn. Sth
10 km/tim vid passerandet
av personalhuset.
Rittliggning av vixlar far
utforas av lokps, sedan den
forvissat sig om att hinder
for omliggningen inte finns
och att fordon frin angrin-
sande spar inte dr i rorelse
mot vixeln. Vixlarna 104
och 106 liggs alltid om av
stallpersonalen.
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1 2 3 4
Lokpassagespdret forts.
' Stopp- vid vigpor- | repeterar »stopp»frin dvirg
I-gpn — Lokbg lykta ten D2 med rétt sken.
DvirgD2 | 200 m Gster
vigporten
Sparspirs- | framfor vix- | visar stopp di vixlarna
lykta larna till ligger for gang frin spar
vagnverk- R 29 till vagnverkstaden.
staden Sdrskild forsiktighet skall
iakttagas; vixlarna ingar ej
i sikerhetsanliggningen.
DvirgD4 | framfor vix- = vixel- och hinderfri- |
larna till om- hetskontroll /
lastnings- (| = vixel- men ej hinder-
bangarden frihetskontroll
= vigxel ligger fel. Hin-
derfriheten ¢/ kont-
rollerad.
Sparspirt- | vid vixel 272 | visar stopp, di vixeln ej
lykta skyddar lokpassagesparet.
Sth 20 km/tim fram till
vixel 282,
| Sparspirr- | 50 m Oster | visar stopp, dé vixeln ligger
, lykta viixel 282 for ging till omlastnings-
- | bangdrden.
Sparspirr- | vid vixel 362 | visar stopp, di vixeln ej
lykta skyddar lokpassagesparet.
DvirgD6 | 6stra dnden
' av R-gpn
DvirgD8 | vistra dnden
av U-gpn
Dvirg framfor vixel = vixlarna ligger f{o6r
M 10 308 gang mot Lokbg eller for
gang till Nedfartssparet
med medgivandeknapp for
vixel 112 intryckt.
| @] = vixlarna ligger for
ging mot U-gpn.
Sparspirr- | vister om visar stopp, da sparspirren
lykta vixel 203 pa lagerhussparet ej skyd-
dar lokpassagesparet.
Signal- framfGr vixel | visar stoppsignal pa samma
lykta 106 sdtt som sparspirrlykta, da
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1

Lokpassagespdret forts.

Till nedfartsspéret;
vixel 308 i minus

DvirgM1

pa s k sned-

vigen

- kommer in pa sparlednings-

rorelse ej fir ske genom
vixeln; eljest samma signal-
bilder, som férekommer pa
vixellykta vid ‘ging mot
vixel. Telefonapparat for
direkt férbindelse med lok-
stallet finns vid vixel 106,
P4 lokpassagesparets nedre
del frin hastighetstavlan
framfor vixel 102 Sver lok-
bangarden skall hastigheten
nedbringas till hoégst 10
km/tim och framférandet
ske med storsta forsiktig-
het. Rorelsen far icke utan
sirskild vixlingssignal f6ras
forbi medvixel i lokban-
gardens Gstra dnde.

visas forst di fordon

strickan framfor signalen.
Vixel 173 4r uppkorbar.

se uppgifterna for nedfarts-
sparet.

Lokbg — I-gpn
frin Lokbg 6ver
vixel 106

frin Lokbg resp
nedfartssparet
over vixel 112

Dvirg
M11
Sparspirr-
lykta

DvirgM3

DvirgM6

Sparspirr-
lykta
DvirgD1

vid vixel 106

vister om
viaxel 203

vid férbindel-
sespiret Lok-
bg-Nedfarts-
sparet
mittfér lok-
stationen

vid vixel 112

Ostra dnden

av U-gpn

visar stopp, da sparspirren
pé lagerhussparet ej skyddar
lokpassagespiret.

se uppgifterna for nedfarts-
sparet. '
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Infartsgruppen

1 2 3 | 4
Lokpassagespdret forts. DvirgD3 | vistra inden
~ |av U-gpn
DvirgD5 | framfor vix- ﬂ = vixel- och hinderfri-
larna till om- hetskontroll
lastnings- - = vixel- men ¢j hinder-
bangirden frihetskontroll
= vixel ligger fel. Hin-
derfriheten ej kont-
rollerad.
Spérspirr- | mittfor vixel | visar stopp, di vixeln ej
lykta 362 skyddar lokpassagespéret.
» 50 m Oster | visar stopp, da vixeln lig-
vixel 282 ger for ging till omlast-
ningsbangirden. Sth 20
km/tim till nista sparspirr-
lykta.
» mittf6r vixel | visar stopp, di vixeln ej
272 skyddar lokpassagesparet.
DvirgD7 | 6stra dnden
' av R-gpn
Sparspirt- | omedelbart | visar stopp, di vixlarna
lykta bortom vix- | ligger for ging frin spar
larna till R 29 till vagnverkstaden.
vagnverk- | Sirskild forsiktighet skall
staden iakttagas; vixlarna ingir ej

i sikerhetsanliggningen.
Signal till vixlingsrorelse
skall avvaktas framforforsta
motvixel (vid vigporten).
Sth 10 km/tim vid passe-
randet av personalhuset.

F. Framforande av dragfordon utan vixlingspersonal pa bangardarna
i Kumla, Lerbick, Ronneshytta, Mariedam, Motala C och Fjugesta.

Vid vindtigen fir loket vid rundgingen framforas pa ovan angivna bangirdar
utan att vara atfoljt av vixlingspersonal, varvid féljande skall iakttagas:
tkl limnar medgivande i varje sirskilt fall att rundgang far ske,
signal till vixlingsrorelse ges av den, som kopplar av loket,
foraren ger signalen »ligg om vixeln», di vixelomliggning

etfordras,

sedan vixeln omlagts f6rs loket i motsatt riktning utan ny signal
till vixlingsrorelse.
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G. Framforande av vaxlingssitt Sﬁllinge—Rockhamfnar.

Industrisparet Sillinge—Rockhammar fir befaras med en sth av 10 km/tim.
D3 vagnar skjutes, skall signalgivare firdas pa nagon av de frimsta vagnarna
med fri sikt framit, for att signalera till lokféraren och ombesorja att »tdg
kommer» ges vid behov. Linsvigarna nr 846 och 848 passeras under iakt-
tagande av freskrifterna under punkt 1, sid. 117.

For vixlingen vid Rockhammar giller féljande:

skjutsning fir ej ske p4 sparet £6rbi spanfickan och genom virkes-
magasinet,

_ 2 . " P .. s fo
d4 vagnar maste avstillas pa Ostra (6vre) delen av detta spar, far

} loket ej avkopplas forrin vagnarna fastbromsats eller forstingts
tillfselitligt med bromssko,
pa ovriga spir bor skjutsning av lastade vagnar undvikas,

Py bromsslide skall vara utlagd pi nedre delen av spiret nirmast an,
s4 lingt ovanfér vixeln att ev skenande vagnar erhéller tillricklig
bromsstricka.

Veckoorder, var sadan giller.
Veckootrder skall tillimpas pa banstrickorna
Krylbo—Mjélby och Orebro S—Svarti.
— -



130

-1

3.
a)

b)

Undantag fran sido. Sirskilda foreskrifter for vissa
bandelar eller driftplatser.

Forbud att anordna »bdisp efter tag» (sdo § 29 : 1).

P4 banstriickan Hallsberg—Asbro far bdisp efter tig med udda nummer
inte paborjas forrin tiget limnat stationsstrickan.
Undantag: bdisp for hjilpfordon till tig, som stannat pi stationsstrickan.

. Beviljande av bdisp (sdo § 29 :3).

Bdisp pa er stationsstricka fir beviljas av tkl personligen pi den grins-
station, dér bdisp begirts, efter samrdd med tkl p4 den andra grinsstatio-
nen. Hirvid skall beaktas, att extratdg kan komma att anordnas pi den

tid, som stér till férfogande fér bdisp, och att,bdisp av denna anledning

méste inskrinkas eller slopas.
Erfordras samma bdisp tvi eller flera dagar i £8ljd, t ex f6r storre arbeten,
skall bdisp beviljas av tl.

Aterlimnande av K 16-nyckel (sio §§ 29 : 10 och 47 : 5).

Vut till S&allernd pa bstt H—A och till Jakobshyttans grp pa bstt Mdm—Go
far anmilas avslutad innan K 16-nyckeln 4terlimnats. Tsm, som anmilt
vut avslutad, ansvarar for att det 4r klart £6r tigs ging f6rbi dpl och att
K 16-nyckeln ej anvinds forrin ny bdisp anordnats och han fitt med-
givande-till anvindandet av tkl pa en av grinsstationerna. K 16-nyckeln
skall dterlimnas snarast.

K 16-nyckeln, som anvints av tbfh i tdg 7341 vid Gropen eller Kvistbro,
skall 4tersindas till Fjugesta med tbfh tig 7342 samma dag.

. Tillstind att stdlla upp A-, B- och C-fordon pa tagspir pa station

(sdok §§ 29 : 20 och 33: 3).

Tillstand att stilla upp A-, B- och C-fordon pi eller i farlig nirhet av
tdgspir pd stationen fir limnas av stillverksvakt vid Krylbo, Orebro C (dven
f6r Orebro S) och Hallsberg.

. Forbud att utan medgivande framféra B-fordon pa tagspar pé‘ be-

vakad station (sdok § 33 :1).

Medgivande att framféra B-fordon pa tigspér pa stationen skall inhdmtas
av tkl eller stillverksvakt pa foljande stationer: ’

Ktylbo Otebro S

Fagersta C (medgivande av tkl eller stlvv Or)
Frovi Hallsberg

Otebro C Mjslby

—_—
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6. Fird med B- och C-fordon Orebro C—Orebro S (sio § 33 :2).

9.

10.

P4 banstrickan Or—Ob fordras sirskilt medgivande av tkl i Otebro C
for B- och C-fordonsfird.

. Underrittelser till vigvakt (sdo § 34 : 3).

Vigvakten vid Kvistbro skall betriffande tig som ej har fast uppehall
i Kvistbro, underrittas om

storre tigforsening 4n 5 min,

storre minskning 4n 5 min av uppgiven férsening.

. Tags bemanning (sdo § 44).

Dragfordonet i tig utan sitskild tbfh skall vara bemannat med bitride.
Undantag: a) tig, vars axelantal frinsett dragande fordon ir hogst 14.
b) féljande lokalgodstag pa angivna banstrickor.

Tag nr Banstricka

7271 Ms—H
7272 H—Ms
7277 Kla—H
7278 ' H—XKla

' 7282 Er—Fv
7283 Fv—Er
7291 Slg—Fv
7319 Skn—My
7320 My—Skn

Vagnvikten begrinsas enligt vagn-
viktstabellen punkt 2.

Uppgift till forare om tagvikt, bromsvikt m m (sdo § 45 : 3).
Uppgift till fératen om tigvikt, bromsvikt m m fir limnas muntligt f6r
tigen 7251, 7252, 7253, 7254, 7311, 7312, 7341'och 7342 pa de banstrickor

dir sirskild tbfh medfoljer utom pi resp utgéngsstationer, dir uppgiften
limnas pa bl 670.17.

Undantag frin bevakningsskyldighet (sio §§ 48:3 och 24).

Orebro S fir vara obevakad under tid med tagrorelse oaktat foreskrifter-
na i § 48:3 b) 1). Kontroll av méte, som uppkommer i Otebro S, skall
da i stillet goras i Orebro C.
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11. Andrat tagspir utan ordergivning eller signalering (sio § 50 :2).

Tag far pa foljande stationer tagas in p4 dndrat tagspar — oavsett om detta
foranleder 4ndrad signalbild eller ¢j — utan foregiende ordergivning eller
signalering frin tiget:

Krylbo Orebro S
Frévi Hallsberg
Otebro C Mjslby.

Undantag: medgivandet giller ¢j for dndring till avkortad tagvig.
Styrelsen har medgivit att ovanstdende fir tillimpas trots att gult sken t v
saknas pa forsignalerna vid

Krylbo pa samtliga linjer,

Orebro C fran Hovsta och Orebro S,
Orebro S » Orebro C och Svarts,
Hallsberg » Kumla och Asbro.

12. Tags samtidiga r6relse pa bevakad station (sdo § 57).

Vid Orebro C far tig frin Orebro S intagas p4 nigot av sparen 1—4 sam-
tidigt som tdg pa nedsparet frin Hovsta intages pd spar 6 under férutsittning
att bida tigen har fast uppehall i Or.

13. Tagklarerares placering vid tigs ankomst och avging (sio § 61).

Tkl i Dagarn fir vid tdgmote vistas i stillverksbyggnaden for omligg-
ning av vixlar och manévretring av huvudsignalerna.

14. Andring av tigs ordningsfoljd samt enkelsparsdrift Orebro C—
~Orebro S (sdo §§ 77 :2, 78 : 1 och 81).

a) Tkl Orebro C far 4ndra tigmote fran Ob till Or resp fran Or till Ob.
. Kvo och S$8 utfirdas och delges tps i vanlig ordning.

b) Tkl Orebro C fir 4ndra ordningsféliden mellan tig i samma riktning
mellan Or och Ob resp Ob och Or under forutsittning att indringen
endast beror den angivna banstrickan. Tkl Or utfirdar tigfoljdsorder.

©) Tkl Orebro C fir anordna enkelsparsdrift och 4teruppta dubbelsparsdrift

“ mellan Or och Ob under forutsittning att den automatiska linjeblocke-

ringen ir i bruk. Enkelspérsdrift fir anordnas pa bida spiren samtidigt.
Order till tps ges /. :
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15. S 8 far sindas innan kvo Sverlimnats till tps (sdo § 77 : 5).

a) Tkl Hallsber g fir sinda S 8 innan kvo 6verldmnats till tps i de fall det

b)

tag (01), som skall delgivas kvo, finns p4 rangerbangirden, di S 8 maste
sindas. Foljande édtgirder for att sikerstilla att 01 kvarhalls skall genast
vidtagas.

For tig
mot Palsboda: stoppskylt uppsitts pa tryckknapparna till signal C eller

D for infart pa uppspiret resp nedspiret,

mot Asbro: stoppskylt uppsitts pa tryckknappen till utfartssignal E,

mot Kumla: piminnelseskdrm sitts pa signalstaven (handsignal-

lyktan),

mot Ostansj6é:  stoppskylt uppsitts pa blockapparaten for medglvande

till U-gruppen.

Tkl Sillinge fir sinda S 8 innan kvo &vetlimnats till tps pa tig 7291 i de
fall tps befinner sig vid Rockhammar, di S 8 miste sindas.

For att sikerstilla kvarhallandet skall stoppskylt genast placeras i signal-
laset for utfartssignalen.

16. Overgangstid for dndring av signaler m m.

Foljande generella undantag har medgivits av styrelsen.
a) Skyltar pd stillverk (sio§§ 1:21 och 51:3).

1. De skyltar pa stillverk, som anger forreglingsstillare (-vev, -hidvsting)

i stillet for lasstillare (-vev, -hivsting)-eller som anger tdgvigsfor-
regling i stillet f6r tdgvigslisning, fir bibehillas ofdrindrade under
tdt 159.

. Foreskrifter om nir huvudsignal fir stillas t111 »stopp» och tigvigs-

lisning upphivas fir under tdt 159 finnas i sektionsorder och i sipl
i stillet for pa stillverket. Om pd stillverk finns skylt som anger f6r
alla stationer giltig foreskrift hirom, fir skylten bibehillas under tdt
159.

b) Forsignaler (sio § 8:3).

1. Uppsittning av f6rsignal till infartssignalen vid Lmdbacka Latorps—

bruk (fran Vra), Vintrosa, Hidingebro, Fjugesta (frin Hdb), Gropen,
Mullhyttemo och Svarta fir anstd under tdt 159.

. De forsignaler vid Otebro C och Orebro S, samt Motala C och Motala

V, som kan visa dven rdtt sken, fir behillas t o m 30.9.1959 under

forutsittning att orienteringsmirke enl sio fig 47 b finns pa férsignal-

avstind framfor forsignalen. Féljande sirskilda foreskrifter skall gilla.
Betydelse av r6tt sken: »stopp» £or tag.
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£)

g)

h)

Otydlig eller ofullstindig signalbild eller utebliven signal anses som
»stopp» £0r tig.

Ar signalen felaktig, skall signalen visa »stopp». Kan den ej visa
tydligt »stopp», skall lyktorna slickas och hjilpsignalmedel sittas
upp. Lokps skall om mojligt ges order (S10) pi tidigare station.
Tag fir foras forbi forsignal, som visar »stopp», f6rst sedan tkl gett
téraren muntligt medgivande hirtill.

Duirgsignaler (sio § 8:4).

Uppsittning av pil pa dvirgsignal fir anstd under tdt 159.

V-signal (sio §.8:6). _
Utbyte av bomsignallykta — som visar rétt fast eller vitt fast sken —

till V-signal fir anstd t o m 31.12.60. Uppsittning av V-signal vid vig-
korsning med automatisk vigskyddsanordning fir ansti t o m 31.12.60.

V-forsignal (sio § 8:7).
Uppsittning av V-forsignal framfér vigkorsning med manuell vigskydds-
anordning far anstd t o m 31.12.59.

A-signal (sdo § 8:9).
Andring till gult blinkande sken fér bokstaven A fir ansti t o m 31.12.60,

Brom.fprovmgﬂa/ (sdo § 8:14).
Andring till gult blinkande sken fir anstd t o m 31. 12..60.

Orienteringsmdirke (sido § 10:6).
Uppsittning av orienteringsmirke framfér vigkorsning (fig 47d) fir
anstid tom 31.12.59,

[
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TIDTABELLSBOKEN

Bihang II.
ALLMANNA VANTETIDER

Y iRy

«  Gillande fr o m den 10 juni 1955 tills vidare.

Anm.: Skall forvaras i tidtabellspiirmen.

Allmiin R .
. e s For alla anslutningstag
‘ Overgangsstation viintetid tillhiiranstng
min. .
Krylbo 10 3 ts, 1 ts, 15 ts, 34 ts.
Snyten 10 3 ts, 1 ts.
Fagersta C 10 3 ts, 1 ts.
Frovi - 10 3 ts, T.G.OJ.
Ervalla 10 3 ts, N.B.J. (dven bussarna)
Orebro Central 10 3 ts.
Orebro sédra ' 10 3 ts, 38 ts.
Hallsberg 10 3 ts, 4 ts, 8 ts.
Lerbiack 10 3 ts, A.S.L.J. (bussar)
Motala C 10 3 ts, 38 ts.
Fégelsta 10 3 ts, 38 ts.
Skinninge 10 3 ts, 38 ts.
' Mjolby 10 3 ts, 2 ts, 11 ts.
<. | Svarta 10 3 ts, 6 ts.

Allmin vintetid tillimpas, utan att tigledarens till-
stdnd behdver inhimtas, di Svergdngsresande ir anmaild.
Sirskild vintetid bestimmes av tigledaren efter éver-

- gangsstationens anmilan. :
% Overgangsberdttigad dr resande — savida icke vid sir-
skilt tillfille annorlunda foreskrivits — vilken antingen
innehar firdbiljett till anslutande linje och som pa till-
frigan forklarat sig dmna omedelbart fortsitta resan
fran ogst, eller, utan att hava dylik biljett, uppgiver sig
dmna fortsitta resan med & sidan linje gnslutande tag.

Vind!



Ar personférande tig s mycket forsenat, att vintetid
forutses behova tagas i ansprak, skall tbfh 4 det for-
senade taget & st, dir tiget gbr uppehill, limna helst
skriftlig uppgift, stilld till vederbérande 8gst, huruvida,
till vilket antal, och i den man vintetabellen si fére-
skriver, dven till vilka linjer 6vergingsberittigade resande
befinna sig & det forsenade taget dvensom, sivitt mdjligt,
huruvida dylik resande medf6r inskrivet resgods, med
angivande av kolliantal. Forfragan hirom gores hos de
resande. Antalet resande, som innehar sovplatsbiljett till ~
anslutningstig, skall sirskilt angivas. Uppgiften avfattas >~
exempelvis salunda: : =
Tag 78: tio till tdg 1004 (dirav fyra via Ludvika).

Tag 761: fem till tAg 18 (didrav tvd via Lp), ingen till
tag 102 och 2209. « s

Anmilan skall avlimnas & sidan st, att uppgiften ka. _
vara Ogst tillhanda fore det forsenade tagets tdt-enliga
ankomsttid.

Anmilan skall ske, fiven di inga dvergingsberiittigade
resande finnas. '

Mellanliggande dpl, vid vilka resande dga péstiga, skola
till vederborande Ggst ldmna motsvarande uppgifter.

Nir taget dr s4 mycket forsenat, att forbindelse icke
skulle erhéllas med tillimpning av allmin véntetid, skall
Ogst till vederb6rande tigledare limna anmélan hirom
med angivande av antalet anméilda Gvergangsberittigade
resande.

Om det forsenade tiget synes eller héres komma, innan
det anslutande tiget avgitt, fir, dven om vintetiden da
utlopt, sistnimnda tdg icke avsidndas, forrdn anslutning .
dgt rum, om Gvergingsresande finnas anmilda. -

N

Stations- och tidgpersonalens uppmirksamhet fistes pa
nodvindigheten av att vid limnandet av upplysningar till ;.
allmiinheten om anslutningar uttrycka sig si tydligt, att
intet missforstind kan uppkomma samt, di personalen,
ej med sikerhet vet, om anslutning kommer att hallas, =
undvika att uttala nigon 4sikt ddrom, av vilken allmin-
heten kan draga felaktiga slutsatser.
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